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En branschtidning

Basta lasare, da ar vi tillbaka pa ruta ett, det vill sdga en
branschtidning. Efter en dverenskommelse med PM Press
Media har DRF overtagit utgivningsbeviset gallande Dack Nytt
och beslutat att tills vidare vila utgivningen.

Dick Debatt kommer att tryckas och distribueras
av PM Press med Sven-Erik Johansson som redak-
t6r och DRF som ansvarig utgivare och ledare.

Man maste nog tillstd att dret 2014, varit ett tur-
bulent DRF-ar men dnda landat ritt, vilket ger
goda och spinnande forutsittningar for 2015 och
framit.

Dick Debatt dr inte ett politiskt forum men nog
kinns draget i dubbdicksdebatten dir storstadsmil-
joernas luftféroreningar i allt visentligt pastas hir-
réra frin dickdubben.

Battre asfalt

Dubbens material sammansittning genererar inte
en enda partikel utan dessa har sin uppkomst i vig-
materialet, det vill siga asfalten. Ett avnétningstéa-
ligare vigmaterial pa de mest utsatta gatorna skulle
sannolikt16sa problemet mera effektivt och varaktigt
an avgifter och férbud.

Jag har starka minnen frin bérjan av 60-talet nir
bilarna som kérde dubbat hade varningsmirken pa
stotfingarna som informerade bakomvarande for-
don om forstirkt bromsformaga. Méjligen ér vi pa
vig tillbaka 50-talet ar, vad giller den bidragande
trafiksikerheten frin dick och hjulenheten.

Avtryck

Att 6ver 18.000.000 personbilshjul som rullar
mer in cirka 1 500 mil per 4r inte skulle ge avtryck
pa véra vigar plus den tunga yrkesdelen dr det vil
ingen som f6rvinas 6ver, det borde ju generera
6kade forskningsresurser pa férnyande vigmaterial.

Nir nu vira framtida fordon inte anvinder fos-
sila brinslen si blir dom nog dndé kvar pd vira gator
och vigar ett tag till varf6r vigmaterial och dickut-
rustning bor harmoniseras pi ett betydligt bittre
sitt i framtiden dn dagens.

Nivil, ett gamalt talesitt, den som lever fir se.
Var bransch vill erbjuda vinterdick pé vintern och
sommardick pa sommaren av hégsta kvalitet for
varje enskilt behov. Kan det kombineras med en-
hetliga regelverk, tidszoner etc. si overtygas vi om
attvira branschmedlemmar tillsammans med kon-
sumenten dven i framtiden kan vélja efter behov.

Manga fragor

Vidare si 6ver6ses vara medlemmar av fragor, gil-
lande ménsterdjup, dubbantal /dack, lufttrycksvak-
ter (TPMS) och den nyligen, inférda norska lagen
om vinterdick pé tunga fordon, 6ver 3.500 kg. Det
ir inte helt ltt att vara fordonsigare och dnda gil-
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ler det "bara” hjulutrustningen.

Vidare si har ett STOR-mote avhallits i Solna
hos TYA gillande Fordonsservice pd vig, dir sivil
Polisen, Scania, Volvo, Assistanskiren,
Falck, Transportfacket, Arbetsmiljoverket , Trans-
portgruppen, Trafikverket, TYA, Vianor och sjilvfal-
let DRF deltog.

Summering av métet gavvid handen att stor enig-
het rider om att den idag ohéllbara situationen gil-
lande fordons serviceinsatser pi frimst motortra-
fikleder och motorvigar méste 16sas. Beslutades att
en mindre grupp med bakgrunds fakta som bas,
utarbetar konkreta forslag som presenteras for be-
rérda myndigheter med syfte att fi en lagindring
till stdnd.

Vi skriver slutet av januari och ljuset borjar sa
sakteliga tervinda, majligen lite snabbare med
snons hjilp.

Som nigon sa “skaffa dig en bra dag”

- Ot ;ﬁ»ﬁ

Sven-Erik Fritz
Férbundsordférande, DRF

Foto Simon Hamelius



Omfattande omorganisation av DRF

Av Sven-Erik Johansson

Dackspecialisternas
Riksforbund (DRF) har
under hosten genomgatt
en omfattande omorga-
nisation. Det tidigare
kansliet i Arsta har
avvecklats och de tva
tidigare anstallda Ritva
Linde och Marianne Kalla
ar nu anstallda av
Sveriges Entreprendrers
Service AB och finns i
deras lokaler vid
Ynglingagatan.

-Den férandring som har skett dr
att DRF nu via avtal koper kansli-
tjdnsterna av Sveriges Entrepre-
norers Service AB och har flyttat
till deras lokaler, sdger Sven-Erik
Fritz, DRF's forbundsordforan-
de. Ritva Linde svarar som tidi-
gare for DRFs kansli och Mari-
anne Kalla for dickskolan. S for
den enskilde medlemmen ir det
inga praktiska forindringar nir
de kontaktar kansliet.

Medlemsnytta

-Riksforbundets arbete fortsitter
som tidigare med stark inriktning
pamedlemsnyttan, fortsitter han.
Det giller Kunskapslyftet som
bland annat omfattar fordons-
service pa vig och en heltick-
ande dicklag for trafikregistre-
rade fordon samt att fi en mer
flexibel och utokad tidsram for
byte av vinterdick till sommar-
dick under viren. Dessutom in-
gir ocksd den nyligen lanserade
Gymnasieutbildningen, tillsam-
mans med TYA, dir inriktningen
lyder under namnet "hjulutrust-
ningsteknik" och yrkesbenidm-
ningen "Dick & Hjulmekani-
ker".

Aktivt arbete

De bida som for nirvarande ak-
tivt arbetar med frigorna inom
forbundet ir Sven-Erik Fritz och
Peter Buhre. Bida med ling er-
farenhet inom branschen.
Sven-Erik Fritz borjade i
dickbranschen 1952 hos Eskil-

Ledningen fér DRF efter omorganisationen dr fv; Ritva Linde, ansvarig for kansliet, Peter Buhre, styrelsekonsulent,
Marianne Kalla, Déckskolan och Sven-Erik Fritz, forbundsordférande.

stuna Vulkcentral, numera
Daickia. Efter ett antal olika funk-
tioner och anstillningar i bran-
schen kom han iter till Eskil-
stuna Vulkcentral 1978 som blev
slutadressen 2002 efter att varit
deldgare de sista 10 dren fram till
pensioneringen.

Peter Buhre har varit anstalld
hos Michelini 15 4r dir han bor-
jade 1975 som siljare, utbildare
och tekniker. 1990 blev han deli-
gare i Dick och Hjul i Sollen-
tuna och Bro tillsammans med
nigra kamrater som sedan blev
Euromaster Ostra vilket saldes ir
2000 till Euromaster. Dir var
han operativ chef och slutligen
vice VD.

Kunskap det viktigaste

For vara medlemmar dr kunskap
det storsta och viktigaste konkur-
rensmedlet. Dick och service dr
det minga som utfér idag, fram-
haller Fritz. Dirfor ir kontinuer-
lig utbildning en viktig del i vart
forbundsarbete.

-DRF:s Dickskola handlar
om personbilsdick och service. I
dickskolan 2 ir inriktningen last-
bil- och bussdick samt littare
industridick. Dessa bada utbild-
ningar ger bra kunskapstillskott
aven for dem som har arbetat i
branschen i manga 4r. Det har vi
fatt flera bevis pd. Utbildning-

arna dr inte avsedda som prak-
tiska monteringsutbildningar
utan ska ge vira medlemmars
anstillda omfattande teknik och
rutinkunskaper om produkten
dick och hjulenheten fortsitter,
Fritz.

-Dessa fortutbildningar ir ett
n6dvindigt steg i ritt riktning f6r
dickbranschen d det visar vilken
betydelse dick och hjulenheten
har f6r trafiksikerheten och vig-
transportsystemet, pipekar Fritz.

Fordonsservice pa vig

Det som star pa dagordningen
utéver utbildning ar fordonsser-
vice pi vag.

-Den grupp som bildades av
intresseorganisationer som arbe-
tar med fordonsservice pd vig
samt Arbetsmiljoverket har nu
kommit iging och mélsittningen
ir att i ett regelverk for vad som
géller, forklarar Fritz och tilligger:

-Vi har inom déickbranschen
haft flera svira olyckor och dven
doédsfall ndr montérer har varit
ute och skiftat dick och hjul pa
framférallt motorvigar och mo-
tortrafikleder. Vad som krivs ar
ett regelverk som giller for att
sikra de mobila arbetsplatserna
och dirmed forhindra tillbud och
olyckor. Vidare ér ansvarsfrigan
en viktig ingrediens i ett sidant
regelverk.

Nir det giller krav pa TMA-
bil vid skifte av dick och hjul ute
panidmndavigar kommer antalet
vigavsnitti Stockholm att utdkas
och krav successivt att inforas i
storstdderna Goteborg och Mal-
mo.

Lagrad

Forbundet har ocksi bildat ett
lagrad. Genom ett foretag som dr
specialiserat pd att bevaka alla nya
lagar och bestimmelser viljs de
ut som beror dick och fordons-
branschen.

-Dessa redovisas sedan for
lagradet, som bestir av medlem-
mar i férbundsstyrelsen, som
beslutar vilka som har den bety-
delse for diackbranschen diar med-
lemmarna ska informeras, siger
Fritz.

Arbetet med en heltickande
dicklag fortskrider.

Flexibel tid

-I forsta hand maste vi fa till en
dndring av den korta tid som réder
vid skiftet frin vinter- till sommar-
dick, siger Buhre. Den 6sning vi
vill ha dr en forlingning av tiden
till en manad som den var tidigare.
Samt en flexibilitet av tiden for
olika landsindar med tanke pa det
avldnga land vi har och dess skif-
tande forutsittningar.
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Auto till Globen Arena

Svenska Massan kommer att utoka sitt koncept med
Auto-massan med regionala satsningar. Den forsta
satsningen blir i Stockholm i Globen Arena. Nasta ar
den tredje och fjarde februari kommer den forsta
massan att hallas, som har fatt namnet Autogloben
och dem vander sig till fordonsverkstadsbranschen.

-Det ir ett strategiskt beslut att
forstirka véra befintliga motes-
platser med regionala satsningar
och dir dr Stockholm och Mi-
lardalen ett strategiskt omrade,
siger Ulrica Ramstedst, affdrsut-
vecklingschef pd Svenska Miss-
san i Goteborg.

Utveckla

-Vivill 6vergripande utveckla och
stirka fordonsverkstadsbran-
schens affirsskapande métesplat-
ser. Vi driver redan idag efter-
marknadens viktigaste motes-
plats och vi har sett ett behov av
en regional moétesplats i Stock-
holms-regionen for fordonsbran-
schens servicemarknad, fortsitter
hon och tillagger:

Darfor har vi initierat och ut-
vecklat konceptet Autogloben
som ett efterfrigat komplement
till befintliga motesplatser.

Skapa en upplevelse

-Vir ambition dr att skapa en
upplevelsefylld arena pi Globen
som ger bista forutsittningar for
inspiration, idéutbyte, kunskap,
moten och affirer, siger Carmen
Brining, affirsansvarig for Au-
togloben.

Made in ush Z

sarer

Dackservice produkter

De som stoder den nya miss-

vira medlemmar, tilligger han.

Till den nya massan har MRF
géttin som samarbetspartner med
sdrskilt ansvar f6r seminariepro-
grammet.

Seminarier

-Vikommer attarrangera hog-
aktuella och intressanta semina-
rier med inriktning pd framtidens

servicemarknad och bilteknik,
siger Per Johansson, VD for

Aven dickbranschen sluter
upp kring Autogloben.

-Vir ambition dr att fi med fler
frin gummibranschen, som till
exempel kedjor som deltagare,
siger Sven-Erik Fritz, ordférande

for DRF.

san dr organisationerna Fordons-
verkstadsutrustarna (FVU), Mo-
torbranschens Riksforbund
(MRF) och Dickspecialisternas
Riksférbund (DRF).

If6rsta hand vinder sig Auto-
globen till foretag verksamma
inom motorbranschens service-
marknad, verkstadsutrustning,
reservdelar, tillbehor, plat och lack
samt dick och filg. En marknad
som omsitter cirka 45 miljarder
kronor varje 4r i Sverige.

Manga aktorer

Enbart i Stockholms-omradet
finns cirka 2 000 bilverkstider
samt ett stort antal gummiverk-
stider och andra aktdrer inom
malgruppen bilservice.
-Stockholm ir ett intressant
omride for oss, siger Gilbert
Fransson, VD f6r FVU.Inom en
radie av tio mil finns 40 procent
av de foretag i landet som véra
medlemmar har som kunder.
-Som det dr idag har inte alla
sma verkstider i Stockholms-re-
gionen tid eller méjlighet att resa
till Goteborg nir det ér service-
marknadsmissa. Darfor ser vi
detta som ett bra komplement for

Sakerhet -
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Bilvardsspecialisten Sjuharad AB, Boras .........c.cccoo.... Com4Tires
Skondals Dack, Skarpnack ... Déckia konceptpartner
Varmdo Bilservice, Gustavsberg.............. Déckia konceptpartner
Dackia Aimhult, Almhult.................oooeeee.. Déckia konceptpartner
Pierre & Samir AB, Akersberga.......cccccccccoovvevvcviines Vianorpartner
SFA Bil AB, Kista Vianorpartner
VZ Maskin Dackservice i Jarpen AB, Jarpen .................. Dackarna
Rabergs i Karlskrona AB, Skane-Blekinge.............cc........ First Stop
Skévde Bilringar AB, Skovde First Stop
Déack och Falg Vastkustvagen AB, Malmo..........ccc....... Fristdende
Hakantorp Dack i Staffanstorp, Staffanstorp............ Déackteam
Bilskroten i Forslov AB, Forslov Dackpartner
Norrtalje Bil & Slap AB, Norrtalje........cccooveceveecunnenne. Dackpartner
Gummidepan Varnamo AB, Varnamo...............cc..... Dackpartner

Ekonomi

Dackreparation

Tel: OBO-12 10 25

www.aafetyseal.sa

curopac ab
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Michelins ojamnt ater-
kommande framtidsse-
minarium Challenge
Bibendum brukar bjuda
pa en brokig provkarta
Over miljoteknik, elektro-
nik, framtida trafik- och
energilésningar med
mycket mera, och hos-
tens "forestallning” i
kinesiska Chengdu
utgjorde inget undantag.

Av Bjorn Sundfeldt
(text och foto)

Michelin Challenge Bibendum i Kina:

Framtidsteknik och

Michelins miktiga miljo-, tek-
nik- och framtidssymposium
Challenge Bibendum”fyllde”tolv
i Chengdu i hostas, men inte ar
utan ginger. Forra gingen, i maj
2011, var det Berlin som var vird-
stad, men nir och var det hinder
nista ging dr inte kant eller kan-
ske inte ens bestimt.

Liksom forra gangen var
spannvidden i Chengdu mycket
bred — miljoteknik, elektronik,
framtida energildsningar, upp-
kopplad mobilitet och annan
framtidsteknik — men huvudin-
riktningen dr dndd framtida
markbunden trafik med bilar och
andra hjulférsedda fordon.

Dessutom erbjods goda méj-

ligheter till intressanta trafikstu-
dier under ett drygt dussintal
timmar ute i trafiken, pa vig till
och fran flygplats, hotell och He-
ritage Exhibition Park, dir Mi-
chelin Challenge Bibendum
2014 utspelades.

Marklig trafikkultur

I den kinesiska trafiken rider en
mirklig trafikkultur — eller kan-
ske snarare ingen trafikkultur alls.
Respekten for foreteelser som
heldragna linjer, pibjuden kér-
riktning och de flesta andra tra-
fikregler dr i stort sett noll, och
detsamma giller — nagot forva-
nande — respekten f6r polisbilar
under utryckning. Men hastig-

hetsgrinser respekteras i alla fall
av de flesta, och det giller dven
trafikljus: nistan alla stannar nir
det dr rott.

Kanske blir det s hir nir allt
hinder i stort sett pa en ging. I
gir fanns nistan inga privatbilar
alls i Kina, i dag finns éver 100

miljoner bilar och i morgon...

3 miljoner bilar

Chengdu ir Kinas fjirde storsta
stad. Dir bor 14 miljoner min-
niskor som har 3 miljoner bilar
och lika ménga el-skotrar i myck-
et varierande skick av olika dr-
gingar och modeller. Nistan alla
forare, oavsett fordon, tillimpar
en till synes dodsforaktande kor-

stil — det borde smilla mest hela
tiden, dndi sig jag inte en enda
olycka.

Enligt den officiella olycks-
statistiken dor cirka 10 personer
per 100 000 invéinare per dr pa de
kinesiska vigarna, men de flesta
visterlindska experter pa omra-
det menar att den siffran ér rejilt
friserad och att den korrekta siff-
ran sannolikt dr dubbelt si hog.
1 Sverige, som dr béstiinom EU
(och i hela virlden) dodas varje
arisnitt 2,8 personer per 100 000
i trafiken, snittet inom EU 4r 5,2
och simst inom EU 4r Rumi-
nien med 9,2 trafikdédade per
100 000 invanare.

DACK DEBATT 1-2015



nutidstrafik

Omfattande program

Nigra fler dicktillverkare utéver
Michelin deltog av forklarliga
skil inte i Michelins framtids-
seminarium, men dir fanns for-
stis massor av annat att titta och
lyssna pi.

Detvar svért att 6verblicka och
ta in allt som visades — jag for-
sokte inte ens hinna med alla
ménga och linga seminarier,
presskonferenser, paneldebatter
och féreldsningar, som dessutom
ofta pagick samtidigt. De fi jag
deltog i var i och for sig intres-
santa och ambiti6sa och viltaliga
— men bj6d inte pd nigra aha-
upplevelser.

Istillet for teori férsokte jag

DACK DEBATT 1-2015

satsa pa praktik. Det fanns ordk-
neliga utstillningsmontrar som
avhandlade de mest skilda amnen
och dir fanns ett hundratal for-
don med minst ett hjul att titta
ndrmare pa och i en del fall prov-
kora eller -aka, dven om provkor-
ningsomridet var mycket be-
grinsat.

Sjélvkérande bilar

Detdominerande fordonsinslaget
var elbilar och dito bussar samt
allehanda andra batteridrivna far-
koster av olika futuristiska,under-
liga och realistiska fasoner. Men
dir fanns ocksi ett flertal mer eller
mindre sjilvkérande bilar och
manga exempel pa olika typer av

forarassistans inklusive sjalvbrom-
sande bilar.Jag provkorde bade det
ena och andra, bland annat nigra
olika kinesiska elbilar, som fung-
erade utan problem men ocksi
utan finess.

Elcyklar har kanske en framtid
— med rimlig prissittning. Jag
kérde ett par olika cyklar med tva
och tre hjul, och det gick litt, fort
och smidigt. Firre vixlar dn da-
gens muskeltrampade hojar, men
fyra ricker bra nir man har elas-
sistans. Jag trampade lite tre-
vande och fick genast paskjut av
den lilla elmotorn, vixlade upp,
trampade igen och vi drog ivig
—men 6 000 euro for en paketcy-
kel med liten elmotor?

Elbilen dréjer

Elbilar blir kanske ”pa riktigt”sa
sméningom, men det lir dréja
lingre 4n de flesta minniskor —
och framfér allt politiker — tror.
Hos till exempel Volkswagen
riknar man med att bara tre pro-
cent av koncernens bilar ir el-
drivna 4r 2020 — och di hor det
till saken att VW siktar pa att bli
marknadsledande ndr det giller
elbilar.

Till saken hor som bekant
ocksa att elbilar bara ir riktigt
miljévinliga si linge den elektri-
citet de drivs av produceras rent,
allts av sol, vind och vatten —el-
ler kirnkraft, fast den kraften ar
juinte heller helt invindningsfri.




STRO Dacktemadag:

Dubbdack och partiklar

Vid arets dacktemadag var det fokus pa dubbdack och partiklar. Det enda
klara besked som gavs var att det inte blir nagon dubbdacksavgift i hela
landet utan i omraden dar partikelproblemet dr som storst. Framst i speci-
ella omraden i storstaderna. Det stora problemet &r hur skatten ska betalas.

Pi plats fanns Petter Classon som
ir kammarrittsrad och ingér i
partikelhaltsutredningen. Enligt
honom miste en skatt dterspegla
huvudsyftet att minska partikel-
halten PM10. Systemet miste
vara litt att forstd och anvinda
samt rittvist och till rimlig kost-
nad.

Bakgrunden till utredningen
dr att Sverige inte klarar grins-
virden for grova partiklar, PM10,
1 EU:s luftkvalitetsdirektiv. Mel-
lan 2005 och 2007 filldes Sve-
rige i EU-domstolen for att ha
overskridit grinsvirdena i vissa
zoner. Aven dren frin 2008 till
2010 har EU-kommissionenien
formell underrittelse hivdat att
Sverige 6verskridit grinsvirdena
ivissa zoner.

-Regeringens bedémning ar
att 6verskridandena beror pa
dubbdicksanvindningen, fram-
holl Classon.

Dubbdack dr boven

-Ett system for att minska dubb-
ddcksanvindningen méste utfor-
mas for att inte vissa storre stider
ska drabbas av vite om man inte
gor nagot, fortsatte han. Det kan
vara att dubbdicksforbudet uto-
kas till att omfatta storre omriden

Parfekt hjalp vid snd och isiga vagar

Enkel och snabb alt montera
Inga skador pa aluminiumfaigar
Latt och liten att forvara

MALA

kala.se - info@kala.se - 031-T25 77 44

eller skatt pa dubbdick for de som
kor i dessa omriden.

Den stora frigan ir hur denna
skatt ska utformas och hur betal-
ningen ska ske. Skatten ska vara
rittvis till en rimlig kostnad.

Olika modeller

-Vihar undersokt olika modeller
tor avgiften, berittade han. Sys-
temet som anvinds for tringsel-
skatt dr svirt att infora. Den fil-
mar bara registreringsskylten och
bilen inte dicken. Enlésning kan
vara manuell betalning, en num-
merskyltsregistrering med video-
registrering eller satelitbaserade
system.

Detutredningen ocksd har tit-
tat pa och kommit fram till ar att
vid minskad dubbdicksanvind-
ning krivs en 6kad sandning f6r
attinte minska trafiksikerhet och
framkomlighet.

-Om det finns andra orsaker
till de hoga partikelhalterna, som
till exempel vid sandning, eller
nagotannatsi blir detingen skatt

pa dubbdick, tillade han.

Inte utldndska fordon

Skatten kommer inte att berora
utlindska fordon.
Dubbdick dr ocksd huvudte-

mat i det uppdrag Trafikverket
har fatt av regeringen att finna
Hallbara val avvinterdick frimst
for att minska dubbdick i stor-
stiderna. Undermeningen i det
uppdraget ir att regeringen anser
att dubbdicken sliter for hért pd
asfalten och 6kar underhallskost-
naderna.

Johnny Svedlund som ir an-
svarig for Trafikverkets uppdrag
ansig att antisladd eller andra
antisladdsystem i bilarna gér bi-
larna trafiksikrare dn tidigare och
dirfor minskar behovet av dubb-

dick.

Antisladd bast

Enligt en djupstudie som han
presenterade med bilar utan och
med antisladd och dubbade och
dubbfria dick och hur detta pi-
verkar olycksrisken antisladd var
bista for att inte rika ut for en
olycka.

-Av de 221 dédsolyckor som
sker varje dr si sker 105 under
vintertid och 39 nir det ir vin-
terviglag. Men endast 0,5 olyck-
or sker med bilar som har antis-

ladd, sade han.

Framkomlighet
Han pekade ocksd pa en norsk

undersokning dir bilister med
dubbdick upplever storre pro-
blem med framkomlighet med
dubbade dick in med dubbfria.
Efter de tva redovisade Anders
Ydenius fran Folksam sin konsu-
mentguide baserad pa dicktester
och olycksdata som han har gjort.
Guiden ir framtagen for att
hjdlpa konsumenterna i deras val
av vinterdick.

Studien visar att dubbdick ger
en minskning med 25 procent nir
det giller upphinnandeolyckor
och éven nir det giller olyckor pa
sno och is med bilar utan antis-
laddsystem.

25 procent med dubb

Hans forskning visar ocksd att det
krivs minst 25 procent bilar med
dubbdick for att bibehilla en
tillrdcklig friktion pa isiga under-
lag.

Nir det giller utslipp av par-
tiklar var hans svar att en fjirde-
del kommer frin vigslitage nir
det giller PM10. Nar det giller
PM25 sd kommer de i forstahand

fran avgaserna.
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STRO utsag hedersmedlemmar

Vid STRO:s Dackteamdag
fick tva nya hedersmed-
lemmar motta diplom for
sitt arbete inom foren-
ingen. De tva var fore
detta ordforanden i
STRO Per Detterman och
fore detta kassoren Sten
Holmberg. De bada tack-
ades for sina fortjanst-
fulla insatser inom orga-
nisationen av ordférande
Jan Strandberg.

Temadagen inleddes med ett
uppskattat anforande av Jessica
Alenius, Bil Sweden, som gav en
belysande bild av att det saknas
en Gvergripande strategi eller en
samhillsekonomisk analys av hur
framtidens samhille kommer att
bli ur bilismens perspektiv.

-Det skapas fa forslag, istillet
blir det nya utredningar. Det gor
att det saknas bedémningar hur
persontransporter kan komma att
16sas i framtiden. Det enda som
sdgs dratt bilresandet ska minska,
sade hon.

Antalet bilar 6kar

Honvisade med hjilp avdiagram
hur personbilsbestindet har ckat
till 4,5 miljoner bilar totalt med-
an bilresandet har minskat och
korstrickan har minskat med
nistan 1 000 mil och 4r de se-
naste fem dren. Samtidigt har
ocksa koérkortstagandet minskat
under de senaste dren.

-Trots minskningar ir person-
bilsbestindet och korkortsinne-
havare ganska konstant, framholl
hon. En orsak till den minskade
korstriackan kan vara att allt fler
familjer har mer 4n en bil. Den
uppskattade minskningen av kér-
striacka giller per bil.

Trots att bilen 4ir det domine-
rande fortskaffningsmedlet dr det
samtidigt det svarta firet nir det
giller miljo, buller och tringsel.
Bilen svarar for 75 procent av
alla transporter. Buss for cirka sex
procent och tig f6r fem procent.

Transportproblem
-Det visar vilken betydelse bilen

DACK DEBATT 1-2015

Vid STRO ddcktemadag utsdgs tv Sten Holmberg och th Per Detterman till
hedersmedlemmar. Pd bilden ses de tillsammans med Jan Strandberg, i
mitten, som dr STRO ordférande.

har samtidigt som regeringen
inte har lyckats med att hitta 16s-
ningar pé transportproblemen nu
och i framtiden. Ett lysande ex-
empel dr alla de satsningar som
foreslas nir det giller kollektiv-
trafik och tig. De svarar f6r drygt
tio procent. Ungefir samma an-
del som cykel. Nir det giller bil
som svarar for i sirklass den
storsta andelen talas det bara om
begrinsningar, pipekade hon.
Nir det giller utslipp 4r Sve-
rige bist inom EU. Nir det giller
CO2 har utslippen minskat till
cirka 135 gram per kilometer.

Bilar i centrum

I de térindringar som sker i
samhillsbilden har bilen kommit
icentrum.

-Myndigheterna har inte hun-
nit med i den utveckling som har
skett, forklarade hon. Redan for
flera ar sedan konstaterade myn-
digheterna att innerstaden inte
kan konkurrera med externe-
tableringarna med fri parkering.
Virdet ligger i stillet i att inner-
staden dr promenadvinlig och

bilfri. For att klara det maiste
parkeringsfrigan bli central.

-Nu blir det allt svirare att
kéra och parkera inne i stadskér-
norna. Nigra forslag att6sa pro-
blemet diskuteras inte. Samma
sak med de olika miljépremier
som har beslutats for milj6bilar,
fortsitter hon. Efter en tid har
pengarna tagit slut och premien
har tagits bort och forsiljningen
har minskat drastiskt.

Langsiktig strategi

-Det vi behover dr en mer ling-
siktig strategi, papekar hon.

En ny 16sning som haller pi att
utvecklas dr car-sharing-system
med mindre bilar i storstiderna
som alla kan anvinda och kora
dem dit man ska och stilla den
dir. Systemet dr pa gang i Stock-
holm.

Dackrazzian

Pontus Gronvall informerade om
dackrazzian dir fjolarets blev en
bantad razzia pa grund avatt Tra-
fikverket inte hade mojligheter
att fortsitta pa grund av dndrade

ansvarsomraden. Nya partner ir
Energimyndigheten och VTT.

Fjoldrets razzia visar pa en del
positiva resultat. Antalet olagliga
dick fortsitter att minska och
aven andelen slitna dack minskar.

Minus ir att andelen bilforare
som inte har kontrollerat sitt luft-
tryck har okat och att andelen
bilar som kor pa vinterdick under
sommaren har okat.

Dubbdéck minskar

Enundersékning som dickbran-
schens informationsrid har gjort
pd uppdrag av Trafikverket om
olika vinterdack. Vid undersok-
ningen kontrolleras bilens héger
framdick.

Undersokning gjordes pa 18
orter och 10 835 fordon under-
soktes. Av de undersokta bilarna
hade 63,6 procent dubbdick och
35,7 procent dubbfria och endast
0,6 procent hade sommardick.
Av de dubbfria var 27 procent
nordiska och 8,7 procent av mel-
laneuropeisk typ.

Bernt Wahlberg frain STRO
redogjorde om de norska myn-
digheternas beslut om vinterdack
pa tunga fordon och sldpvagnar.
Da det inte finns till alla slidp-
vagnskombinationer har Vegdi-
rektoratet utfirdat en generell
dispens for de vanligaste sldp-
vagnsdicken pi marknaden.

Ny adress

Under dagen informerade Sven-
Erik Fritz, DRF:s forbundsord-
férande om att kansliet har ny
adress och den omorganisation
som har skett.

Anders Hallberg frin Energi-
myndigheten berittade om bak-
grunden till energimirkningen
som ir en del av EU:s stridvan att
minska utslippen av CO2 med
50 procent till 2030. Den forsta
mars nista ir kommer EU-kom-
missionen att ligga fram ett for-
slag till revidering av férordning-
en.




Segrare i tivlingen Sveriges starkaste ddckmontér blev Andrei Hafstrém, Vianor Kristianstad, som hdr dr omgiven av de tre andra i finalen. Det ér Anders
Gustavsson, Déickia i Tingsryd, Kenny Lissman, Solna Ddckservice och Alexander llomanoski, Din Bil, Lund.

Sveriges starkaste dackmontor

Infor fullsatta laktare i
Stadium Arenaii
Norrkoéping avgjordes
finalen av vilken som var
Sveriges starkaste dack-
montor. Av de fyra som
hade gatt till final seg-
rade Andrei Hafstrom
som arbetar som dack-
montoér pa Vianor i
Kristianstad. En glad och
mycket trott segrare.

-Jag dr just nu otroligt glad och
helt slut, var hans kommentar
strax efter att finaltdvlingen hade
avgjorts.

-Det var nervost innan tiv-
lingen, framforallt med den stora
publiken pa plats. Men jag hade
testat grenarna tidigare, si det var
bara att 6sa pé. Att nu kunna ti-

tulera mig Sveriges starkaste
dickmontér kinns riktigt bra,
fortsitter han och tilligger:

Vill tacka alla

-Jag vill tacka vinner och familj
som hejade pa mig under tivling-
ens gang.

Efter tivlingen blev det ett
ordentligt firande med familj och
vanner.

De tre 6vriga i finalomgangen
var Anders Gustavsson, Dickia i
Tingsryd, Kenny Lissman, Solna
Dickservice och Alexandar
Ilomanoski, Din Bil i Lund.

Finalen avgjordes under peri-
odpausen av "World Strongest
Man” Qualifying Tour som ir en
deltavling i den virldsomfat-
tande Giant Live Official”"World
Strongest Man”.

Klassiska tavlingsgrenar

Finalisterna tivlade mot varandra
i tvd klassiska tivlingsgrenar:

”The Farmers Walk” dir de tiv-
lande bar tvd viskor over en si
ling stricka som mojligt pa tid.
Den andra grenen var Dickvilt
som gick ut pa att man skulle bli
forst med att vilta sitt diack i mal.
Tavlingarna baserades pa poing
och den som fick hogst poing

segrade.

Forsta styrkeprovet

Nir kvalperioden till tivlingen
startade i maj var det 127 déck-
montérer som stillde upp. Det
forsta styrkeprovet var att lyfta
tva dick, ett dick pa varje arm,
med utstrickta armar i axelh6jd
sd linge som moijligt. Dicket
skulle vara ett EfficientGripPer-
formance i dimensionen 205/55
R 16 som viger cirka 15 kilo.
Vid en delfinal med kontrol-
lant avgjordes sedan vilka som
skulle g4 till final. Det styrkepro-
vet gick ut pa att sitta pé en stol
i 90 grader mot en vigg och

hilla samma dick av samma di-
mension som i férsta tivlingsmo-
mentet, rakt ut frin kroppen med
raka armar.

En hyllning

-Tavlingen dr en hyllning till alla
Sveriges dickmontérer, sdger So-
pius Broberg, som var ansvarig
for tivlingen hos Goodyear.
Dickmontorerna skiftar varje dr
cirka 36 miljoner bilddck som gor
att bilisterna kor pd ett sikert sitt
ute i trafiken.

-Det vi hoppas pi dr att sats-
ningen kan leda till att yrket och
dess betydelse fir mer uppmark-
samhet dn vad det far idag, fort-
sitter han.

Niégon ny tivling i 4r blir det
inte.

-Vi fir utvirdera resultatet av
denna tivling f6rst. Sedan kan det
bli en ny om tvi eller tre ar. D4
hinner det komma nya tivlande
som stiller upp, siger Broberg.
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SDAB fyller 20 ar

— och blickar framat!

Svensk Dackatervinning (SDAB) startade 1994 som dackbranschens svar pa den
da nya Férordningen om Producentansvar pa dack. Férordningen, som nu &r
under revidering, innebar att den som yrkesmassigt importerar, eller tillverkar
dack till den svenska marknaden aven har ett ansvar for att samla in och atervinna
dacken. Enda undantaget ar dack som sitter pa fordon upp till 3,5 ton eftersom de
faller under fordonets producentansvar. Aven dack som sitter pa nya sldpvagnar,
arbetsmaskiner och traktorer omfattas alltsa. Privatpersoner far dock importera
dack for eget bruk utan att vara med i ett insamlingssystem.

I januari 1995 bérjade insam-
lingen och idag har SDAB totalt
5 700 insamlingsplatser, varav
cirka 3 200 dr aktiva varje ar. Un-
gefir 11 200 himtningar gors
varje ar frin dessa av SDAB:s
kontrakterade entreprendr,
Ragn-Sells, som vunnit upp-
handlingarna allt sedan starten.

Topp i Europa

Systemet finansieras genom att
importérerna betalar en dtervin-
ningsavgift per salt dick. Tariffen
ar olika for olika dick men for de
vanligaste, personbilsdick, dr av-
giften till SDAB 16 kr plus
moms.Importérerna fakturerar i
sin tur ofta detaljisterna somisin
tur fakturerar kunderna. Ingen far
sedan ta betalt for att ta emot ut-
tjanta ddck och det dr det som, i
kombination med att SDAB nis-
tan alltid hdmtar dick gratis frin
verkstider och kommuner med
flera, gor att mycket fa dick f6r-
svinner ut i naturen. Insamlings-
graden, det vill siga insamlad
mingd jamfért med silda voly-
mer ir ndra 100 procent vilket ar
i topp i Europa.

SDAB idgs av branschféren-
ingarna, till 80 procent av dick-
importérerna (DFTF) och till 20
procent av dickspecialisterna
(DRF) och alla pengar som kom-
mer in skall anvindas for insam-
ling och 4tervinning av dick i
Sverige samt stodatgirder, till
exempel forskning och mark-
nadsutveckling. Ingen utdelning
kan ges till dgarna.

Viltrimmad organisation

Under dren har SDAB blivit en
viltrimmad organisation som
skots av en person, sedan febru-

ari 2014 Fredrik Ardefors, och
som f6érutom systemet skoter rap-
portering till myndigheter, inter-
nationellt samarbete, kontakt
med dicktillverkare om produkt-
utveckling som kan paverka ater-
vinningen, forskning, informa-
tion om dickmaterials olika an-
vindningsomriden, politisk
lobbying med mera.

Frid och fr6jd kan tyckas men
nu blickar SDAB framit.
Fredrik Ardefors forklarar:

-Vi har ett mycket vél fung-
erande system men marknaden
och produkterna utvecklas stin-
digt och tor att halla nere kost-
naderna miste SDAB ta en aktiv
del i vad som hinder. Internet-
handeln 6ver grinserna 6kar till
exempel och di kommer det in
alltfler ofinansierade dick pa den
svenska marknaden och detirett
bekymmer som vi maste hitta en
16sning pa.

Mer teknologi

-Dicken innehiller allt mer tek-
nologi, det kan vara chips for
slitagekontroll eller mitning av
lufttryck eller sa kallad "run-flat”-
teknologi vilket paverkar atervin-
ningsprocesserna. Det kommer
nya regler frin EU om hur ater-
vinningen fir ske vilket ocksa
paverkar helheten.

-Med 6ver 80 000 ton insam-
lade dick per dr i Sverige dr det
ocksa frigan vad man gor av ma-
terialet, idag energitervinns
cirka 35 procent och resten gra-
nuleras, klipps eller blir till exem-
pel springmattor. Materialet dr
utmirkt, stabilt och lakar inte ut
négra farliga dmnen men det
finns en historisk tveksamhet
infér anvindning avuttjinta dick

Fredrik Ardefors dr ny VD fér SDAB och ger en historisk beskrivning av de

20 dr bolaget har funnits och vad framtiden har fér utmaningar.

som forsvarar vid tillstaindspro-
cesser eller upphandlingar och
dirfor ar SDAB aktiva i att visa
och med forskning och méitning-
ar styrka materialets fordelar i ill
exempel konstgrisfotbollsplaner,
gummiasfalt, lekplatser, idrottsa-
renor, drinering och inte minst
vid framtagning av helt nya pro-
dukter, till exempel till fordons-
industrin eller till och med vat-
tenrening.

Kundens behov

SDAB har dirfor initierat flera
projekt som utgér frin de nya
slutkundernas behov, till exempel
en idrottsklubbs behov av en fot-
bollsplan, och tanken dr att stotta
dessa nir de ska gora nya anlidgg-
ningar sa att det blir optimalt och
da vet vi att gummigranulat frin
ddck har en nyckelplats i projek-
ten.

SDAB forvaltar en del pengar
och bakgrunden ir att forord-
ningen om producentansvar sti-
pulerar att branschen maste
kunna ta hand om samtliga dick
som finns pd marknaden och
SDAB bygger darfor upp ett ka-

pital som motsvarar omhinder-

tagandekostnaden for alla dessa
dick. Om de luftfyllda dicken i
framtiden ersitts av ny teknologi,
till exempel fjadrande filgar med
en friktionsbana, si kommer det
nimligen inte in nigra nya dter-
vinningsavgifter i systemet och
d4 miste SDAB 4nda kunna ta
hand om de dick som redan finns

pa marknaden.

I framtiden

Det scenariot ligger sakert lingre
fram 1 tiden men da finns ocksd
tid f6r en langsam uppbyggnad
och for att justera planeringen om
detintriffar nya saker, till exempel
attvirdet pi dickmaterialet stiger
och ticker kostnaderna for in-
samling och dtervinning.

-Pariktigt ling sikt dr visionen
att efterfrigan pi material frin
uttjinta dick dr sa stor att vi inte
behover ett SDAB i nuvarande
form, siger Fredrik Ardefors.
Drémmen vore att marknaden
upptickte materialets alla fordelar
och utan en central administra-
tion och finansiering tog hand om
alla uttjanta dick. Det jobbar
SDAB {6r nir vi nu gér in i nésta
fas.
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De som invigde Goodyear Dunlop nya testanléggning i Finland ér fv Janne Seurujdrvi, Manager Director, Ludvig Nauckhoff, VD fér Goodyear Dunlop

Nordic, Ari Vatanen, vérldsmdstare i rally och Jean-Pierre Jeusette, VD fér Goodyear Innovation Center i Luxembourg.

Goodyear Dunlop 6ppnar:
Egen testanlaggning i Finland

Av Sven-Erik Johansson

Goodyear Dunlop har
Oppnat en egen testan-
ldaggning for vinterdack.
Det ar tidigare Action
Park i Saariselka intill
Ivalo de har dvertagit
och dopt om till Arctic
center. Goodyear Dunlop
hyr anlaggningenien
forsta etapp pa tio ar
som sedan kan foérlangas.

Anldggningen byggdes for cirka
tio 4r sedan for testverksamhet.
Den byggdes sedan delvis om nir
Timo Mikela overtog anligg-
ningen for turistverksamhet.
Vissa ombyggnader har nu gjorts
infér Goodyear Dunlops 6verta-
gande. P4 omradet dir den tidi-
gare co-kart-banan fanns har nu
en 1 600 meter lang handlings-
bana byggts. Utover en del andra
férandringar har Goodyear Dun-
lop fatt en toppanliggning allde-

les i ndrheten av Saariselkd med
alla sina hotell och restauranger.

En viktig del
-Vi har nu fitt den testanligg-
ning for véra vinterdick som vi
har saknat, siger Ludvig Nauck-
hoff, VD fér Goodyear Dunlop
Nordic. Nuharvi en egen anligg-
ning ddr vi kan utfora vira tester
i nordisk milj6. Det vi har fatt dr
en av Europas ledande testan-
laggningar for vinterdick.
-Vinterdicken har fitt en allt
viktigare roll i véir forsiljning,
fortsitter han. Nyligen anvindes
den till att testa vért nya vinter-
dick UltraGrip 9. Pa ddcket gjor-
des en del forindringar efter
testerna hér pa anldggningen.
Anliggningen ir beligen 300
kilometer norr om polcirkeln.
Deniirnoga utvald och dalen som
den ligger i bidrar med ett mik-
roklimat som dr limpligt for test
avvinterdick i sno- och isforhal-
landen fran november till tidig

april.

Stort omrade

Omradetsom inrymmer anligg-
ningen édr pa 20 hektar. Det finns
flera sn6- och isbanor for olika
tester, modern IT-utrustning
samt flera garage for forberedel-
ser av tester och forvaring av
testfordon och dick. Hela omri-
det dr inhidgnat for att skydda
kinslig information om prototy-
per och nyheter.

Vid invigningen fanns ocksé
rallyvirldsmistaren Ari Vatanen
pa plats som deltagarna fick dka
med p4 isbanan och fick en in-
blick i hur man kér sikert pa hal
is.

-Vi dr mycket glada 6ver att
kunnalansera denna anldggning,
sade Jean-Pierre Jeusette, director
general of Goodyears Innovation
Center vid invigningen. Tester av
vinterdick kan per definition
inte goras i laboratoriemiljs. Det
krivs att allt testas i verkligheten
eftersom det dr en forutsittning
for att kunna utveckla toppmo-

dern dickteknik.

Starker var utveckling

Utéver testanldggningen i Fin-
land genomgir alla vinterdick
omfattande tester pa anldggning-
ar i Frankrike, Luxemburg,
Schweiz och Nya Zeeland. Den
geografiska spridningen gor det
mojligt att kunna testa dicken
dret runt pa olika underlag och i
olika viderforhillanden.

-Viir mycket n6éjda med éver-
enskommelsen. Infrastrukturen
pé den nya anliggningen och
erfarenheten som redan finns dir
kommer att stirka var f6rméga
och kapacitet att testa vinterdick
for bdde konsument- och lastbils-
dick. Vi kommer nu och i fram-
tiden att kunna anvinda den nya
anldggningen for att ytterligare
oka framtagandet av nya vinter-
dick och koncept, tillade Laurent
Colantino, VD for Global Tire

Performance Prediction.
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TYA-skolan

- ett urval av 2015 ars kurser, for dig i dickbranschen

Februari
DATUM KURS

PAM* Landtransport, steg 1
10-12  Stockholm | kursnr: 300

(Steg 2: 17-19 mars)

PAM* Landtransport, steg 1
24-26 Gavle | kursnr: 300

(Steg 2: 1416 april)

Mars
DATUM  KURS

Gruppledarutbildning, steg 2
3-4 Stockholm | kursnr: 271

PAM* Landtransport, steg 1
3-5 Jonképing | kursnr: 300

(Steg 2: 1416 april)

Gruppledarutbildning, steg 1
10-11  Stockholm | kursnr: 270

Lastsakring
13 Malmé | kursnr: 217
14 Helsingborg | kursnr: 217
17 Kalmar | kursnr: 217
18 Ljungby | kursnr: 217
19 Jonkoping | kursnr: 217

PAM* Landtransport, steg 2
17-19  Stockholm | kursnr: 310

PAM* Landtransport, steg 1
24-26 Goéteborg | kursnr: 300
(Steg 2: 5-7 maj)

Truck - att leda och
overvaka truckarbetet
26 Stockholm | kursnr: 256

April

DATUM  KURS

Gruppledarutbildning, steg 1
7-8 Stockholm | kursnr: 270

PAM* Landtransport, steg 2
14-16  Gavle | kursnr: 310

PAM* Landtransport, steg 2
14-16  Jénkoping | kursnr: 310

Lastsakring

15 Stockholm | kursnr: 217
16 Norrkdping | kursnr: 217
17 Orebro | kursnr: 217

22 Lidkoping | kursnr: 217
24 Goteborg | kursnr: 217
25 Goteborg | kursnr: 217
Maj

DATUM  KURS

Gruppledarutbildning, steg 3
5-6 Stockholm | kursnr: 272

PAM* Landtransport, steg 2
5-7 Goteborg | kursnr: 310

TYA-skolan

TYA-skolan &r transportbranschens egen utbildningsarrangér och anordnar saval arbetsmiljo-
utbildning som yrkesfortbildning p& manga olika omraden och for olika personalkategorier.
TYA &r ett samarbetsorgan mellan arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer i transport-
sektorn. Du kan se hela vart kursutbud pa var webbplats tya.se/tyaskolan. Har du fragor
om vara kurser kan du ocksa kontakta TYA pa telefon 08-734 52 50.

*PAM - Praktisk arbetsmiljoutbildning.
Med reservation for andringar.

DAGAR

DAGAR

DAGAR

DAGAR

Arbetsmiljo for alla
19 Stockholm | kursnr: 320

Ritningsgranskning
19-20  Stockholm | kursnr: 326

PAM* Repetition
19-20 Malm® | kursnr: 360

September
DATUM  KURS
Gruppledarutbildning, steg 1
8-9 Stockholm | kursnr: 270
PAM* Landtransport, steg 1
15-17  Vasteras | kursnr: 300
(Steg 2: 27-29 oktober)
Lastsakring
17 Malmé | kursnr: 217
Gruppledarutbildning, steg 2
22-23  Stockholm | kursnr: 271
Truck — att leda och
overvaka truckarbetet
24 Stockholm | kursnr: 256
PAM* Landtransport, steg 1
22-24  Géteborg | kursnr: 300
(Steg 2: 3—-5 november)
PAM* Landtransport, steg 1
29— Linképing | kursnr: 300
1 okt (Steg 2: 17-19 november)

Oktober

DATUM  KURS

SAM-arbete for arbetsgivare
6 Stockholm | kursnr: 341

Gruppledarutbildning, steg 1
6-7 Stockholm | kursnr: 270

PAM* Landtransport, steg 1
6-8 Stockholm | kursnr: 300
(Steg 2: 3—5 november)

Lastsakring

6 Gavle | kursnr: 217

7 Umea | kursnr: 217

8 Skellefted | kursnr: 217

9 Lulea | kursnr: 217

20 Stockholm | kursnr: 217
21 Norrkdping | kursnr: 217

PAM* Landtransport, steg 1
13-15 Malm®d | kursnr: 300
(Steg 2: 24—26 november)

Arbetsmiljo for alla
27 Stockholm | kursnr: 320

PAM* Landtransport, steg 2
27-29 Vasteras | kursnr: 310

DAGAR

DAGAR

November
DATUM  KURS DAGAR

PAM* Landtransport, steg 2 3
3-5 Goteborg | kursnr: 310

PAM* Landtransport, steg 2 3
3-5 Stockholm | kursnr: 310

Ritningsgranskning 2
10-11  Stockholm | kursnr: 326

Gruppledarutbildning, steg 1 2
11-12  Stockholm | kursnr: 270

Lastsakring 1
17 Goteborg | kursnr: 217
18 Koéping | kursnr: 217
26 Malmé | kursnr: 217
27 Helsingborg | kursnr: 217
28 Helsingborg | kursnr: 217

PAM* Landtransport, steg 2 3
17-19  Linkdping | kursnr: 310

Krisstod 1
19 Stockholm | kursnr: 330

PAM* Repetition 2
24-25  Stockholm | kursnr: 360

PAM* Landtransport, steg 2 3
24-26 Malmé | kursnr: 310

Psykosocial hdlsa och ohdlsa 2

— om din stress och andras
25-26  Stockholm | kursnr: 331

December
DATUM  KURS DAGAR
Gruppledarutbildning, steg 3 2

1-2 Stockholm | kursnr: 272

eLearningkurser
Bestélls pa tya.se/tyaskolan

eBrand LAND

eBrandfarlig vara — Bensinstation
eEkonomi for alla

Sparsam Korning Lastbil
Ergonomi och Halsa
eBakgavellyft

eFarligt Gods LAND

eForsta Hjalpen LAND

Sparsam Korning Arbetsmaskiner

Kurser vid forfragan

Forutom datumforlagda kurser genomfor TYA ocksa en

hel del kurser pa forfragan, t ex Ergonomi och hélsa och
Forsta hjalpen med HLR och krisstdd. Anmal intresse till
TYA.

Mervarde i transportbranschen
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Dackskolan
Jan Boberg har anstillts som
lirare for Dickskolan 2 som
omfattar tunga dick. Han ef-
tertrider Martin Sundstrom.
JanBoberg ir maskiningen-
jor och har varit anstilld hos
Nokian Dick AB127 ar.Under
den storsta delen av sin anstall-
ning har han varit ansvarig for
foretagets tunga dick.

I ALY

Jan Boberg blir ny ldrare for
Ddickskolan 2.

NDM
NDM har anstillt Per Hellqvist

som ansvarig for norra Sverige.
Han ir ett kint ansikte for
manga i branschen.

Han har tidigare arbetat for
en rad olika foretag dir han har
varit kundmottagare, forsiljare
och montor. Han kommer nir-
mast frin Vianor som platschef
och montor.

Per Hellgvist.

KG Knutsson

Till ny VD f6r KG Knutsson har
utsetts Johan Regefalk. Han an-
stilldes i féretaget for 20 dr sedan
som forsiljningschef och har se-
dan varit divisionschef och vice
VD.

Styrelseordférande i samtliga
bolag inom KG Knutsson ér £6-
retagets dgare Hikan Knutsson.

Johan Regefalk.

Dackia

Richard Asplund har anstillts
som forsiljningschef pd Dickia.
Han kommer frin bilhandeln
och nirmast frin Peugot dir han
har arbetat i drygt sex ér i olika
siljledande befattningar.

Richard Asplund.

Jonas Persson har tilltritt som ny
personalchef f6r Dickia, Inter-
wheel och Pirelli Tyre Nordic.
Han har tidigare arbetat som
personalchef i olika bolag och
kommer nirmast frin Trans-
mode Systems.

Jonas Persson.

Continental

Mattias Forslund, 47 4r, har
anstillts som forsiljningschef
for Continental Dick Sverige
i Goteborg. Han tilltrddde sin
tjdnst redan i maj i fjol och ef-
tertridde Mattias Albrektsson
som nu dr VD f6r bolaget.
Han kommer nirmast frin
KVD Kvarndammen som af-
firsomradeschef som ansvarig
{or forsiljning av frimst begag-
nade tjanstebilar. Han har dven
arbetat for Dector Alarm bade
i Sverige som forsiljningschef

och som VD i Holland.

Mattias Forslund.

Conti bygger ut
R&D iIndien

Continental invigde helt nyligen
en helt ny och utbyggd forsk-
nings och utvecklingsanldaggning
i indiska Banglalore. Nybyggna-
den som ar pa cirka 4 000 kvm
inrymmer atta nya laboratorier.
Continental Technical Centre In-
dia har idag 1 000 anstallda.

DACKDATA E

Nordens ledande program for ddckbranschen

Vi ses pa Fordonsverkstad 2015 den 4-5 mars.
Tréiffa oss i monter C:22!

wwwecompilator.com | 040 672 88 88 | sales@eampilatorcom
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VILL DU OCKSA BLI
DELAGARE | DACKTEAM?

Brinner du for bra affarer?
Driver du en ddéckverkstad men kdanner att

' l i n&got saknas?

| : 'y i \ : | Ring oss pa Dackteam!
'- \'I| & [l { I Vi séker dig som vill vara med och driva
LN 25 AR ]5 / Déckteam-kedjan framét.
v ,

A1, 1990-2015

Py B 4’
< > A £
< THE

P

Ddackteam firar jubileumsar!

Vi erbjuder
Starkt varumarke
Tydlig profil

‘ Centrala kundavtal (fleets)
Gemensam marknadsféring
Konkurrenskraftiga inkdpsavtal
Lokala entreprendrer

Intrandt (Dacknet)
Verksamhetssystem, K&MW

DT 24 Jourservice

TEAM

gl malilinimg  SilERRY

Ringnssgumuforuﬁbokueﬂmbfel P -
040-—611 B e o2t
- »2\d ¢ TEAM

vet vilka dédck du behdver




Aterigen har fragor
betraffande Norges nya
vinterdackslag for for-
don 6ver 3.500 kg kom-
mit mig tillhanda.

Kortfattat s giller detta.
Trafikregistrerade fordon frin
3.500 kg skall vara utrustade
med vinterdick pa samtliga
axlar, giller ocksa hjilpaxlar
s.k.boggies. Dicken skall vara
tillverkade och avsedda for
vinterviglag.

STRO har pa sin nya hemsida
listat alla godkinda typer och
fabrikat inklusive regummerat,
dir finns ocksa uppgifter om
eventuella dispenser.

Mvh/ SEF.

Vi har i dagarna fatt in
foérfragningar om hur
man skall férfara nar
kommunernas miljokon-
trollanter kommer pa
besok och ofta besvaras
over varat avfall i anslut-
ning till dack & hjultvatt-
ning, regelverken ar klart
otydliga pa det har omra-
det.

Avfalletbetraktas aven del som
farligt avfall och kraver dd om-
hindertagande av akrediterad
transportor till deponerings-
anliggning, medan andra ac-
cepterar det som avfall med
betydligt mindre restriktioner.
Ett avfall ar det ju under alla
omstindigheter,farligt eller
ofarligt kommer det ju frin
véra vigbanor, ddr dterigen as-
falten i kombination med salt-
l6sningar, avgaser etc bildar
ingredienserna. Vi kan i nula-
get bara rekommendera, mo-
derna tvittmaskiner och be-
mota inspetorerna respektfullt.
Mvh/SEF.

Ny agare till Dack-Lasse

Hakantorps Dack AB i
Kavlinge har 6vertagit
Déack-Lasse AB i
Staffanstorp. Dack-Lasse
startades av Lars Jonsson
1998. Foretaget har atta
anstallda med familjen
inréknad. Omsattningen
har legat pa cirka 13 mil-
joner kronor.

-Detsom avgjorde att jag dvertog
Dick-Lasse dr att jag lyckades fa
ritt person till platschef. Det dr
Dick Tornkvist som har varit an-
stilld hos Amring i Malmo, siger
Peter Holmberg, dgare till Ha-
kantorps Dick. Han har 39 irs
yrkesvana inom déckbranschen.
Utéver Amrings har han varit
anstilld hos Ringtjinst i Arlov i
ménga ar.

Kvar i foretaget dr fyra an-
stillda. Ingen av den tidigare
dgarfamiljen kommer att vara

kvar.

"Sukskriven,

rykken vett

du!”

Slitinte ut ryggen pa onddiga och farliga
lyft. Med vara hjullyftar klarar du sjalv
enkelt pa- och avmonteringar av stora hjul.
Vi har dessa for omedelbar leverans,

pris 8.900:- + frakt.

Se filmen pé var hemsida www.somitrack.com
for funktion och hantering.

-Foretaget som dr en ABC-
verkstad har en liknande kund-
krets som Hakantorps. 54 jag tror
att det blir en bra kombination
med de tvd dickverkstiderna,
tilligger Peter Holmberg.

USA het marknad

for tunga dack

Vad har Bridgestone, Michelin,
Continental och Yokohama for
gemensamt? Jo, alla satsar stort
pa att 6ka produktionen av tunga
déck och kapaciteten pa den
nordamerikanska marknaden.
Yokohama bygger tex en fabrik
for tunga dack i West Point, Mis-
souri, som nar den star klar i ok-
tober skall kunna producera en
miljon tunga dack om aret. Och
Bridgestone utokar kapaciteten
vid tva fabriker med sammanlagt
2 400 Iv-dack om dagen.

...J.i.i|l|lll.'.'l

AL EERERT JEFE oo

o SRBRRRRRRRRRL GA0F167011 1

DACK DEBATT 1-2015



Westlake - Surprisingly strong.

West Lake &r ett fabrikat pa stark frammarsch. Med fokusering pa stark tillvaxt globalt
investeras I6pande i nya fabriker for att na de hart stéllda kraven att tillverka éver 50
miljoner personbilsdack ar 2015. Idag har West Lakes producent redan kvalat in som en
av varldens topp 10 stdrsta dackproducenter. West Lake tillverkas, precis som det later i
narheten av West Lake i Hangzhou-provinsen séder om Shanghai. L4s mer p& proimp.se
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Halvard Nilsson:

Dubbdacken behovs

Dubbdacksdebatten upphdr aldrig att forvana. Nu har forskaren Bertil Forsberg
vid Umea Universitet aterigen kommit med en rapport som resulterar i att han
talar for att dubbdacksanvandningen maste minskas och att ett lampligt satt ar att
beskatta den. Samtidigt pagar en statlig utredning om hur en beskattning av
dubbdack skall kunna inféras. I tidningarna far vi lasa att flera stader riskerar att
drabbas av skatt pa dubbdacksanvandning. Ingen tycks forsta att dubbdackens
betydelse for trafiksakerheten ar avgérande vintertid for att en viss andel av for-

donen skall kunna framforas med dack utan dubb. Eller?

Dubbdacken jobbar for
dubblésa dack

Jo, det ir just det politikerna har
forstatt och det dr anledningen
till att man inte vill férbjuda
dubbdicken helt. Skulle man
gora det uppstod en katastrofal
situation ddr varje bil som pas-
serar pd is eller hardpackad sné
polerar isen si att det blir 4nnu
halare t6r den bil som foljer. Man

] £y ]

=

behover bara titta pa utveckling-
eni Norge.

Utvecklingen i Norge

I Norge forstod man tidigt att
man inte kan férbjuda dubb-
dicken dirfor att de behovs for
trafiksikerheten 1 stort, och det
rickte enligt deras forsta berik-
ningar med att 20% av personbi-

larna har dubbdick. Nu har man

]
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andrat den siffran till 15%. Pa
detta sitt fir en viss andel av
bildgarna bekosta trafiksikerhe-
ten och samtidigt straffas de f6r
det! Det ir en horribel situation,
egentligen skulle de som kor
dubblést fi betala for att andra
ruggar isen 4t dem. En bieffekt av
dubbdicksanvindningen ir dess-
utom att vigytan ockséd ruggas,
vilket ger bittre grepp vid vt
vigbana, dven sommartid. I Nor-
ge dr si kallade trailerfordon ett
stort problem. Nir de fir sladd s&
viker sig oftast fordonet som en
fillkniv och utgér en stor fara for
andra trafikanter. Lastbilar kor
nistan undantagslost med dick
utan dubb och dirfor 4r de med
och polerar isiga vigar. Med en
redan lag andel dubbade person-
bilari Norge dr det fullt forstéeligt
att man har problem med vinter-
grepp. Vighillarna hinner knap-
past med att dterskapa korbar
friktion pa vigarna vid snofall.

Manga kallor till partiklar

Dubbdick dr inte den enda killan
till partiklar, sirskilt inte de riktigt
sma som dr de som ér farliga tack
vare att de tar sig ned i lungorna.
Det gloms oftast bort att antalet
bilar, savil person- som lastbilar,
okar stadigt. Det blir fler och fler
bilar pi végarna och minsta r6-
relse hos bilarna orsakar att par-
tiklar virvlas upp i luften, sirskilt
vid torrt viglag. Hos Sveriges
storsta modelljarnvagsmuseum,
som finns i Hissleholm, har de
1200 meter spar och ett problem
med den elektriska kontakten ar
ndr det kommer smi partiklar pa
rilsen. For att rida bot pa detta
har man ett lok som drar en sir-

skild slipvagn efter sig och kor

stindigt runt banan for att hélla
rent. Det ir siledes besokarnas
skor och rorelsen mot golvet som
r6rupp dammet som sedan ligger
sig pa rilsen. Detta innebdr att
dven odubbade dick ror upp
mycket damm pé vigarna och
skulle sannolikt g6ra det dven om
inte dubbdicken fanns. Det har
varit tyst om resultatet av dubb-
dicksférbudet pid Hornsgatan i
Stockholm, som nu har funnits i
fyra ar och det ligger nira till
hands att tro att partikelproble-
met dr lingtifran 16st. Det dr helt
enkelt f6r mycket trafik.

Dubbdack behovs

Den relativt héga anvindningen
avdubbdick, trots ménga drs pro-
paganda for att Gvergi till dubb-
16st, visar att dubbdicken verkli-
gen behovs. Kommunerna som
har problem miste istillet satsa
pa slitstarkare vigbeliggningar,
bittre underhall av gatorna och
bittre kollektivtrafik s att alla
kan firdas och gi i staden utan
problem. Slitstarka beliggningar
som r6d porfyr fanns pa 70- och
80-talet, men blevuppenbarligen
tor dyra, det var billigare att ligga
simre stenkvaliteter. Nu ir det
istallet tinkt att de som vill kora
sikert, skapa sikerhet f6r andra
som kor dubblost samt forbittrar
friktionen 4ret om, skall straffbe-
skattas f6r ndgot som alla bilister,
oavsett dick orsakar. Infor inte
denna orittvisa extraskatt! Moj-
ligen vore det mera rittvist med
en vinterdicksskatt.

Halvard Nilsson

Tidigare utvecklingschef hos
Gislaved Dack 1972-1994
Hedersmedlem i Scandinavian
Tyre & Rim Organization, STRO

DACK DEBATT 1-2015
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Continental Ice Contact 2 —

Klister ger grepp

Continentals nya dubb-
dack IceContact 2 har
upp till 50 procent fler
dubbar beroende pa
dimension och fem pro-
cent battre isgrepp an
foregangaren Ice
Contact, férutom att det
ar battre pa sno. Tack
vare en ny teknologi med
25 procent lattare och
"fastklistrade” dubbar
ska dacket bade klara
kraven for vagslitage och
behalla dubben betydligt
langre. Dack Nytt bekan-
tade sig med nykom-
lingen pa bana i nordfin-
ska Levi.

Text: Bengt Edman,

foto: Continental
Continentals nya vinterddck med lattviktsdubb som skonar vigarna uppvisade mycket stabilt grepp vid vdra prov.

Den nya littviktsdubben pa Ice-

. ) ) . Contact 2 har tagits fram ihop

Continentaldubbarnas utveckling fran 2003 med rund dubb till den nya mindre dubben dr 2014. med den finska dubbtillverkaren
Tikka. Detta pa basis av en ny
metod att undersoka dubbars
vigslitage som Continental och
Karlsruhes universitet utvecklat.
IceContact 2 Testerna visade att ju mindre
Slud Te och littare dubb desto mindre
slitage, siger Continental —vilket
vil var foga Gverraskande, men
innebar att Continental kunde
Oka antalet dubbar avsevirt utan
att vigslitaget blivit storre dn pa
foregangaren.

Upp till 200 dubb

Det nya dicket far 195 till 200
dubbar beroende pé dickdimen-
sion, vilket kan jimforas med de
130 som IceContact hade med
godkint vigslitage. Antalet
dubbrader har ocksi okats frin
itta till 18 optimalt férdelade si
att alla dubbar fir ett eget "spar”.

Dessutom har slitbanan smi
avledare i form av ”isfickor” runt

DACK DEBATT 1-2015




SO varal...

dubben som slungar ut krossad is
och hindrar den fran att packa sig
och minska utsticket. Dirmed
okas greppet, framf6rallt vid in-
bromsning.

Allt sammantaget har detta
gjort att greppet pé torr vig okat
med nio procent, medan forbitt-
ringen pé is blivit storst vid broms-
ning och drivning — dtta procent.
Alla andra egenskaper av bety-
delse f6r trafiksikerheten ér jaim-
bérdiga med foregangarens.

Sitter som klistrade...

En intressant nyhet ér forank-
ringen av dubben. Enligt Conti-
nental 4r man den forsta tillver-
karen att anvinda en teknologi
som fir dubbarna att sitta kvar
fyra ginger stadigare dn vid kon-
ventionell dubbning.

Det hela gar ut pd att man be-
ligger dubben med ett vidhif-
tande medel innan den med en
robot monterasidicket. Slutligen
hettas dubben och dicket upp sa
atten kombinerad vulkning/lim-
ning uppstir mellan dubb och
dick. Resultatet blir att varje
dubb klarar dragkrafter pa upp
till 50 kg utan att lossna fran
dicket.

Fickbevis

Bevis for detta fick vi nir en finsk
rallyférare korde en Porsche for-
sedd med IceContact 2. Forutom
att dicket visade sig synnerligen
kapabelt p4 is sa satt alla dubbar
kvar trots att finlindaren piskat
Porschen otaliga varv runt banan
under en hel dag. Sjilv avbéjde
jag dock en dktur i Porschen, for
om man som jag dr ritt "full-
vuxen”dr det lika svirt att komma
ur som i en rallybil for alla stort-
bagar och fyrpunktsbilten...
IceContact 2 har ocksa fattett
nytt asymmetriskt monster dar
utsidan med sina sinusvigfor-
made sajpningar i klackarna ska
sorja for bra kurvgrepp medan
insidans klackar har en sajpning
som ger gott broms- och driv-

DACK DEBATT 1-2015

grepp. Gummit innehaller bland
annat ett flertal polymerer, samt
mycket silica och rapsolja. Allt
for att gora monstret flexibelt och

greppande i kyla.

10 proc kortare broms

Sjdlva fick vi bland annat jim-
féra det gamla och nya dicket i
bromsprov pé is frin 45 km/tim.
Detvisade sig dir att IceContact
2 hade i genomsnitt 10 procents
kortare bromsstricka efter 20
mitningar.

Vi fick dven prova nykom-
lingen pd kurvig isbana med bade
bakhjuls- och framhjulsdrivna
bilar, vilket inte bjéd pa nagra
obehagliga Gverraskningar. Det-
samma gillde kérningen pa hard-
packad sné dir dicket var fortro-
endeingivande - vi besokte bara
snovallen en ging...

IceContact 2 lanseras till hos-
ten i 69 dimensioner for person-

bilar och SUV:ar.

high Road wear—_low
¥ b

AR

Det nya ménstret dr asymmetriskt och har sajpform pa utsidan som gyn-
nar kurvgreppet, pd insidan sajpning som ger bra broms- och drivgrepp.
Notera spdren runt dubbarna ddr iskross samlas och slungas ut for att bi-
behdlla dubbutsticket.

Dr Burkhard Wies, chef for Continentals ddckutveckling visade forbdttring-
arna pa IceContact 2 jamfort med féregdangaren IceContact.

Features & he_naﬁts of Kristall stud

Benefit u

¥ Greater transmission of forces between
ud and

Feature

* Mew slud design
» Stud weight -25%
¥ Cured studs




Components of Winter Compounds

Ingredienserna i ett vinterddcksrecept dr fler dn i mdngen kulinarisk anrdttning. Kimrék (carbon black), silica, syntetgummi, Butadiene-gummi (skyddar

mot olja och bensin), naturgummi, rapsolja, harts, svavel, zinkoxid, ozonskyddsvax, mm, mm.

"Gummi

. /4

- en salig blandning

Nar man i dagligt tal pratar om gummi i dacksammanhang ror det sig i sjalva ver-
ket om sa mycket mer an bara gummi nufortiden. Istallet ar det en blandning av
en mangd komponenter och kemiska amnen som tillverkarna laborerar med i
olika mangd till dack for olika underlag, klimat och arstider. Det framgick nar
Continentals nya dubbdack visades.

Av Bengt Edman

Inget enskilt vinterdick ér lika
bra pa alla underlag fran vatt till
torrt, pd snd, is och i temperaturer
frin noll till 30 minus. Dirfor
miste tillverkarna ta fram dick
for olika vinterklimat, sivil nord-
iska som europeiska. Och hir dr
inte bara dickets monster utan
dven gummiblandningen viktig,
siger Continental . Den dr avgo-
rande for hilften av ett dicks
alla mojligheter till variation i
egenskaperna, allt beroende pi
proportionerna i de ingdende
komponenterna,siger Continen-
tal.

Det finns inget vinterdick som
ar’ritt”for alla temperaturer, men
genom att kombinera olika sor-
ters gummi kan man variera
didckets flexibilitet som passar for
de vanligaste temperaturerna i
det omride dir det anvinds. Ett
alltfér mjukt dick har visentligt

kortare livslingd, men & andra
sidan fir ett nordiskt dick inte
hardna for fort om det ska bibe-
halla greppet.

Sommardéick hardnar vid
+7

For att demonstrera egenska-
perna hos olika gummibland-
ningar for oss journalister an-
vinde sig Continental-folket av
de tvd motpolerna sommardick
och nordiska vinterdick. En
provbit av varje hade lagts i en
frysbox med temperaturen -40.
Nir de slog med en hammare mot
sommargummit gick det i tusen
bitar — med vinterblandningen
hinde ingenting och gummitvar
fortfarande mjukt och béjligt. Vi
fick ocksi veta att ett sommar-
ddck borjar hirdna redan vid sju
plusgrader!

Vid utvecklingen av ett vinter-

déck anvinds ett femtontal hu-
vudkomponenter bestdende av 1
500 olika material. Viktigast dr
polymerer (gummin), kimrok och
silica (kisel) som fyllnadsmedel,
mjukgodrare samt "acceleratorer”
(zinkoxid och svavel) som pi-
skyndar vulkaniseringen och gor
gummit elastiskt.

Kimrok och silica anvinds for
attvariera ddckets vitegenskaper
och slitstyrka. Silican, som till-
kom f6r cirka 20 ar sedan, ger bra
bromsgrepp pé vita och samtidigt
litet rullmotstind. Genom att
anvinda dessa tvd medel i olika
proportioner kan slitstyrka av-
vigas mot vitgrepp.

Harts och oljor, déribland raps-
olja, dr mjukgorare. Ju mer olja
desto mindre styvhet i gummit,
jumer harts desto flexiblare dick

dven i kyla.

Vinterdédck med sommar-
monster

En intressant punkt i pro-
grammet var kdrning pa snébana
f6r att visa gummiblandningens
betydelse for greppet kontra
monstret. Vifick prova dick med
1) vinterblandning/vintermons-
ter,2) sommarblandning/vinter-
monster och 3) vinterblandning/
sommarmonster.

Skillnaderna rent subjektivt var
inte markanta — troligen for att
vidret 1 Lappland den hir dagen
var ovanligt milt. Bist klarade sig
dock som vintat det riktiga vin-
terdiacket, nr 1 med vinterbland-
ning/vintermoénster, tvia kom
sommarblandning/vintermdonster
och sist dicket med vinterbland-
ning och sommarmonster. Men
vid kallare viderlek hade trean
med vinterblandning/sommar-
monster sikert nirmat sig tvian.
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Forsta vinterdacket med
rullmotstand A

Nokian blev den forsta
dacktillverkaren med ett
vinterdack som klarar
beteckningen A nar det
galler rullmotstand enligt
EU:s dackmarkning. Det
ar det nya vinterdacket
Hakkapeliitta R2 i dimen-
sionen 155/70 R 19 84Q.
Dacket ar speciellt
utvecklat for elbilen
BMW i3 och finns redan
ute pa marknaden.

-Viir stolta 6ver att kunna pre-
sentera det hir nya innovativa
dicket som ger bittre vintergrepp
och lingre rickvidd for moderna
elbilar, siger Jarno Ahvenlammi,
produktutvecklingschef pa No-
kian Tyres.

Styv dackstomme

-Vir nya noggrant testade teknik
gor dickstommen mycket slit-
stark och styv vilket tillsammans
med ménga nya materialkompo-
nenter minimerar ddckets virme-
utveckling och formférindring-
arna inne i dicket nir det rullar
motvigen, fortsitter han. Det gor
att dicket har ett mycket ligt
rullmotstind i virldsrekordklass.
Vi kommer i fortsittningen att
dven anvinda liknande teknik pa
véra andra vinterprodukter.

For att utveckla dickets liga
rullmotstind krivdes en helt ny
gummiblandning. I den nya
blandningen bildar molekylked-
jorna och silicapartiklarna en
stark men flexibel kombination.
Lamellerna fungerar aktivt utan
att paverkas av variationerna i
greppet eller temperaturen. Det
ger blandningen ett bra is-, sn6-
och vatgrepp. Blandningen inne-
haller dven rapsolja som ger ett

bra skydd mot rivskador.

Samma slitbanemonster

Dicket har samma slitbane-
monster som Hakkapeliitta R2
med grepp-partiklar enligt kon-

Nokian har utvecklat vérldens mest energisndla dubbfria ddck med beteckning A for rullmotstand. Décket dr speci-

ellt utvecklat for elbilen BMW i3.

ceptet Cryo Crystal som ar dia-
manthdrda partiklar som finns i
gummiblandningen samt pum-
plameller.

-Vid utvecklingen av vira pro-
dukter har vi ett nira samarbete
med de ledande biltillverkarna for
att kunna erbjuda bilférarna i
Norden produkter av hog kvalité
dven ndr det giller el- och hybrid-
bilar. Vi har vunnit éver 40 av
hoéstens vinterdicktester, vilket
iven det ir ett rekord inom bran-
schen, siger Petri Niemi, f6rsilj-

ningschef pi Nokian Tyres.

Ny version

En annan version av det nya
ddcket har utvecklats speciellt for
nya elbilen BMW i8. Dicket dr i
dimensionen 215/45 R 20 95R
XL och finns pa marknaden un-

der februari, mars manad.

N

e
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Hankook-dack
till Audi Sport
TT Cup

Hankook har valts av Audi
som férstahandspartner for
Audi Sport TT Cup. Den inter-
nationella markestavlingen
som bygger pa den nyutveck-
lade Audi TT racingversion
som kommer att koras inom
ramen for DTM i ar. Den har
lanserats for att ge unga in-
ternationella racingférare en
majlighet attfain en fotiden
professionella motorsporten.
Tavlingsbilarna drnya Audi TT
och dacken ar tavlingsdacket
Ventus Race.

N

(AJ
1>

Continental
invigde

testanldggning

Continental har utdkat sin
forskning och utveckling in-
om divisionen dack i Puchov
i Slovakien. En ny anldggning
i form av ett trevaningshus
har byggts och invigdesi slu-
tetavforra aret av Slovakiens
premiarminister Robert Fico.
Investering uppgar till cirka
7,5 miljoner euro, cirka 71,2
miljoner kronor. Investering-
en ingar i de miljardprogram
som Continental beslutade
2011.
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Framtidens dack pa

i

Med det nya Selfseal-ddicket presenterde Michelin det punkteringsfria ddcket. Décket klarar att tdcka till en skada upp till sex millimeter utan att tappa nd-

gon luft. Det nya ddicket kommer som originalddick pa en Volkswagen-modell redan i var.

Av Bj6rn Sundfeldt
(text och foto)

Punkteringar ar ju numera ovanliga i vastvarlden, men fortfarande ganska vanliga i
manga mindre utvecklade lander. Vid framtidsseminariet Challenge Bibendum
2014 i kinesiska Chengdu premidrvisade Michelin sin [6sning pa problemet —
Selfseal, ett dack som lagar sig sjalv.

Med sitt nya Selfseal-dick anser
Michelin att man lyckats konstru-
era ett verkligt punkteringsfritt
ddck, och att nyheten presentera-
des pi ett framtidsseminarium i
Kina ir forstds ingen slump.

Olika uppgifter

Uppgifterna om punkterings-
frekvensen iolika delar avvirlden
varierar en del beroende pi sta-
tistikens ursprung, men i vist-
virlden tycks det statistiska
punkteringssnittet ligga mellan
7 500 mil och 10 000 mil. I de
virst drabbade linderna i Syd-
ostasien fir man didremot i ge-
nomsnitt punktering efter bara

ungefir 300 mil!

Prototyp
Redan viren 2011, vid Michelin

Challenge Bibendum i Berlin,
visade Michelin en prototyp till
ett punkteringsfritt dick. Det
visade sig dock att den konstruk-
tionen fungerade daligt f6r serie-
produktion och utvecklingsav-
delningen fick borja om frin
bérjan. Men nu ir det sjilvli-
kande dicket i serieproduktion
och kommer som standard pé en
dnnu s linga hemlig VW-modell
redan i vir. Sedan kommer dick-
et successivt i fler dimensioner
inklusive nigra avsedda for litta
transportbilar.

Odramatiskt
Vid presentationen i Kina gavs

mojlighet till "provpunka i prak-
tiken” och DickDebatts utsinde
tvekade forstis inte och — kanske
inte helt ovintat—var deten full-

stindigt odramatisk upplevelse.
Lingsamt styrde jag en VW
Passat (som heter Magotan i
Kina) upp pa en “spikplatta” och
fick tre hil i dicket. Sedan korde
jagenslinga pd drygt tva kilome-
ter, vid flera tillfillen i plus 100
km/h — men inget hinde. Bilen
var hur stabil som helst och dter
vid punkteringspunkten inne pa
"arenan” konstaterades att luft-
trycket under provrundan inte
sjunkit alls, fortfarande 2,2 bar.

Klibbig massa

Inuti Selfseal-dicket finns en gul
lite klibbiga massa, som dr gum-
mibaserad men med hemliga
ingredienser. Massan okar dick-
ets vikt med cirka ett kilo, men
den titar direkt om det intring-
ande foremilet inte dr grovre dn

6 mm. Vid grovre intringande
foremal titar massan ocksi, men
inte direkt och kanske inte for
evigt, och dicket maste di bytas.

Men cirka 80 procent av alla
punkteringar orsakas enligt Mi-
chelin av spikar eller andra tunna
vassa foremil, och om bilen di
har Selfseal-dick mirker foraren
aldrig att dicket punkterats och
han eller hon kan kora vidare tills
dicket ar utslitet.

Inte forst

Michelin ir dock inte forst med
sjilvlikande ddck. Continental
har sedan flera ir ett liknande
dick, ContiSeal, men ir lite for-
siktigare i sin kundkommunika-
tion och rekommenderar att
dicket ska kontrolleras av fack-
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framtidsseminarium

man och eventuellt bytas efter
skada. ContiSeal originalmonte-
ras pé flera olika VW-modeller
och dven pi Rolls-Royce.

Armogen

Selfseal-tekniken dr rimligen mo-
gen for ett genombrott. Om det
fungerar lika bra som det verkar
— och som Michelin och Conti
uppger — lir de tunga och lite
klumpiga run flat-dicken gjort
sitt. Framéver far vi nog se bilar
utan bade reservhjul och dom-
kraft — ligre kostnader, frigjort

utrymme och 20 — 25 kilos vikt-
minskning lar biltillverkarna inte
tacka nej till.

Smalare dack
Framover farvi ocksa se hégre och

smalare dick med hogre lufttryck,
i alla fall om Michelins vice ut-
vecklingschef Terry Gettys dr bra
pa att spd in i framtiden. Och dr
han det fir fler bilar ocksa hoj-
och sinkbar fjidring sa att de pa
motorvigar kan ligga lagt och
dirmed minska luftmotstindet.

Den som presenterade nyheten var Michelins vice utvecklingschef Terry
Gettys som ocksd ser det som troligt att det i framtiden blir smalare déck

med hégre tryckluft.

NOTERA
Dackmonster

blir kladmode

Skulle nivilja ga omkring i ett
plagg med ménster som bil-
dack? Detta ar inte fram-
mande for Japanske Toyo
Tire & Rubber Co. Ltd. som
omsatt tanke i handling och
sammanfort tuffa dackmaons-
ter med kvinnligt mode. Félj-
den har blivit en serie "Yuka-
ta”, en traditionell kimono for
sommarbruk. Varifran dack-
monstren tagits? Jo fran
Proxes R1R, Open Country
M/T samt Nanoenergi 0.
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Aven Goodyear
nu med “intelli-
gent dack

Goodyear visade upp ett tva-
kanaligt Dunlop Sport Maxx
RT pa bilsalongen i Genéve.
Dacket var utrustat med ett
mikrochip som var fast pa
insidan av slitbanan.

— Ettintelligent dack, menar
Goodyearfolket och berat-
tade att chipet gor det mojligt
for féraren att kommunicera
med déacket via bilens egna
datorsystem. Informationen
handlar om lufttryck, varme
och identifieringsdetaljer.

| ddicket finns en gul klibbig massa som dr gummibaserad som vid punkte-
ring tdcker till hdlet i slitbanan. Den nya massan i ddcket 6kar ddckets vikt

med ett kilo.

Fem deltavlingar i
RallyX-masterskap

Det blir fem deltavlingar i
arets RallyX-masterskap
for Supercar och
Supercar Lites.

Premiiren kors tillsammans med
STCC pi den nya banan pi
Skovde flygplats och finalen
kommer att koras pé Solvalla.
-Fjolarets RallyX-sisong var
den forstaiordningen och vibyg-

ger nu vidare pa den grund vi
lade i fjol, siger Jonas Lundin,
VD for STCC som driver Rall-
yX-misterskapen.

Ny tavlingsplats i 4r dr Kalix.

Tavlingar:

8-9 maj STCC Volvo Race Skovde.
11 juni Strangnas.

18 juli Kalix.

1 augusti Arvika.

11-12 september Solvalla.

Specialutvecklat dack
for Mercedes C-klass

Vredestein har tillsam-
mans utvecklat och
designat ett dack for
Mercedes-Benz C-klass.
Dacket ar skraddarsytt
for Mercedes-bilarna och
har beteckningen Ultrac
Vorti. Dackets slitbane-
monster har utvecklats i
nara samarbete med den
italienska formgivaren
Giugiaro.

-Vi har utvecklat ett dick som
oversitter den dynamiska f6rmé-
gan hos den nya C-klassen pd
vigen, siger Carlssons VD Mar-
kus Schuster.

Ingenjorer och testforare frin
bada féretagen har arbetet till-
sammans for att utveckla dicket
som finns i 19-tums storlek.
Dicket dr klassat for over 300
km/h. P4 dicksidan finns Carls-
sons logotype.

Carlsson Vredestein Ultrac
Vorti kommer enbart att finnas i
dimensionerna 225/40 ZR 19
och 255/35 ZR 19 och kommer

bara att finnas hos Carlssons.




Michelin lanserar:
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Det luftfria dacket
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De mjuka flexibla ekrarna anpassar sig till underlaget utan att det uppstar ndgon punktering eller skada pa adcket.

Michelin har startat produktionen av det luftfria radialdacket Tweel i en
nybyggd fabrik i Nordamerika for kommersiellt bruk. Michelin X Tweel Airess
Radial Tire ar ett dack som bestar av ett nav som férenas med slitbanan via
mjuka flexibla ekrar av polyurethane och fungerar som en enhet.

Till skillnad frin konventionella
dick ir Tweel inte luftfyllt och dr
darmed en definitiv 16sning pé
risken f6r punktering som drab-
bar verksamheter inom anligg-
ning, konstruktion, tervinning

och jordbruk.

Mota behovet

-Tweel som kommer att tillverkas
i South Carolina ir 4nnu ett bra
exempel pa koncernens innova-
tiva f6rmaga att hitta svar pi
véira kunders utmaningar, siger
Pete Selleck, VD for Michelin i
Nordamerika. Konceptet togs
fram i Greenville i South Caro-

lina vid ett av Michelins tre glo-
bala forsknings- och utvecklings-
centrum. Det kommer att mota
behovet frin en vixande kom-
mersiell marknad.

Den nya fabriken ger ocksa
mojligheter for Michelin att 6ka
produktionen av X Tweel SSI
skidsteer-dicket och starta till-
verkningen av det nya X Tweel
Turftm-dicket som kommer att
originalmonteras pé John Deere
Ztraktm 900 kommersiella griis-
klippare.

Férsprang
-Vi utmirker oss frin konkur-

renterna genom det forsta kom-
mersiella luftlésa radialhjulet
Tweel. Det bekriftar virt for-
sprang for nista generation av
mobilitet, siger Ralph Dimenna,
chef for Michelin Tweel Techno-
logies. Tweel ger oss mojligheter
att komma in pd nya marknader
och forstirka nirvaron i existe-
rande affirssegment inom mark-
naden for laghastighetsdick.
Industrin s6ker efter 16sningar
som Okar produktivitet, sikerhet
och 16nsamhet. Att tillgodose
kundernas behov ir det centrala
ivar framgéngsstrategi.

Den nya 12 500 kvadratmeter

R-l-
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stora anliggningen i Piedmont i
South Carolina dr Michelins ti-
onde fabrik i South Carolina och
den 16:e i USA. Investeringen i
den nya anliggningen uppgér till
cirka 50 miljoner dollar.

Ardet enda

Dicket X Tweel presenterades
forsta gingen som prototyp pi
bilsalongen i Paris 2004 och ir
den enda kommersiella produk-
ten i sitt slag. Det arbetar med
traditionell radialdicksteknik
men utan luft och eliminerar dar-
med risken for punkteringar.
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Valla Dack har overtagit
forsaljningen av Falken

Valla Dack (VDF-Group)
tog vid nyar over forsalj-
ningen av Falken fran
Anderstorp Dack. Falken
ar ett japanskt dack som
ingar i Sumitomo-
koncernen och tillverkas i
Japan. De som forst
importerade Falken till
Sverige var Franska
Dackimporten som
sedan dvertogs av
Anderstorp Dack.

-Officiellt tog vi 6ver forsilj-

ningen vid nyir, siger Conny
Gustafsson, Valla Dick. I hostas
overtog vi de dick som fanns i
Anderstorp och har sedan utokat
det med 10 000 dick frin Sumi-
tomos centrallager i Tyskland.

Fler dack

-Samtidigt dr flera containers
med dick bestallda. Sa nir virsi-
songen drar igflng kommer vi att
ha ett lager av alla volymdimen-
sioner och aven en del udda di-
mensioner pa plats hir i Valla,
fortsitter han.

Falken har ett heltickande
dickprogram av personbilsdick
utom dubbdick.

Gellerasen ersatter

Mantorp

Det blir forandringar i
arets STCC nar det galler
tavlingsbanor.

De sju tivlingarna kommer att
inledas i Skovde den dttonde och
nionde maj pd en ny bana anlagd
med hjilp av samma mobila 16s-
ning som har anvints pa Solvalla
och Ostersund.

Efter ett ars frinvaro kommer
Kanonloppet pa Gellerasen till-
baka.

Arets STCC-kalender:

8-9 maj. STCC Volvo Race Skovde.
29-30 maj. Anderstorp Raceway.
5-6 juni. Goteborg City Race.
10-11 juli. Vastkustloppet Falken-
berg.

14-15 augusti. Kanonloppet Gel-
lerasen.

11-12 september. Solvalla.

25-26 Ring Knutstorp.

Gammalt foretag
Med att Anderstorp Dick upp-

hor férsvinner ett gammalt f6re-
tag inom dickbranschen. Det
startades forst som ett regumme-
ringstéretag under namnet AGI.
Det doptes sedan om till Anders-
torp Dick och efter nigra ar av-
vecklades regummeringen.

Fastigheten i Anderstorp star
nu tom och kommer att siljas el-
ler atthyras ut. Agare till Anders-
torp Dick var bréderna Sven och
Bengt Sporre.

OE-leverantorer
i USA vadrar
morgonluft

Déackproducenternaoch leveran-
torerna till bilindustrin pa den
nordamerikanska marknaden
vadrar morgonluft. Bilférsalj-
ningen okar namligen kraftigt,
boostad av lagre branslepriser
ochentillvaxande USA-ekonomi.
I fjol saldes 16,4 miljoner nya
personbilar och latta last och
den siffran vantas i ar enligt
branschféretradare, 6ka med
drygt 8 procent.

Storst 6kning vantas for pick-
ups och latta last beroende pa
attindustriproduktionen, hus-
marknaden och byggandet nu
tar fart igen.

Blev arets
natbutik

Vid en omrdstning som
Prisjakt genomforde
under november
manad blev Dack 365
arets natbutik i kate-
gori Bil och Garage.
Foretaget har funnits
med inom dackbran-
schen som grossist i
manga ar och startade
nathandel 20009.

-Det kinns hedrande att av
kunderna som handlar pi nitet
hablivit vald till arets natbutik,
siger Steine Gretarsson, Dick
365. Enligt omréstningen har
vi lyckats kombinera bra ser-
vice, laga priser samt ett bra
samarbete med verkstider.

Alla dack

Foretaget siljer dick och filg
bade direkt till konsument via
Internet och till verkstider.
-For verkstider har vi en
speciell inloggning ddr de kan
bestalla vad de behover. Vi har
dick frin alla stora dicktillver-
kare samt egen import av bud-
getdick fran Kina. Sa f6r dick-
handeln dr vi en komplett
grossist som manga verkstider
har upptickt, fortsitter han.
Utbudet av dick och filg pa
nidtet har okat for varje dr. Enligt
berikningar som har gjorts sva-
rar Internet for cirka sex procent
av dickforsiljningen i Sverige.
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Blanka order blir effektivare

Déackpartners projekt
med blanka order borjar
nu hitta sin form.
Malsattningen ar att de
order som kommer in ska
kunna ga direkt ini de
utvalda dackleveranto-
rernas ordersystem. De
dackleverantdrer som
medlemmarna har att
valja pd infor sommaren
ar Michelin och
Goodyear i premiumklas-
sen och Yokohama samt
Apollo i mellanprisklas-
sen.

-Vibérjar nu hitta formen for en
mer effektiv hantering hur vi ska
utveckla systemet, siger Mats
Andersson, Dickpartner. Frimst
giller det att fi en smidig Gver-
gang av de blanka order vi fir in
som fors 6ver till de dackleveran-
torer som har limnat den bista
offerten. Infér upphandlingen av
sommardick fanns 50 856 dick
som bas for leverantorerna att
berikna sin offert pa.

Populéart

-Sedan vi startade med de blanka
orderna har systemet vixt och
blivit allt mer populirt hos vara
medlemmar, fortsitter Anders-
son. Samtidigt har var roll som
neutral radgivare for dickinkop
mirkbart okat, vilket vi mirker
vid alla de férfrigningarvi far fran

medlemmarna som kontaktar oss.

Sjilva systemet bygger pa att
medlemmarna i Dickpartner
skickar in order pi hur minga
dick i premiumklassen och mel-
lanprisklassen de vill ha. Det an-
talet dick utgor sedan baseniden
upphandling som sker dir alla
dickleverantorer fir limna offert.

Fler dack

-En del medlemmar anser det for
tidigt att limna uppgifter hur
manga dick de planerar att be-
stilla, sdger Andersson. Trots det
fir vi en bas som leverantdrerna
kan limna offert pa. Under de ar
vi har hallit pd med systemet vet
nu leverantorerna att det blir fler
ddck dn vad de limnar offert pa.

De leverantorer som har valts
ut i upphandlingen besoker varje
medlem under januari och fe-
bruari f6r komplementorder.

-De priser som har limnats i
offerten giller. Dessa komple-
mentorder som leverantorerna
svarar for 4r nistan lika stora de
som limnades vid offertupp-
handlingen, forklarar Andersson.
Det gor att de leverantérer som
har varit med under de &r vi har
hallit p har fitt en erfarenhet av
hur manga dick det handlar om
efter detatt komplementorderna
har kommit in.

Sidoavtal

Grunden for medlemmarnas in-
kop giller de leverantorer som har
utsetts vid upphandlingen.

-I négra fall har vi gjort upp si-
doavtal efter medlemmarnas
onskemil med négraleverantorer,

siger Andersson. Men malsitt-
ningen 4r att inte spreta ut for
mycket utan halla fast vid den
grund vi har f6r offertupphand-
lingen.

Det som gor att Apollo for
forsta gingen dr med i upphand-
lingen dr att Dickpartner har
ensamritt av dessa dacki Sverige.

Goodyear spons-
rar Skicross-
landslaget

Goodyear har gatt in som
sponsor for det svenska ski-
crotslandslaget med siktet
installt pa OS i Pyeongchang i
Sydkorea 2018. Avtalet mellan
Goodyear och svenska ski-
crosslandslaget innebar att
Goodyear kommer att vara
delaktig pa grasrots- och
landslagsniva. Malet ar att
gora sporten mer tillganglig
for fler utdvare pa ett sakert
och utmanande sétt runtom i
hela landet.

Audi TT och TTS

med Hankook-
dack

Audi har valt Hankook-dack
som originalutrustning fér den
tredje generationen Audi TT.
De nya modellerna Audi TT och
TTS kommer att utrustas med
tre olika dimensioner med Ven-
tus S1 evo2.

Dackverkstad i

Mitas med
maskros-
gummi

Mita foljer Continental
och ska testa dack med
ravara fran maskrosor.
Den maskros som ska
anvandas ar den ryska
taraxacum Kok-saghyz
som vaxer naturligt i
Kazakstan. Den blir ett
komplement till gummi
fran gummitrad.

Det ir inte forsta gingen som
gummi frin den ryska maskrosen
anvinds. Under andra virldskri-
get anvindes den pa olika héll i
virlden, men f6ll sedan i glomska.

Malsédttning

Mitas har som malsittning att ha
den f6rsta dickprototypen klar i
ar. De 4r inte ensamma om att
undersoka mojligheten att an-
vinda maskrosgummi i produk-
tionen. Flera foretag deltar i ett
projekt f6r forskning kring réva-

ran.

Odlade i Europa

-Vi fir ett europeiskt tillverkat
jordbruksdick producerat av
plantor odlade i Europa. Att
plantera maskrosor i Europa
kommer ocks4 att minska trans-
porterna och dirmed ge en min-
dre miljépaverkan, sidger Jiri
Brejcha, materialutvecklingschef
for Mitas i ett uttalande.

ockholm

il salu

Dackverkstad pa 550 m2 med majlighet till
narliggande lager pa 870 m2 i absolut basta lage
inom Sveriges just nu mest expansiva omrade.

Intresserad?

Maila till mig pa: john@dackiakungsholmen.se
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geodyna 7850p

Nu kommer balanseringsmaskinen fran
Hofmann som alla vantat pa - med inbyggd
automatiserad hjullyft!

Utrustad med Hofmanns smidiga automatnav

naturligtvis och den senaste tekniken.

» Touch-screenprogram som ar mycket enkelt
att anvanda

 Laserscanning av falgdata och automatisk
instéllning av program for viktplaceringen

LINi'somlhar/HofmannYsedan tldlgare, <
dagslattluppgraderatltill/ge odyna7850p /]

i |

L

060-151416 - www.tooltrade.se
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O\ TEC HIULTVATTMASKINGR

Performtec hjultvéattmaskiner reng6r hjulen skonsamt

och effektivt med tvattmediet DeepForce Not och Big Wheel - den enda hjultvéttmaskinen pa marknaden som tvéttar alla fyra
hjulen samtidigt, speciellt framtagen fér hjulhotell och férvaringstvéttning.

hégtrycksspolning.

Efter varje tvétt behandlas spillvattnet med ett
neutraliseringsmedel fér att det ska bli pH-neutralt igen.

Modular - smidig
maskin for ett hjul i taget,
perfekt fér I6pande tvéttning i
déckverkstaden.

Passa pa att képa
originaltvattmedel till era
Performtec-tvéttar infér
varsésangen! - for basta
tvéttekonomi och tvéttresultat.




Reparationstest i 300 km/h

For att visa att repara-
tionsmaterialet haller
och inte separerar nar
dacket varms upp vid
kérning har TUW Nord i
Essen genomfort en
omfattande test av
Safety Seal reparations-
material. Dar ett av
dacken testades i 300
km/h utan att lagningen
slappte ut nagon luft fran
dacket.

-Det idr frimst i Tyskland vi
miste visa upp dessa tester for att
visa att virt reparationsmaterial
klarar dven hoga hastigheter ndr
ddcket virms upp utan att luft-
trycket i dicket minskar, siger
Sven Moller, Safety Seal. For oss
ar det en trygghet att kunna
kinna oss sikra att virt material

haller.

Tatningsformaga

Det som testas ir att fibern i re-
parationsmaterialet inte skiljer
sig dt ndr det paverkas av didckets
virme som okar i takt med bilens
hastighet utan behiller sin tit-
ningsférméga.

Testen utfordes med tva olika
dick. Det forsta diacket var ett
SUV-dickidimensionen 235/65
R 17 med hastighetsindex V (240
km/h). Dicket kordes i en test-
trumma upp till 240 km/h under
en timmes tid med ett lufttryck
pa 3.0 bar. Efter 18 timmar holl
ddcket samma lufttryck.

Hoghastighetsdack
Detandra dicket hade dimensio-
nen 265/35 R 19 med hastighets-
index Y (300 km/h) med ett luft-
tryck pa 3,2 bar. Dicket kordes i
en trumma under en timme med
en hastighet upp till 300 km/h.
Vid kontroll 19 timmar senare
holl dicket samma lufttryck som
innan testen. TUW Nord testar
frimst ddck och filgar.

Den som utférde testerna hos TUW Nord var Frank Skibbe som hér place-
rar ett av ddcken i testtunnan. Ddcket kérs i en timme upp till ddckets
topphastighet. Det som myits dr ocksa ddickets loadindex.

-Det stora pa testanstalten ir
testerna av filgar som innefattar
ndstan alla som siljs i Europa. De
utsitts f6r en omild behandling
innan de blir godkinda, siger

Michelin

Infor arets sésong kom-
mer Michelin tillbaka
som officiell dackleve-
rantor i STCC. Fyra klas-
ser kommer att kora pa
enhetsdack fran
Michelin. Det ar huvud-
klassen STCC, Swedish
GT formelbilsklassen,
Formel Renault 1.6 och
Porsche Carrera Cup
Scandinavia.

Den tidigare dickleverantéren
till STCC Yokohama kommer att
ha kvar avtalet med V8 Thunder
Cars och rallycross RallyX. Yo-
kohama blir ocksa profilerings-

partner till STCC.

For stort

-Vi hade huvudkontraktet for
2015 med STCC, siger Goran

tillbaka i

Bengtsson, Yokohama. Men vi
upptickte i fjol att det blev for
stort for oss. Redan for ett ar se-
dan kontaktade vi STCC att vi
ville bryta kontraktet for i ar.

Michelin har tidigare varit le-
verantor av dick till STCC. Tav-
lingsverksamheten t6r Michelin
i Sverige skots av Dickproftsen i
Vixj6 som nu kommer tillbaka
for att svara for diackservicen vid
tivlingarna.

Ett laboratorium
-Viir glada att fi dterkomma

till STCC och ser fram mot att
vara exklusiv dickleverantor, si-
ger Annika Girod, sponsringsan-
svarig for Michelin Nordic. For
oss dr motorsport ett laborato-
rium for att utveckla framtidens
dick. Sa f6r oss dr STCC ett per-
fekt forum.

-Viirglada 6ver atthakommit
overens med Michelin om ett
samarbete for vara klasser, siger

STCC

Jonas Lundin, VD for STCC AB.
Detbetyder att samtliga STCC-
team kommer att inleda véirsi-

songen med att kora pa Miche-
lin-déck.

\Vio R A

Sensorer mater
monsterdjup

Bridgestone har utvecklat ett
system som mater och haller
reda pa déckslitage och méns-
terdjup. Tekniken bygger pa
sensorer som monteras pa
insidan av dacket. Sensorerna
sdgs kunna lasa av dackets ut-
sida och inte bara avldsa och
rapportera dackmonstrets
djup utan dven kunna avlasa
eventuellt snedslitage.

Moller. En mingd prototyper
testas som sedan aldrig kommer
ut pa marknaden trots att de 4r

godkinda.

Nexen upp 18
procent 2014

Sydkoreanska Nexen Tire Cor-
poration plussade pa fortjans-
ten under 2014 med 18 pro-
cent i jamforelse med 2013.
Bakom den goda siffran ligger
dels en ndgot 6kad férsaljning,
dels sankta ravarukostnader.
Omséattningen steg med
knappt tvéa procent till knappt
1.7 miljarder dollar. Under
2014 producerade Nexen i det
narmaste 35 miljoner dack, en
okning med 7,1%.

Michelin vill
dubbla Kina-
forsaljningen
Michelin Group vill férdubbla
sin forséljning i Kina under den
kommande 10-arsperioden.
Idag séljer man arligen for mel-
lan en och 1,5 miljarder euro
pa den kinesiska marknaden
vilket skall ses mot Michelins
samlade forsaljning som 2013
uppgick till 20,2 miljarder euro.
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Dickspecialisternas|
Riksforbund — (1)

Kursplan Dackskolan 1

Varen 2015

Dackskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auk-
torisation. Dackskolan syftar till att skapa en bra
branschgemensam lagsta kunskapsniva.

De av medlemmarnas personal som sedan hogst fem ar tillbaka helt
eller delvis arbetar i medlemmens dickverkstad Servicegrad A (per-
sonbil, latt lastbil) skall ha gatt DRF:s Dickskolan eller ha en doku-
menterad likvirdig utbildning.

Utbildningen genomférs genomgaende vad giller personbilsdick och
hjul och med nigra beréringspunkter f6r lastvagnar.

Kurs Ort Datum
Dackskolan 1 Sundsvall 23-24 Februari
Déckskolan 1 Malmo 26-27 Februari
Déckskolan 1 Visby 2-3 Mars
Déckskolan 1 Goteborg 4-5 Maj

DACK DEBATT 1-2015

Dickspecialisternas|
Riksforbund — ([T

Kursplan Dackskolan 2

Varen 2015

Du som ska ga Dackskolan DS:2 ska ha minst tva ars
yrkeserfarenhet i branschen och har gatt Dackskolan
DS:1 eller annan likvardig utbildning.

Utbildningen genomfors under tva dagar och det dr starkt onskvirt
att duinnan kursstart bekantar dig med kursdokumentationen. P4 det
sittet kan du med dina erfarenheter dven bidra till en konstruktiv
diskussion under kursdagarna.

Dickskolan DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapsniva. Kur-
sen omfattar industri och buss/lastbilsservice — tyngre fordonsservice.

Kurs Ort Datum
Dackskolan 2 Stockholm (Skarholmen) 18-19 Februari
Dackskolan 2 Visby 4-5 Mars
Déckskolan 2 Ostersund 9-10 Mars
Dackskolan 2 Luled 11-12 Mars




Nokian Tyres vinst okade

Trots minskad omsattning med 8,7 procent och minskat rorelseresultat med
19,9 procent 6kade Nokian-koncernen sin vinst efter skatt med 12,9 procent.
Vinsten uppgick till 208,4 miljoner euro, cirka 1,9 miljarder kronor. Aven kassa-
flodet 6kade med 40,7 procent.

-Den kraftiga nedgéingen av ol-
jepriset tillsammans med fortsatt
svagaryska och CIS-valutor samt
ekonomier paverkade negativt vir
forsiljning och vart resultat, siger
VD Ari Lehtoranta, Nokian Ty-
res. Vilyckades dock forstirka vir
marknadsstillning pé alla vira
marknader och fortsatte att for-
bittra vir effektivitet.

Rorelsevinst

-Valutakursidndringarna mins-
kade vir omsittning for heldret
med 99,9 miljoner euro (cirka
939 miljoner kronor). Det till-
sammans med forindringar i
produktmix och pristryck ledde
till att vart rorelseresultat mins-
kade med 3,1 procent. Genom
minskade rivarukostnader, batt-
re produktivitet och bra kost-
nadskontroll blev l6nsamhet pi
rorelsevinstniva 22 procent.

Distributionsnitet Vianor ex-
panderar och antalet Vianor-
anliggningar uppgir till 1 355
och NAD-nitverket omfattar
869 anliggningar.

-Vihar startat ett nytt N-Tyre
partnerkoncept i Ryssland och i
konceptet ingir nu 53 anligg-
ningar, siger Lehtoranta.

Personbilsdick minskade

Forsiljningen av personbilsdick
minskade med 11,8 procent och
deras andel av bolagets totala for-
siljning var 68,4 procent. Forsilj-
ningen av tunga dick minskade
med 0,4 procent och deras andel

var 10,2 procent av den totala
forsiljningen. Vianors forsiljning
okade med 0,7 procent och dess
andelvar 21,5 procent av bolagets
totala f6rsiljning.

Forsiljningen till de nordiska
linderna 6kade med 1,2 procent,
vilket var 40,3 procent av bolagets
totala forsiljning. Forsiljningen
till Ryssland och CIS-linderna
uppgick till 33 procent vilket var
25,5 procent av bolagets totala
forsiljning. Vilket dr en minsk-
ning di forsiljningen for 2013
uppgick till 34,2 procent av bo-
lagets totala forsiljning. Forsilj-
ningen till 6vriga Europa mins-
kade med tva procent, vilket utgor
24,4 procent av den totala forslj-
ningen. Forsiljningen till Nord-
amerika 6kade med 16,8 procent
och utgdr 9,1 procent av den
totala f6rsiljningen.

Vianor har lyckats

Vianor har lyckats med sitt stra-
tegiska mal att 6ka distributionen
och atterévra nya marknadsande-
lar i det utmanande marknadsli-
get, enligt arsrapporten. Jamfort
med 2013 forbittrades omsitt-
ningen trots att den negativa ut-
vecklingen av svenska och norska
valutakurser gentemot euron pa-
frestade omsittningen. Forsilj-
ningen 6kade mestinom segmen-
tet bilservice och bilreservdelar.
Forsiljningen 6kade mestiNorge
riknat i lokal valuta. Detaljhan-
delns andel var 52 procent av
Vianors totala forsiljning.

Stocks dubbelmontage

Gripen Wheels AB har
Overtagit generalagentu-
ren for Stocks dubbel-
montage pa den skandi-
naviska marknaden.

Foretaget startades i England for
35 ar sedan och dr idag en av de

storsta specialisterna pa dubbel-
montage till lantbruksmaskiner.
Dubbelmontage lagerfors nu av
Gripen Wheels som spinner over
ett sortiment frin 24 tum till 52
tum. Samtidigt finns ocksa re-
servdelar till Stocks olika dub-
belmontage som omfattar de
storsta traktortillverkarna.

Den gradvisa forindringen av
verksamhetsmodellen frin dick-
forsiljning till bilservice fortsatte
under fjolaret med flera forvirv
av bilverkstdder. Under fjolaret
forviarvades i Norden totalt 56
bilverkstider som integrerades i
Vianors anliggningar. Servicefor-
siljningen okade med sex procent
och bilservicetorsiljningen 6kade
med 23 procent.

Utokat nat

Vianors franchising och partner-
nitet utokades i fjol med 149 nya
forsiljningsstillen pa Nokian
Tyres kirnmarknader. I slutet av
fjolaretingick 1 355 forsiljnings-
stillen varav 1 166 var partnerfo-
retag. Vianor 4r aktiv i 27 linder
och mest aktiva i Norden, Ryss-
land och Ukraina.

Den enkla partnermodellen
Nokian Tyres Authorized Dealer
(NAD) fortsatte att expandera
under fjoliret med 437 nya for-
siljningsstillen till 869 forsilj-
ningsstillen i 14 centraleurope-
iska linder och i Kina. Det nya

Vo RA

Continental
okade och fort-
satter oka

Continental A.G. redovisade i
januari i en sammanstallning
av de prelimindra nyckeltalen
for 2014 en okad forsaljning
och en marginal som o6versti-
ger 11 procent.

Jamfort med 2013 6kade for-
séljningen for den tyska dack-
jatten med sina 190 000 an-
stallda till i runda tal 46 miljar-
der dollar eller drygt 380 mil-
jarder SEK. Detta trots en svag
eftermarknad i Europa under
sista kvartalet 2014.

For2015 budgeterar maniden
O6kande nybilsférsaljningens
spar en forsaljningsokning i
storleksordningen 5 procent.

Nokian Tyres partnernitverk N-
Tyre har 53 anldggningar i Ryss-
land och Kazakhstan.

Enligt drsrapporten forvintar
sig inte Nokian Tyres nigra stor-
re torandringaridr. Forsiljningen
av personbilsddck i Norden mins-
kade med en procentifjol jamf{ort
med 2013.

Lastbilsdack 6kade

Efterfrigan pa tunga specialdick
nir det giller originalmarknaden
av skogsmaskindick var stor un-
der fjolaret. Med god lonsamhet
for massaindustrin tror Nokian
Tyres att efterfrigan av skogsma-
skiner och dick kommer att ligga
pa en hog niva dven i ar.

Nir det giller lastbilsdéck for-
bittrades efterfrigan under fjol-
iret. Ink6pen av premiumdick
6kade med fyra procent i Europa
och i de nordiska linderna med
sex procent jamfoért med 2013.
Efterfrigan av lastbilsddck for-
vintas i ar ligga p4 samma nivé
som forra dret. I Ryssland f6rvin-
tas efterfrigan minska.

N RA

Country &
Western for
Bridgestone

Nashville &r inte bara country-
musikens huvudstad utan aven
Bridgestones blivande huvud-
stad i USA. Den japanska dack-
jatten har namligen just satt
spaden i jorden for en 30 va-
ningar hdg skyskrapa i en av
Nashvilles fororter. Huset skall
sta inflyttningsklarti borjan av
2017.

Drygt 200 miljoner dollar kos-
tar harligheten som kommer
attinrymma Bridgestone Ame-
ricas samlade huvudkontor
och drygt 1 700 anstallda.
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