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GO0 JUL &
GOTT NYIT AR

Vi pd VIANOR vill 6nska alla
vara kunder, leverantérer och
partnerverkstdder en riktigt
God Jul och ett Gott Nytt Ar!

BLi VAR NASTA PARTNERVERNSTAD &

LAT ViANOR HJALPA DiG UPPFYLLA DiNA NYARSLO
iNTRESSERAD? TVEKA iNTE ATT KONTAKTA 0SS.

www.vianor.se

Partneransvarig
Mikael Brundell

08-474 74 42
mikael.brundell@vianor.com
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MANGA
STORA DACK

- MEN INGA
ISBJORNAR

Nar man kommit till Sval-
bard dar Nordpolen nasta
anhalt. Vi fortsatte inte
utan stannade pa den
norska ogruppen for att
titta pa dumperddck och
spana efter isbjorn.
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Invigning

Fran modevisning med kappor
och damunderkldder till tradi-
tionell verkstadsinvigning -
spannvidden i dickbranschen
dr stor.

Fran sockerborg till
dackverkstad
Osterlenvulks hogkvarter i
Gdrsnds har en sot historia som
mottagningsplats for sockerbetor,
men i nutid handlar det mest
om stora och tunga dack.

IAA - jakten pa det

nya maskrosdacket

P3 virldens storsta last- och
transportbilsméssa skulle
Continental presentera den span-
nande innovationen dick gjorda
av ryska maskrosor, men...

Ovanligt jamna

resultat vid arets

tester av vinterdack

Tre olika tester i fem olika svenska
tidningar. Manga likartade resultat
- men tva olika tester med delvis
olika resultat i samma tidning!

DackDEBATT: Dubbat,
Nordiskt eller mellan-
europeiskt?

Folksam rekommenderar,
experter kritiserar och reger-
ingen funderar.

FASTA PUNKTER | TILLVARON
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Norge ater
forst i sparet

Hej, nu dr vi snart framme vid det datum da vara fordon mdste vara utrustade
med vinterddck om vintervaglag rader.

Varje ar sedan alternativen dubbdack/dubbfritt existerat har fragorna
fran oss bildgare, vid nykop, formligen haglat 6ver vdra kundmottagare pd
Didck & Hjulverkstdderna. Det ska redan fran borjan sdgas att det finns inget
generellt och enkelt svar. Tviartom, en rad fragetecken bér ritas ut innan
valet dr ett faktum. Det dr dessa fragetecken kundmottagarna i vara med-
lemsverkstdder ska efterfraga hos konsumenten och réta ut.

Uppgiften for oss som specialister dr att ge konsumenten ett sa bra
underlag som det bara gar, att vélja rdtt fran sina behov. Ett par grundforut-
sdttningar finns dock; dr det en familjebil med olika forares kérkunskaper sa
b6r man nog dverviga dubbat. Ar bilens forare erfaren och dirmed vinter-
korvan kan ju dubbfritt vara en vl sd bra rekommendation.

Négot som giller oavsett val, ar produktkvalitet for samtliga av bilens
tekniska hjdlpmedel i vinterfore. Lasningsfria bromsar, antisladdsystem med
mera forlorar sina effekter med undermaliga déck. Det dr en faktakunskap
som ska vara helt avgérande vid valet av vinterdack.

Noterbart for vintersverige dr att vi dterigen blir "franakta” pa den tunga
sidan, alltsa 6ver 3 500 kg, av vart grannland Norge, dir man stiftat en ny lag
att gdlla fran 1jan 2015.

I korthet giller dé att alla sa kallade tunga fordonsaxlar ska vara utrustade
med vinterddck om minimum 5 mm. Dessa vinterddck ska ha producerats
avsedda for just vinterfore. Detta krav giller till och med 31 mars. oBs! att det
giéller samliga fordonshjul, aven hojbara axlar, typ boggie och hjdlpaxlar.

I Norge rader dessutom sa kallad kittinglag for fordon 6ver 3 500 kg om
vintervaglag mot destinationen forvantas.

Naval, DRF kdmpar pa med det uttalade 6nskemalet om en heltdckande
hjullag har i vart klimatbesvarliga land. Laget i dag ar att vinterddckslagen
har blivit allmer besvirlig att saval tolka, som att rétta sig efter vad gdller alla
"kanske, eventuella och om” som finns pa Trafikverkets hemsida géllande
dédck & hjulutrustning.

TPMS har vdl numera redovisats i saddan omfattning att dmnet dr glasklart
fran medlemsverkstddernas sida!

Varfor jag avslutar med att vi som vanligt, i trafiksikerhetens tecken,
utrustar vdra kunders fordon med déck efter deras behov och av hog kvalitet.

Betrdffande forbundskansliet sa dr det nu flyttat till SESAB pd Ynglinga-
gatan 16, ddr Ritva och Marianne numera finns. Vi kommer inom kort att
separat klargora fordndringarna for samtliga medlemmar. Vad géller den
vardagliga kontakten sd fungerar den precis som tidigare med telefon, mail
och fax.

Sven-Erik Fritz
Forbundsordforande DRF
Ansvarig utgivare
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| var bransch ar sakerhet viktigast av alit.
| ett bra natverk ar du skyddad mot daliga affarer.

www.firststop.se tel. 060-14 06 20 e-post. info@firststop.se /i FIRSTSTOP



Aska fran risskal ska
ge battre dack

fram en
ny metod for att ateranvanda avfall
och framstdlla miljovanligare ddck.
Tekniken gar ut pa att aska fran
forbranda risskal anvandes till att
framstalla silica.

Den nya metoden har under tva
ar utvecklats pa Goodyears inno-
vationscenter i Akron, Ohio. Tester
visar enligt Goodyear att ddck-
prestanda ligger pad samma nivd
som de ddck som tillverkats med
de traditionella teknikerna.

Varje ar skdrdas mer dn 700
miljoner ton ris och stora mangder
risrester forbranns for att fram-
stdlla elektricitet - och Goodyear
har alltsa utvecklat en process for
att ateranvanda askan fran de
brianda risskalen till att framstélla

silica. Denna anvidnds bland annat
till att forbattra dackets styrka och
minska rullmotstandet. Den nya

Surendra Chawla, External Science

Director p& Goodyear.

metoden uppges vara mer miljo-
vanlig dn traditionell silica-fram-
stdllning utan att det inverkar pa
kvaliteten.

Blixtrande snabb
elsuperbike

motorcykel-
market Sarolea (1850-1963) har ater-
uppstatt som tillverkare av en
eldriven racehoj. Sarolea SP7 har
ett monotubechassi i kolfiber och
en sa stark elmotor att o till 100
kilometer i timmen ska g pa blott
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2,8 sekunder och toppfarten upp-
gestill 250 km/h. Den nya elracern
rullar pd Bridgestone Battlax Vo2
racing slicks, men vid debuten pd
klassiska Isle of Man i somras gick
det bara sadar; 4:e plats i elklassen
TT Zero Challenge.

Vid produktionen blandas silica
med gummit for att 6ka ddckets
styrka och for att minska rullmot-
standet. Detta leder i sin tur till
minskad bradnsleférbrukning och
det uppges ocksd ha en positiv
effekt pa dackets vatgrepp.

- Anvindningen av den nya
metoden ger Goodyear ett alterna-
tivt tillvagagdngssatt vid framstal-
lande av silica. Men det innebdr
framfor allt att vi kan minska var
klimatpaverkan genom attanvanda
en stor del av de risskal som annars
hade sldngts, siger Surendra Chawla,
External Science Director pa Good-
year.

Goodyear har inlett forhand-
lingar med potentiella leverantd-
rer for att kopa in risskalsaska.

Mer
Bilprovning

Dekra véxer i Sverige och planerar
att inom kort oppna elva nya sta-
tioner. Malsattningen dr att ha 50
stationer innan 2015 ars utgang och
Dekra rekryterar nu nya besiktnings-
tekniker.

Dekras nya stationer ska 6ppnas
i Taby, Pited, Mariestad, Kristianstad,
Hissleholm,  Stockholm-Akalla,
Katrineholm, Linkoping, Luled,
Norrtilje och Angelholm.

Bridgestone
fortfarande
storst

som

vanligt - eller i alla fall for sjitte
aret i rad - virldens storsta dick-
tillverkare. Enda fordndringen pa
den senaste tio-i-topplistan dr att
Hankook kort om Yokohama, som
forpassats till attonde plats.

Bridgestone omsatte ndrmare
200 miljarder kronor under 2013,
medan franska Michelin salde dick
for cirka 185 miljarder och trean
Goodyear (Usa) forirunda slangar
128 miljarder kronor.

Vérldens storsta dackforetag

Tio-i-topp 2013

1. Bridgestone, Japan

2. Michelin, Frankrike

3. Goodyear, USA

4. Continental, Tyskland

5. Pirelli, Italien,

6. Sumitomo Rubber, Japan

7. Hankook, Sydkorea

8. Yokohama, Japan

9. Maxxis, Taiwan

10. Zhongce Rubber, Kina.

Kinesiskt
dubbdack
utvecklat i
Finland

Linglong GreenMax Winter Grip
dr ett nytt kinesiskt dubbdadck,
som uppges vara utvecklat i Fin-
land for nordiska vinterforhallan-
den med hjalp av finska dubb-
dacksexperter. I dacket sitter
finska Tikka-dubbar, som "garan-
terar ett utmarkt grepp pa is”.

Linglong sdljs via Tyrelia.com
och har enligt den verkstdllande
direktoren Jukka Heiskanen tes-
tats av Test World och da "visat sig
vara jamforbart med dyra markes-
dubbdack”.




Lanbruc

med lufttrycks-

kontroll

XBib
High Flotation dr det forsta av
Michelins Ultraflex trailer-ddck som
anpassats for dacktryckskontroll
(cT1s - Central Tyre Inflation System).
I dagens stora lantbruk ar hog-
teknologiska trailers, godselvagnar
och lastvagnar viktiga verktyg for
att spraya, lasta ensilage och utfora
skordearbete, och de spelar en avgo-
rande roll for produktiviteten. De
senaste generationerna av tva- och
treaxlade trailers, som kan vara
varda upp till 2,5 miljoner kronor,
kan utrustas med cT1s for fjddring,
bromsar och ddck sa att dacktrycket
kan anpassas till last och anviand-
ningsomrade.

Manga férdelar
Fordelarna med cTis &r enligt
Michelin bland annat:
o ddcktryck anpassat till markfor-
hallandena dédr arbetet ska utforas
« skonsammare mot jorden och
minskad bransleférbrukning

« arbetet kan slutforas med optimal
hastighet, for 6kad produktivitet
« langre livslangd.

Battre dragkraft och
mindre jordpackning
Om en trailer dr utrustad med cTIS
kan lufttrycket justeras fran 0,8 bar
ndr man dr ute pa filten och upp
till 4 bar ndr man kor pa landsvag.
Med Ultraflex Technology blir
Michelins fotavtryck 17 procent
storre dn hos konkurrentddck med
ett lufttryck pa 2 bar och 37 pro-
cent storre vid ett lufttryck pa 4 bar.
Det resulterar i bdde battre drag-
kraft och mindre jordpackning.
Michelin Cargo XBib High Flo-
tation introducerades i somras som
originalutrustning och kommer att
finnas tillgangligt pd eftermarkna-
denibdrjan av 2015. Cargo XBib High
Flotation-ddcket finns i dimensio-
nerna 600/55R26.5, 710/50 R26.5,
710/45 R22.5, 650/65 R30.5 och
750/60 R30.5.

Pirelli-transport
aven vintertid

transport-

bilsddcket Carrier tidigare i ar foljer
Pirelli nu upp med vinterversionen,
logiskt nog dopt till Carrier Winter.
Det nya ddcket uppges ha 30
procent lingre livslingd jamfort

med foregdende produktgenera-
tion och rullmotstandet ska vara
reducerat med 10 procent.

Carrier Winter drunder sdsongen
2014-2015 tillgdngligt i 22 storlekar
fran 14 till 16 tum.

Tungt Nokian-dack for
trailer och framhjul

har lanse-
rat ett nytt 385/55R22.5 Hakka Truck
844 trailerddck. Dacket uppges ha
enny typ av konstruktion, som ska
ge extra bra milresultat och slit-
styrka. Hakka Truck 844 décket ar
framst avsett for trailerbruk, men
kan dven anvandas som framdack.
Hakka Truck 844 dr ett aret runt-
ddck for medellanga och langa
transporter. Dicket ger ett utmarkt
grepp aven i vinterforhallanden
och dr det forsta ddcket for trailer-
bruk pa marknaden som utover
M+S-markning dven har snofling-
emadrkning, vilket innebdr att
dédcket dr officiellt godkdnt som
vinterdack.
Hakka Truck 844 lampar sig vl
for regummering, vilket givetvis 6kar
stommens anvandbarhet och mins-

kar totalkostnaderna. Hakka Truck
844-slitbana finns dven som Nokian
Noktop 44-regummering.

Branslebolag
gor en insats
for cyklister

det littare for
cyklister genom att 6ppna cykel-
vardsplatser avsedda for dem som
inte har méjlighet att underhalla
sin cykel ndra hemmet. Sats-
ningen dr "en del i OKQ8:s arbete
for att underldtta for alla mann-
iskor i rorelse oavsett transport och
for att majliggora hallbara val.”
Projektet inleds i dr i Uppsala,
Visterds och Stockholm, men pla-
nen dr att uttka satsningen till
hela landet. De nya skotselplat-
serna ska underlatta for de cyklis-

ter som inte har mdjlighet att serva
ochunderhdlla cykelnianslutning
till hemmet. Cykeln hings enkelt
upp pa en stdllning for tvitt,
pumpning av ddck och mdjlighet
till att meka med cykeln.

- Vi vet att cykeln &r populir,
framfor allt i storre stider. Ar det
manga som ror sig med cykel i
omradet vill vi finnas till for dem,
siger Camilla Slunge Dowling,
direktor for Sustainability, Social
Responsibility and Communica-
tion pa okQ8.

November 2014 - DackDebatt



en "vitbok” kallad Mobility of the
Future: Smart Fleets and the
Future of the Transport Industry.
Den viktigaste slutsatsen i rap-
porten dr att lagstiftare bor driva
pa dkeribranschens utveckling annu
mer. Vitboken presenterades pa
Goodyears akerikonferens i Bryssel
i oktober och den innehaller nya
forskningsresultat och rekommen-
dationer om fler stimulansatgérder,
exempelvis klarare incitament for
att etablera bransleeffektiva fordons-

Bilbelonat namnforslag

inte att det var sant
ndr de ringde och berdttade att jag
vunnit en bil, berdttar en gladjestra-
lande Jesper Jonsson fran Kungélv.
I varas anordnade Bridgestone
en tavling ddr alla som kopte fyra
diack hos nagon av Sveriges 73
FirstStop-verkstdder kunde delta.
Efter att ha svarat pa ett antal fragor
skulle tavlingsdeltagarna ge forslag
pa namn till ett nytt ddck. Jesper
forslog namnen Greenza, Elenza
och Econza - och Bridgestone fast-
nade for Econza.
Iseptember fick Jesper nycklarna
till en splitter ny Volkswagen up!
- Eftersom det hade gatt ett tag
sedan jag lamnade in tdvlingsbi-
draget blev jag valdigt forvanad nar

DéackDebatt «+ November 2014
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»Hardare lagstiftning behoévs
for att driva pa akeribranschen”

parker och att fraimja EU:s déack-
madrkning dnnu mer for att maxi-
mera dess potential.

Goodyears forskning visar att
dkerichefer anser att lagstiftare
spelar en viktig roll ndr det gdller
att driva pa utvecklingen for dkeri-
branschen. 53 procent av dkeriche-
ferna ar for fler incitament for mil-
jovdnligare fordonsparker och 60
procent vill ha incitament for att
kopa bransleeffektiva dack. Elva
procent av akericheferna uppger
effekter av lagstiftning som en av

de ringde, jag trodde att det var
ndgot slags skamt. Sddant hér brukar
man se pa tv, det hdnder inte en
sjdlv, siger Jesper.

Jesper Jonsson tog emot bilen
tillsammans med sin fru Jennie,
som kommer vara den som kor
bilen till vardags.

-Jaghade ingen bil innan utan tog
bussen till jobbet i Goteborg varje
dag. Nudr det slut pa busspendlandet.

Jesper Jonsson kopte didcken pa
FirstStop-verkstaden Kungélvs Dack-
service och det var ocksa dar som
vinsten overlimnades. Familjen
Saari, som driver verkstaden, hade
dukat upp en lacker lunchbuffé for
att fira tillsammans med de lyck-
liga vinnarna.

de tva framsta utmaningarna hela
vagindustrin star infér, medan 74
procent tror att ldgre brinsleskatter
skulle gynna vdgtransportbranschen
och 72 procent dr for investeringar
ivdgnatet.

Andra viktiga slutsatser:

« 40 procent av akericheferna
anger stigande bradnslekostna-
der som sin viktigaste fraga

« 92 procent madter sina fordons-
parkers bransleforbrukning for
att tackla den stigande bransle-
kostnaden

« 66 procent av dkericheferna som
anvander telematik forser sina
forare med relevant information
sa att de kan kora mer brénsle-
effektivt

« Att anlita och behalla skickliga
forare dr ocksa av hogsta prioritet
for dkerichefer, och en fjardedel
(25 procent) uppger detta som sin
viktigaste eller ndst viktigaste
fraga.

Jesper och Jennie Jonsson tog emot sin nya Volkswagen up! pa FirstStop-

verkstaden Kungalvs Dackservice



Var finns prisvarda
eldsjalar i trafiken?

(Kung-
liga Automobil Klubben) soker
efter eldsjdlar i trafiken som &ar
varda att nomineras till attitydfor-
andringspriset. Detta pris instifta-
des 2009 for att beléna arbete och
insatser som leder till forandrade
attityder vad gdller trafiksdker-
hetsfragor i positiv riktning.

Priset, som utgors av ett stipen-
dium och &r ett samarbete mellan
KAK och Bilprovningen, delas ut
till den person eller organisation
som genom sitt arbete medverkat
till att positivt forandra beteenden
i trafiken.

Vem som helst kan nominera
kandidater till attitydforandrings-
priset. Nomineringarna sker via
Bilprovningens webbplats, www.
bilprovningen.se/nominera,
senast den 14 december.

Forhoppningen ar att pd detta
sitt hitta eldsjdlar, som annars
kanske inte hade uppmérksam-
mats. Kravet pd den nominerade
ar att personen eller organisatio-
nen har paverkat trafikfarliga
beteenden i positiv riktning, allt
fran instédllningen till alkohol/dro-
ger i trafiken till undervisning av
barn om trafikvett pa fritids.

2014 ars attitydforandringspris
kommer att tilldelas en eller flera

pristagare. Stipendiet uppgar till
totalt 40 000 kronor och ska anvan-
das till stod for fortsatt arbete for
att forandra beteenden i trafiken.

Bilprovningens VD Benny Ornerfors.

- Pa Bilprovningen manar vi
inte bara om sdkra fordon utan
ocksd om sdkra forare. I var stra-
van ser vi att attitydpaverkan ar
nyckeln till beteendefdridndring,
men det dr ldttare sagt dn gjort. Vi
sdtter darfor stort vdrde pa att
finna och dessutom hjilpa de som
har lyckats. Det krdvs samarbete
och gemensamma insatser for att
vi ska nd nollvisionen, sdger Benny
Ornerfors, Bilprovningens VD.

Valkommen till Dackpoolen.

En inkdpsorganisation inom déckbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge basta service till de
bésta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se

Déckbranschens
informationsrad

m !!.! Wi

Allt du behover veta om déck:

www.dackinfo.se

Om sidan laddas frén en smartphone far man en fréga om man vill ga till
mobilversionen och ocksa méjlighet att ladda ner en "knapp” som genvég
till mobilversionen (vilket gor att det ser ut som och fungerar ungefar somen
app). Mobilversionen &r uppbyggd med kortfattade fragor och svar.

Né&r man befinner sig i mobilversionen kan man ocksa vélja att ga till webb-
versionen, som fungerar ok dven i en smartphone, eftersom sidan &r responsiv
och anpassar storleken efter skarmstorleken.
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~ FALGAR
g WEBSHQPEN
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| var uppgraderade webshop kan du nu
bestilla ldsa falgar och kompletta hjul
- med eller utan TPMS.

| falgguiden ser du ocksa TPMS-ventilernas artikel-
nummer och en bild pa den valda bilen med respektive
falg. Har kan du dven hitta och bestilla stalfilgar.

Din rikstickande dackdistributor

: KKKG

Kransens Gummi

Y BT

Box 60 | 619 22 Trosa

Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se

* Personbilsdick * Lastbils- och entreprenad-
dick * Falgar och tillbehor * Verktyg och
maskiner * Diackhotell * Slangar *

« Alltid 30.000 déck i lager *
LK

FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.
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Sundsvalls
Gummiverkstad AB

och pratar med dgaren Marcus Lindstrém

Hej. Du ar den tredje gene-
rationen i familjen Lind-
strém som driver Sunds-
valls Gummiverkstad.
Varfér &r det sa vanligt att
déckverkstader drivs som
familjeféretag i generation
efter generation?

-Tja, jag tror att det handlar om
att man i ungdomen hdnger med
farsan pd jobbet, tidigt ser vad det
handlar om - att jobba med kroppen
men med ratt stor frihet under ansvar,
och att man i stor utstrackning har
frihet att styra hur och ndr man gor
sittjobb. Det dringet16pandeband...

Var det alltsa sa som du hal-
kade in pa den hir banan?

- Ja, ungefdr sa var det. Efter
skolan och lumpen bérjade jag
jobba hér 1994 och da var jag 20 ar
gammal. Min farfar Per Lindstrom
grundade firman 1950 och min far
Lars tog over som VD 1990. Men
nu har han borjat trappa ner och vi
star infor ett generationsskifte for
andra gdngen i firman.

Du har alltsa varit i bran-
schen i 20 ar. Vad ér de
storsta skillnaderna mellan
forr och nu?

- Ah, det har ju hant hur mycket
som helst, inte minst ndr det géller

DéackDebatt «+ November 2014

arbetsmiljon. Forr fick man ju till
exempel ofta jobba utomhus och mer
eller mindre for hand, jobbet ar
mycket bekviamare och baittre
numera.

- Och sedan har vi ju tekniken.
Det hédr &r verkligen en bransch
under utveckling, bade nar det géller
ddckens kvalitet och tekniken runt
omkring. TPMS, alltsa automatisk
kontroll av dédckens lufttryck, blir
bra for bilisterna och kommer att
gora det svarare for "smafixarna” i
var bransch. Och tidsbokning ar ju
numera hur smidigt som helst.
Forr stod manga i drop in-ko, nu
bokar ndstan alla tid pad natet.

Nu har ni klarat av en av
arets mest hektiska perio-
der. Gick det bra?

- Jo, det har gatt jattebra! Det dr
forsta sdsongen vi kor med tva
verkstdder, efter det att vi kopt en
till verkstad i grannkommunen
Timrd. Mycket jobb men vildigt
stimulerande!

- Hoppas vi kan fortsatta i 20 ar
till, sa att vi far gora ett tredje
generationsskifte ocksa!

Namn: Marcus Lindstrém
Alder: 40 ar

Ar i branschen: 20 &r
Bor: Martensro, Sundsvall

Amring Trophy 2014

var det pre-
midr for Amrings golftavling Amring
Trophy. Ett stort och trevligt gang
kunder spelade tillsammans med
Amrings sdljare och leverantorer
18 hal pa Jonkopings Golfklubb.
Forhandstippad vinnare var sa
klart Glenn fran Amring och Glenns
Didckskola. Han brukar ju vinna
det mesta han stdller upp i - men
Glenn fick faktiskt ndja sig med en

femteplats denna gang. Vinnare
blev Steven Mattsson fran Torn-
bloms Vulk i Hdllefors. Grattis!

- Amring Trophy kommer defi-
nitivt att bli en tradition. Vi har haft
en fantastiskt rolig dag, och jag vill
passa pa att tacka alla kunder och
leverantorer som var med och gjorde
den har dagen majlig, avslutar Fred-
rik Lycke, VD pd Amring.

e e =
) 'F_r_e-av manga glada spelare i Amring Trophy. Fr v:i#Anders PettersSB_E_i’homson

Group,‘Sven Olov Andersson, Bendt bil och Calle (")vergqgrd, Amring.

Michelin Alpin
for sodra Sverige

5arettnytt

vinterddck av mellaneuropeisk
modell, som i Sverige frimst ar
avsett for bilister i landets sydli-
gaste landskap dar vddret storre
delen av vintern bjuder pa torra,
vata eller snoiga vagbanor.

Michelin uppger att det nya ddcket
"bygger pa omfattande laboratorie-
och végtester” och att "Michelins
forskare har arbetat med att utjamna
de grundldggande konflikter som
ett vinterdack faktiskt innebar”.

Ny dackmonsterdesign ska ge
bdttre vdggrepp pa vatt vdglag.
Alpin 5 har fler monsterblock och
lameller och ett mera oppet mons-
ter dn Alpin 4. Det uppges ocksd ha
forbattrat grepp pa sndiga vdg-
lagtack vare "miniatyr-lameller”
som ska fungera som tusentals
sma klor.

Med Innovative Tread Compound
Technology har Michelin ocksa for

forsta gangen tillsatt nya funktio-
nella elastomer i ett vinterddck, som
uppges bidra till "ett forbattrat
grepp pa bade vata, isiga och sndiga
vagar med bibehallen bransleeffek-
tivitet, da ddcket ocksa far ett lagt
rullmotstand”.

MICHELIN Alpin 5 finns tillgdng-
ligt i 27 olika dimensioner, fran
195/65 R 15 till 225/55.




Dubbat SUV-dack
fran Goodyear

Arctic suv
har enligt Goodyear utvecklats
speciellt for det tuffa vinterklima-
tet i norra Europa. Décket "ingar i
ndsta generations dubbddck” och
uppges ha en unik dubbdickstek-
nologi som ska ge 6kat vdggrepp
pa snd och is.

Goodyears nya suv-ddack ska
mota en 6kad efterfragan pa dub-
bade suv-dick, vilket i sin tur ar
resultatet av ett okat intresse for den
hédr typen av fordon. Farsk statistik
frdn European Tire Manufacturer's
Association (ETRMA) tyder pd en
forvantad arlig 6kning pa nio pro-
cent inom detta bilsegment fram
till 2016.

Ibeskrivningen av det nya ddcket
skriver Goodyear bland annat att
foretagets "Multicontrol Ice Tech-
nology innefattar en innovativ
riktningsbestimd dubb, bredare
dubbstift och optimerad fordelning
av dubben. Den unika dubbformen
medfor styvhet till stiftet och har
en bred bakkant utvecklad for
effektivinbromsning. En optimerad
fordelning av dubben bidrar till
forbattrad stabilitet i vaggreppet
sd vdl som reducerat externt ljud
under korning”.

Décket uppges ocksa ge "optimal
prestanda pa sno och slask” och finns
tillgangligt i 14 storlekar mellan 15
och 18 tum.

Goodyears nya SUV-dack ska méta en ékad efterfragan pa dubbade SUV-déack,

vilket i sin tur ar resultatet av ett 6kat intresse fér den héar typen av fordon.

Mikaela blir

raknas som ett av Sveriges storsta
loften inom racing och nu ska hon
forsoka hjdlpa Bythjul.com att
sdlja dack.

- For oss personifierar Mikaela
energi och motivation som tar sigan
och utmanar gamla strukturer inom
racervdrlden, lite som Bythjul.com
utmanar den traditionella dack-
branschen. Mikaela dr en snabbt
klattrande racerstjarna och vi ser
fram emot att stotta och se henne
véxa och utveckla sin korning i
framtiden, sdger Torkel Hallander,
VD pa Bythjul.com.

Unga Mikaela har de senaste dren
varit mycket framgangsrik i VW
Scirocco R Cup - och hon har att bras
pa. Morfar, mamma och pappa och
storebror dr eller har alla varit
aktiva i rally och/eller racing och
ofta med framgang dessutom.

dackambassador

Mikaela ska fungera som tales-
person for Bythjul.com ndr det
gdller sdker korning och hur man
ska hantera bilen i olika situatio-
ner som kan uppsta. Hon kommer
dven vara delaktig i andra kom-
mande aktiviteter for Bythjul.com.

- Jag ser verkligen fram emot
att arbeta med Bythjul.com och ar
nyfiken pa vad vart samarbete kan
leda till. Dack dr en otroligt viktig
del ndr det gdller sdkerhet, bade
vid tavling och i vardagen, sdger
Mikaela.

Snabbfakta:

Mikaela har nyss fyllt 22, bor i Karlstad
och kor for Varmlands KC. Familjen
utgdrs av Mamma Susanne Kottulinsky-
Ahlin, pappa Jerry Ahlin och storebror
Fredrik.

standard

a aterforsaljare. Mer info finns pa:

candor.se

v tryckluftsutrustning fran EWO
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Sven-Erik Fritz &r forbundsordférande i DRF och har
jobbat i dackbranschen sedan 1952 - Sven-Erik har
alltsd 62 ars erfarenhet! Har svarar han pa lasarfragor

som kan vara av intresse for alla lasare.

Hej

Jag véander mig till er i en skyddsfraga fér var dickverkstad som vi nyligen
Oppnat. Vi ar ett féretag i Mjardevi i Linkbping som arbetar med fordonsut-
veckling. Till detta har vi en verkstad dér vi arbetar med att montera/balan-
sera dick. Min fraga &r om vi bér/maste investera i en diackbur for att skydda
vara anstéllda ndr man pumpar i luft i ddcken. Har ni ndgra rekommendationer
eller lagar att hénvisa till? Som stérst monterar vi dick i storlek: 295/30-R22
till personbil.

Vénliga halsningar

Joakim Johansen, NIRA Dynamics AB

Tjenare Joakim, det finns inga lagliga krav pa "bur” vare sig det géller lattare (pv)
eller tyngre hjul. Men var rekommendation &r att alltid pumpa under uppsikt av
hjulet och alltid fastspant i maskinen. L&mnar hjulet ifrdn sig “knak & brak” under
luftningen maste den avbrytas och undersdkas. Detta galler naturligtvis inte
den puff som kommer nar dacket intar sin plats éver humpen och ner i falgsatet.

Med vénlig halsning
SEF

Hej Sven-Erik.

Angaende fordonsservice pa viag. Du och nagra kollegor besdkte oss i var
monter och stéllde flera intressanta fragor under Elmia Lastbilsméssa i augusti.
Min fraga &r hur langt ni har kommit i diskussionerna angaende sdkerhet for
era montorer?

Jerker Holmblad.

Hej, detta &r i férsta hand en arbetsmiljofrdga och dérmed en myndighetsfraga,
déarefter en utbildningsfraga. AV kréver sékrade arbetsplatser oavsett om de &r
stationéra eller mobila. Vi som férbund har "jobbat” pa detta mot Trafiklagstift-

ningen i aratal utan framgang.

Med vénlig halsning
SEF

Hej

Ar pa jakt efter instruktioner pa papper hur man monterar truckhjul. Vi har
haft en arbetsplatsolycka déar lasringen skét ivig. Arbetsmiljéverket vill nu ha
en plan pa hur man ska ga tillviga for att detta inte ska hdnda igen. Da ténkte
jag att det borde finnas en instruktion om hur man gar tillviga och jag ténkte
boérja hos er.

Ha det bra
Robert Grandell, Platschef Dackia AB i N&ssjo

Hej Robert!

Vi har sedan 2010 haft en utbildning under namnet Dackskolan 2 (DS2). Den
hanterar bland annat montering av fordonsdéack med flerdelade falgar (lastbil,
buss, industritruck), men ocksa sa kallade dropcenter (slanglést). Anmal ndgon
eller nagra medarbetare till en sddan kurs. N&r det géller industritruckar av 1att-
are typ, sa kallade gaffeltruckar, sa féorekommer ofta delade falgar. Det innebar
att man alltid maste sédnka lufttrycket innan demontering fran hjulnavet och
alltid ha max 50 procent lufttryck vid montering pa navet. Jag utgar ifran att
denna kunskap finns bland din personal. Men aterigen, utnyttja Dackskolan 2,
anmal er hos Marianne pé Kansliet.

Med vénlig halsning
SEF
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Férséljningschef pa
Bridgestone

Hans-Fredrik Gestrin, Sales Manager
Commercial Products hos Bridge-
stone, har utndmnts till Nordic OR
Manager. Han ansvarar for bada
tjidnsterna tills en ny Sales Manager
Commercial Products tillsatts. I sam-
band med detta dtergdr Jorgen Sva-
rén till rollen som Product Mana-
ger TBR och Joachim Nilsson, som
under de senaste nio aren arbetat
som distriktsansvarig inom bade
bilhandel och dackfackhandeln,
har tilltrdtt rollen som Sales Mana-
ger Consumer Products.

Joachim
Nilsson

Personpositioneringar pa
Pirelli

Marcus Thorell har avancerat till en
ny roll som Area Sales Manager for
Vistsverige, han dr ddrmed region-
chef med huvudansvar for Dackia-
partner. Marcus Thorells tidigare
tjanst som Product & Quality Mana-
ger i Norden tas 6ver av Anders
Jansson.

Marcus Thorell ansvarar for att
utveckla Pirellis forsdljning och

kundrelationer med aterforsaljare i
Vistsverige och han dr dven huvud-
ansvarig for Dackia-partner i hela
Sverige.

Anders Jansson kommer nér-
mast fran Nokian Tyres, ddr han
arbetat i 6ver tio ar och bland
annat haft rollen som Product
Manager for personbilsdéck i Sve-
rige. Anders Jansson dr produkt-
och kvalitetsansvarig for dack
inom bade personbilar och lastfor-
don i hela Norden. Han arbetar
dven med interna och externa
utbildningar.

Jon Persson

Produktchef pa Nokian
Déack AB
Jon Persson har utsetts till ny pro-
duktchef for personbilsdick pa
Nokian Dick AB. Jon Persson kom-
mer senast fran Biltema och tjans-
ten som marknadsansvarig.
Utover tjansten som produkt-
chef for personbilsdick dr Jon
Persson dven marknadsansvarig
for Nokian Tyres personbilsddck i
Sverige.

Nva medlemmar i DRF

Bengtsfors Maskinservice, Com4Tires

Rada Bil och Maskin, Com4Tires

Hjulbultens Dack och Falg, Com4Tires

Indumaskin AB, Com4Tires

Boman Trading i Nossebro, Com4Tires

Dackservice Per Johansson, Euromasterpartner
Gustafssons Bildack i Floby AB, Euromasterpartner
M.Hansen Tyres & Parts AB, Euromasterpartner

Vianor AB, Vianor

Hjalsta By Auto Mek AB, Vianorpartner
Helsinge Dackcenter AB, Vianorpartner

Déackia Partille, Dackiapartner

Rossing Verkstad & Montering AB, First Stop

Jimmys Bil & Service, First Stop

DE Bil och Dackservice AB, Dackteam
BST Dack & Service AB, Dackteam

Bengtsfors
Rada
Horred
Varekil
Nossebro
Tranas
Floby
Mariestad
Stockholm/Gardet
Orsundsbro
Hudiksvall

Partille

Halmstad

Sjébo

Kristianstad
Boxholm
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Balansering
John Bean BFH 2000

¢ Den mest avancerade balanse-
ringsmaskinen pa marknaden.

e Speciellt anpassad for dackverk-
stader med stora dackvolymer.

e Har avancerad diagnostisk med
laserteknik som identifierar eventu-
ella brister pa dack och falg.
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Leasa av oss -
bind inte upp ditt kapaital

Montering

John Bean
Quadriga 1000

e Helautomatisk

¢ Precision, kontroll och styrka ar led-
ord for den nya dackmonteringsma-
skinen Quadriga 1000.

e Enkel hantering av varje typ av hjul,
konventionella, UHP och run-flat.

e Klarar hjul med falgdiameter upp till
30” och 477 hjuldiameter.

Premium

ﬂ Hitta oss pa:
facebook.
www. facebook.com/sunmaskin

' i i Service
;.., ,.,O‘ ACKred Iterad kal I brerl “g Vart servicenat ar val utbyggt och

31 YR :zj o _ i _ _ tacker in hela Sverige. Du far snabbt
(PGDIT?‘Q' Vi ar af:kredlterade . Ayggsmgtare (bens_m & dl?sel) och effektivt den service du behdver.
att utfora - Ljusinstallare och ljusinstallarplats
Sonbe 17025 kalibreringar av: - Bromsprovare med tillhérande tryckgivare Vi har serviceverkstader i Karlstad,
+ Retardationsmatare Stockholm och Géteborg.

www.sunmaskin.se e IGIH

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics



arma dack

| kallt klimat

Halvvags mellan Nordkap och Nordpolen dundrar gruvdumprarna fram dag som

natt mellan gruva och hamn. Under de kallaste manaderna sjunker temperaturen

ofta ner mot minus 35 - &nda blev dumperdacken for varma!

NAR VILANDAR pa Sveaslilla flyg-
falt dr det morkt sedan flera timmar
och jag ser dem bara som stora
stralkastarforsedda skuggor. Nar
jag ldgger mig i baracken hor jag
dem som ett dovt vinande muller
“ndr de korforbi ungefdr var tionde
minut. Forst ndr jag kliver upp vid
sjutiden kan jagialla fall se de stora
dumprarna som morka konturer ndr

de kor forbi pa vigen pa andra sidan
Sveas landningsbana.

Svea dr en gruva pa Spetsbergen,
som dr den storsta on i den norska
ogruppen Svalbard 130 mil ndstan
rakt séderut fran Nordpolen och

- 205 mil norr om Oslo. Dumpertra-

fiken fran Sveas gruvor dr unik och
kraver mycket speciella didck och
det dr darfor som Michelins tekni-

Gjelder hele
S-.ralhar >

TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Bjorn Sundfeldt, Shutterstock m.fl.

ker Torbjorn Larsson flugit hit upp
-och det dr darfor som DackDebatt
hakat pa. De dumprar som jag skym-
tat, hort och sd smaningom sett
anvands pa ett unikt sett har uppe
pé Svalbard.

- Har kors de langt och fort pa
den hir vigen, du ser ju att den ar
jamn och bred som en bra svensk
landsvdg dven om det &r en grus-

plan, Short Take Off an
i Svea och Ny-Alesung

m——

vag, och dessutom kor de ofta med
last at bada hallen, och det 4r unika
driftsforhdllanden for dumperdack,
forklarar Torbjorn medan vi foljer
sagda vag fran krossverket ut mot
hamnen Kap Amsterdam.

Déack som alstrar viarme

Gruvdumprar kor normalt korta
strackor med lag snitthastighet pa

d Landing,

5




stenigt underlag med last at ena
hallet och tomt flak at det andra.
Darfor har vanliga dumperddck
mycket tjock slityta som tal mycket
fysiskt stryk, men som ocks3 alstrar
mycket varme ndr den tjocka gum-
mimassan knddas mot underlaget.
Lag fart, korta kérstrackor och tom-
retur (viloperiod) gor dock att ddacken
inte hinner bli f6r varma.

Icke sd pa Svalbard. I Svea ar
alltsd vagen fran last- till avlast-
ningsplats bred och sldt samt cirka
sex kilometer lang, och eftersom tid
som bekant dr pengar ska trans-
porterna ga fortast mojligt. Dum-
prarna, Caterpillar cAT 775, toppar
drygt 60 km/h, men de gar bast och
mest ekonomiskt i 53 km/h - och
att kora sa fort sd linge med dum-

prar dr alltsa unikt. Dessutom &r det
sd pa Svea att det centrala kross-
verket inte alltid hinner med - eller
ibland star stilla - och d& kér dum-
prarna det krossade kolet ut till
hamnens lagringsyta och far sedan
med sig okrossat kol tillbaka for kross-
ning och rensning vid bergets fot.
Standigt fullt lass ar ju normalt
efterstravansvart i all kommersiell

trafik, men har uppe blir det en allt-
for stor pafrestning for ddacken. Van-
liga dumperddck duger helt enkelt
inte, speciellt sedan man pa Svea

I

breddat, forlangt och hojt dumper- t
flaken sé att de kan lasta dnnumer -

- vilket forstds bidrar till dnnu
hogre uppvdrmning och dirmed

nnu mer slitage av déck GIF'_-}H-;L e

Men for snart tv ar sedan kom -
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Entusiastbil fér 5 mil vég, notera Nirburgringmaérket till héger pa stétfangaren!

man inom Michelin upp med en
udda l6sning: en annan typ av tipp-
dumperddck, som ursprungligen
utvecklats for tjanstgoring i bland
annat Afrika. Dicken, Michelin
Xvc i dimensionen 24.00 R35, ar
avsedda for langre transporter pd
relativt bra underlag och har dar-
for betydligt tunnare slityta dn
dédck for grov gruvdrift. Kunde de
hdr ddcken mojligen fungera dven
uppe vid Svea-gruvan ndstan vid
Nordpolen?

- Absolut, konstaterar Torbjorn
efter en dags madtande, kinnande
och petande pa och i ett 50-tal
dack pa Sveas dumprar och dven
ndgra hjullastare (som inte berors
av ovan namnda problem, men som
givetvis ska undersdkas ndr man
dnda ir pa plats).

Ordentlig undersdkning
Tillsammans med ett par medhjal-
pare har han mitt dickens tempe-
ratur, lufttryck och monsterdjup,
undersokt ddckskador, analyserat
orsakerna, kontrollerat underhallet
av last och lossningsytor, transport-
vagar, centreringen av lasten pa fla-
ken samt berdknat slitagehastighet
pa dédcken och TkpPH (Ton Kilome-
ter Per Timme) for transportcykeln.

DéackDebatt «+ November 2014

-Nu har de har ddcken gétt aret
runt i drygt ett och ett halvt ar. Vi
inledde forsoket i mars 2013 och
ndr jag sedan var hdr for ett ar
sedan, alltsa i november forra aret,
sag jag en del sprickbildningar i
skuldrorna pa en del dick, men de
tycks inte ha blivit vdrre sedan
dess. Det ser faktiskt mycket bdttre
ut dn jag vagat hoppas pa. Vi har
berdknat att ddcken skulle halla
for ungefdar 5000 drifttimmar,
men nu lutar det & 7000 eller
kanske rentav 8000 timmar och
det ar fantastiskt bra, summerar
Torbjorn efter en lang arbetsdag pa
Svea.

Att gruvan vi bestker heter Svea
har sin logiska forklaring i att gru-
van redan 1917 startades av det
svenska foretaget AB Spetsbergens
svenska kolfdlt. 1925 utbrot en svar
brand i gruvan, vilket ledde till att
verksamheten lades ner. 1934 sdldes
Sveagruvan till det numera stats-
dgdanorska gruvbolaget Store Norske
Spitsbergen Kulkompani A/S (SNSK).
Full produktion vid Svea inleddes
dock forst 2001.

Underjordisk kolgruva
Sveagruvan &r vdrldens nordligaste
och Nordens enda underjordiska

vapenskapet!

kolgruva. De flesta som arbetar i
Svea pendlar dit fran Longyearbyen.
Man arbetar en vecka i Svea och
har en ledig vecka i Longyearbyen.
Dit ar det 60 kilometer, men det
finns ingen vdg till gruvan. Trans-
porter sker med flyg, snoskoter och
stora slddar som dras av schaktma-
skiner, samt vid isfritt hav med bat,
vanligen fran juli till november.

Under vinterhalvaret lagras det
brutna kolet i vintan pa att hamnen
skabliisfri, och frdn juli dr sjotrafiken
sedan intensiv i fyra, fem ménader.
Merparten av kolet exporteras till
Tyskland, England och Frankrike.

Allt transportarbete vid Svea
skots av AF-gruppen, som dr ett av
Norges storsta foretag inom entre-
prenad- och byggbranschen. Plats-
chef i Svea ir Olav Grave, 41, som
jobbat hdritre ar och trivs utmarkt
med det. Liksom de flesta andra
anstdllda bor han med familj,
sambo och tva barn, i Longyear-
byen och han ser fram mot att
snart kunna borja pendla med sno-
skoter.

- Det tar bara en timme och ar
en fantastiskt vacker tur, berdttar
han entusiastiskt, innan han och
Torbjorn drar sig tillbaka for att ga
igenom resultaten av dagens arbete

Det er ikke lov 4 ta med vapen av
noe slag (skytevapen, kniver,
signalpenn osv) inn pd messa.
Kontakt resepsjonen for nokkel til

Ordning och reda i matsalen.

och planera for fortsatt utvecklings-
arbete. Bida dr patagligt nojda nar
genomgangen ar klar.

- AF har redan tidigare bestallt
fler ddck och det blir nog dnnu fler
efter dagens resultat, sdrskilt som
jag berdttade att berdknad livslangd
drbetydligt hdgre dn vad vi hoppades
pa ndr vi forst foreslog denna 16s-
ning, berdttar Torbjorn lite senare,
medan vi spanner fast oss i den
Dornier 228-200 som ska flyga oss
till Longyearbyen for vidare befor-
dran s6derut.

Efter en god natt pa Spitsbergen
Hotel vaknar vi till beskedet att en
isbjorn siktats i samhadllets utkant.
Den ska ha jagats ivig med heli-
kopter, men vi sldnger i oss frukost
och sldnger oss sedan i den hyrbil
vi tidigare bokat for lite sightsee-
ing innan Oslo-planets avgang.

Nu satsar vi pa Bjorn-seeing
och kor ivdg at det hall ddr bjérnen
ska ha siktats, men det enda vi sik-
tar dr nagra Svalbard-renar. Nar
vdagen tar slut vid en gruva vander
vi och kor at andra hallet tills
vdagen tar slut igen. Vi hinner nis-
tan avverka alla fem milen vig
innan det dr dags for check in.

Ingen bjornspaning denna
ging - men det gar ju fler flyg.



Thorbjérn (bla hjalm) och en av hans medhjélpare, Skule Ernstsen,

granskar ett av de manga dumperdécken som ingar i dagsverket.
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Kolet lastas p& dumper fér vidare transport till » -
o
hamnen Kap Amsterdam sex kilometer bort. '-',:.'-'-"?-'_




SVALBARD:
Iskallt, otillgangligt
- och fascinerande

o
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SpifsAbergen

Sor-Spitsbergen
Nasjonaipark

halvvégs mellan Nordkap och Nord-
polen och dr en arktisk vildmark
som utgor en femtedel av Norges
yta. Klimatet gor att ingen sjotra-
fik forekommer under vintern pa
grund av isen. Under den kallaste
perioden ligger temperaturen ofta
runt 35 minusgrader och kylan for-
varras allt som oftast av hiftiga
stormar.

Fran slutet av april gar solen inte
ner och fran slutet av oktober gar
den inte upp. Polarvintern varar 93
till 123 dygn, polarvaren 52-81 dygn,
polarsommaren 109-137 dygn och
polarhdsten mellan 53 och 82 dygn.

Namnet Svalbard kommer fran
fornnordiska och betyder "kall kant”.
Ogruppen var linge ett av virldens
sista ingenmansldnder. I borjan pa
1900-talet ansag sig fleraldnder ha
ratt till den arktiska ogruppen.
Framfor allt lockades dessa lander
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av stenkolsfyndigheterna pd huvu-
don Spetsbergen. Forst 1925 blev
hela 6gruppen en del av Norge.

Store Norske Spitsbergen Kul-
kompani (SNSK) grundades 1916
och tog da over kolbrytningen pa
Spetsbergen fran American Arctic
Coal Company. Dess chef John
Munro Longyear har gett namn at
ogruppens "huvudstad” Longyear-
byen.

Oarna har cirka 2800 invanare
och hogste befattningshavare dr
Sysselmannen, som kan liknas vid
en guverndr. Sysselmannen dr bland
annat ocksa polischef, notarius
publicus och hjalpdomare.

Svalbards folkrdttsliga stdllning
regleras av Spetsbergtraktaten fran
1920. Enligt fordraget far vilken
medborgare som helst fran de
undertecknande staterna bosdtta
sig och bedriva ndringsverksam-
het p3 Svalbard. Oarna ir en demi-

Longyearbyen. Det mesta ser nybyggt ut - och ar det ocksa. De sma

”prickarna” framfér husen ar snoskotrar som verkar ha lamnats dar nar

snén tog slut i varas. Alla hus byggs pa palar ner till permafrosten,

annars skulle de sjunka eller kantra nar

tjdlen gar ur marken pa varen.

litariserad zon, inga militdra trupper
eller installationer far forekomma.
Vdgndtet pa Spetsbergen dr endast
cirka fem mil 1angt och koncentrerat
till omradet runt Longyearbyen.

Inga skatteintdkter

Norska staten far inte nagra skatte-
inkomster fran Svalbard. De skat-
terna som betalas maste stanna pa
darna och darfor har Svalbard en
markant ldgre skatteniva (under
20 procents inkomstskatt) dn resten
av Norge. Bilar dr darfor billiga och
i forhallande till det begrdnsade
vdgndtet tdmligen manga. Nédstan
alla kommer fran Toyota, som &r
enda bilméarket med aterforsdljare
(vérldens nordligaste) pa Svalbard.

Snoskotrar dr ocksa billiga och
mycket vanliga. Under ickesdsong
star de nédstan overallt, ensamma
eller i klungor, som om dgaren bara
klev av och limnade dem nér snon
forsvann.

IdagérLongyearbyen ett modernt
sambhdlle med drygt 2000 invanare.
Har finns alla moderna faciliteter,
manga nybyggda hus, affdrer, bra
hotell, restauranger, skolor, ett intres-
sant museum och en bensinmack.

I februari 2008 invigdes ett fro-
valv pa Svalbard. Dar lagras cirka
4,5 miljoner djupfrysta froprover fran
varldens viktigaste grodor. "Fro-
frysen” ar inte beroende av strom-
forsorjning tack vare permafrosten.

Kol och forskning
Kolbrytningen till trots torde den
viktigaste verksamheten pa Svalbard

i dag vara olika forskningsverksam-
heter vid Universitetet pa Svalbard
och internationella forskningssta-
tioner i Longyearbyen och Ny-Ale-
sund. Det forskas inom bland annat
meteorologi, glaciologi, arkeologi
och geologi.

Det finns ungefdr 3000 isbjornar
pa Svalbard (se ndsta sida). De kan
vara farliga for méanniskor och ror
man sig mer dn nagra hundra meter
fran bebyggt omrdde bor man ha
gevar med sig. Manga snoskotrar
dr forsedda med gevarsfodral.

Djurlivet pa Svalbard utgors i
ovrigt av svalbardsren, fjllrav, rysk
faltsork, 203 fagelarter och en massa
insekter. I havet kring Svalbard
finns bland annat blaval, sillval, lang-
fenad grindval, gronlandsval, vitval,
knolval, vitnos, narval, nordlig
ndbbval, spackhuggare, kaskelot,
vikval, gronlandssdl, valross, ring-
sdl, storsal, knubbsdl, hakaring, torsk
och lax.

Turism har blivit allt viktigare
for Svalbard. Tusentals turister
fran hela vdrlden hoppas fa upp-
midnattssol, valspaning,
isbjornar och skotersafari i vacker
arktisk vildmark. Maj anses vara
basta turistmanaden med chans
till bra vader.

P& Svalbard ar det mycket som
dr nordligast i varlden. Till exempel
varldens nordligaste bank, banko-
mat, biograf, flygplats (med reguljara
flygningar), kyrka, maratonlopp,
postkontor, sjukhus, skidtavling,
skola och tidning (Svalbardposten).

leva




INGEN GOSE-NALLE

av varldens
storsta landrovdjur och blir mellan
2,4 och 3,3 meter lang. Hanarna
vager vanligen mellan 400 och
650 kg men kan i enstaka fall viga
upp till 900 kg. Honorna &r betyd-
ligt mindre och vdger sdllan mer
dn 225 kg.

Isbjornen har vit eller gulaktig
péls som inte byts under somma-
ren. Palsen forblir tjock och vit och
varje harstra dr ihaligt for optimal
isolering mot kyla.

Antalet isbjornar i virlden upp-
skattas till ndrmare 25000. De finns
framst i norra Alaska och Sibirien
och pa Kanadas arktiska Gar, Gron-
land, Svalbard och Frans Josefs land.

Isbjornen ar en duktig simmare
och kan ge sig ut flera kilometer fran
land, men ror sig och jagar anda
mest pa land. Bjornen kan springa

i upp till 40 km/h, men lunkar
vanligen pd i omkring fem kilome-
ter i timmen.

Lar sig jaga pa 10 manader
Isbjornar parar sig pa varen och i
januari fods 1-3 ungar inne i en
utgravd grotta, dir modern till-
bringar vintern. Vid fodseln &r
ungarna hjalplosa och blinda och
vager bara 500-900 gram. Efter
cirka fyra veckor kan de se och
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efter sex kan ta de sina forsta steg.
Honans mjolk ar mycket fet, ibland
uppat 48 procent. Ungarna vaxer
fort och i april vdger de mellan 10
och15kg. D3 ar de tillrackligt stora
for att lamna grottan och under tio
manader stannar de hos modern
och ldr sig jaga.

Med sin vita pdls dr isbjornen
anpassad till omgivningen och for
bytesdjur ar det svart att fa syn pa
den. Det enda som vdcker uppmark-

samhet dr den svarta nosen och
isbjornen ldr sig tidigt att tdcka
over den med ramen (tassen).

Vikare pa menyn

Isbjornen dter huvudsakligen vikare,
men dven andra sdlar, valar, fagel-
4gg, smadjur och en del vixter. Ar
det ont om foda duger dven isbjorns-
ungar. Médrar med ungdjur undvi-
ker ddrfor andra isbjornar. Isbjornen
kan bli 20 till 30 ar gammal.
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K& utanfér Ulrix Bil & Dackverkstac

att det mest 4r man-
folk som haller pd med ddck, bade
padackverkstdder och ndr det gdller
den egna bilen, men hos Ulrix Bil &
Dickverkstad forsokte man tdnka
lite utanfor ramarna: En onsdags-
kvidll i hostas forvandlades verk-
stadsgolvet till en catwalk ndr 275
tjejer i alla aldrar bjods pa mode-
visning med skumpa och vickning.
Enligt samstdimmiga rapporter
till DackDebatt genomfordes mode-
visningen mycket proffsigt, med
underkldder, kappor och vaskor i
langa vackra banor.

De manga kvinnfolken bjods
dessutom pa en foretagspresenta-
tion av Ulrik sjdlv, som nér allt var
Over var mer dn nojd:

- Det blev dnnu béttre dn vad
jag vagat hoppas pa. Tjejerna var
sd manga att de kdade ute pa gatan
innan alla kommit in, och sedan
blev det vdrldens drag. Hur lyckat
som helst!

En dryg manad senare tycker
han sig dessutom ha noterat att man
redan fatt fler kvinnliga kunder.

- Det hér ska vi helt klart géra om,
summerar en glad Ulrik Jonsson.

<Modevisning med underklader, kapporioch vasker i Idnga vackra banor.

DéackDebatt «+ November 2014
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Euromaster Arken.

Euromaster
Arken i Arendal

UTE PA HISINGEN i G6teborg, vid
Arendal i omradet mellan de stora
hamnarna och den stora biltillver-
karen, dir finns det behov och
potential for ddckservice med
stora volymer.

Den tunga trafikens behov dr
valdigt uppenbar med manga lager,
containertransporter och annat tungt
i grannskapet.

Men hédr huserar inte bara bok-
stavligt tunga kunder, i ndrheten
finns ocksa en fysiskt ldttare men
mdnghovdat tung kundgrupp. Hela
Volvos Torslanda-anldggning ligger
nagon kilometer bort och runt det
klustret dr det manga personbilar
som ska ha dackservice.

Stor potential for en gummi-
verkstad saledes, och den slutsat-
sen har dven Euromaster dragit.
Den nya stora anldggningen Arken
invigdes just i Arendal fredagen
den 26 september.

Ien av storportarna stod en kock
och brassade trendriktig pulled pork

i vad som liknade en gigantisk
paella-stekpanna. Overraskande gott
och med klassiska hamburgertill-
behor.

Efter en stdende maltid, eller fore,
bjods det en kunskapsutmaning i
form av en fragerunda i lokalerna.
Tipspromenad light, om man sa vill.

Det var hog besokstdthet - och
framfor allt runt lunch, forstas -
och det var ocksa meningen. »

Stefan Lundahl (operativ chef Region
Vast), Henrik Dahlberg, Lennart Carls-
son (miljdansvarig), Magnus Adel
(foretagsforsaljare), Jonas Odkvist
(inkop-, logistik- och produktions-
chef).

Platscheferna Henrik Ohlsson och Borje Falt.

Vill du fa tillgang till
allt det som gjort
oss till branschens
starkaste kedja?
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Bli Dackiapartner

En av Sveriges storsta dackservicekedjor vaxer sa det
knakar. Var ambition ar att bli &nnu storre. Vill du bli
en av oss?

Kontakta partneransvarig Nicklas Ericsson, pa
076-052 88 86 eller mail nicklas.ericsson@dackia.se
sa berattar han om mojligheterna.

ﬂ Dackia

Enhagsslingan 5 | 18740 Taby | 08-120 47 800 | www.dackia.se




Nar sockerbetorna férsvann 1968 flyttade Osterlenvulk in i den pampiga tegelborgen

i Garsnas pa - just det - Osterlen en mil vaster om Simrishamn. Och dér rullar verksam-

heten pé | god fart ani dag. TEXT OCH FOTO Bjérn Sundfeldt




CSTERLENVULK AB ) g

FA AV DRF:s medlemsforetag - om
nagot - dr sa flitigt som Osterlen-
1k nér det géller att forse Dack-

: Debat! med fdretqgsinformation av

allehanda slag. Rdpporter om nya
och gamla medarbetare, jubilarer,
g M}{a{

ny-, ut- och ombyggnader med
mera strommar i en strid strom in
frén déckforetaget pa Osterlen.
Nyfikna &t vi forstds och en da
star vi sa ddr och tittar upp paden
_Pan;plga te%elbyglgfladen i Garsnds
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for att hdlsa pa hos den flitiga
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kommunikatoren - men da &r hon
inte pa plats. Elna Knast haller pa
att trappa ner och dr ledig denna

dag, s vi far ndja oss med bro-.

dern Roger - och det kan ju duga,
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det dr han som dr basen pa bygget.
Detta, sjilva byggnaden alltsa,
har for 6vrigt en riktigt sot historia
- har fanns forr en saftstation dar
sockerbetor lastades av for att bli
saft och senare shock ;
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Roger Knast bland nagra av alla de dack som ryms i hans ”sockerborg”.

Som sd manga andra ddckforetag
ir Osterlenvulk en familjehistoria.
Foretaget grundades av Otto Knast
1961 och flyttade till dagens stora
tegelborg 1968. Ett ar senare 6pp-
nadesen filial i Simrishamn, dir man
i somras byggt ut lokalerna pa Test-
gatan 5 - ddr man strategiskt nog
ar granne med Bilprovningen, det
hors ju pa gatunamnet...

Elna Knast p& Osterlenvulk.

- Att det dr sd manga dackfore-
tag som gar i arv i flera generatio-
ner beror nog pa att man hinger
med ut pa jobb tidigt i ungdomen,
far klam pa vad det handlar om och

DéackDebatt «+ November 2014

far det liksom lite i blodet. Det &r ett
fritt och ofta omvéaxlande jobb, och
sd handlar det ju ofta om lagom
stora foretag som dr hanterbara som
familjeverksamhet, tror Roger nir
vi kommer in pd ddckbranschens
familjeforetagsfrekvens.

Regummering
Anda fran starten 1961 drev Otto
regummeringsverksamhet, darav
namnet Osterlenvulk. Till en borjan
iliten skala, men nér firman flyttat
iniden gamla saftstationen utdka-
des regummeringsverksamheten
till att omfatta savil person- som
lastbilsddck - givetvis parallellt med
den vanliga dédckservicen. I slutet
pa 70-talet och borjan pd 8o-talet
borjade det bli allt fler dimensio-
ner pa PV-sidan. Kostnaderna for
matrisframtagning blev for stor
och detta ledde fram till avslut pa
PV-regummering. LV fortsatte och
utvecklades under en f6ljd av ar,
men med en liten produktion, cirka
1200 déck per ar, blev kostnaderna
for att uppfylla de allt strangare
myndighetskraven for héga och
regummeringseran hos Osterlen-
vulk gick i graven ar 2000.

- Vi blev medlem i DRF for
ldnge sedan, sa linge sedan att jag

inte kommer ihdg ndr. Sjdlv bor-
jade jag jobbai firman 1982 och da
var viialla fall med. Pappa var aktiv
pa bade riks- och lokalplanet. Sjdlv
var jag under ndgra ar ordférande
lokalt och senare dven delaktig i
styrelsearbetet pa riksniva, berat-
tar Roger.

Vid Ottos bortgang 1988 dvertog
tre av de atta barnen, Elna, Hans-Olle
och Roger, foretaget och nu &r tredje
generationen pa vag in. Rogers son
Anton dr nu 21 och har jobbat tva ar
i foretaget. Nyligen gick han DRF-
TYA:s grundkurs for dack & hjul-
mekaniker och med den dr han
mycket nojd.

- Den var hur bra som helst.
Smart upplagt, ldrarna hade koll och
visste vad de snackade om. Man
fick béttre forstdelse for vad man
gor och varfor.

Guidad tur i lokalerna
Anton far jobba vidare vid ddck-
maskinen medan Roger bjuder pa
en guidad tur genom de minst sagt
speciella lokalerna.

- Hit kordes sockerbetorna som
man sedan kokade saft pa. Lastbi-
larna med betor korde upp pa den
langa rampen som det fortfarande
finns rester av hdr ute och sa tippa-

des betorna in genom ett schakt
hdr pa kortvdaggen. Den har verk-
samheten pdgick ldnge, fran 1922
anda till 1966, och strax darefter
tog ju vi dver fastigheten.

- Vi har gott om plats, men det
dr ju inte alltid praktiskt och opti-
malt med en sa gammal kak. Fast
fordelarna overvager helt klart nack-
delarna, konstaterar Roger medan
vi kldttrar uppat i huset for att
beskdda ldmningarna fran den
forna beteshanteringen.

- I dagsldget har vi hjul till 950
bilar i Simrishamn och till 350 hir
i Garsnas, men vi har plats for fler
bade har och i Simrishamn, dir vi
ju byggde ut rejdlt i somras. Dack-
hotell dr forstds en viktig del av
verksamheten, det dr fasta kunder
som vi gdrna vill behdlla. Och jag
tror att vi dr ritt bra pa att sdtta
kunden i centrum och forsoker
mana om dem pa alla sitt. Pro-
blem som kan verka sma for oss
kan vara stora for kunden och det
far man aldrig ignorera.

Osterlenvulk har i dag sex
anstidllda plus Roger sjilv, samt
Elna som &r timanstdlld men dnda
ser till att halla bade ordning och
omvarldskontakt. I tegelborgen i
Gaérsnds jobbar tre man plus Roger



medan tva man klarar filialen i
Simrishamn.

- Fast jag aker forstas dit ganska
ofta och nu under hogsdsong tar vi
in tvd man extra. Och sedan vi
byggde ut i somras, med lokaler
for dackhotell och en bilverkstad,
har vi anstallt en man till bilverk-
staden ocksa. Men det har varit en
del strul med att komma igang
med verkstaden, bland annat har
vi haft problem med att kommu-
nen inte kan ge besked om var och
hur vi ska koppla avlopp och dag-
vatten.

I Simrishamn hanteras bara
personbilar, medan det i Girsnds
handlar mest om tunga dack for
lastbilar, jordbruks- och entrepre-
nadmaskiner. De senare svarar for
ndrmare 70 procent av omsadtt-

Winter
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dubbdack med ny

Hankooks bastséljande

dubbteknik for hogre
prestanda pa sno6 och is.

ningen, men i antal dick dr per-
sonbilssidan storst.

- Sedan 2004 &r vi deldgare i
Dackpartnerkedjan och med den
nya bilverkstaden &r vi anslutna
till AD-bilverkstad, berdttar Roger
och rundar av vart besok med en
liten anekdot:

- Vi har alltid haft en trogen och
ansvarsfull personal. Till exempel
ndr vi byggt den nya verkstaden i
Simrishamn 2000. Da fragade jag
davarande platschefen Erik, som
for ovrigt var hos ossi49 droch 10
manader, om det behovdes nagot
mer till verksamheten. Ja sa Erik,
en ny hogtryckstvitt kunde nog
behovas. Bra svarade jag, dd kor jag
och fixar en sidan. Nej minsann,
sa Erik, det gor jag, for du koper
bara en som dr alldeles for dyr.
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Anton Knast har jobbat tva ar i féretaget. Han gick nyligen DRF-TYA:s grund-

kurs for Dack & Hjulmekaniker och var mycket néjd med kursen.
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kKros och dackdoft

Flera dacktillverkare hade flaggat for nyheter pa den stora nyttofordonsméssan

IAA i Hannover, men mest sag vi fram emot Continentals presentation av sina forsta

testdack gjorda av det omtalade maskrosgummit. texr sism sundreidt FoTo Richard sjssten

(Internationale Automobil Aus-
stellung) Niitzfahrzeuge &r varldens
storsta last- och transportbilsmassa.
Den halls i Hannover under en
vecka vartannat ar (diremellan ir
det personbilar i Frankfurt som
gdller). For den som soker motion
ar ett besok att rekommendera,
madssomradet dr gigantiskt och bra
vandringsskor dr ett maste.

Men dven om madssan dr motions-
givande dr det forstds lastbilar,

bussar och transportbilar samt osan-
nolika mangder av specialanpassade
och -byggda fordon som lockar.
Samt forstas tillbehor av alla de
slag - och da inte minst ddck!
Dacknyfikna som vi dr styr vi
omgdende vandringsskorna mot
Continentals monter for att titta
ndrmare pa det omtalade mask-
rosddcket. Continental har ju, som
tidigare framgatt i DackDebatt,
utvecklat en metod for industriell

anvandning av den sdrskilt gum-
mirika ryska maskrosen och dven
prisbelonats for detta. Till skillnad
frdn gummitrddet kraver inte den
ryska maskrosen tropiskt klimat
utan kan odlas i kallare omraden
som tidigare inte har kunnat ut-
nyttjas for jordbruk.

Och nu &r det alltsd dags for
presentation av de forsta ddcken -
men dnda inte! Visst presenteras
dicken, men bara i ord. De finns
inte fysiskt i Continentals monter.
Inte att klimma pa och knada, ej
heller ens att beskada.

Riktigt varfor det blev sd hidr
har vi inte lyckats fa svar pa. Hos
Continental i Sverige 4r man ocksd
forvanade - men sad hdr presente-
radesialla fall det nya dacket i text:

"Continentals forsta testdack
gjorda av maskrosgummimateri-
alet Taraxagum™

« Forsta testddcken tillverkade av
maskrosgummi

 Varumadrket Taraxagum har eta-
blerats for maskrosgummima-
terialet

« Serietillverkningen
borja inom 10 ar

forvantas

Den internationella dicktillverka-
ren och fordonstillbehorsleveran-
toren Continental har natt en mil-
stolpe inom sin forskning gillande
anvandningen av maskrosgummi
inom ddcktillverkning. Continental
presenterade de forsta testddcken
som framstdllts i detta innovativa
material under 1AA-mdssan (Inter-
national Motor Show Commercial
Vehicles) i Hannover. Materialet har
fatt namnet Taraxagum efter det
botaniska namnet for maskros,
vilket dr taraxacum. Allt natur-
gummi i testddckens slitbanor hade
ersatts med Taraxagum. Detta dr
ett viktigt steg som for Continen-
tal annu ndrmare malet att produ-
cera mer hallbara dick och gora
décktillverkningen mindre bero-
ende av traditionella rdmaterial.

- Efter flera ars utvecklingsar-
bete tillsammans med Fraunhofer-
institutet dr vi nu redo att anvanda
de forsta maskrosgummiddcken
pa védgarna. Beslutet att utveckla
just vinterdéck togs eftersom dessa
ddck har en hog andel naturgummi.
Continentals mal dr att industriali-
sera maskrosgummimaterialet och



Continental forsta testdack gjorda av maskrosgummimaterialet Taraxagum™

presenterades bara i ord. De fanns inte fysiskt i Continentals monter.

skapa en serietillverkning inom de
ndrmaste fem till tio dren. Dacken
kommer att testas pd Contidroms
testbana i Hannover och &ven pa den
svenska utvecklingsanldggningen
i Arvidsjaur - och vi kommer inte
under nagra omstdandigheter att
kompromissa med prestandan,
forklarar Nikolai Setzer, medlem i
Continentals styrelse och chef for
dackdivisionen.

Blomdécken dréjer nagra ar
Intressant sa det forslar, men det
dréjer alltsd nagra ar. Continental
visar forstas en mangd andra och
mer eller mindre nya ddck, men
det mesta dr kdnt sedan tidigare - sa
vi vandrar vidare.

Forbi massor av montrar med
manga stora diack frdn de flesta
storre ddcktillverkare. Inga 6gon-
brynshodjande nyheter, men manga
ambitigsa kreationer och pakostade
byggnationer.

Med nya X Line Energy D2 dr
Michelin tills vidare ensamt om ett
drivaxeldick med EU-betyget A
for rullmotstdnd och Michelin dr
ddrmed forst bland dacktillver-
karna med A-klassade dack for

rullmotstand till alla hjulaxlarna.
Michelin kallar darfor sina X Line
Energy-déck for sin "triple A-serie”.

GT Radial stdller upp med 18
olika ddck, varav 11 visas upp pa en
utstdllning for forsta gangen. De har
dock presenterats tidigare; nyligen
kom vinterstyrdacket GSw226 och
trailerddcket GTL925.

Hankook kom till 1AA med tre
nyheter: DMo9 for drivhjul, vinter-
ddcket AWo2 och trailerddcket
Blue TL2o0.

DMo9 uppges vara extra slit-
starkt men ocksa ha lagt rullmot-
stdnd. Vinterddcket AWo2 med
tillnamnet SmartControl ska ocksa
vara sndlt och starkt. Det dr utveck-
lat som styraxelddack men fungerar
enligt Hankook bra pa alla axlar.
Trailerddcket TL20 uppges vara
extra miljopositivt och dessutom
ha ovanligt bra vategenskaper.

Underlétta for stora akerier
Hos Bridgestone handlar det fraimst
om foretagets satsning pa "Total
Tyre Care”, som utokats ytterligare
och kompletterats med tre nya
program for att underldtta for de
stora dkerierna.

s

Michelin &r forst bland dacktillverkarna med A-klassade dack (rullmotstand) till

alla hjulaxlarna.

Félgar av olika slag och design
finns det ocksa en hel del av, d&ven
om utbudet inte dr lika omfattande
som ndr IAA vartannat ar handlar
om personbilar och da i Frankfurt.

Amerikanska Alcoas visade for
forsta gangen i Europa upp sin nya
Ultra onE-fdlg, som uppges vara
den ldttaste smidda aluminiumfal-
gen nagonsin (for tunga fordon)
och den ska ddrmed kunna bidra
till att oka nyttolasten och for-
badttra bransleeffektiviteten. Ultra
ONE "erbjuder slitstark prestanda
utan stdlfdlgarnas tunga vikt. Dess-
utom ser den bra ut”, enligt Tim
Myers, VD for Alcoa Wheel and
Transportation Products. Ultra One
ska finnas tillgdnglig i Europa
under andra halvan av 2015.

Om Alcoas félg verkligen ar lat-
tast later vi dock vara osagt, efter-
som vi lite senare far tag pd en
pressrelease fran Maxion Wheels.
Vi missade foretagets monter, men
laser oss till att Maxion hévdar att
firmans nya stdlfdlg GEN35TM dr
varldens littaste lastbilsfilg.

Vi lamnar fdlgar och dédck dar-
hadn men lamnar inte mdssomradet.
Det finns ndstan hur manga span-

nande och intressanta och mer
eller mindre stora bilar som helst
att forundras over, men for dem
finns det inte plats i denna tidning
- med tvd undantag.

En ldcker Western Star Truck fran
filmen Transformers vill vi inte
undanhalla DackDebatts ldsare och
inte heller Volkswagen Transport-
bilars lackra konceptbil TriStar -
som enligt ihdrdiga och tamligen
hogljudda viskningar ger mer dn
en vink om hur ndsta generation
(T6) av den klassiska Folkabussen
kan komma att te sig. Den ldr ska
presenteras om ett ar eller tvd och
ar ju en transportbil som ganska
manga i dickbranschen lir komma
i kontakt med.

En Western Star Truck fran filmen

Transformers.

DACKDATA

Nordens ledande program fér din dédckaffar

040 672 88 88

www.compilator.com | sales@compilator.com
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DéackDebatt
dven i ar stdllt samman resultaten
av olika vinterdadcktester i svenska
tidningar. Arets testskord dr nigot
magrare dn forra aret men a andra
sidan jamnare, trots att Aftonbladet
publicerat tva olika (!) tester med
delvis olika resultat.

Precis som tidigare d&r har
Aftonbladet publicerat ett test fran
finska TestWorld (25 dick), men
dessforinnan publicerades i bilagan
Bil ett helt annat test som Teknikens
Virld gjort av 18 vinterdack (och som
ocksa kopts av tidningen Motor).

Forra aret kopte svenska Auto,
motor & sport ett ryskt ddcktest,
men i ar har man atergatt till att
anvianda materialet fran TestWorld,
alltsd samma TW-test som i Afton-
bladet (plus ett tyskt test av "Auto-
bahn-ddck”, som ju dr av ringa
svenskt intresse).

TW-testet fanns forst att tillga pa
ndtet via Aftonbladets betaltjanst
Plus och senare ocksa i samman-
drag i den vanliga papperstidningen.
Att det konkurrerande TV-testet
dok upp i Schipsted-dgda Afton-
bladet Bil kan forstas verka lite for-
virrande, men beror pa att Afton-
bladetsbilbilaga numeraproduceras
av Bonnier-dgda Teknikens Varld.

Utfallet av dessa bada tester ar
likartat men med tva markanta

undantag. I TW-testet placeras det
dubbade Michelin X-Ice North 3 pa
en blygsam &ttonde plats, medan
samma ddck i TV-testet rankas som
tredje basta dubbdack. Och i Afton-
bladet/TW rankas det odubbade
nordiska vinterddcket Dunlop SP
Ice Sport som nia, medan det i
Aftonbladet/TV hamnar pa fjarde
plats.

Inte helt glasklart f6r Aftonbla-
dets ldsare...

Jamna resultat

Men i ovrigt dr alltsd drets testre-
sultat ganska jimna, och det giller
dven ndr vi blandar in Vi Bildgares
vinterdacktest. Detta har - som van-
ligt - genomforts tillsammans med
finska tidningen Tuulilasi, som
svarat for testet av dubbdick (8 st),
medan Vi Bildgares egna dacktes-
tare dgnat sig at dtta odubbade vin-
terddck av nordisk typ samt ett jam-
forelsedick av mellaneuropeisk
modell.

Arets testresultat ir som namnts
timligen samstdammiga, framfor
allt ndr det gdller dack som ligger i
toppskiktet. Bland dubbdécken har
Nokian Hakkapeliitta 8 och Conti-
nental ContilceContact klarat sig
bast, medan tabellen for odubbade
nordiska ddck toppas av Goodyear
UG Ice2 med Continental ContiVi-

Dubbat och odubbat. Nordiska och mellaneuropeiska. Manga dack &r det och

manga testmoment &r det ocksa. Att testa dack &r en extremt tidsdédande,

talamodsprévande, komplicerad och kostsam verksamhet.
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king-Contact 6 och Nokian Hakka-
peliitta R2 pa delad andra plats och
Michelin X-Ice Xi3 pa en tredjeplats.

I sammanstéllningen hér intill
har vi tagit med de ddck som redo-
visas i minst tva av testerna. Under
tabellen listar vi dessutom de dack
som bara testats i en tidning och
vilken placering de fick.

Likartade testmoment

De olika tidningarnas testmetoder ar
tamligen likartade. Om/ndr resul-
taten dnda blir varierande beror det
framfor allt pa yttre forhallanden
och pa redaktionella avvdganden.
Att testa ddck dr svart och att testa
vinterddck dr dnnu svirare. Samt
tidskravande och ddrmed dyrt. En
grad varmare eller kallare kan racka
for att underlaget ska ge samre eller
bittre grepp. Alla testlagen anvander

referensddck - alltsa samma dack
som kors med jamna intervaller for
att upptdcka forandringar i under-
laget - men det gar dnda aldrig att
helt undvika variationer. Vid utvar-
dering av resultaten blir det sedan
frigan om hur olika egenskaper
ska vdrderas. Det skiljer i bedom-
ningar och i hur de olika redaktio-
nerna viktar olika egenskaper;
podngen for vig- och bromsegen-
skaper pd snd och is kan till exem-
pel viktas ginger tva i en tidning
och ganger tre i en annan.

Men &dven om det finns en hel
del skillnader i testresultaten ar
likheterna trots allt storre dn olik-
heterna. Alla dickitabelltopparna
i de tva olika kategorierna torde
vara val valda vinterdick - men
som vanligt gdller ocksa att konsu-
menten valjer ratt typ av dack.




Testresultat i sammandrag
Dubbdack Aftonbladet Teknikens Varld
Nokian Hakkapeliitta 8 1 2
1

Continental ContilceContact

Pirelli Ice Zero

Goodyear UG Ice Arctic
Gislaved NordFrost 100

Dunlop Ice Touch

Michelin X-lce North 3

Hankook Winter iPike RS

6,3

O O | 0| N|u |~ NN
W W | U | b

0| v | N | O

Bridgestone Blizzac SPIKE-01

9,5

Nordiska odubbade

Goodyear UG Ice2 1 1 1

-

Continental ContiViking-Contact 6
Nokian Hakkapeliitta R2
Michelin X-Ice Xi3

N| W[ NN

Pirelli Ice Control Winter

W (N W (N | W
1

Dunlop SP Ice Sport

IS
olo|N|w
~N
w

Wredestein Nordtrac 2 10 -

Tabellkommentar

| tabellerna redovisar vi resultaten fér dack som minst tva av de tre tidningarna testat. Av dubbdécken &r det
bara Gislaved och Michelin som uppfyller de nya reglerna om max 50 dubb per rullomkretsmeter. Ovriga dack
har fler dubb, vanligen 130 stycken men Hankock har 170 och Nokian 190, och har godkénts via det sa kallade
roll over-testet. Inget dack av mellaneuropeisk typ har testats av mer &n en tidning. Dessa dack, liksom &vriga som
bara testats av en tidning, redovisas har med vilken placering de fatt i respektive dackkategori (med angivna
undantag) och tidning.

Dubbdéck. AB: Vredestein Arctrac/10, Jinyu Winter yw53/11, Nordman 4/12, Sunny Winter-Grip SN3860/13.
TV: Nordman 5/6, Sava Eskimo Stud/7, Formula ICE/8, Toyo Observe G3-lce/9.

Nordiska odubbade. AB: Maxxis Arctictrekker/5, Bridgestone Blizzak WS70/6, Sallun Ice Blazer WSL2/8,
Kumho |'Zen KW31/11, Sunny Snowmaster SN3830/12. TV: Cooper Weather-Master Ice 100/5, Firestone Win-
terhawk 3/6, GreenDiamond/7.

Mellaneuropeiska odubbade. TV (totalplacering jamférda med alla testade dack): Goodyear UltraGrip 9/9,
Michelin Alpin A4/13. ViB (totalplacering jamfért med 8 odubbade nordiska déck) Continental ContiWinter-
Contact TS850/delad 7:e plats.
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Dubbat eller inte dubbat?

Folksam rekommenderar bra
vinterdack - men ar Folksams
rekommendationer bra?

Folksams ambitidsa forskningsavdelning gick nyligen ut med rekommendationer
om hur bilagare bdr valja vinterdack efter hur man bor och kér. DackDebatt har
bett fyra av Sveriges mest erfarna dackexperter att kommentera Folksams rekom-
mendationer och vi har ocksa bett Folksams forskare Anders Ydenius om nagra

kIarIégganden. TEXT Bjérn Sundfeldt



Folksams rekommendation av vinterdack

skiljer sig avsevdrt fran sodra till
norra Sverige vintertid kan man
inte ge generella rad som dr lika
bra for hela landet.

Som bildgare ar det svart att ha
en klar uppfattning hur mycket man
kor pa olika underlag under en hel
vinter. Hur skall man forhalla sig
till att det kanske ar riktigt halt
nagra fa dagar per ar?

Olika dacktyper ar olika
optimerade

Generellt giller att egenskaperna
hos olika dacktyper, dubb och dubb-
fria dack, dr en kompromiss. Olika
dacktypers prestanda kan inte vara
optimerade for alla underlag. Dubb-
ddckens fordel dr framst pa is. Pa
barmark river dock dubbdack upp
hilsofarliga partiklar.

A andra sidan ruggar dubbdick
upp isiga vagar till fordel f6r dubb-
fria ddck. Nordiska dubbfria dick
ar fraimst anpassade for sno och
barmark. De centraleuropeiska dubb-
fria vinterddcken som forekommer

aveniSverige, dr framst anpassade
for hogre temperaturer och hogre
hastigheter pa barmark. Det &r for-
hallanden som framst rader i Cen-
traleuropa.

Vara rekommendationer
av vinterdack

I tabellen nedan ser du vilken dadck-
typ som passar respektive omrade:

Omrade Med antisladd Utan antisladd

Storstad Dubbfritt Dubbfritt
Soder Dubbfritt Dubb
Mitt Dubbfritt Dubb
Norr Dubb Dubb

Nedan beskrivs argumentationen
bakom rekommendationen. For-
hallandet mellan bromsstrackor for
olika ddcktyper och vagunderlag for
olika geografiska omraden kommer
fran var undersokning. Trafiksdker-
hetseffekter och hilsoeffekter fran
tidigare studier har sedan beaktats.

I STORSTADER som Stockholm,
Goteborg och Malmé rekommen-
deras dubbfria dick oavsett om

bilen har antisladd eller inte. Har
dr dubbarnas bidrag till partikelut-
slapp ett storre problem dn den
sdkerhetsnytta som kan erhdllas
med den stora andel barmark som
storstdderna har.

I SODRA SVERIGE rekommen-
deras dubbfria ddck om bilen har
antisladd, annars dubb. Skillna-
den i genomsnittlig bromsstracka
ar relativt liten mellan dubb och
dubbfritt. Antisladd ar effektivt
dven med dubbfritt. Pa is/sno ar
dubb effektivt om bilen saknar
antisladd. Den stora andelen bar-
mark (58 %) ger stora partikelut-
slapp for dubbdacken. Eftersom
bilar utan antisladd star for en
betydligt lagre andel av trafikarbe-
tet jamfort med antisladdbilar, sa
blir partikelutslappen fran dubben
begriansade.  Centraleuropeiska
vinterddck finns ingen anledning
att anvanda eftersom de nordiska
vinterddcken dr battre.

I MELLERSTA SVERIGE rekom-
menderas dubbfria dick om bilen
har antisladd, annars dubb. Skill-

naden i genomsnittlig broms-
stricka dr relativt liten mellan
dubb och dubbfritt. Pa is/sno ar
dubb effektivt om bilen saknar
antisladd. Antisladd dr effektivt
dven med dubbfritt. Den stora
andelen barmark (41 %) ger stora
partikelutsldpp for dubbdéacken.
Eftersom bilar utan antisladd star
for en betydligt ldgre andel av tra-
fikarbetet jaimfort med antisladd-
bilar, sa blir partikelutsldppen fran
dubben begransade. Centraleuro-
peiska vinterddck finns ingen
anledning att anvdnda eftersom de
nordiska vinterddcken &r battre.

I NORRA SVERIGE rekommen-
deras dubbdéck. Enligt var under-
sokning har dubbfria nordiska
vinterddcken i genomsnitt 17 pro-
cent langre bromsstracka jamfort
med dubbdick, de centraleurope-
iska dubbfria vinterddcken har i
genomsnitt 35 procents ldngre
bromsstricka &n dubbddcken.
Andelen barmark var enligt
undersokningen 9 procent i norra
Sverige.
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Darfoér valjer du dubb eller
dubbfria vinterdack bero-
ende pa vart du bor och kér:
Undersékning baserad pa
verkliga olyckor och tid-
ningarnas bromstester

Ett antal motortidningar som
varje ar testar ddck ger dig oftast
raden att vélja dubb om du mest
kor pa isunderlag och dubbfritt om
du mest kor pa bar asfalt. Till
syvende och sist hamnar den
bedomningen och valet av ddcktyp
padig.

For att kunna ge en forenklad
rekommendation har vi kombine-
rat data fran verkliga olyckor med
motortidningarnas bromstester. Som
utgangspunkt for undersckningen
stodjer vi oss pa forskning som
visar att det finns ett samband
mellan bromsstracka och olycks-
risk (Wallman&Astrém 2001) samt
att partikelutsldppen orsakade av
dubbddck leder till hdlsokonse-
kvenser (Meister et.al. 2012).

NORR

MITT

SODER

DéackDebatt - November 2014

I det analyserade materialet ingar
22500 polisrapporterade olyckor
som intréffat vintertid, 1 dec-31 mars,
under aren 2009-2013. Olycksma-
terialet delades in i tre geografiska
omraden, Norr, Mitt och Soder
(Figur1).

De studerade olyckorna visar
fordelningen av underlagen, torrt,
vatt, sno och is, for de olika omra-
dena. Vi har ddrefter raknat ut
medelviarden av bromsstrackorna
for alla testade dubbdick, dubbfria
och centraleuropeiska diack med
viktningen fér underlag och omrade.

De tidningar som vi hdmtat
testdata fran dr Auto Motor & Sport,
Aftonbladet och Vi Bildgare. Som
underlag har vi anvdnt oss av test-
data fran 44 dubbdick, 31 dubbfria
ddck samt 11 centraleuropeiska dack.

Itabellen till hoger visas fordel-
ningen av vigunderlag som fore-
kom vid de studerade olyckorna
2009-2013. I sodra Sverige och
storstadsomradena var det barmark
i 58% av olyckorna, I mellersta
Sverige var det 41% barmark och
motsvarande 9% i norra Sverige.

Ivara rekommendationer har vi
anvant oss av ovanstdende resultat
som aterspeglar trafiksdkerhetsef-
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Mitt Norr

Fordelningen av vagunderlag som férekom vid de studerade olyckorna 2009-2013.

fekter som dubbddcken har pd isoch
sno vilket stods av tidigare forsk-
ning. Men vi har dven vdgt in de
hélsoeffekter i form av fortida
ddodsfall som dubbdéckens partikel-
utslapp bidrar till. Halsoeffekterna
dr ett stort problem och darfor bor
dubbdicksanvandandet styras till
de situationer dr trafiksdkerhets-
effekten dr som storst

I Folksams rekommendationer
kan man bland mycket annat ocksa
ldasa:

"Fyrhjulsdrift gor inte bilen
mindre sladdbendgen. Den maske-

rar i stdllet halt viglag, vilket kan
leda till hogre hastigheter dn under-
laget tillater.”

"Centraleuropeiska vinterdack
finns ingen anledning att anvinda
eftersom de nordiska vinterddcken
dr béttre.”

"De nordiska dicken &dr mer
anpassade till is och snd medan de
centraleuropeiska mer dr anpas-
sade till barmark och hogre hastig-
heter. Det gor att de centraleuro-
peiska ddcken tappar sa mycket av
sina vinteregenskaper att de inte
dr lampliga pa svenska vagar.”



Halla Anders Ydenius,
trafiksakerhetsforskare pa Folksam:

gatt ut
med rekommendationer om hur
man ska vélja vinterdack efter hur
man bor och kér och uppenbarli-
gen ligger det ett omfattande
arbete bakom dessa rekommenda-
tioner. Ni har sammanstdllt en
madngd olika statistik, forsokt viga
skaderisker vid korning mot risk
for paverkan av partiklar upprivna
av dubb och utgatt fran resultaten i
olika tidningars tester.

Anders Ydenius, trafiksdkerhets-

forskare pa Folksam

Men sedan kan man i rekom-
mendationerna bland annat ocksa
lasa att "Fyrhjulsdrift gor inte
bilen mindre sladdbendgen. Den
maskerar i stdllet halt véglag, vil-
ket kan leda till hogre hastigheter
dn underlaget tillater” och "Cen-
traleuropeiska vinterddack finns
ingen anledning att anvidnda efter-

som de nordiska vinterddcken ar
battre” och dven ..."centraleurope-
iska ddcken tappar sa mycket av
sina vinteregenskaper att de inte
drlampliga pa svenska vigar”.

DackDebatt: Ar inte detta
lite val generaliserande?
Enligt en del tidningstester
finns det ju mellaneurope-
iska dack som ar battre dn
flera nordiska dubbfria dack.
Och vidhaller ni verkligen
att fyrhjulsdrift inte goér
bilen mindre sladdbendgen
nar man till exempel kér
over en slaskstrang?

- Fyrhjulsdrift dr en fradga som
engagerar oss eftersom manga

kunder frdgar om sdkerhetseffek-
ten med fyrhjulsdrift. Man kan
anta att fyrhjulsdriften kan vara
stabiliserande for bilar utan antis-
ladd, i synnerhet hos bakhjuls-
drivna bilar. For bilar med antis-
ladd, finns inga studier pa
fyrhjulsdriftens potential att minska
olycksrisken. Var hypotes dr att den
adderade effekten av fyrhjulsdrift
sannolikt dr blygsam utver antis-
laddsystemets stabiliserande egen-
skaper. Det kan vara sd att maske-
ringen av friktionen kan gora att
man kor for fort och /eller bromsar
for sent.

Visst dr det sa att spannvidden
hos de olika dacktypernas egen-
skaper Overlappar varandra och

det gar att hitta bra centraleurope-
iska dack, om &n inte i niva med
det basta nordiska. Men om man
nu vill ha dubbfria dick, sd dr var
uppfattning att de centraleurope-
iska inte tillf6r nagot jamfort med
nordiska. Vdljer man slumpmassigt
ett centraleuropeiskt ddck sa far man
ett dick med sdmre egenskaper pa
is och sno dn ett nordiskt dubb-
fritt. S3 de som inte ldser ddcktes-
ter riskerar med stor sannolikhet
att fa ett avsevadrt samre dick. Nar
du med hjalp av rekommendationen
valt dacktyp, nordiskt dubbfritt eller
dubbdick, ar det ett utmarkt for-
slag att ta del av motortidningar-
nas ddcktester for att kunna vélja
bland de basta dackfabrikaten.
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1.
Vad anser du om Folksam nya rekommendationer om hur och var och vilken typ

Dackexperter et o o i

2. 1 rel i
rekommendationerna kan man bland annat lasa om fyrhjulsdrift att ”Fyrhjulsdrift

gor inte bilen mindre sladdbendgen. Den maskerar i stéllet halt vaglag, vilket kan

leda till hégre hastigheter &n underlaget tillater.”

rekommendatio
n e r 3. Om mellaneuropeiska vinterdack skriver Folksam bland annat “Centraleuropeiska

vin 3 i i il 2]
; terdéck finns ingen anledning att anvdnda eftersom de nordiska vinterdécken &r
Sttre” 1, ; =
re” och “centraleuropeiska décken tappar sa mycket av sina vinteregenskaper
a . i . . «
tt de inte &r I&mpliga pa svenska vdgar”. Vad anser du om dessa tva tamligen

tvérsikra pastaenden. Ritt eller fel?

Ruben Borjesson, Teknikens Varld

enkelt for sig. Du ska ha dack som ar sakra for dig och din kérning. Att helt
dubbade. Odubbat kréver att andra kért dubbat s att
ubbade nordiska premiumdack. De har ett

1. Folksam gor det lite val
vélja bort dubbdack i storstader paverkar de o

isen inte ar blankpolerad. | Norrlands inland passar aven od

mycket bra is- och sndgrepp nar det ar kallt.

mindre sladdbenagen. Att den darmed ocksa »maskerar” halt vaglag

2. Fyrhjulsdrift gor faktiskt bilen
men faktiskt en helt annan sak.

och kanske lockar féraren till for hdg hastighet ar i och for sig riktigt -
ar inte bara av is och snoébelagd vagbana.
pa torr asfalt, pa vat asfalt ochii snoslask. Att mellan-

kaper ar riktigt, men skillnaden har minskat vasentligt
gar i soédra Sverige

3. Har har Folksam en foraldrad instalining. Vintervag best

Nordiska vinterdack ar samre an mellaneuropeiska

europeiska dack tappar en del av sina vinteregens
de senaste aren om man ser pa premiummérkena. For dem som kor mycket pé& stora va

kan det mycket val passa med mellaneuropeiska vinterdack.

Erik Rénnblom, vi Bildgare

eventuella dubb Orbud son S I stadsn O.
/]
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Robert Collin, Aftonbladet

dubbdacken for att

on at Trafikverket och kommunerna som vill fa bort
ksams rapport ar illa underbyggt. Hur kan till

exempel (som i rapporten fran i somras) risken att bli pakoérd bakifran minska om bilen bakom har
dubbdack och det ar halt vaglag (jo, det stammer forstds), men AKA om bilen bakom har dubbdack
dubbade dack? Eller

och det ar BARMARK? Kor bilar med dubbdack fortare péa asfalt an bilar med o
am att dubbdéack har samre grepp pa asfalt? Det &r ju tvartom. Dubbdack har betydligt

ar vara tester ar efter ar.

1. Folksam agerar megaf
minska kostnaderna for vagunderhallet. Mycket i Fol

insinuerar Folks
battre asfaltgrepp an odubbade nordiska dack, det vis

delvis. Tysk statistik visar att fyrhjulsdrivna bilar ofta rakar ut for singel-

2. Ja, det stammer. | varje fall
galler i vintervaglag.

olyckor, det galler p& barmark. Jag kan tanka mig att pastaendet aven

e har ndgot att géra pa svenska vintervagar. De ar perfekta
n knappast pa snd och definitivt inte pa is. Det visar vara dacktester ar
knaden sanerar sig sjalv. Andelen »Autobahndack” verkar ha
par ar sedan till cirka 10 procent i dag.

3. Centraleuropeiska dack ar ett otyg som int

pa vat betong pa Autobahn, me

efter ar. Lyckligtvis ser det ut som om mar
t i den odubbade mixen fran 40 - 50 procent for ett

minska
n allt battre pa asfalt.

Samtidigt blir ju de nordiska odubbade dacke

_B(:rnt Wahlberg
Informationsch ,
ef STRO (Scandinavian Tire and Rim O
rganisation)

L&s om regeringsutredningen pa nésta sida
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Regeringsutredningen om
dubbdack och partiklar......

i
DickDebatt beslot den tidigare
regeringen att ge en utredning i
uppdrag att komma med forslag
"om dtgdrder mot hoga partikel-
halter i tdtort”. Huvuddelen av
problembeskrivningen och forsla-
gen ar kopplade till dubbdacksan-
vandning. En av punkterna som
utredningen ska titta pd &r om, och
i sddana fall hur, en lokal dubb-
déacksskatt skulle kunna se ut.

Nu har utredningen arbetat i ett
drygt halvar. Man har utsett ett antal
experter som ska bistd utredningen.
Och experterna tillhor de tyngsta
inom sina respektive omraden.

Forutom ordféranden och sekre-
tariatet arbetar bland andra f6l-
jande personer med utredningen:

« Lena Nerhagen, vTI, forskare
samhadllsekonomiska berdk-
ningar.

« Marc Gren, Finansdepartementet,
skatteteknisk expert.

« Ulf Bosjo, Naturvardsverket,
rattslig expert.

« Gunnar Eriksson, Trafikanalys,
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chef avdelningen analys och
granskning.

« Claes Tingvall, trafiksdkerhets-
direktor, Trafikverket.

« Stefan Andersson, transport-
handldggare, Naringsdeparte-
mentet.

« Harald Perby, ansvarig luft-
vardsfragor, Miljodepartementet.

Utredningens expertsammansdtt-
ning tyder pd att regeringen ligger
stor vikt vid att det ska komma
fram ett fullgott material som ska
kunna ligga till grund for lagstift-
ning.

Ocksa det faktum att man har
vinnlagt sig om att f3 en bred for-
ankring bland myndigheter och
offentliga intressenter talar for detta.

Utredningen ska ldmna sina for-
slag senast den 31 mars ndsta ar.

DRF foljer utredningen noga. I
grunden finns dvertygelsen om att
fragan om dubbddckens positiva
betydelse for trafiksdkerhet och
minskade dodsfall i trafiken i rela-
tion till skadlig partikelbildning &r

mycket komplex.

Avvigningen i valet mellan ddck-
typer innehaller vdldigt manga
olika parametrar, ddr en bedomning
maste goras fran fall till fall. En
bedomning dir DRF: s medlemmar
bidrar med mycket erfarenhet och
kompetens till grund for sin
rekommendation till kund.

Rekommendationerna baseras
pa en helhetsbedémning utifran
respektive kunds forutsdttningar
och behov. Darfor far ocksa rekom-
mendationerna ett stort genomslag.

DRF kommer ocksa att framfora
dessa och ytterligare synpunkter,
bland annat vid ett mote med
utredningen i slutet av november.



LONSAMMA FRAN DAG ETT,
SA SLA TILL IDAG.

Unika HUNTER ROAD FORCE TOUCH
loser vibrationsproblemen som vanliga
balanseringsmaskiner inte klarar och
gor omojliga hjulfel till lGnsamma jobb.
Dessutom minskar vikt-

forbrukningen med minst

30 procent. Lonsam iﬂ
direkt med andra ord. 0_3.1~74834 00
fOl'en demo

AC-SERVICE med en knapptryckning.
Opus AirCool R134 gor komplett AC-
service medan du kan gora annat.

Kampanjpris

inkl. startkit

IDE & DESIGN * FINANSIERING « BRETT SORTIMENT « 5 ARS GARANTI « INSTALLATION & SERVICE « KALIBRERING

OPUS EQUIPMENT AB INGAR | OPUS GROUP. CERTIFIERAT ENLIGT ISO 9001. MEDLEM | FVU S
031-748 34 00 INFO@OPUS.SE WWW.OPUSEQUIPMENT.SE
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TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 10OCH 2
KURSPLAN DACKSKOLAN 1

Déckskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auktorisation. OSTERSUND 1-2 DECEMBER
Dackskolan syftar till att skapa en branschgemensam lagsta VAXJ@ 26-27 JANUARI
kunskapsniva. De av medlemmarnas personal som sedan hdgst

fem ar tillbaka helt eller delvis arbetar i medlemmens déckverk- NORRKépl NG 9-10 FEBRUARI

stad Servicegrad A (personbil, latt lastbil) skall ha gatt DRF:s STOCKHOLM 16-17 FEBRUARI

Dackskolan eller ha en dokumenterad likvardig utbildning. SUNDSVALL 23-24 FEBRUARI

Utbildningen genomfdrs genomgaende vad géller personbils- =

déck och hjul och med nagra berdringspunkter fér lastvagnar. MALMO 26-27 FEBRUARI
VISBY 2-3 MARS
LULEA 9-10 MARS

Du som ska ga Déckskola DS:2 ska ha minst tva &rs yrkeserfaren-  OSTERSUND 3-4 DECEMBER

het i branschen och ha gatt Dackskola DS:1 eller annan likvérdig G(")TEBORG 21-22 JANUARI

utbildning. Utbildningen genomfdrs under tva dagar och det &r Y m

starkt onskvart att du innan kursstart bekantar dig med kurs- VAXJO . 28-29 JANUARI

dokumentationen. P& det sittet kan du med dina erfarenheter NORRKOPING 11-12 FEBRUARI

dven bidra till en konstruktiv diskussion under kursdagarna. STOCKHOLM 18-19 FEBRUARI

Déckskola DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapshiva.

Kursen omfattar industri och buss-/lastbilsservice - tyngre VISBY 4-5 MARS

fordonsservice i stationar verkstadsmiljo. LULEA 11-12 MARS

Dackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-50601050 | Fax: 08-5060 1051
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CASE NO. 00362

| INFRINGEMEN T
t OF THE PATENT
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The symbol of stability,
Polar bear sues NEXEN for infringement of the patent
which never slip over on the snow.

Sorry for my good

WINEZZY: 7.7 WINEZLYG =Y
winSpikKe ice

neav NEXEN TIRE

www.nexentire.com



DEN SENASTE INNOVATIONEN FRAN TIP TOP

255 105

Tip top Probalance 7620P

P

Helt nyutvecklad maskin som ar mycket anvéndarvanlig! _Ilf_"":;:.tj._ -~
Dubbel laserpekare som visar "kl 12" positionen for clipsvikter. 5 ﬁb_?}' "

Vid balansering med klistervikter faljer en laserpunkt matarmen b
for enkelt val av placering och visar sedan ocksa var vikten skall placeras.

Extra stor &tkomlighet inuti falgen da axelpartiet & monterat pd maskinens framsida.
Utrustad med 17" touch screen monitor och Luftlsning av hjulet.

En maskin for den professionella verkstaden.

TIP TOP PROBALANCE 7620P

o Falgdiameteromrade 10-30

e falgbreddomrade 1,5-20

e 17" touch screen monitor

* Pneumatisk fast(dsning av hjulet

e Ergonomisk design

o Vildigt kort “golv till golv” tid pa grund av extremt snabba moment
* Mijlighet att balansera tt lastbil och MC-hjul (tillbehdr kravs)

o Ny automatisk matarm for inmétning falgar upp till 30"

e LA- sonar for automatisk breddmatning

o LED lampa lyser upp arbetsomradet inuti falgen

o Elektrisk broms [ser hjulet i ratt position for viktplacering

o Vdljer automatiskt ratt balanseringsprogram mellan clips och klistervikter
o Split program for att gmma Klistervikter bakom ekrarna

Leasing fr. 1.096 sexMin e mans

(60 manader]

Kontakta Continova for mer information

CONTIN VA

Tel 0300-52 14 00 * infoldcontinova.se ® www.continova.se



