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24 TAVLINGS-
TIMMAR OCH

12000
RACINGDACK

Le Mans 24-timmarstavling

for Sportbilar och prototyper
ar en av varldens mest kanda
biltavlingar. DackDebatt
tittar in bakom kulisserna
under arets tavlingsdygn.
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Vinterdéck sa in i Norden
Danmark, Finland, Norge och
Sverige - fyra grannldnder med
olika regler for tunga fordons dack
vid vintervaglag.

Elmia Lastbil 2014
Manga last- och transportbilar
men dnnu fler ddck. 425 utstal-
lare, 36 013 besokare och 71795
kvadratmeter.

Dubbdack okar
sdkerheten

Pa det arliga trafiksdkerhetssemi-
nariet i Tylosand redovisades i ar
forskning som visar pd dubbdack-
ens goda trafiksdkerhetsnytta.

Best Drive vaxlar upp
Déckkedjan Best Drive har tidi-
gare hallit en tdmligen lag profil
i Sverige, men nu 6kar man far-
ten och markerar det med en ny
"flagship”-anldggning.

Positiva razziaresultat
Arets Diackrazzior tyder pa att
Sveriges bildgare borjat bry sig
mer om sina dick - och dirmed
om sin egen sdkerhet.

Korv, bilkultur och DRF
Den klassiska biltrdffen i Valldkra
bjod iar pa ett nytt inslag: gratis

korv och brod fran DRF om man

fyllde i ett frageformular.
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Samarbete
och sorgebud

Hej och trevlig fortsdttning pa hosten! Vi har ju faktiskt redan hunnit dit - nu
har sommarens ledighet bytts mot vardagens slit.

Nej, jag kanske ska avstd fran "poesi”-forsoken... I stdllet kan jag glad-
jande nog konstatera att DRF som riksforbund fortsatter att vixa, vilket med-
fort att vi sokt en administrativ samarbetspartner. Styrelsen fattade beslutet
forra hosten och uppdraget gavs till den sa kallade framtidsgruppen (Jacob
Lamberg, Lasse Dahlkvist, Max Petersfeldt, Ulrik Jonsson samt undertecknad).

Gruppens forslag delgavs styrelsen och forbundsstimman i maj och
kommer att genomforas under senare delen av aret. Var samarbetspartner
blir SESAB, Sveriges Entreprenorers Service AB, som finns i Svensk Bensin-
handels lokaler pa Ynglingagatan i Stockholm. Projektet innebdr bade en
framtida forstarkning av kanslifunktionerna och ett ekonomiskt positivt
avtal. Vi starker forbundets medlemsnytta med diverse kompetenser, bland
annat avtalsjuridik och forsakringsfragor.

Vidare har regeringen nu tillsatt ytterligare en utredning som har till
uppgift att utréna dubbdackens paverkan i miljosammanhang. I direktivet
namns bland annat avgiftsfragan och fragan om beslutanderdtten fortsatt-
ningsvis skall vara kommunal. Vi foljer utvecklingen och undersoker for
ndrvarande mdjligheterna att agera tillsammans med 6vriga branschorgani-
sationer. Tilldggas bor att regeringen vill ha svar frdn utredaren i mars 2015.

Dessvdrre kan jag inte heller i detta nummer skriva ledaren utan ett sorge-
bud. En av branschens giganter, Holger Petersfeldt i Goteborg, avled hastigt
lordagen den 28 juni. Holger dgde och drev TH Pettersson AB tillsammans med
sonerna Max och Michael under storre delen av sitt vuxna liv. Mer om detta pa
sidan 36.

I ovrigt fortsatter utvecklingen av vara kunskapsprojekt och dar behover
vi forstarkning pa lararsidan for Dackskolan 2, som behandlar LV-Buss och
lattare industri. Tips och intresserade tas emot av Marianne pd kansliet.

Vid Valldkratrdffen i augusti deltog DRF tillsammans med bland andra
TYA och Fordonsbranschen (sidan 32). Ddr fortsatte vi med den satsning pa
information till gymnasieelever som inleddes pd Automadssan i januari i
Goteborg.

Nasta utflykt gick till Tylésand och MmHE:s Trafiksdkerhetsseminarium
de forsta dagarna i september, dir ett av inslagen hade rubriken "Partiklar
dédar fler mdnniskor dan dubbar raddar liv?”. Referat pa sidan 26.

Sist men inte minst har en nygammal resurs knutits till DRF, ndmligen
Peter Buhre via sitt PB konsult AB. Peter kommer med sin gedigna bransch-
kunskap att hjdlpa forbundet med diverse pagdende och framtida projekt.
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. Sven-Erik Fritz
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Ansvarig utgivare
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Bibendum pa taket

MICHELIN HAR BYTT Ut sin tre ar
gamla eventbuss mot en ny av
samma modell, en VW Crafter
men nu férsedd med mer utveck-
lad och avancerad utrustning.

Det kanske mest uppseende-
vackande med den nyabilen dr den
uppblasbara, fem meter hoga
Michelin-gubben "Bibendum” som
vajar fran bilens tak, men med i
den nya event-plattformen foljer
ocksa bland annat ett Michelin-
talt, TV-set for produktpresenta-
tioner, videospel, spotlights, hog-
talare och ett par Segway.

- Bilen anvdndes vid bland
annat branschmadssor och aterfor-
sdljar-evenemang. Det fungerar

utmadrkt och modellen har visat sig
vara tillrdckligt flexibel for att
passa olika behov, siger Niclas
Petersson, Nordic Event Manager.
- Vi kan bland annat aktivera
besokarna i en Segway-tavling och
det har blivit en succé. Michelin
jobbar ju for "battre rorlighet” och
dessutom ar det faktiskt valdigt fa
mdnniskor som verkligen provat
en Segway. Nar de da kor den till-
sammans med Michelin, dr det en
upplevelse som de kommer att
minnas och berdtta for sina vanner.
Det skapar ett positivt samband
med varumadrket som rdcker lange,
berdttar Niclas Petersson. m

1 trafiken

15 PROCENT AV bilisterna ser sa
daligt att de utgor en direkt trafik-
fara och 25 procent kontrollerar
sin syn sa sdllan som vart tionde
ar, enligt "Synbesiktningen”, ett
samarbete mellan Bilprovningen
och Synoptik.

Vid den senaste Synbesiktningen
undersoktes 2771 bilister. Nio av
tio bilister ansag sig da ha tillrack-
lig syn for att kora bil. Trots detta
visade undersokningen att hilften
av alla bilister behovde en synkor-
rigering och att 15 procent sag sa
daligt att de utgjorde en direkt tra-
fikfara.

Nu erbjuder Synoptik och Bil-
provningen bilisterna att via nya

Manga blindstyren

enkla sjdlvinstruerande syntavlor
sjalva testa sin syn pa Bilprovning-
ens 89 stationer. Vid misstanke om
dalig syn gors en gratis synunder-
sokning i ndgon av Synoptiks butiker.

- Att en av fyra bilister vantar
hela tio ar med att gora en synun-
dersokning dr ett stort problem
och leder till att vi har bilister som
ar direkta trafikfaror. Synen for-
dndras gradvis och manga marker
helt enkelt inte att de ser sdmre.
Jag hoppas att vi tillsammans med
Bilprovningen kan uppmarksamma
hur viktigt god syn dr for att kunna
kora sdkert och pa sa sdtt vinda de
hér siffrorna, sdger Roland Olsson,
VD pa Synoptik. m
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falgnyhet

DEN NYA FALGEN Elettrico fran
Barzetta har "en nypa italiensk ele-
gans och en néive energisk sportig-
het fran tavlingsbanorna. Elettrico
har ett personligt utseende som far
blodet att stanna”, hdvdas det i en
entusiastisk pressrelease frdn impor-
toren Tyrelia.com. Enligt samma
release satsar Barzetta hart pd falg-
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nyheter for att fa en stor marknads-
del i Sverige.

"Barzettas passion dr falgar och
det dr dven var passion”, avslutar
VD Jukka Heiskanen. m
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Nu ska Lasse
ta det lugnt

MANGA OCH VACKRA tal blev det
nir Lasse Aman den 21 augusti
avtackades efter drygt 20 ar som
VD for spAB (Svensk Diackatervin-
ning AB).

Avtackarna fran vanster: Bernt
Wahlberg, STRO, Per-Ake Beijersten,
Nokian, Lars Zacharoff styrelse-
ordforande SDAB, Hroar Braathen

Norsk Dekkretur, Lars himself (och
nog ser han lite ledsen ut), Lennart
Lomaeus, styrelseordfdrande DFTF,
Fredrik Ardefors, ny VD for SDAB,
Jan Strandberg, styrelseordftrande,
STRO, Ulrika Granholm Dahl, revisor
SDAB, och Patrick Sjolin, styrelse-
ordférande i regummeringssek-
tionen RS. m



Tunga slap i daligt skick

AV DE DRYGT 23000 tunga sldp som
Bilprovningen besiktigade under
2013 underkindes hela 61 procent.
5 procent var sa daliga att de fick
korforbud och maste bogseras fran
besiktningen!

Skicket pa de tunga sldpvagnarna
ar alltsd anmdrkningsvart daligt.
48 procent hade sa allvarliga brister
att de underkdndes med krav pa
aterbesok och 25 procent under-

kdndes dven vid efterkontrollen.

49 procent av de tunga sldpvag-
narna underkdndes pa grund av
déliga bromsar, vilket var den enskilt
storsta orsaken. 25 procent under-
kdndes pa grund av brister i hjul-
system.

1150 slap fick kérforbud
Med 5 procent av de tunga sldpvag-
narna, cirka 1150 stycken, var det

e

alltsa sa illa stallt att de fick korfor-
bud. Vanligaste orsaken till korfor-
bud var otillracklig bromsférmaga,
vilket kan bero pa eftersatt under-
hall, klimatkdnsliga bromskon-
struktioner och forarnas korsatt.
Andra vanliga orsaker ar allvarliga
rostskador som lett till att kompo-
nenter brustit eller dar det funnits
risk for haveri, till exempel brustna
och rostskadade lankarmar.

I statistiken for tunga sldp 6ver 16
ton har markena Briab och Hdrryda
hogst andel underkdnda inklusive
efterkontroller med 67 procent var-
dera. Medelaldern for Briab-slapen
dr 21 4r men endast 14 ar for Harryda.
Lagst andel underkdnda inklusive
efterkontroller har Krone med 27
procent. De dr dock i snitt bara
endast fyra ar gamla. Medelaldern
for alla besiktigade sldp var nio ar. m
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Prisat maskrosgummi

CONTINENTAL OCH Fraunhofer-
institutet for molekyldrbiologi och
tillampad ekologi (IME) vid uni-
versitetet i Miinster har belonats
med utmaérkelsen GreenTec Award
2014 for sitt gemensamma utveck-
lingsprojekt "RUBIN - pa vdg mot
industrialisering av naturgummi
av maskros".

GreenTec Award &ar Europas
storsta miljo- och ndringslivspris
och delas ut i 14 olika kategorier
sedan 2008.

Continental och IME arbetar
med industriell anvindning av den
sdrskilt gummirika ryska maskro-
sen, som till skillnad frdn det tradi-
tionella gummitrddet kan vixa
dven dar klimatet inte ar tropiskt.
Denna ansprakslosa vaxt kan odlas
i kallare omraden pa sa kallade
marginella ytor, som tidigare inte
har kunnat nyttjas for jordbruk.

- Vi dr mycket glada 6ver att ha
fitt denna utmadrkelse for vart
maskrosgummi-projekt. Med pro-
jektet driver Continental en
mycket lovande teknik framat,
vars hela potential vi inte kommer
att kunna se forrdn om nagra ar.
Vi dr overtygade om att vi genom
att anvinda gummi fran maskros-

co=4%s, r0tter kommer att kunna gora var

ddckproduktion betydligt mer
effektiv och héllbar, sdger Nikolai
Setzer, som ingdr i Continentals
ledningsgrupp och ansvarar for
ddckdivisionen. m

Hankook satsar tungt pa
forskning och utveckling

SYDKOREANSKA ddcktillverkaren
Hankook satsar drygt 1,7 miljarder
kronor pa ett nytt centrum for
forskning och utveckling i Daejeon
i Sydkorea. Byggandet av Hankook
Technodome inleddes i juni i ar

och berdknas vara klar att tas i bruk
under 2016.

Dessutom planerar Hankook for
en ny avancerad anldggning for
décktester. Den ska byggas i Sangju
och tasibruk 2018. m
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1200 grundskolor far
gratis trafikantspel

ENLIGT UNDERSOKNINGAR SOM
NTF gjort dr trafikundervisningen i
skolorna ojamn och uppvisar stora
brister. Lararna sdger sig vara i
behov av ytterligare stod och verk-
tyg for sin undervisning i trafik.
Darfor har NTF tillsammans
med Bilprovningen och Volvo
Lastvagnar latit ta fram bradspelet
TRAFIKANT, med fragor for barn,
ungdomar och vuxna. Det nya spe-
let delas ut gratis till 1 200 grund-
skolor runt om i hela landet. Sko-

lor som dr intresserade av spelet kan
anmala sitt intresse pa:
www.trafikeniskolan.se.

- Trafikundervisning i skolan
var en sjdlvklarhet nér jag var barn
och sd borde det vara dven idag.
Med goda kunskaper redan fran
barnsben torde forutsdttningarna
for en bra attityd och beteende i
trafiken 6ka. Var forhoppning dr
att spelet TRAFIKANT ska bidra till
detta, sdger Bilprovningens vd
Benny Ornerfors. m

Karnfullt jubel hos Karnfeldt

I maj firade Kérnfeldts Dack AB i
Soderkoping 20 arsjubileum i stra-
lande sol med mycket folk!

Flera leverantGrer var pa plats,
som Colmec, ocL Brorssons, Rautamo
Wheel, Bridgestone, Continental,
Trelleborg, och pa plats var dven
tungviktaren Magnus Samuelsson.

Besokarna kunde bland annat
prova pa att kora Segway och nagra
passade ocksd pa att gora affdrer.
24 lastbilsdack saldes under jubi-
leumsdagen...

Det var alltsa 20 ar sedan Klas
Kérnfeldt bestamde sig for att dra
igdng en egen gummiverkstad! 20
ar senare star han bredvid Magnus
Samuelsson i den nybyggda kund-
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mottagningen, spanner sina armar
och firar!

Klasse har varitibranschen sedan
1974. Da var det dackstot och falg-
kors som gillde, i dagjobbar man med
modernaste mdojliga maskiner. m

Yokohama +
Kumho =sant?

JAPANSKA DACKTILLVERKAREN
Yokohama och sydkoreanska Kumho
har slutit ett avtal om teknik- och
forskningssamarbete. Foretagen ska
omgaende inleda gemensam forsk-
ning om och utveckling av dack-
relaterade framtidsteknik, inklusive
ultraldtta ddack och annan miljo-
vanlig ddckteknik samt nya kon-
ceptdack.

Om och i sa fall ndr och hur detta
avtal skulle kunna leda till fordjupat

samarbete eller rent av samgdende
finns det for ndrvarande inga upp-
gifter om.

Kumbho Tire har atta dackfabri-
ker i Sydkorea, Kina och Vietnam
med totalt cirka 11000 anstidllda.
Yokohama Rubber driver 12 ddck-
fabriker (exklusive de som for nir-
varande ar under konstruktion) i
sjulander runt omivarlden och har
ungefdr 20 000 anstéllda globalt. m

Bilverkstader
varnas for nytt
kylmedel

SVERIGES Fordonsverkstdders For-
ening (SFVF) gar ut med en kraft-
full varning till bilverkstdder for
felhantering av det nya kylmedlet
till fordon, R1234yf.

Enligt EU:s riktlinjer ska kyl-
medlet anvindas i luftkonditione-
ringssystem for bilar. Vid brand i
fordon kan mycket giftiga gaser
utvecklas.

- Nar jag ldser datasdkerhets-
bladet for kylmedlet blir jag mork-
rddd och maste varna for de mycket
allvarliga situationer som kan upp-
sta vid till exempel en brand i ett
fordon, sdger Bo Ericsson, VD for
SFVF.

Nyligen kom en rapport fran
universitetet LMU i Miinchen, dar
kemiforskare pekade pa att det nya
kylmedlet vid brand kan utveckla
den mycket giftiga gasen karbo-
nylfluorid.

Gasen har mycket farliga egen-
skaper. Enligt ett sdkerhetsdata-
blad dr den "dodligt vid inand-
ning”. Vidare finns det substanser
och egenskaper i kylmedlet som
beskrivs enligt foljande:

o Orsakar allvarliga fratskador pa
hud och 6gon

« Innehaller gas under tryck - kan
explodera vid uppvarmning

« Fratande pa luftviagarna

Om brand skulle uppsta
Om det skulle intriffa en fordons-
brand uppmanas till f5ljande akuta
atgdrder:
« Vid inandning: Flytta personen
till frisk luft och se till att han
eller honvilar i en stdllning som

underléttar andningen. S6k ome-

delbart ldkarvard.

« Vid hudkontakt (dven héret): Ta
omedelbart av alla nedstdnkta
klader. Skolj huden med vatten/
duscha. Sok omedelbart ldkar-
hjilp.

« Vid kontakt med dgonen: Skolj
forsiktigt med vatten i flera
minuter. Ta ur eventuella kon-
taktlinser om det gar latt. Fort-
sdtt att skolja. Sok omedelbart
lakarhjalp.

- Kylmedlet infordes av EU i
syfte att forbattra miljon. Men det
verkar som om man inte pa allvar
kontrollerat vilka sdkerhetsbe-
stimmelser som dr aktuella. Det
kan bli ett stort arbetsmiljopro-
blem pa bilverkstdder, konstaterar
Bo Ericsson.

I Sverige rullar det drygt 30 000
bilar med 1234yf och efter EU-kra-
ven forses allt fler bilar med det
nya kylmedlet.

- Varje ar brinner omkring 1200
bilar i Sverige av olika anledningar.
Man végar ju inte tdnka pa vad
som kan handa om det uppstar en
bilbrand i ett parkeringsgarage
med bilar som har det nya kylmed-
let. Roken stiger och gasen sjunker
eftersom den dr tyngre dn luft,
sager Bo Ericsson och fortsdtter:

- Aven alla biligare maste
informeras i hdndelse av en bil-
brand eller om det brinner exem-
pelvis i ett hus dar det star bilar.
Vartrad dr: Avldgsna dig fran bilen
omedelbart! Lat den brinna - den
gdr att ersitta. Det gor daremot
inte ditt liv. m



Mjukrullande

minrojardack

MICHELIN HAR UTVECKLAT ett
nytt ddck for minréjarfordon. Min-
r6jaren SOUVIM II kan koras genom
ett minfdlt utan att utlosa minorna.
Det dr mojligt genom att mark-
trycket dr extremt lagt, lagre dn
fotavtrycket fran en méanniska.

Ett bepansrat rekognoscerings-
fordon som SOUVIM II utévar nor-
malt ett marktryck pa 5 kg per kva-
dratcentimer. Med Michelin LX
PS1710/75R 34 anti-landminedick
genererar samma 7,5 ton tunga
SOUVIM II ett marktryck pa bara
360 gram per kvadratcentimeter.
Det dr mindre dn en 80 kg tung
manniskas fotavtryck, som ar cirka
660 g/cm2- och till och med lidgre
dn trycket fran en 2,5 kg tung
kanin; 450 g/cm2.

Detta gor det mgjligt att min-
r6ja en stracka pa upp till 150 km

per dag vid en genomsnittsfart av
20 km/h. Med anti-landminedécket
kan souvim 11 kora over platta
landminor utan att de aktiveras
och dicken kan dven deformeras
runt spetsen av koniska landminor
utan att de exploderar.

Den storsta utmaningen har
varit att for hand tillverka och fix-
era en bred, tio centimeter tjock
remsa av skum pa en stomme fran
Michelins dack for jordbruksma-
skiner. Stommen fungerar med
mycket lagt ddacktryck for att
astadkomma ett sd ldngstrackt
avtryck som mojligt.

Skummaterialet dr extremt svart
att forma och bearbeta. Det tjocka
bandet av skum tdcks sedan med
ett tunt lager av gummi, "skim" for
att skydda mot slitage och for att
ge bdttre grepp. m

Racingdack for gatan

NYA MICHELIN PILOT Sport Cup 2
dr den senaste generationen racing-
déck godkdnda for gatbruk. Ett matt
pa dess prestanda dr att det dr det
enda originalmonterade décket pa
bilar som Ferrari 458 Speciale,
Mercedes SLS AMG Black Series
och Porsche 918 Spyder.

Jamfort med foregangaren
Michelin Pilot Sport Cup+ har det
nya ddcket upp till 50 procent
langre livslangd pa bana och ger
snabbare varvtider tack vare tek-
nologi som utvecklats i tavlingar
som 24-timmars pa Le Mans, med-
delar Michelin, som ocksa hivdar

att ddckets forbdttrade prestanda
uppnatts utan nagra kompromis-
ser pa andra omraden. m
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K&ERALL DATA

FOR ALLA DACKVERKSTADER

* Bokning av tider pa natet

* Koppling till egen eller fristdende webshop

* Fraga pa saldo och bestallning direkt via natet

» E-fakturor till kommuner och andra som énskar

* PDF-fakturor via mail — inget porto, ingen kuvertering!
* S6kning i bilregistret f6r teknik- och modellfragor

* Artikelbanken - smidig uppdatering av dackpriser

Korall Data 0304-66 10 00, 0300-197 00
info@koralldata.se | www.koralldata.se

Valkommen till Dackpoolen.

En inkdpsorganisation inom dackbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge basta service till de
basta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se

22048

* Personbilsdick * Lastbils- och entreprenad-
dick * Falgar och tillbehor * Verktyg och
maskiner * Diackhotell * Slangar *

KKLKLK

il 5

Dags att lamna in sommardicken!
Har du ont om plats? Vi hjilper dig!
Prova var dickhotellstjanst.
Kontakta oss for offert.
Din rikstackande dackdistributor

KLLLG

S Kransens Gummi

| sta’n pa da’n.
Box 60 | 619 22 Trosa
Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60

info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se

« Alltid 30.000 déck i lager *

FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.
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Dacklagret &
Service1 Alvesta

och pratar med dgaren Torbjérn Hjalmarsson

Hej. Du dr ganska ny som
medlem i DRF. Ar du ndjd
sa hér langt?

- Jada, man far mycket och bra
information, det kdnns valdigt posi-
tivt. Jag dr ju medlem via Dickarna
och det dr ju som sagt ganska nytt,
sd dn sd ldnge har jag inte markt sa
mycket annat.

Hur ldnge har du kért eget?

- Jag startade hdr for sex ar
sedan. Har tidigare jobbat mycket
inne i Vaxjo, men dar dr konkur-
rensen i dackbranschen for hard.
Fast i och for sig jobbar jag mest
med att laga stora dack.

Det &r val inte en sérskilt
vanlig inriktning?

- Nej, men jag har jobbat
mycket med vulkning och regum-
mering och bland annat varit pa

Tip Top-utbildning i Miinchen, s&
det dr logiskt for mig och det ver-
kar finnas en skaplig marknad for
den delen av verksamheten. Men
utrustningen kostar en hel del, man
far investera efter hand. Nyligen
kopte jag till exempel en ny ther-
mopress for 180 000.

Hur gar affirerna da? Har
du nagra anstéllda?

- Joda, det gér skapligt och till
hosten finns det kanske utrymme
for en anstdlld. Men dn sa ldnge
kor jag ensam, men jag far hjalp av
ett par kompisar, riktigt erfarna
"gummigubbar”, under topparna pa
host och var.

Namn: Torbjérn Hjalmarsson
Alder: 54 ar

Ar i branschen: 34 &r

Bor: Odensjo, Alvesta kommun

KOP INTE KINAKOPIOR — KOP SVENSK KVALITET

‘RGothia Redskap

= mm ORIGINALET SEDAN 1988 & mm

www.gothiaredskap.se 013-393200
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Pir du Sveriges starkaste dackmontor?

WA

Vem ar Sveriges star-

GOODFYEAR

MAGE T

kaste dacktekniker?

FOR FORSTA GANGEN ndgonsin
genomfors nu en tivling for lan-
dets alla ddcktekniker. Vem som dr
starkast avgors den 29 november i
Stadium ArenaiNorrkoping, da det
ar final i Goodyears tavling "Sveri-
ges starkaste dickmontor”.

Varje ar skiftas det cirka 36 mil-
joner bilddck i Sverige. Dacktekni-
ker - eller dickmont6r om man sa
vill - dr ett yrke som krdver sin
man eller kvinna. I en satsning for
att hylla yrket har Goodyear dragit
igdng en landsomfattande tavling
ddr man soker Sveriges starkaste
didckmontor.

Tavlingen inleddes den 1 maj
och alla utovare av yrket kan delta.
For att bli en av de fyra finalisterna

som far gora upp i Stadium Arena
den 29 november ska man lyfta tvda
ddck med utstrackta armar i axel-
hojd under lingsta mojliga tid.
Nar kvalperioden avslutas den 30
september kontrolleras de 10 basta
bidragen pa plats av kontrollanter
fran Goodyear. De tre bdsta tiderna
dr kvalificerade for final. Den fjarde
finalplatsen utsags via en direkt-
kvalificering under Elmiamadssan i
Jonkoping den 20-23 augusti.

Den slutliga vinnaren kommer
att koras i periodpausen i deltav-
lingen "World strongest man” qua-
lifying tour den 29 november.
Arrangemanget kommer att sin-
das live pa Eurosport. m

Michelin Latitude Sport 3
- SUV-dack for asfalt

NYA MICHELIN LATITUDE Sport 3
ar ett dack for stadsjeepar som sallan
eller aldrig lamnar storstadsdjung-
eln. Déacket dr certifierat for nagra
av de mest prestigefyllda bilmo-
dellernaiden har kategorin, bland
dem Porsche Macan, BMw X5 och
Volvo XC9o.

Anledningen till att renomme-
rade biltillverkare valt att original-
utrusta sina toppmodeller med
MICHELIN Latitude Sport 3 ar att i
det nya dacket kombineras alla de
egenskaper som en modern suv
kraver och som uppskattas av deras
forare.

Enligt Michelin varderar
suv-dgare sdkerheten hogst.
Manga moderna SUV-
modeller har, trots sin
storlek, hoga tyngd-
punkt och hoga vikt,
mycket goda kdregen-
skaper, bra vighallning
och hog komfort. Detta
stdller allt storre krav
pa ddcken, som maste
ge sdkra koregenska-
per och ett vaggrepp
som ligger ndra sport-

bilens, samtidigt som de ska klara
hog motorstyrka och stora tyngd-
forskjutningar.

Latitude Sport 3 har 2,7 meter
kortare bromsstracka pd vat vag-
bana jamfort med foregdende
generation. Dacket levererar ocksa
langre livslingd och bidrar till
sankt bransleforbrukning, uppger
Michelin.

Under det forsta forsaljningsaret
kommer ddcket att erbjudas i 39
dimensioner, frdn 17 till 20 tum. m
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Stora skillnader
I dackkunskap

NORDISKA BILISTER VANTAR i det
langsta med att skifta till sommar-
ddck pa varen och det dr fortfa-
rande mannen som tar ansvar for
dackskiftet. En av tre nordiska
bilister skiftar i sista minuten och
svenskarna skiftar sist, enligt en
undersckning bland 4000 nord-
iska bilister utford pa uppdrag av
Michelin.

Fler dn tio procent av bilisterna
menar helt felaktigt att vinterdack
dar battre pa vat vag under somma-
ren. Bland danska bilister dr denna
missuppfattning dubbelt sa hog.

Bara 43 procent av de svenska
bilisterna vet att gransen for som-

marddckens monsterdjup ligger
pa 1,6 mm. 53 procent av de man-
liga och bara 34 procent bland de
kvinnliga bilisterna.

Svenska bilister dr bast pa att
kontrollera trycket i dicken, men
var tionde nordisk bilist kan inte
gora detta sjdlv! Bara hilften av de
finska och danska kvinnliga bilis-
terna kan kontrollera lufttrycket,
vilket dr langt sdimre dn de svenska
och norska grannarna.

Nio av tio mdn uppger att de
kan skifta till reservhjulet i hin-
delse av punktering. En av tre
nordiska kvinnor sdger att de inte
kan det. Norska kvinnor dr bast pa

att skifta ddck, tvd av tre uppger att
de Kklarar ett hjulbyte.
Undersokningen visar ocksa att
var tredje bilist inte vet vilket dack-
marke de kor pa! Dubbelt sd manga
man som kvinnor har den vetskapen.
Indstan tvd av tre hushall dr det
mannen som star for dackskiftet -
men 37 procent av bilisterna far
detta gjort pa ddckverkstaden.
Undersokningen avslojar ocksa
att en av fyra finska bilister (25 pro-
cent!) skickar sms nar de kor, vilket
drmer dn de andra nordiska ldnderna
tillsammans! I Sverige dr det bara
fem procent som erkdnner att de
sms:ar samtidigt som de kor bil. m

g I tl-.

Redan fér trangt
hos Dack-Roy

FOR ETT PAR ar sedan hdlsade
DidckDebatt pa i Dack-Roys da helt
nya och fina lokaler p& Oland all-
deles vid brofastet. Nu dr lokalerna
redan for sma.

- Vem hade kunnat tro pa en
sadan utveckling. Men nu har vi satt
igang med att bygga dnnu storre,
kommenterar Mikael Idensjo pa
Ddck-Roy. m

Nytt mdssrekord
1tyska Essen

VARLDENS STORSTA DACKMASSA
i tyska Essen var i ar stérre dn
nagonsin. Den 24 till 27 maj fanns
ddr 670 utstéllare fran 44 lander
och cirka 20 000 besokare fran 130
lander.

Inte helt ovdntat var det i ar
fokus pa system for automatisk
kontroll av dédcktryck (TPcss). En
madssa i mdssan var Rubber Tech
Europe i Hall 6, ddr 53 utstdllare
presenterade gummimaskiner, gum-
mikemikalier, gummirdvaror och
produktionsteknik. Tillsammans
fanns alltsa totalt 723 utstéllare pa
de bdda méssorna.

Forutom mdngder av nya dack,
falgar, maskiner och allt annat
som hor till branschen utdelades
diverse priser och hedersomnam-

W FTEER ISP Wi

nanden. Bland annat prisades Yoko-
hama med Innovation Award i
kategorin "Teknik och produkter”
for den simuleringsteknik som
utvecklats av forskarna hos Yoko-
hama Rubber tillsammans med ett
team av forskare vid Institutet for
rymd och Astronautical vetenskap
(1sa) och som DéckDebatt skrev
tidigare i ar (nr3).

Redan nu ar forberedelserna for
Reifen 2016 och Reifen 2018 pa
Messe Essen i full gdng. Om tva ar
ar det den 24 till 27 maj som géller
och tvd ar senare dr det jubileum:
Reifen 2018 pa Messe Essen blir den
30:eiordningen och arrangorerna
planerar for en stor fodelsedags-
fest med en hel del 6verraskningar
for utstdllare och besokare. m

27 maj avslutades Reifen 2014. Redan nu ar férberedelserna for Reifen 2016

och Reifen 2018 pa Messe Essen i full gang.
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Storre hjul
i Formel 1?

MEDAN VANLIGA BILAR far allt
hogre hjul med laga dackprofiler
har man i Formel 1 fortsatt med
endast 13 tum hoga fdlgar med
dack som har extremt hoga dack-
sidor - som man kort pa sedan "nast
intill stendldern”.

Enligt Michelins motorsportchef
Pascal Couasnon var denna konser-
vatism en av anledningarna till att
den franska décktillverkaren lam-
nade F1 for nagra ar sedan (se dven
sid 18), men nu synes tecken pd att en
forandring kan vara forestadende.

Tillsammans med Lotus F1-team
har Pirelli testat 18-tums koncept-
ddck pa Silverstone och efterdt var
Pirellis motorsportdirektor Paul
Hembery klart positiv:

- De nya ddcken sag fantastiska

ut och fungerade utmarkt. Nu hand-
lar det ju bara om prototypdack, men
om Fi-teamen vill kora vidare i
dennariktning har vi mdjlighet att
komma med en produktionsfardig
version inom jamforelsevis kort tid.
- Den framsta tekniska forde-
len med 18-tums ddck ar en sty-
vare sidovdgg som hjilper till att
upprdtthdlla den strukturella styv-
heten hos dacket. 18-tumsddcket
dr fysiskt storre och mer beslaktat
med ddck som syns pa vagen, vilket
leder till storre teknikoverforing.
De nya F1-ddcken som testades
har samma bredd som nuvarande
13-tums déck (245 mm fram och 325
mm bak), men har 30 mm storre
diameter. Den totala vikten, inklu-
sive falgen, dr cirka 4 kilo hogre. m
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Balansering
John Bean BFH 300

BFH 300 ar en professionell och extremt
snabb balanseringsmaskin for bilar, latta
lastbilar och motorcykelhjul som kombinerar
hog noggrannhet med ett litet golvutrymme.
En perfekt 16sning for verkstader som vill
optimera arbetsutrymmet.

Extremt kort start-stop cykel pa endast 4,5
sekunder for en 15” falg.

Funktioner som dolda vikter,

viktoptimering och laser-

punktsmarkering ar standard.

Finns aven med automatnav.

Pris fran: Leasingkostnad:
27 ooo 690 kr/méan.*
(36 méan)

John Bean
CENTAUR

Montering

Speciellt utvecklad for att klara
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John Bean
T3000-20

e Klarar alla konventionella
dack pa marknaden

e Utrustad med 6verdi-
mensionerad clinchlos-
sare som skyddar fran
skador pa falg och déck

e Kan utrustas med pneu-
matisk hjalparm.

Leasingkostnad:

6 5 6 kr/méan.*

(36 man)

Pris frén:

25.700:-

* Restvéarde. Alla priser exklusive moms.

av stora hjul med lagprofildack
utan att skada vare sig dyra
falgar och dack. Automatisk
centrumlasning, ergonomiskt
utformad med operatdrens
arbetsmiljo i centrum.

Premium

Pris fran:

729.500:-

Leasingkostnad: -

1126 .-

(60 man)

n Hitta oss pa:
facebook.
http://vvwvv.facebook.oom/sunmaskm

Service

Vart servicenat ar val utbyggt och

%\N E D,io - - -
Suw’ Ackrediterad kalibrering
'ff, LS 5 Vi ar ackrediterade - Avgasmatare (bensin & diesel)

£p1TY®

- Ljusinstallare och ljusinstallarplats
- Bromsprovare med tillhérande tryckgivare
- Retardationsmatare

att utféra

N kalibreringar av:

ISO/IEC 17025

www.sunmaskin.se

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics

tacker in hela Sverige. Du far snabbt
och effektivt den service du behdver.

Vi har serviceverkstader i Karlstad,
Stockholm och Géteborg.




FRAGA FRITZ

Sven-Erik Fritz ar forbundsordférande i DRF och har
jobbat i dackbranschen sedan 1952 - Sven-Erik har
alltsa 62 ars erfarenhet! Har svarar han pa lasarfragor

som kan vara av intresse for alla lasare.

Hej pa er!

Jag har fatt en fraga av en kund angaende vinterddck och sldpvagn som jag
inte blir klok pa. Det géller en slapkirra med totalvikt pa 3 500 kg som dras
av en tung lastbil. S& som jag tolkar Transportstyrelsen sa krévs det inte vin-
terdick pa den om inte lastbilen har dubbdéck. Jag har dven férsékt fa
besked fran Transportstyrelsen men lyckas inte.

Har ni nagra rad? Eller vem kan ténkas svara pa det om inte Transportsty-
relsen klarar det?

Med vanlig halsning,
Markus Eriksson, Geko Déackservice AB

Hej Marcus!

N&r det handlar om tunga fordon, alltsd dver 3500 kg totalvikt, s& behdver
bara dragbilen ha vinterddack (med minst 5 mm monsterdjup). Men det férut-
satter alltsa 6ver 3,5 ton. | dvrigt géller pv-forordningen.

SEF

Hej!

Ryktet gar om de sa kallade internetkdépta décken, att om vi tar emot och
utfér arbete, sa &r det sedan vi som tar ansvar fér reklamationerna?!

Har ni ndgon info om vad som gaéller?

Tack pa férhand!
Maritha Andersson, Kumla Dack AB

Hej Maritha!

Du (ni) behover aldrig ansvara fér mer &n er egen serviceinsats, som ni bér ha
dokumenterad pa kvitto, féljesedel eller faktura. Décken lyder under sa kallat
producentansvar, vilket innebér att leverantéren av dacken ska vidarebefordra
dem till producenten for handlaggning av eventuell reklamation.

SEF

Hej!
Jag fick en frdga som jag undrar om ni kan hjélpa mig med: Om en kund insis-
terar pa att satta pa dick pa sin bil som inte har godként ménsterdjup, kan man
som verkstad da friskriva sig fran ansvar? Eller kan man végra att utféra jobbet?
Det brukar ju alltid ga att komma fram till en 16sning, men det &r bra att
vara sdker pa sin sak om man hamnar i en saddan situation.
Som jag férstatt det sd kan man ju skriva ett avtal, till exempel om man gér
en provisorisk lagning pa ett dick, men &r det samma sak som géller i detta fall?

MVH
Gunilla Wadstedt, IDS-Industri och Déckservice AB

Hej Gunilla!
Man skall alltid tacka nej till att utféra servicearbeten som strider mot lagen.
Eftersom det inte kdnns bra att tacka nej, s& vore det ju bra om kunden kunde
Svertalas. Men gar inte det kan och bér ni vagra utféra jobbet. Man medverkar
till ndgot olagligt och om det skulle ske en olycka i direkt anslutning och orsa-
ken kan knytas till ddckens beskaffenhet, sa vad fn hander da??.

Friskrivning ar ett alternativ som en domstol sakerligen inte skulle ta hansyn
till, eftersom man ju som sagt medverkat till att géra fordonet olagligt.
Om till exempel en bil kommer till Bilprovningen med déack utan moénsterdjup
sa blir det korférbud. Da &r det bargare eller skiftning av hjul inom omradet
som galler. Plus ombesiktning.

En nodlésning i fallet du skisserat ar att kunden hyr plats hos er men skiftar sjalv.
Hoppas ni |8ser detta pa ett for alla parter bésta satt med trafiksékerheten som bas.
SEF

Har du en fraga eller fundering som kan vara intressant fér dina kolleger.
Mejla den till sven-erik.fritz@drf.se
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Foérséljningschef pa
Bridgestone

Jorgen Svarén har tilltratt tjansten
som Sales Manager Consumer Pro-
ducts pa Bridgestone Sweden AB.
Jorgen har en gedigen erfarenhet med
sina 20 ar i branschen, de senaste 8
aren har han tjanstgjort som Pro-
duct manager for Commercial Pro-
ducts pa Bridgestone Sweden AB.

Johan Lindstrom har utsetts till
Generalsekreterare for trafiksaker-
hetsorganisationen NTF. Dirmed
far snart 80-ariga Nationalftren-
ingen for Trafiksdkerhetens Fram-
jande sin forsta generalsekrete-
rare. Johan Lindstrom har sedan
januari i r fungerat som tf Gene-
ralsekreterare med uppdrag att
stdlla om organisationen for att mota
framtidens utmaningar inom det
ideella trafiksdkerhetsarbetet.
Johan Lindstrom, tidigare VD
for Sveriges Akeriforetag och leda-
mot i NTF:s styrelse, fick under
hosten 2013 i uppdrag av styrelsen
att inleda ett omfattande omstall-
ningsarbete inom NTF.

1 —
Ny chef for Nokian

Ari Lehtoranta har utsetts till ny
chef (Chief Executive Officer och

President) for Nokian Tyres. Han
borjade hos Nokian den 1 septem-
ber och sétter sig i chefsstolen den
1 oktober 2014. Lehtoranta kom-
mer ndrmast fran Kone Corpora-
tion, ddar han chefade 6ver centrala
och norra Europa.

Nokians avgdende chef Kim Gran
pensionerar sig efter 14 ar bakom
Nokian-ratten men sitter kvar i
styrelsen.

Ny supportmedarbetare
pa Compilator

Tiina Puurula ar ny supportmedar-
betare pa Compilator. Tiina dr upp-
vuxen i Finland och har finska och
svenska som modersmdl. Under
2010 extrajobbade hon pa Compi-
lator och hanterade bland annat
finska Oversittningar samt kund-
support. Tiina har &ven arbetat i
Norge och kommer framst att
ansvara for kontakten med vara
norska kunder.

-Jag ser fram emot att fa komma
igang och hoppas att mina sprak-
kunskaper kommer kunderna till
nytta, sager Tiina.

Tomt efter Tom

Vi har en "gubbe” som heter Tom
Ohlsson och som nu gatt i pension
efter 46 dr i foretagets tjanst. Han
har varit en klippa for foretaget
och skatt all service pa faltet. Det
blir inte helt enkelt att ersdtta en
sadan stjarna, men vi har anstallt
en ny kille som vi hoppas ska
kunna axla hans mantel. Tom tror
inte han ska fa problem med sys-
selsdttningen framéver, dd han ar
engagerad i fotbollsforeningen
Grostorps IF och vet att han kan
lagga sa mycket tid han vill dar.
Skulle inte det rdcka sa kan nog
barnbarnet Mathilda fylla ut tiden,
skriver Elna pa Osterlenvulk.
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SUPERBILAR
SUPERDACK

55 extrema tavlingsbilar med narmare 30 000 hastkrafter, 165 av varldens basta

forare pa 13629 meter fransk racerbana, 263 300 askadare - och nédrmare 12000 dack!
Foér den som inte ar ett dugg bilintresserad ar 24 HEURES DU MANS naturligtvis

fullstandigt vansinne, men for oss motornodrdar fullstandigt... underbart.

TEXT Bjérn Sundfeldt FOTO Audi, Porsche, Toyota, Michelin, Teknikens Varld m.fl.




Nar forst Toyota och sedan Porsche fick problem ldmnade

de faltet fritt fér Audi, som kérde hem en dubbelseger.

DET HANDLAR OM bilar med
extrem hogteknologi i alla kompo-
nenter: motorer, vixellador, chassi,
karosser - ochiddcken, handgjorda
och specialtillverkade for just den
bil de sitter pa.

Men Le Mans 24-timmars dr inte
bara en lang laang 1ddang biltavling
utan ocksd en dnnu ldngre folkfest,
som smyger igdng pa onsdagen
fore tavlingsdygnet, drar igdng pa
allvar pa fredag eftermiddag med
forarparad genom centrum av
staden Le Mans och kulminerar
under lordagsnatten pa ndojesfaltet,
pébarer och restauranger och pa alla
de campingplatser som finns runt
ochinuti den 13,6 kmlanga banan.

Le Mans ingar i FI1A:s (inter-
nationella motorsportfederationen)
VM for sportvagnar och prototyper,
som kors i fyra klasser. LM P1, LM
P2, LM GTE PRO och LM GTE AM. I
tungviktarklassen LM P1 startade i
ar nio bilar frdn fyra tillverkare:
Audi, Porsche, Toyota och schwei-
ziska Rebellion R-One - Toyota.

De tre forstndmnda stéllde alla
upp med hybridbilar, men med helt
olika konstruktioner.

Audi R18 e-tron quattro har en
V6 turbodiesel pa 4 liter och 490 hk
som driver pa bakhjulen och tva
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Att folja en 24 timmar

lang biltavling under

hela dygnet dr i allman-

het inte sarskilt givande ens for

den mest inbitne bilnord.

elmotorer pd vardera 110 hk som
driver framhjulen.

Porsche 919 Hybrid har en ben-
sindriven och turboladdad 2-liters
V4 (!) kopplad till ett litium/jon-
batteri och kombinerat med ett
avancerat energidtervinningssystem,
som tar till vara den levande kraften
vid bromsning till framhjulen och
varmen fran avgassystemet omvand-
las till energi till bakhjulen. Totalef-
fekten uppges vara over 750 hk.

Toyota TSo40 Hybrid har en
bensin-V8 pa 3,7 liter och ett hybrid-
system med en superkapacitator
och elmotor pad framhjulen, som

blir generator och atervinner broms-
kraften. Den totala effekten anges
till 1 000 hk och den hdr bilen var
ocksa snabbast - men inte hela
tiden.

Stora fartskillnader
Att folja en 24 timmar 1dng biltav-
ling under hela dygnet dr i allméan-
het inte sdrskilt givande ens for
den mest inbitne bilnérd, speciellt
som faltet snart blir valdigt utspritt
- fartskillnaderna mellan bilarna i
de olika klasserna dr mycket stor.
Men det finns som antytts mycket
annat att gora mellan varven. Nojes-

faltet lockar manga, liksom stallens
souvenirbutiker och massor av
andra stand och affirer som séljer
allt fran krimskrams till dyra mér-
kesprylar och dito kldder. Restau-
ranger av alla tdnkbara typer gor
goda affarer liksom enklare barer
och dnnu enklare 6ltdlt - 6lkon-
sumtionen under Le Mans-helgen
torde rdaknas i atskilliga hektoliter.
Manga tar en tupplur i en gras-
slént eller i sin campingstol invid
banan, andra gér som DdckDe-
batts utsdnde; gdr tillbaka till var
rullande redaktion i form av en
bekvam husbil parkerad pa en
campingplats knappt 30 minuters
promenad fran huvudldktaren.
Manga och langa promenader blir
det, men sadana ldr ju inte vara
sarskilt skadliga. Att hinga nagra
cyklar bakom husbilen dr annars en
god idé, da 6kar m&jligheterna att ta
sig runt till olika delar av den 13,6
kilometer langa banan vdsentligt.

Hart festande

Manga festar sd hart att de sover
hela natten, vilket &r ett allvarligt
misstag. Har man tagit sig dnda till
Le Mans dr ndgon eller nagra tim-
mars nattaskddning ett maste. Att
std vid en bra kurva ndr skym-



ningen 6vergdr i morka natten dr
fascinerande, nir man bara ser
stralkastare och bilarnas belysta
startnummer ser det ut att ga annu
fortare dn nar det ar ljust. For att
man ldttare ska hdnga med i tav-
lingen dr ledartrion i varje klass
markerade med en, tva eller tre
ljuspunkter i klassens farger och
pa manga stdllen finns stora bild-
skdrmar som visar aktuell stall-
ning och allt som hdnder ute pa
banan och idepan.

Sa smdningom ldr man sig ocksa
att skilja pa bilarna via deras ljud-
DNA: Audis och Porsches hybrid-
bilar svischar forbi med ett vinande
och svagt visslande, Audis V8 smatt-
rar hart, Corvetternas stora vinkel-
attor hamrar dovt och V-tolvorna i
Ferraris 408:or ylar hogre och vas-
sare dn nagra andra.

De stora fartdifferenserna ar -
forutom tdvlingens lingd - den
stora skillnaden mellan Le Mans
24-timmars och andra biltdvlingar.
Fartskillnaderna kan vara oer-
horda, ibland uppat 100 km/h pa
den 6 km langa Mulsanne-rakan
trots att dir sedan 1990 finns tva
uppbromsande chikaner. Det har
stdller extra hoga krav pa forarna;
alla de som inte kor de allra snab-
baste bilarna maste hela tiden kora
med "6gon i nacken” for att inte
varaivagen ndr de snabbare bilarna
brakar forbi i hastighetsskillnader
som ndrmar sig ett mote pd lands-
vagen.

Manga olyckor genom aren
Men dven de skickligaste av forare
gor ibland misstag och genom dren
har mdnga olyckor skett just pa
grund av hastighetsskillnaderna.
Den vérsta intrdffade 1958, ndr tre
forare i en ldngsam och tva snab-
bare bilar missuppfattade varan-
dra just nar de korde in pa start-
och malrakan. En av Mercedes
"Silverpilar” slungades av banan och
brots i tva delar som for in i publi-
ken pa huvudldktaren. 84 mann-
iskor dog och drygt 120 skadades.
1999 var Mercedes-bilar ocksa
inblandade i ett par av de mer
spektakuldra olyckorna, men da
berodde det inte pa fartskillnader
utan pd kombinationen mycket
hog fart och inte helt lyckad aero-
dynamisk utformning. Det arets
Mercedes cLR nadde langt 6ver 300
km/h pd Mulsanne-rakan, men pa
ett litet kron som knappt marks i
vanlig fart fick forst en CLR (under
traning) och senare efter fyra tim-
mars tdvling dnnu en CLR luft in

Michelins dacklager, till synes en logistisk mardrém med

drygt 7000 déack att halla reda pa - men det fungerade

utan problem!

under nosen, varpa de lyfte, flip-
pade bakat och totalkraschade.

Ingen skadades vid luftfirderna
men Mercedes-stallets tredje bil
drogs tillbaka fran tavlingen.

2014 ars tavling, den 82:a i Le
Mans historia, blev en av de bista
pd manga ar. Audi, Porsche och
Toyota jagade varandra och vix-
lade ledning flera ganger under
dygnet, och dven i de andra klas-
serna utkdmpades dramatiska
dueller. Anrdttningen kryddades
dessutom av regnskurar, som da

och da drevin 6ver banan, orsakade
avakningar och kollisioner och
tvingade teamen till oplanerade
depastopp och strategibyten.

24 timmar pa 24 sekunder: Toy-
ota var som ndmnts snabbast i kva-
len och sd ocksa i tavlingen - dnda
tills gryningen, da ledarbilen stan-
nade med elproblem. Audi drab-
bades av flera turboras och det
forde upp Porsche i ledningen - tills
knappt tva timmar aterstod. Da brot
forst den ena Porschen och lite
senare daven den andra. Audi hade

da fatt snurr pa turboaggregaten
och tog madrkets 13:e Le Mans-
seger, en dubbel sadan dessutom!

12000 dack - en logistisk
mardrém
Tva décktillverkare levererar dick
till arets VM for sportvagnar och
prototyper. Michelin och Dunlop
sldpade tillsammans nédstan 12000
ddck till de 55 bilar som startade i
arets Le Mans.

Michelin skodde bilar i alla fyra
klasserna, totalt 42 ekipage, och»
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Michelins "borg” pé Le Mans, med en enorm flotta av prydligt parkerade lang-
tradare. Bara en brakdel av dem rymdes pa bild.

Henri Pescarolo, framgangsrik fransk sportvagnsférare med bland annat 33
starter och 4 segrar i Le Mans, finns &ven som hjalmstol.

Pascal Couasnon, hégste chefen fér Michelins avdelning féor motorsport, éver-

vakar allt som hander, i depan, dackverkstaden och pa banan.

m DackDebatt ¢« September 2014
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Att Formel 1 envisas med

13-tumsdack med extremt

hoga hjulsidor dr obegripligt,

det har inget med utveckling for vanliga

bilar att gora.

» hade drygt 7000 déck att hallareda
pa. LM GTE PRO &r enda klassen
ddr teamen kan vdlja mellan olika
ddckleverantorer. De tolv bilar som
korde pa Dunlop hade tillgang till
drygt 4500 ddck!

Maingden ddck kan framsta som
absurd, men blir ndgot mer begriplig
om man beaktar att de bada leve-
rantérerna maste gardera for alla
tankbara utvecklingar av tavlingen,
fran 24 timmars regn till lika manga
timmars hetta till allt diremellan.

Teamen har tillgang till fem
olika dacktyper. Tre typer av slicks,
monsterlosa torrdick med olika
gummiblandningar fr hett, varmt
och svalt vider, ett intermediate-
ddck for fuktig bana och ett rent
regnddck - och alla typer mdste
alltsd finnas i tillracklig mdngd for
att kunna anvindas hela tiden.

Det dr en logistisk utmaning som
heter duga: Transportera dacken,
lagra dem sa att ratt dack till ratt
bil kan hittas blixtsnabbt ndr tea-
men plétsligt inser att de har for
lite ddck av en eller annan modell,
ha monteringskapacitet for att mota
en plétslig vag av efterfragan...

Didcken forvaras i tva gigantiska
lagertélt och monteras pa teamens
fdlgar i tva stora, intilliggande talt-
verkstdder.

Bilarna gor tankstopp ungefdr
varje timme och under det inle-
dande skedet av 24-timmarstdv-
lingen byter teamen déck vid vart
annat eller vart tredje depastopp.
Sedan - ndr de blir mer sikra pa
hur didcken haller - vid vart tredje
eller fjarde stopp.

Allt dvervakas av chefen
Pascal Couasnon, hogste chefen for
Michelins avdelning for motorsport,

overvakar allt som hdnder, i depan,
dédckverkstaden och pa banan, men
han tar sig dnda tid for en liten
pratstund med DackDebatt. Medan
han hela tiden f6ljer allt som hdn-
der pd en stor bildskdrm i Michelins
eget pressrum berdttar han bland
mycket annat att:

- Motorsportavdelningen har
cirka 150 medarbetare och Michelins
utvecklingsavdelning cirka 6 000.
Kunskapsutbytet dr intensivt, manga
unga medarbetare fran utvecklings-
avdelningen kommer till motor-
sportcentret och jobbar ndgra ar
innan de gér tillbaka till R&D -
motorsporten utvecklar alltsa utveck-
lingsavdelningen.

- Gummiblandningar som utveck-
lats och testats i racing kommer i
prestandaddck for gatbilar efter cirka
fyra ar. Det tar tid att anpassa de
handgjorda racingdacken till serie-
produktion, gummiblandningar och
konstruktion maste ofta modifieras.

-Motorsporten bidrar till snabbt
utvecklingsarbete. I WRc (rally-VM)
testar Michelin till exempel dack-
ens stryktalighet, i endurance-VM
(Le Mans-serien) testar man has-
tighet och hallbarhet och i nya For-
mel E (eldrivna formelbilar) utveck-
lar man lagt rullmotstand och bra
vaggrepp.

- Forutom utvecklingsfordelar
tjianar Michelin d&ven pengar pa att
sdlja tavlingsddck - och sa handlar
det forstds om marknadsforing;
tavlingsframgdngar ar bra for varu-
maérket.

-Motorsportavdelningen gor dven
"gamla”ddck, alltsd handgjorda ddck
till veteranbilar i dimensioner som
inte tillverkas i dag.

- Att Formel 1 envisas med
13-tumsddck med extremt hoga



=
julsidor ar obegripligt, det har
inget med utveckling for vanliga
bilar att gora, anser Pascal, och for-
Klarar att detta var ett av skilen till
att Michelin limnade F1 (och bara
nagra veckor senare meddelar
Pirelli, dickleverantor till F1, att
man tittar pa mojligheten att ga
over till 18-tumshjul med laga
dicksidor i Formel 1/red anm).

- Avalla tavlingsddck druppat 80
procent handgjorda och det hand-
lar om ett extremt precisionsarbete
med millimeterpassning som endast

-

mycket erfarna tekniker klarar av.
Mycket utvecklingsarbete gors via
datasimulering och nu har man
dven chip i ddcken for att mita
tryck och temperatur. Detta arbete
har bland annat resulterat i att
Michelins intermediateddck i ar
helt saknar monster, det dr den nya
gummiblandningen som ger grepp
dven i ldtt regn. Tidigare har alla
intermediateddck haft skurna
monster for att leda bort vatten.

- Arets regler for LM P1 stipule-
rar bland annat att ddcken ska vara

‘

5 cm smalare dn tidigare och dar-
med dr de 2 kilo littare. Men trots
den 6kade belastningen fran hybrid-
driften (hogt vrid-moment/red
anm) haller de lika linge och ger
samma varvtider som forra aret,
konstaterar Pascal Couasnon ndijt,
och avslutar intervjun med att
berdtta om toppteamens dack.

- I LM P1 har alla tre teamen,
Audi, Porsche och Toyota, dick
som dr specialutvecklade for res-
pektive bilmodell, och mot slutet
av sdsongen maste de enligt kon-

traktet lata konkurrentteamen
provavarandras dick om de sa 6ns-
kar. Detta for att vara sdkra pa att de
inte blivit forfordelade, alltsd att
Michelin favoriserat ndgot team.

- De hidr extrema handgjorda
ddcken till toppteamen siljs inte
utan hyrs ut till stallen, som far
garantera att aterlimna alla dack.
Dessa dr vdl markta med chips och
streckkoder, Michelin vet hela
tiden var varje ddck finns, och om
ett stall slarvar bort ett dick far de
boéta en miljon euro. Per dick! m
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therdack pa tunga fordon:

-Norge leder,
Sverige slapar

Lagstiftningen om vinterdack fér tunga fordon varierar markligt mycket mellan de

nordiska ldnderna. Vissa tecken pa en kommande harmonisering kan skdnjas, men

det lar droja aratal innan den blir verklighet.

NORGE VAR INTE bara forst i Nor-
den med att infora restriktioner for
anvandning av dubbdéck (se sidan
38), var vastra granne har ocksd
kommit ldngst nédr det giller att
lagstifta om tunga fordons dackut-
rustning vintertid.

I Sverige dr det sedan knappt ett
ar lag pa att tunga lastbilar och
bussar - over 3,5 ton - maste ha
vinterddck pa drivhjulen och 5 mm
monsterdjup pd dragbilens Gvriga
dick - men pa sldpet behdver
dackens monsterdjup bara vara 1,6
mm! Vinterddck pa personbilar ska
som bekant ha ett monster som ar
minst 3 mm djupt.

I Norge har man alltsd tuffare
lagstiftning. Dragbilen ska ha vinter-
dack, utom pa de lyftbara axlarna,
och pa bade dragbil och sldp ska
didcken ha minst 5 mm monster-

djup. Dessutom har man i ar lagt
fram ett forslag till krav pa vinter-
ddck dven pd tunga sldp, men nir
den lagen i sd fall kan trada i kraft
dr inte klart.

I Danmark har man inga speci-
ella krav pa vinterddck, varken pa
person- eller lastbilar, men ett
sddant krav dr mojligen pa gang for
personbilar. Monsterdjupet ska vara
minst 1.6 millimeter pad alla hjul
under alla arstider.

I Finland har man inga krav pa
vinterddck pa tunga fordon. Mycket
tyder dock pa att man i Finland
snart infor samma krav som i Sverige,
dock med krav pd 5 mm monster-
djup pa dragbilen, utom da de lyft-
bara axlarna, som liksom sldpet
skall ha 3 mm monsterdjup.

Varfor har det blivit s hdr? Varfor
finns detingen logikilagstiftningen?

-

w

Bernt Wahlberg, STRO.

- Det handlar bland annat om
att man, i alla fall hdr i Sverige,
kopplat kravet om vinterddck pa
personbilar till trafiksdkerhet, medan
vinterddck pd tunga fordons driv-
hjul handlar om framkomlighet.
Men for sdkerhets skull ska tunga
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framhjulsdrivna fordon, vanligen
husbilar, ha vinterdick pa alla
hjul. Ddremot har man helt glomt
sdkerhetsaspekten ndr det galler
ledbussar. De driver pa bakaxeln
men far ha vanliga ddck pa fram-
och mellanaxel. Dirmed &r det
alltsd upplagt for fallknivsolyckor
i halt vaglag kommenterar Bernt
Wahlberg pd sTRO (Scandinavian
Tire & Rim Organization), och till-
lagger:

-Sedan dr det ocksa sa att dack-
branschen dnnu inte dr riktigt
redo for en lagstiftning om vinter-
déck pé alla hjul for alla tunga for-
don, d& det i minga dimensioner
saknas eller finns for fa vinterdack.
Men man jobbar for fullt inom
dédckbranschen for att fa fram till-
rackligt manga ddck i ratt dimen-
sioner under de ndrmaste aren. m
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Elmia Lastbil 2014:

Manga oc

h tunga

bilar, annu fler dack

Affarer, debatter, kundtraffar, vackra veteraner, tunga diskussioner och dito dack

- Elmia Lastbil, i &r med 425 utstallare, &r Sveriges viktigaste motesplats for alla

som jobbar med vagtransporter och tunga dack. rexr oct Foro sisrn sundrelat

EXAKT HUR MANGA fordon som
fanns utstdllda pa Elmia Lastbil
2014 dr det vdl ingen som vet, men
eftersom det nu i forsta hand
gdllde lastbilar kan viialla fall vara
helt sdkra pa att antalet dick var
minst fem ganger sa manga som
antalet fordon, sannolikt fler anda.

Helt sdkra ar vi ocksa pa att
antalet utstdllare var 425, fordelade
pa 71795 kvadratmeter som betrad-
des av 36 013 besokare.

Jonkoping brukar ju ibland
kallas for "Sveriges Jerusalem”, men
vartannat ar i slutet pa augusti ar
"Transportbranschens Mekka” en
mer adekvat bendmning.

P4 Elmia Lastbil i Jonkoping
samlas "alla” i branschen, det ar
madssan att inte missa for alla som
pa ndgot sdtt jobbar med last- och
transportbilar och alla andra tunga

m DackDebatt ¢« September 2014

fordon som rullar pa gummihjul -
eller for den delen som bara har
det minsta mekaniska eller tek-
niska intresse. Eller som dr nostal-
giskt lagd och gillar gamla lastbilar
-iar fanns ett 50-tal tunga vetera-
ner pa Elmia Lastbil, en av dem
100 ar gammal och mdnga av dem
ibattre skick dn nar de var nya.
Jamfort med forlagan till Elmia
Lastbil, 1AA (Internationale Auto-
mobil-Ausstellung) Nutzfahrzeuge
iHannover, som dr nistan groteskt
stor, dr Elmia Lastbil tdmligen
svensk och relativt hanterlig.
Anda b6r man ha minst en dag
for att hinna tillgodogora sig alla
nyttigheter och helst bér man pla-
nerain tva dagar, ialla fall om man
ocksa vill lyssna/delta pa ett eller
flera av de intressanta seminarier
som alltid kompletterar sjdlva

utstdllningarna; i &r handlade det
bland annat om KNEG och TS (Kli-
matNEutrala Godstransporter pa
véag och TrafikSdkerhet).

Alla pa plats

Forutom nya transportfordon av de
mest skiftande slag fanns ocksa
praktiskt taget alla ddcktillverkare/
importdrer pa plats och vi note-
rade bland annat att:

Conti lyfte fram sina nya last-
bilsddck i "generation 3”, med nya
teknologier och material och med
fokus pad minimerad totalkostnad
for akerierna. Conti har tre olika
dacktyper i detta segment.

ContiEcoPlus med extra lagt rull-
motstand, anpassat for fjarrtrafik
pa stora vagar med fa start/stopp.

Conti Hybrid uppges kombinera
valdigt 1dng livslingd med lagt rull-

motstdnd och dr ett allrounddack
som passar for varierande trans-
porter. Men aven for distributions-
och fjarrtrafik.

ContiScandinavia betecknas som
"riktigt sdkra vinterddack”. Sorti-
mentet har breddats sa att bade
19,5 och 17,5 tum nu finns att tillga.

Hankook presenterade sin dack-
serie SmartFlex, som ar sa kallade
allsasongsddck for medel- till lang-
distansanvidndning. Dacken finns i
tre populdra storlekar for styr- och
drivaxlar och 4r M + S-markta.

Michelin har utokat sin dack-
serie Michelin X® Multi™, sa att
den nu inkluderar ett dack sarskilt
avsett for trailers, Michelin X®
Multi™ T. Det gor det mojligt for
akare att utrusta hela ekipaget med
déack fran samma dackserie.

Nokian Heavy Tyres lanserade
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Mekka” en mer adekvat benamning.

Jonkoping brukar ju ibland kallas for "Sveriges Jerusalem”,

men vartannat ar i slutet pa augusti ar "Transportbranschens

Att fa tillfalle att prova pa lastbilskérning i simulator var ett synnerligen

populért inslag pa Elmia Lastbil 2014.

Ett 50-tal fina veteranlastbilar fyllde en av hallarna. Narmast en prydlig Scania

Vabis fran 1952. Motorn levererar 90 hk.

100-aringen som inte férsvann: Menominee byggdes i USA 1914. Denna &r en

av tva som finns bevarade.

tva nya dimensioner av buss- och
lastbilsddcket Nokian Hakkapeliitta
Truck D for vinterforhdllanden. Med
de nya dackdimensionerna finns
Nokian Hakkapeliitta Truck D nu i
alla de vanligaste dimensionerna.

Pirelli satsade mest pa Elmia
Lastbil, dir man markerade sin
offensiv pa de nordiska markna-
derna med en rad nyheter. I mon-
tern fanns bland annat den nya
R:o1ll-serien, som begick virlds-
premidr pd tyska Reifen 2014 i maj.

"Med fokus pd kommersiella
operatdrer har sdrskild tonvikt lagts
pa hallbarhet och sdkerhet. Jam-
fort med tidigare generationers
produkter har Pirellis nya sorti-
ment lastbils- och bussdack langre
livslangd, dr enklare att regum-
mera och har forbattrad vaghall-
ning pa bade vatt och torrt under-

lag”, skriver Pirelli bland annat i
ett pressmeddelande.

Den nya generationen dick har
en bredare kontaktyta, som ska ge
langre livslingd och forbattrad vag-
hallning. Aven ménstersparen i
dacket har en ny form for att se till
att stenar och andra foremal inte
fastnar, allt for att 6ka livslangden.

Pirelli har ocksd dack for lang-
vdga persontransporter och pa
Elmia presenterades det nya dack-
sortimentet H:01 COACH.

P4 madssan lanserade Pirelli
ocksa sitt nya Novateck-sortiment,
som dr ett utbud av fiardiggjutna
slitbanor med Pirellis original slit-
banemonster for regummerade déck.
Enligt Pirelli har ett omfattande
utvecklingsarbete lagts ned pa att
forbattra gummiblandningarna,
och med Novateck ska regumme-

”"The difference between men and boys is the price of their toys”. Vid en monter

med flygande helikoptrar, modellbilar och annat kul var det standig trangsel.

rade dédck nu halla en kvalitet fullt
jamforbar med nya ddck.

Forutom tva stora inomhushallar
bestar Elmia Lastbil av en dnnu storre
"hall” ute i det fria, ddr det ofta
bjuds pa manga spannande bilar och

JJ

byggnationer, och dir fastnade vi
bland annat for Viking Bargnings-
tjansts VW Transporter med en
smidigt ihop- och infdllbar dolly.

Datum for nédsta Elmia Lastbil
ar 24-27 augusti 2016. m

Forutom nya transportfordon

av de mest skiftande slag

fanns ocksa praktiskt taget

alla dacktillverkare /importorer pa plats.

September 2014 « DackDebatt m
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Skilinad i friktion mellan un derlag

sakerheten”

Fragor om dack och deras betydelse for trafiksdkerheten avhandlas alltfor sallan pa

Frikticn fu)

Dubbdack okar

det arliga trafiksakerhetsseminariet i Tyldsand, men i ar fick dubbdackens vara eller

icke vara i alla fall en timme. texr sism sundfeldt FoTo Pontus Granvall

"NOLLVISIONEN 2.0 MED en helt
ny agenda” var rubriken for arets
Tylosandsseminarium, men detta
till trots var det mesta sig likt - med
ett stort undantag: franvaron av de
senaste 25 arens huvudperson.

Sveriges mr Trafiksdkerhet Claes
Tingvall, som lanserade Nollvisio-
nen pa Tylosandseminariet 1997,
har av hilsoskal trappat ner pa job-
bet som trafiksdakerhetsdirektor pa
Trafikverket.

Annars bérjade arets semina-
rium bra. Den nye moderatorn Arne
Winerdal dr den bdsta pa lange. I
det "civila” dr han VD for huvudar-
rangdren MHF, han dr vdl insatt i
dmnesomrddet och som gammal
journalist dr han bra pa att fanga
upp vasentligheterna och stélla rele-
vanta foljdfragor.

Mobiltelefonanvindade, trafik-
nykterhet, cyklisters och motor-

m DackDebatt ¢« September 2014

cyklisters trafikvett eller brist pa
detsamma, knark och andra dro-
ger, sjdlvkorande bilar var nagra av
de manga fragor som avhandlades,
med rubriken "Partiklar dédar fler
manniskor an dubbar raddar liv?”
var forstds den som DickDebatts
utsdnda sag fram emot mest, men
dessvirre - och for all del &ven som
vantat - blev vi inte sa mycket klo-
kare av det som redovisades.

Outratat tecken

Fragetecknet bakom rubriken ratades
inte ut, aven om Christer Johansson,
professor vid institutionen for till-
lampad miljovetenskap vid Stock-
holms universitet, hdvdade att det
kan tas bort. Enligt honom dor
manga madnniskor i storre stader i
fortid pa grund av de partiklar som
dubbdécken river upp och darfor
bér dubbarna forbjudas eller avgifts-

beldggas just i storre stdder. Storst
dr problemen under mars, april och
iviss man maj, ndr vigbanorna tor-
kar upp (trots att dubbdécken ska
och oftast dr avtagna den 15 april/
red.anm).

Men dven om de flesta forskare
nu dr eniga om att partiklar dr far-
liga, saknas fortfarande handfasta
bevis for hur farliga de dr och vilka
som dr farligast; de "stora” partik-
larna PM10 som bland annat alstras
av dubbdick, eller de riktigt sma
PM2,5, som finns i till exempel bil-
avgaser. Och inte minst saknas
kunskap om hur farliga de dubb-
genererade partiklarna &r i rela-
tion till dubbddckens trafiksdker-
hetsnytta - vilket inte dr sa konstigt,
det dr en synnerligen svarutredd
fraga.

Men Johan Strandroth, trafiksa-
kerhetsanalytiker pa Trafikverket,

och Matteo Rizzi och Anders Ydenius,
forskare fran Folksam har i alla fall
gjort aktningsvdarda forsok och
kommit fram till att dubbdack ger
god trafiksdkerhetsnytta i vinter-
vaglag och framfor allt pa isiga
vagar. Nu var ju det inget nytt for
dem som dr nagorlunda insatta i
dmnet - eller for den delen nagor-
lunda erfarna bilférare - men nu
finns det i alla fall forskning som
stoder detta.

Johan och Matteo har raknat ut
att i vintervaglag minskar olycks-
risken med 42 procent om man kor
en bil med dubbdick men utan
antisladdsystem. Sddana system ar
dock dnnu effektivare och minskar
olycksrisken med upp till 50 pro-
cent. Har man en bil med antisladd
och vinterdick, dubbade eller odub-
bade, minskar risken for en olycka
med 92 procent. P4 is och sn6 mins-



kar risken att kora in i en framfor-
varande bil med 25 procent jamfort
med om man kor pa odubbade vin-
terddck. Statistiskt ger dubbdack
en sdkerhetsfordel i norra Sverige
(ungefdr norr om Daldlven) men
inte i sodra och mellersta Sverige.
Anders Ydenius konstaterade att
det finns stora sdakerhetsfordelar
med dubbdick och efter omfattande
genomgdngar av olika studier och
statistik rekommenderar han - och
Folksam - dubbdadck i norra Sverige,
framfor allt till bilar utan antis-
ladd. I 6vriga Sverige bor man kora

JJ

Det maste fa vara varje bildgares eget beslut
vilka dack han ska vilja, staten far inte ga in

och "forbjuda trafiksikerhet!”

odubbat om man har bil med anti-
sladdsystem, annars ar det lage for
dubbdack utom i storre stader.

STRO dndrade podiet

Den sa kallade poleringseffekten,
alltsa att odubbade dick polerar
vintervdgar och gor dem &nnu
halare och att dubbdack behovs for
att rugga upp vagytan, var det ingen
som berorde forran Bernt Wahlberg
fran STRO dntrade podiet, och bland
annat varnade for just detta om
dubbarna stoppas i stdderna. Han
papekade att det da finns stor risk

Arne Winerdal, vd MHF och moderator under Tylésandsseminariet 2014.

Christer Johansson, professor Institutionen for till-

ldmpad miljdvetenskap Stockholms universitet.

for fler fotgangarpakorningar och
upphinnandeolyckor.

Vid den efterfoljande panelde-
batten fick Christer Johansson och
andra forbuds- eller avgiftsivrare
mothugg fran dhorarplats av bland
andra Motorméannens informations-
chef Jon Stenbeck, som menade att
det maste fa vara varje bildgares eget
beslut vilka dack han ska vilja och
att staten inte far ga in och "for-
bjuda trafiksdkerhet!”

Sverker Dahl, skdning samt fore
detta motorjournalist och fore detta
PR-chef hos Mercedes i Sverige,

'

i o s it e
g g b, it g 3 .

dem som arbetar med trafikfragor i Sverige.

papekade att det inte dr den "syn-
liga halkan” som dr farligast utan den
luriga, osynliga och plotsliga "svartis-
halkan” som overraskar - och som
dr anledningen till att sa relativt
manga skaningar (cirka halften) kor
med dubbdick.

Varpa moderatorn avslutade med
fragan "ska bildgarna fa vdlja sjilva
eller ska samhallet styra vart val av
ddck med olika avgifter?”

Vilket ju dr en mycket relevant
frdga som dessvdrre inte fick nagot
svar - och fragan dr val om vi vill
hora svaret ndr det kommer? m

-

Sedan 2006 har Déackrazzia varit med vid Tylésandsseminariet for att sprida kunskap om déack bland
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Best Drive laddar om

En ”flagship store”, det ar nar ett konsumentvarumarke etablerar sig i en stdrre stad

i ett premiumlage fér shopping - och det ar en trend som sprider sig snabbt.

NAR PIRELLI VANN budgivningen
om Diéckia var man mattligt for-
tjusta pa Continental i Sverige.
Famlade lite innan man fick tag
om rodret igen, sd att sdga. Att som
dacktillverkare tillhora eller dga en
forsdljningskedja dr i dag ett maste.

Receptetbleven egen "flagship”-
verkstad i Best Drive-regi med ett
premiumexponeringsldge, i det hdr
fallet i Tagene industriomrade langs
E6:an norr om Goteborg. Best Drive
dr som bekant Continentals sedan
lange etablerade varumarke i Europa
och har ocksa funnits i liten skala
som franchisekoncept i Sverige,
men aldrig som fullodig dackan-
laggning. Och i de linderna dar
Continental har industriverksam-
het, det vill siga dir man siljer
diack som grossist, dir har man
ocksa byggt upp kedjan Best Drive.

- Visidljer alla varumadrken, men
tyngden ligger forstds pa de egna
produkterna Continental, Gislaved
och Barum, sdger Annika Berg-

m DackDebatt ¢« September 2014

qvist, VD for Best Drive i Sverige.

Stockholm och Malmo har
ocksa fatt nya anldggningar. Och
Annika tror att man snart oppnar
dven pa andra orter i landet.

Annika Bergqvist, VD for Best Drive i

Sverige.

- Det hir dr en viktig pusselbit i
Continentals ndrvaro. Best Drive
ska vara forstahandsvalet for kun-
den, menar Annika Berggvist.

Invigningen av den nya "flagskepps-
anldggningen” i Tagene skedde i
varas, den 8:e maj, under 6verinse-
ende av bland andra ett par viktiga
representanter fran ContiTrade i
Tyskland, som var pa plats for att
markera betydelsen av att Best
Drive Oppnar en ny stor anldgg-
ning i GOteborg: Mortimer von
Tschirschky, chef Nordic ContiTrade
och Andreas Gerstenberger, chef
for ContiTrade Europe.

Idel top brass, alltsa.

Det kndpades med filmprojek-
tor och invigningsband och grilla-
des tysk wurst. Kunder, anstallda,
press, hangarounds och grannar at
gokorv hogt och lagt i lokalerna.
P& ddcktravar, verktygslador, dack-
vagnar och i kundmottagningshor-
nan minglade lunchhungriga gaster.

Den hdr dagen var dven en
utbildningsdag for kunder och dter-
forsdljare, och dven for olika sam-
arbetspartners som har anledning
att forkovra sig i produktutbudet.

TEXT OCH FOTO Peter Sundfeldt

Drygt 170 personer kom till
invigningen och de fick dessutom
prova en Segway-bana, kdnna pd
Volvos Emergency Brake System
mot en ballongbil och njuta av ett
antal entusiastbilar, for dagen
strategiskt parkerade pa lyftar och
monteringsplatser. m

Grillad tysk wurst serverades lunch-

hungriga invigningsgaster.



Farre valjer dubb

I BORJAN AV aret kontrollerades
aterigen ddcktyp pa cirka 10800
bilar runt om i Sverige och resulta-
tet visar denna ging pa en minsk-
ningiandelen som kor pd dubbade
vinterddck och en motsvarande
6kning i andelen som kor pa odub-
bade vinterdick.

- Vi har gjort liknande under-
sokningar under manga ar och ser
en langsiktig trend i att andelen
dubbdick minskar, dven om det
var ett hack uppat i kurvan 2013,
sdger Pontus Gronvall, Dackbran-
schens informationsrad.

sokningen vara 63,6 procent, vilket
drdenldgsta andelen sedan liknande
madtningar startade 2005. Av de
som kor pd dubbfria vinterdack
uppskattades ungefdr tre av fyra
kora pa dubbfria vinterdack av
nordisk typ och ungefar en av fyra
pa dubbfria vinterddck av mellan-
europeisk typ. Mindre dn en pro-
cent av bilarna i undersokningen
hade sommardack.
Undersokningen genomfordes
av Dackbranschens informations-
rad pa uppdrag av Trafikverket.
Det totala resultatet finns pa dack-

Andelen som kor pa dubbddck info.se underlanken Statistik. m
uppskattadesvid den senaste under-

DITT PROFFS
PA DACKHOTELL

Dackad av alla lyft? Svenska Lager hjalper dig att
projektera den optimala I6sningen for ditt
DACKHOTELL. Marknadens bredaste

sortiment. Alltid anpassat for dig!

80% [~ Uppskattning av andel dubb-
déck pa vintern i Sverige

72,3

70% [

Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL
Tel. 046-540 70 01 | www.svenskalagersystem.se
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COLMEC FéRSTA’RKE
SALJKAREN:

Mats Manning och Joel Karlsson ar nyanstallda sdljare och forstarker var redan
starka saljkar ytterligare. Var sdljkar bestar idag av dtta medarbetare, alla med en
gedigen branscherfarenhet, som tacker in hela Sverige. Fran Kiruna i norr till Ystad
i soder. Vi halsar Mats och Joel varmt valkomna till oss!

TORGNY JOHANSSON
Forsaljningschef

Kunskapen inom var saljkar ar stor och innefattar allt fran latta lastbilsdack till
entreprenaddack. Nytt som regummerat. Var malsattning ar att tillsammans
med er aterforsaljare bearbeta den lokala marknaden och skapa nya affarer. Vi vill
tillsammans med er hitta och bearbeta nya slutkunder. D& Colmec ar en markes-
oberoende leverantor hittar vi alltid den basta I6sningen for just dig. Detta kommer
att generera en tillvaxt bade forsaljnings- och lbnsamhetsmassigt for er lokalt.

Har ni nagra fragor sa tveka inte att hora av er till oss pa Colmec. Vi ar alltid lyhorda
och satter alltid kunden i fokus. Som vart motto lyder, vi vill inte bara tillgodose
vara kunders forvantningar, vi vill dvertraffa dem!

—

coimer

011-13 40 30 | info@colmec.se | www.colmec.se



TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 10OCH 2
KURSPLAN DACKSKOLAN 1

Déckskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auktorisation. GOTEBORG 24-25 SEPTEMBER
Dackskolan syftar till att skapa en branschgemensam lagsta 6STERSUND 1-2 DECEMBER

kunskapsniva. De av medlemmarnas personal som sedan hégst
fem ar tillbaka helt eller delvis arbetar i medlemmens déckverk-
stad Servicegrad A (personbil, l1att lastbil) skall ha gatt DRF:s
Dackskolan eller ha en dokumenterad likvardig utbildning.
Utbildningen genomférs genomgaende vad géller personbils-
déck och hjul och med nagra beréringspunkter fér lastvagnar.

KURSPLAN DACKSKOLAN 2

Du som ska ga Déckskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkeserfaren- MALMO 22-23 SEPTEMBER
het i branschen och ha gatt Dickskola DS:1 eller annan likvérdig KARLSTAD 8-9 OKTOBER

utbildning. Utbildningen genomférs under tva dagar och det &r =
OSTERSUND 3-4 DECEMBER

starkt 6nskvart att du innan kursstart bekantar dig med kurs-
dokumentationen. Pa det sattet kan du med dina erfarenheter
aven bidra till en konstruktiv diskussion under kursdagarna.
Déckskola DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapsniva.
Kursen omfattar industri och buss-/lastbilsservice - tyngre
fordonsservice i stationar verkstadsmiljo.

Dackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-50601050 | Fax: 08-5060 1051 praicind - )




Farre bilar med olagligt

monsterdjup i1 dackrazziorna

| slutet av augusti genomfdrdes dackrazzior i Vasterbotten, S6dermanland, Gotland

och Vastra Gotaland och resultaten visade pa klara forbattringar nar det galler hur

slitna de kontrollerade dacken var.

SEDAN DACKRAZZIORNA FORSTA
gangen genomfordes i storre skala
har den uppmitta andelen som
kor med minst ett dick med olag-
ligt monsterdjup minskat med 65
procent, fran 6,5 procent 2005 till
2,3 procent 2014. Dacken blir olag-
liga ndr monsterdjupet gar under
1,6 mm. Det har varit en tydligt
minskande trend i andelen med
olagligt monsterdjup i madtning-
arna sedan 2005 och arets resultat
ar det klart lagsta hittills.
Samtidigt minskar dven ande-
len som kor pd slitna ddck med tre
millimeter monsterdjup eller min-
dre. Arets resultat, 28,2 procent, ar
den ldgsta uppmatta andelen hittills.
- Vi hade befarat att vi skulle se
fler slitna déck vid razziorna i ar
jamfort med foregdende ar pa
grund av den varma sommaren.
Ndr det dr varmt blir gummit i
dacken mjukare och slits mer. Men

resultaten fran arets dickrazzior
visar att bilisterna tar sitt ansvar
ndr det giller ddcken. Dackrazzi-
orna som vi nu genomfort i tio ar
har sannolikt ocksa bidragit till att
Oka insikten om att man ska halla
koll pa sina dack, sdger Anna
Ronnle, NTF Stockholm /Gotland.

Information om energi-
markningen
Nytt for i ar ar att Energimyndig-
heten dr en av samarbetsparterna
bakom Dackrazzia. Energimyndig-
heten deltar for att sprida informa-
tion om energimarkningen av déck.
- Ddckrazzia ar ett utmarkt till-
fille att nd ut till Sveriges bilister
om vardet av att vélja ldttrullande
dack. De mest energieffektiva ddcken
berdknas minska bilens bréansle-
forbrukning med upp till tio pro-
cent, sdger Lina Kinning, projekt-
ledare pa Energimyndigheten.

Vid ddckrazziorna gor Polisen en
ordinarie trafikkontroll, dar foraren
bland annat far visa korkort och
genomga nykterhetsprov. Nér tra-
fikkontrollen dr klar erbjuds fora-
ren att fa bilens dick undersokta.
Dédckkontrollen dr frivillig.

Dickrazzia dar en samverkan
mellan Polisen, NTF, Bilprov-

ningen, Dackbranschen och Ener-
gimyndigheten. Syftet dr att oka
kunskapen om bland annat mons-
terdjupets och lufttryckets bety-
delse for trafiksdkerheten och mil-
jon samt om energimarkningen av
ddck. Den som vill veta mer om
Dédckrazzia kan besoka hemsidan
www.dackrazzia.se. m
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Bilar,
korv
och

kultur

Vallakra-traffen ar en drygt 30 ar gammal klassiker i svensk bilkultur. | &r deltog &ven

DRF och TYA fér att tillsammans med Bilproffs férsdka intressera fler ungdomar fér

gymnasieutbildningen for dacktekniker. rexrock Foro peter sungfeiat




Byborna tar sina tradgardsstolar, sdtter
sig langs vagkanten och later sig under-

hallas av passerande fordon, folk och fa.

I MITTEN AV augusti brukar sam-
héllet Vallakra utanfor Landskrona
fa en rejdl befolkningsokning och
manga av dem campar pa en till-
fallig campingplats i byn. Och visst
kan det bli lite stokigt, men inte
vdrre dn att byborna tar sina trad-
gardsstolar, sdtter sig lings vig-
kanten och later sig underhallas av
passerande fordon, folk och fa.

Flygfdltet Enoch Thulin, som
har fatt sitt fina namn efter en
lokal och tidig entreprendr, biltill-
verkare och flygplanstillverkare
(Thulinfabrikens bilar och flygplan
tillverkades under tidigt 1900-tal i
Landskrona), dr stort och traffen
taristort sett hela flygplatsomradet
iansprak.

Egentligen var det bara det for-
sta aret, 1982, som var exklusivt for
Volvo-bilar. Redan aret efter fanns
klasserna VW Buggy, Street Rod och
Téavlingsbilar med pa programmet.
Volvos varumarke har for all del
haft en huvudroll under alla ar,
och ldr val ha det dven i fortsatt-
ningen, men Vallakra-traffen har
plats for manga smakriktningar

inom entusiastfordonskulturen.

Parlrallyt for lastbilar och bus-
sar dr ett exempel pa det. Rallyt
blev fullbokat ganska snabbt, max
antal startande var 180 ekipage
och manga kom fran Danmark och
Tyskland. Start pa lérdagen i Hel-
singborg och mélgang pa flygfaltet
med individuell presentation av
varje bil. Det tar sin tid, kan man
sdga, utan att 6verdriva.

Fast 3 andra sidan finns det gott
om den varan, tid alltsd, och det ar
lite trevligt att sta och kika pa nytto-
fordon fran forr, lyssna pd inter-
vjuer och ldra sig ndgot nytt. Som
till exempel hur nummerskyltarna
pa lastbilarna i Tyskland sag ut
aren efter andra varldskriget, med
markeringar fran vilken ockupa-
tionszon de kom.

DRF pa plats i Vallakra

Grasytorna dr enorma, det finns en
1aaang marknadsgata och pa delar
av flygrakan dr det ett foretagsut-
stdllningsomrade. Dar hdanger bland
andra Forsvaret med en stor del av
fordonsflottan representerad. Det

dr populdrt bland bade stora och
sma att kldttra upp, in i och kdnna
pa pansarbandvagnar och strids-
vagnar.

Har hittar vi ocksa Dackspecia-
listernas Riksforbund, Transport-
fackens Yrkes- & Arbetsmiljondmnd
och Bilproffs pa en gemensam yta
med utstdllning, aktiviteter och...
korv! Massor av korv!

DRF delar ut gratis korv och
brod till dem som fyller i ett frage-
formuldr i syfte att locka fler unga
till utbildningarna och jobben. Tya
har en stor utstdllningstrailer som
rymmer en avancerad lastbilssi-
mulator, ocksa ett populdrt inslag.

- Drygt 900 korvar har gatt at,
sdger Ulrik Jonsson, som tillsam-
mans med delar av styrelsen i DRF
dr pa plats for att servera alla
intresserade.

Det &dr forsta gangen organisa-
tionen dr med pa Valldkra-tréffen,
och det mdrktes om inte annat pa
en grav underskattning av korvint-
resset:

- Vara medhavda 250 korvar,
brod och Festis forslog inte alls, vi

fick standigt uppsoka Citygrossen,
1CA-Maxi med flera och tomma deras
lager, skrattar DRF:s styrelseordfo-
rande Sven-Erik Fritz belatet.

Initiativet till DRF:s deltagande i
Vallakra kom frdn Framtidsgruppen
och beslut togs pa Automdssan i
Goteborg i januari. Avsikten var
att fortsatta den paborjade gymna-
sieinformationen om inriktningen
Hjulutrustningsteknik pa Transport-
och Fordonsgymnasierna.

- Vi dr positivt 6verraskade. Att
det kom sda mycket folk till var
monter trots vadret var mer dn vi
vagat hoppas pd, och dessutom
kdnns det som om vi i stor utstrack-
ning nadde ratt malgrupp, konsta-
terade Sven-Erik Fritz nojt medan
man rev och packade ihop montern
efter vdl forrattat varv.

Men ndjdast var nog Ulrik Jons-
son, som visade sann ddckbransch-
kompetens genom att vinna den av
Bilproffsen arrangerade tavlingen
med serviceinslag pd en Go-cart.

I ett annat horn av omradet, fram-
for hangarerna, ligger en modell-
bilsbana for radiostyrda lastbilar och »
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For att upptacka
avlagsna platser maste
du forst ta dig dit.

Hybridsajpningar i kombination
med en mjuk blandning i topp-
skiktet for battre grepp och vag-
hallning i Iaga temperaturer.

ActiveGrip
TECHNOLOGY

Aktiva blockskarningar forbéttrar
sidokrafterna vid mandvrering,
forkortar bromsstrackan pé is och
okar vaghallningsprestandan.

(Oppna sidospar och sdgformade
skulderblock drénerar slask och
vatten effektivare for béttre
prestanda i djup sno.

MADE TO FEEL GOOD.

*Jamfort med genomsnittet av tre ledande konkurrenter. Testat av Testworld i december 2013 pé uppdrag av Goodyear Dunlop. Dackstorlek 205/55R 16. Testbil VW Golf 7. Testplatser: Colmar Berg (Luxemburg), Wittlich
(Tyskland) och Ivalo (Finland). Rapport nr: TW-TT13- MT550a.




» terrangbilar. De sma fordonen har
samplat ljud, det vill sdga diesel-
knatter, varningspip och kraftiga
tutor. Aterigen, stort och smatt i
publiken, men kanske mest vdldigt
stora 6gon hos barnen runt banan.

I samma horn hittar vi tdltet
och skylten med sarskrivningen
"Effekt test 700 kr”. Har finns moj-
ligheten att bli overraskad eller
besviken over sin bils effekt. M&j-
ligheten att fa tinnitus gives ocksd
- men horselpropparna ligger far-
digaifickan.

Bland alla enskilt utstillda bilar,
klubbomraden och specialutstall-
ningar hittar vi en klubb med tyd-
liga fortecken och snyggt placerade
bilar. Svenska T-Gul klubben har
stdllt sedanmodellerna och "herr-
gardsvagnarna” i var sitt prydligt
led. "T-Gul” var som bekant den
forsta av Volvos performance-ver-
sioner av 850-modellen. Kidnns som
en fin liten lagom-representant for
Volvo pa Vallakra; lite performance,
lite exKklusivt, lite konformt och -
lite snyggt.

Brénna rakan i Ferrari
Nya 6vningar for publiken i ar dr
erbjudandet att mot betalning fa

branna nedfor flygrakan med
nagot extra, en Ferrari 458 eller en
Lamborghini Gallardo. Och att folk
gdrna betalar for en liten stunds
upplevelse bakom ratten eller sit-
tande i passagerarsatet i en exklu-
siv sportbil framgick tydligt av
kobildningen.

- Medakningar pa flygrakan har
vi haft forut, men inte mojligheten
att fa betala och kora sjdlv, det ar
nytt for i ar. Det ska brumma och
1ata, viktigt att kunna erbjuda upp-
levelser ocks3, berittar Bo Ostman,
pressansvarig for eventet.

Och medakning i en raceutrus-
tad Ford GT40 fran 1965 var kanske
den mest atravdarda mojligheten.
Den brummade skonast av alla.

Fast vadret dr inte snillt den
har helgen. Mycket vind pa 16rda-
gen och nagon skur, lika eller annu
mer blasigt pa sondagen dessutom
ihallande regn efter lunchtid. Da
blir det lite tunnare i leden, folk
stannar hemma, besdokare med
entusiastbilar kor hemat och andra
mer uthalliga entusiaster soker sig
till hangarer, tdlt och liknande som
kan skydda lite mot den vérsta vdtan.

- 10836 besckare mot drygt
15000 personer ett normalar. Inte

XT92307

(]
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Den ser ut som en elak insekt med sin smala, delade framruta och héga avgas-

blads. En Peterbilt 352 Cabover frdn 1973. Cabover star fér cab over engine, det

vill sdga hytten 6ver motorn.

mycket att gora at vadret, sa dr det,
konstaterar Bo Ostman.

Men ndsta ar blir det nog fint
vader igen. Med mangder av olika,
roliga och tokiga bilar och trangt

med folk runt dem. Och sdnkta,
fixade och snyggt genomférda
Volvo-projekt, forstas.

For trettiotredje gangen i ord-
ningen. m

Hela korvgénget samlat. Fran vanster William Petersfeldt, Sven-Erik Fritz,

Johanna och Lasse Dahlgvist, Max Petersfeldt och Ulrik Jonsson.

liten pé Vallakra.

Véalbyggda och vélljudande radiostyrda modell-lastbilar lockade bade stor och

Austin/Nash Metropolitan, omndmnd som en av de o-coolaste bilarna i USA,

saldes mellan 1954-1962. Har i svincool dragracingkostym.

Effekttest av Ford GT40 1965. Agaren var inte ndjd med resultatet och skulle
atgarda omgaende.

September 2014 « DackDebatt m



Vill du fa tillgang till
allt det som gjort
oss till branschens
starkaste kedja?

Bli Dackiapartner

En av Sveriges storsta dackservicekedjor vaxer sa det
knakar. Var ambition &r att bli annu storre. Vill du bli
en av 0ss?

Kontakta partneransvarig Nicklas Ericsson, pa
076-052 88 86 eller mail nicklas.ericsson@dackia.se
sa berattar han om majligheterna.

ﬂ Dackia

Enhagsslingan 5 | 187 40 Taby | 08-120 47 800 | www.dackia.se

Holger Petersfeldt
in Memoriam

DET AR MED storsta sorg i hjdrtat
vi meddelar att var far, var ledare
och foretaget TH Pettersson AB:s
dgare, Holger Petersfeldt avlidit kI.
12.43 den 28 Juni 2014.

Holger har varit verksam i fore-
taget TH Pettersson AB sedan
barnsben och utvecklat foretaget
till en genuin verksamhet. Som
landstormspojk larde han sig ord-

ning och reda. Utbildade sig pa
Handels i Goteborg som ekonom och
toppade med en motoringen;jors-
examen. Arbetade aktivt inom f6r-
svaret och MRT-tjdnsten. Ett brin-
nande intresse for dickbranschens
framadtskridande och utveckling
har alltid varit en drivfjader.

Michael och Max Petersfeldt

SOM FRAMGATT AV ledaren avled
Holger Petersfeldt den 28 juni.
Holger verkade storre delen av sitt
vuxna liv i var bransch, efter att ha
drvt ansvaret for TH Pettersson AB
av sin far.

Det later sig inte goras att i
detalj referera ett sa langt yrkesliv
som Holgers, men vid vara samtal
pa lokalféreningens moten har
manga fantastiska hdndelser och
episoder berdttats. Sarskilt minns
man efterkrigstidens hindelser,
ndr material och serviceresurserna
var begransade och fordonsddcken
inte alltid kunde stoltsera som
hogkvalitativa. Da kravdes det bade
fantasi och yrkeskunnande for att
klara kundernas behov.

Holger har i allra hogsta grad
bidragit till och forvaltat ett val-
mdende branschforetag till sina
soner Max och Michael, och alltid
verkat for en hog branschmoral
gentemot savdl personal som kon-
sument. Var bransch har anledning
att se bade bakat, framat och uppat
till sadana foretradare.

Holger utndmndes sa sent som
pa arets stimma till Hedersmed-
lem i DRF och det kdnns darfor val-
digt mycket "extra” en stor saknad
- men ocksa stor tacksamhet for
vad Holger Petersfeldt bidragit med
till branschen under sitt liv.

Sven-Erik Fritz
Styrelseordf. DRF
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Kan Sverige lara av Norge?

REDAN PA 1980-TALET borjade
diskussionen om det fanns nega-
tiva miljoaspekter av anvand-
ningen av dubbddck i bade Norge
och Sverige.

Men till skillnad fran ett antal
andra omraden nér det géller mil-
jon, ddr Sverige har varit langt fore
Norge, fanns det ett antal aktivis-
ter i Norge som lyckades overtala
bade centrala och lokala politiska
organ att inféra lokala begréns-
ningar for anvandningen av dubb-
ddck. Detta gdllde sdrskilt i de stora
staderna Oslo, Trondheim och Ber-
gen och hinde redan fore mitten
av 1990-talet. Vi har alltsa 20-ars-
jubileum i Norge pa detta omrdde.

Partiklar fran dubbdéck -
men mest fran andra kéllor
Dubbdick pa personbilar och litta
transportbilar var alls inte oskyl-
diga till partikelproblemen, men
inom ddckbranschen ansag vi att
dubbdicken fick ta mer stryk dn de
fortjanade.

Oslo, till exempel, har en unik
topografi med hoga berg som omger
staden, och nir nederbord i form av
regn och snd kom in 6ver staden
stannade den upp vid de omgi-
vande hojderna, inklusive Holmen-
kollen. Mdtningar visade da att 42
procent av luftburna féroreningar
som kom med nederborden fran
industrier i Polen och andra delar av
Osteuropa, och inte frn Tyskland
och England, som man tidigare trott.

En annan viktig kalla till foro-
reningar var ved- och koleldning i
storre stdder i Norge. Avgaserna
fran fordonstrafik var ocksa foro-
renande, men det var dubbdick
som fick ta den storsta skulden och
det var enklast att skicka "rak-
ningen” till bilisterna - trots att
endast 16 procent av partikeldam-
met kom fran dubbdicken (enligt
ovan namnda métning).

Forbud och avgifter

Oslo var forst med att forbjuda
dubbdéick, men man kunde kdpa
sig fri fran forbudet genom att
betala en avgift, som skulle ga till
bdttre underhdll av vintervigar.

m DackDebatt ¢« September 2014

Avgiften var redan pa 9o0-talet sa
hog att manga bilister kdnde sig
tvingade att byta till dubbfria vin-
terddck.

Déackbranschen var som namnts
skeptisk till forbudet, och menade
att om en for stor andel av bilis-
terna korde med dubbfria vinter-
ddck skulle det resultera i en pole-
ringseffekt, vilket skulle minska
framkomligheten och resultera i for-
samrad trafiksdkerhet. Darfor inforde
vigmyndigheterna en framkomlig-
hetsgaranti som bland annat inne-
bar 6kad plogning och 6kad saltan-
vandning.

Under vintrar med lite sn6 och
kyla det gick det bra, men inte nir
det blev "riktig” vinter. Manga som
bytt till odubbade ddck gick till-
baka till dubbat. Hushall med tva
bilar hade ofta en bil med dubbdack
och en med déck utan dubbar.

Fore dubbforbud och avgifter var
det cirka 50 procent av bilisterna,
bade i storstdderna och i resten av
Norge, som koérde med dubbfria
vinterdack.

I Oslo var det sagt att om 80 pro-
cent av trafikarbetet skedde med
odubbade dack skulle forbudet
havas. Ndr denna grans uppnaddes
efter ndgra ar havdes saledes dubb-
forbudet. Nastan omedelbart sjonk
andelen odubbade dick till under
70 procent - och forbudet infordes
pa nytt.

Trondheim och Bergen har lik-
nande erfarenheter med av- och
pa-ligen nidr det giller forbud/
avgifter for dubbdack.

Klappjakt pa dubbdick
Aterigen har vi fran ddckbranschen
upplevt att jakten pa dubbdack ar
ordttvis, men samtidigt har det skett
stora forbdttringar av de dubbfria
dédcken under de senaste 25 dren.
Vi papekade dock att partiklar fran
dubbdickanvandning frimst var
ett problem langs de mest trafike-
rade vdgarna och i tunnlar, och det
skulle kunna atgdrdas genom frek-
vent rengoring. Sa har ocksa skett.
Specialutrustning for reng6ring av
vagar har kopts in och partikel-
dammet har reducerats betydligt.

Den starkaste oppositionen mot
dubbdick har kommit frén intres-
seorganisationer for astma- och
allergidrabbade, som ju lider mest
av partiklar i luften - men aterigen,
debatten har tidvis varit mycket
ordttvis och obalanserad.

Forskaren Mats Gustafsson pa
vTI skrev en debattartikel i forra
numret av DackDebatt. Dar pekade
han helt riktigt pd hur olika de
skadliga effekterna av partiklar
kan vara, beroende pd partikelstor-
leken iluftburet damm.

Mest skadliga dr PM1-5 partik-
lar, som gér rakt in i lungorna och
kan orsaka stor skada, sarskilt vid
langvarig stress, medan friktionen
hos PM6-10 &r sd stor att de fastnar
innan de kommer in i lungorna
och bara skapar obehag.

Det &r de storsta partiklarna som
hérror fran asfaltdamm fran dubb-
ddck, medan de mindre kommer
fran bland annat dieselavgaser och
uppvarmning med ved och kol.

Konsekvenser av saltan-
vandning

Vigverkets framkomlighetsgaranti
har lett till en sa stor dkning av
saltanviandning, i koncentrerad eller
utspadd form, att det har orsakat
betydande skador pa véaxtlighet
langs vdgar och fororening av
grundvatten, for att inte tala om
rostskador pa bilarna. Framkom-
ligheten har visserligen varit bra,
men biverkningarna har nu lett till
att det norska Vagverket startat en
kampanj for att minska saltan-
vandning - men detta har vi &nnu
inte sett den fulla effekten av.
Anvéandningen av sand i stdllet for
salt har inte varit aktuellt utom i
vissa begransade omraden. I stdl-
let har man slutat salta pd lagtrafi-
kerade vdgar, vilket resulterat i
flera avkorningar och allvarliga
olyckor. Inte minst har utlindska
bilar med daliga ddck bidragit till
en hel del trafikkaos pa sadana
osaltade vagar.

Vi har dnnu inte sett ndgon bra
dokumentation om vad saltet kan
innebdra i samband med partikel-
situationen.

EU har i sin stravan efter renare
luft i Europa papekat att ett antal
stiader i Sverige och Norge inte
uppfyller kraven for antalet dagar
med ren luft. Pipekanden fran dack-
branschen i Norge, att det finns ett
antal andra fororeningskallor utdver
dubbdidck som orsakar luftburna
dammproblem, har inte beaktats.

Dubbdack - vagslitage
eller miljé

Nér det gdller regelverken for
dubbdick i Norden har man i for-
sta hand tittat pa vagslitage, inte
pa miljoproblemen med luftburet
damm. Norska och svenska vag-
myndigheter planerar nu ett test hos
vTI, som kanske bland annat kan
ge svar pa om det finns skillnader
mellan de olika ddck- och dubblos-
ningar som finns pa den nordiska
spackade marknaden idag. Det ska
bli intressant ndr resultaten av detta
test dr klara fram pa varvintern.

Stora skillnader i nordisk
dubbanvandning

Situationen nir det giller anvand-
ningen av dubbdédck i Nordenidag
dr att i Norge, har som helhet
andelen dubbdick 6kat med nagra
procentenheter till cirka 52 procent
under de senaste aren, bland annat
som ett resultat av saltdebatten. I
Sverige, inklusive sodra Sverige, dr
dubbddckens andel knappt tva tredje-
delar och i Finland kor nio av tio
med dubbdack.

Enligt min uppfattning ar den
laga dubbandelen i Norge en f6ljd
av osaklig partikeldebatt och en
daligt underbyggd klappjakt pa
dubbanvindare.

Miljoaktivister, sdrskilt astma-
och allergiorganisationer, har varit
bdttre pa att marknadsfora sina
intressen dn ddckbranschen, som
framst varnat for sdmre trafiksi-
kerhet.

Fragan dr dd omviverkligen maste
vilja mellan att kanske d6 snabbt i
trafiken - eller langsamt av den!

Hroar Braathen
VD
Ddckimportdrernas Forening Norge



AEZ REEF si

7,5x1718,0x18 | 8,0x19 | 9,0x19 | 9,0x20

Nyheter p& OCL Brorssons

* Mé&nga nya vinterfalgar med original data
* Nya séljare och distrikt

* En komplett TPMS lsning

* Nya funktioner i v&r webshop

* Ny hemsida - www.oclbrorssons.se

OCL/BRORSSONS

FALGSPECIALISTEN



DIAGNOSTIKVERKTYG ETT MASTE FOR
IPMS SENSORER

Verktyg for avidsning av sensorer och EOBD aktivering.

For programmering av EZ, Sens.it och IntelliSens-sensorer.
Verktyget aktiverar / inaktiverar system, vinter / sommar setups,
Bluetooth funktion (windows baserade datorer |

InkL.OBD programmerings set. For att (dra in sensorers 1D nummer i bilens 0BD system.
Verktyget levereras med dockningsstation med integrerad skrivare.

Verktyget aktiverar sensorerna for datadverforing av: tryck, temperatur, serie nummer,
batteristatus, sensor status ( alarmlage, parkeringslage 0.sv. )

Hex och Decimalvdrden m.m.

Nér verktyget inte anvands sa forvaras det i medfdljande dockningsstation,
detta innebar att verktyget alltid &r fulladdat, enkel uppdatering av verktyget samt olika
utskriftsmojligheter.

EN KOMPLETT TPMS LEVERANTOR

Continova erbjuder och lagerfar OF samt eftermarknads TPMS sensorer fran marknadens ledande tillverkare HUF, Schrader och Alligator.
Vi-har kunskap, support, utbildning och erfarenhet att erbjuda.
Las mer om TPMS pa www. continova.se under fliken tpms dér ni finner senaste applikationslistor, information och regelverk.
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