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fﬂERE ARE NO SHORTGUTS,

“Bromsférmagan var testens basta pa vat vagbana.”

‘Dacket placerade sig i toppen i varje test.”

“Det ar inte mojligt att hitta nagot att anméarka pa.”
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PA SLADD
MED NASTAN
PUNKTERING

Speedway ar en klassisk

motorsport som kors med
motorcyklar utan bromsar
med ndstan punktering pa
dacken.

nNnena

April 2014

Euromaster franchising
S O Dicki Sodertilje dr ett av de
forsta foretagen att hoppa pd en
ny giv fran Euromaster: franchi-
sing i stdllet for "bara” medlem.

»En langsiktig fin
6kning”

Ulrika Soderstrom dr Nokians
nya VD i Sverige och hon har en
positiv instdllning till den fram-
tida utvecklingen.

Dackpoolare i
Lidkoéping

Déackpoolen dr en intresseforening
snarare dn en kedja - och arsmotet
i Lidkoping bjod ocksa pa flera
intressanta inslag.

Nytt & Nyttigt

Kan man underlitta och effekti-
visera sitt arbete med nya hjilp-
@@ medel ska man forstas gora det!

Manga tester, tva vinnare
Tidningstester av sommardack
har i ar varit fler dn vanligt. Vi
analyserar och sammanfattar
resultaten for 28 testdack i fyra
tidningar.

Latta falgar tung trend
Viérens nya falgar ar manga, men
trenderna i branschen svara att
fanga. DackDebatt gor dock ett
forsok med hjdlp av tre DRF-
anslutna foretag.
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Vintern rasat hart
pa vara vagar...

Jaha, sa har da varen bade infunnit sig och dar pa vig att 6verga i sommar.
Sparen fran den gdngna och extremt snofattiga vintern ser vi lite varstans; pa
dackens monsterdjup, dubbarnas kvalitet och vdgarnas bristfdlliga kondition.

Pa forbundshall dr arets forbundsstimma i annalkande - och sd dven for
servicebolaget - da bland annat nya styrelser tillsdtts. Sa vdldsamt stora for-
dndringar blir det nu inte, dd mandatperioderna ar variabla och darmed ska-
par kontinuitet, vilket i sin tur borgar for langsiktighet i styrelsearbetet.

Utbildningarna i Ddckskolorna 1 & 2 rullar pd hela varen och vara ldrare
belonas med MvG i betygsskalan av "eleverna”.

Vi har kunnat notera fran motorpress och akerindring att kraven Gkar
dramatiskt vad gdller ddck och hjulutrustningen pd den tyngre fordonsflottan.
Ratt utrustning for respektive transportuppdrag och ritt instdllda axlar kan
betyda valdiga skillnader i bransleférbrukning och naturligtvis ocksa i slitage
pa bade hjul och fordon.

Man noterar alltfor ofta hur fordonstag upptrader sa snett pa vigen att man
nastintill kan ldsa sin egen reklam pa trailer- och slapvagnssida. Detta kan vi,
"Dack- & Hjulmekaniker", avldsa pa dackslitaget och skall rekommendera atgarder
emot. Dackskolan 2:s tyngsta bit avhandlar just denna kunskap. For medelstora
akerier dr det fraga om sexsiffriga belopp per ar i direkta och onddiga utgifter.
Kunskap ger kvalitetssdkring for saval konsument som serviceforetag.

Nu till nagot helt annat, ndmligen det aterkommande végslitaget som
direkt forknippas med uppkomsten av miljopartiklar - som i sin tur paverkar var
hilsa. Nu foreslas att en ny utredning ska utarbeta forslag till beskattning av
dubbdackanvandning generellt (se dven sid 12).

Klart att det ar mer lockande fér myndigheterna att fa en skatteinkomst an
att betala for ny beldggning pa slitna vdgar. Men att betala lite mer for battre
beldggning som haller ldngre tror jag dr en béttre och mer samhallsekonomisk
16sning - vi vet fortfarande inte vad det skulle kosta i saimre trafiksdkerhet om
alla dubbdick skattas bort.

Nyligen inférdes en begrdnsning av antalet dubb per rullomkretsmeter,
vilket vid en branschanalys visade sig vara ett slag i luften; flertalet producenter
har utnyttjat mdjligheten att via testintyg fran den sa kallade over run-metoden
pavisa att det egna dubbdaicket, trots fler dubbar dn stipulerat, inte sliter upp
fler partiklar d&n den satta begransningen.

Vad dr detta? Sa har manga dubbar far du ha - men... sa kraschar man allt
pa samma sida via dispenser som egentligen ingen konsument fragat efter.

Var slutar detta? Den som lever far se brukar man ju saga.

Ha nu en skon sommar 6nskar vi pa forbundskansliet alla ldsare och ddack
& hjulanvdndare - fran barnvagnsfosare till rullatorforare.
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VAX TILLSAMMANS
MED EUROMAS TER!

Fa fler och storre kunder med
vart franchisekoncept.

Euromaster ar Europas och Sveriges storsta dack-
kedja. Nu satsar vi for att bli annu starkare.Vart nat-
verk bestar av fler an 100 verkstider och nu ska vi
vaxa for att bli annu storre och battre.

Genom att ansluta dig till oss far du mojlighet att
jobba med fler och stérre kunder. Du nar ocksa fler ,

) ) Euromaster dgs av
nya privatkunder som uppskattar personlig och Michelin. Det ger

engagerad service. oss unika fordelar
som leverantor

. e
Euromaster ger ditt foretag annu starkare profil A

samtidigt som du behaller din lokala identitet och S

siélvstindighet. ,
:

Valkommen till var " ‘

\ 14 [« -\ mojligheter! |S'‘micHELIN

C
v

,I
‘@ EUROMASTER
Vill du veta mer om Euromasters franchiseprogram

kontakta Peter Karlstrom, tel 0727-33 45 68. DAC K B E H OVE R EXPE RT E R
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Michelin-dack pa
Volvos varstingar

VOLVOS KOMMANDE vdrsting-
modeller S60 och V60 Polestar far
Michelin Pilot Super Sport i dimen-
sionen 245/35 R 20 som standard.
Polestar dr Volvos "hustrimmare”
- eller forddlare med ett finare ord-
val - och S60/V60 Polestar Edition
ar Volvos snabbaste serietillver-
kade bil ndgonsin. Bilens turbo-
laddade raka sexa pa 3 liter och 350

héastkrafter ger i kombination med
fyrhjulsdrift en o-100-tid duktiga
4,9 sekunder. Toppfarten ar elek-
troniskt begransad till 250 km/h.
Volvos vérstingar ska sdljas pa
fyra kontinenter runt om i varlden
med start fran juni 2014. For vin-
terkdrning med dessa modeller
rekommenderar Volvo Michelins
Pilot Alpin 4 eller X-Ice North 3. m

Japanskt genombrott
1turbulenssimulering

JAPANSKA FORSKARE FRAN Yoko-
hama, 1sA (Institutet for rymdve-
tenskap (1sAs) och jaxA (Japan
Aerospace Exploration Agency)
har for forsta gangen i vdrlden
lyckats med en ndstan fullskalig
simulering av flodesstrukturer
(turbulens) runt ett dick som rullar
pa vdgbanan och de akustiska
vagor (buller) som det genererar.
Forverkligandet av en simule-

rad flodesstruktur mojliggor exakt
madtning av akustiska vagor och
oppnar mdjligheter for nya tekniska
genombrott, som skulle kunna
leda till en minskning av forbi-
fartsbuller och forbattring av aero-
dynamiska prestanda. Yokohama
avser darfor att fortsdtta att stodja
ytterligare forskning inom dessa
omraden, meddelar foretaget. m

Lund vid gasthamnen).

Férbundsstdmman 22 maj 2014

Reviderad information
om forbundsstamman

OBS! Ny lokal: Spritmuseum pa Djurgarden i Stockholm
(Djurgardsvégen 38-40, mellan Vasamuseet och Gréna

DRF Box 90114,120 21 Stockholm
Tel: 08-50 60 10 50, info@drf.se

www.drf.se
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Snalare fjarrtransport
med Michelin

MICHELINS LASTBILSDACK X Line
Energy kommer i nya dimensioner.
80- och 65-serierna kompletterar 70-
och 55-serierna som kom i borjan
av 2013. Dick i dimensionen 315/80
R 22.5 for drivhjul och 385/65R 22.5
for sldp arbland de viktigaste dimen-
sionerna for lastbilsdack.

Enligt Michelin sdnker de nya
dicken kostnaden for akerierna

bade genom minskad branslefor-
brukning och 6kad livslangd. Jam-
fort med dick i samma dimension
av forra generationen, X Energy
SaverGreen, har nya X Line Energy
80- och 65-serierna (enligt Michelin)
upp till 5 procent ldngre livslangd
pé drivhjulen och 14 procent lingre
for slapdacken. De nya dédcken kan
regummeras och monsterskdras. m

Varldens forsta traktordack
for vinterentreprenadarbeten

HUR MANGA OLIKA nischer och
speciella anvandningsomraden det
finns i ddckbranschen &r inte latt
att veta, men ett sddant omrade dr
i alla fall specialddck for vinteren-
treprenad och snorojning.

Och ndr de flesta av oss nu
ivrigt ser fram mot sommaren pla-
nerar Nokian Heavy Tyres for vin-
tern och lanserar Nokian Hakka-
peliitta TRI, ett dack som uppges
innehdlla helt nya tekniska 16s-
ningar som effektiviserar arbetet
pa vintern.

Hakkapeliitta TRI har en ny slit-
bana, lamellerade monsterklackar
med lamellvdckare och en ny special-

gummiblandning, speciellt utvecklat
for att ge basta majliga vintergrepp
och koregenskaper, meddelar Nokian
och tilldgger att det nya "ddcket dr
slitstarkt och rullar latt, vilket ger
bra dackekonomi”.

Sex dimensioner (tre par) borjar
sdljas under sista kvartalet 2014.
Ytterligare tre dimensioner blir till-
gdngliga under forsta kvartalet 2015.
Dédckdimensionerna har valts ut efter
maskinerna som dr vanliga i sno-
rojning. Viktigaste marknader for
det nya ddcket dr forstas omraden
dér snorika vintrar dr vanligt, huvud-
sakligen Norden, alpomrdden i
Centraleuropa samt Nordamerika. m



Goodyears RM-4A+ OTR-dack
(storlek 59/80R63)

Total diameter: 4,023 m
Vikt: 5 400 kg

Afrikansk elefant
Hojd: 3-4 m
Vikt: 4 000-7 000 kg

(Kdlla: Wikipedia)

Goodyears elefant-dack

AFRIKANSKA ELEFANTER AR van-
ligen 3-4 m hoga och véager 4000-
7000 kg. Goodyears storsta dack
RM-4A+ i dimensionen 59/80R63
dr lite drygt fyra meter hogt och
vager 5400 kg!

Jatteddcket ingar i Goodyears RM-
déckserie (Rock Mining) och dr alltsa
avsett for gigantiska gruvdumprar.
Décket siljs varlden over for mon-
tering pd varldens storsta gruv- och
schaktmaskiner som anvinds i kol-,
sten-, guld- och koppargruvor.

Med en fdlgdiameter pd 63 tum
(1,6 m) och en diameter pa 4,023
meter dr ddcket vdrldens storsta.

Det dr hogre dn den tilldtna hojden
for de flesta semitrailers i Europa
(4 meter) och en meter hogre dn en
basketkorg.

Elefantdécket finns i tva storle-
kar, 53/80R63 och 59/80R63, med
tre blandningsvariationer och tva
monsterdjup (E3 och E4), vilket ger
totalt tolv tillgdngliga varianter.

Men Goodyear dr inte ensamma
om att tillverka "elefantddck”. Som
DéckDebatt tidigare skrivit om (nr 4
2011) har bade Bridgestone och
Michelin lika stora 63-tummare pa
programmet. B

Varannan bilist tror pa
alternativa drivmedel

MER AN VARANNAN bilist (56 pro-
cent) tror att anvandningen av
alternativa drivmedel kommer att
oka och sex av tio vill géra mer for
att miljoanpassa sin bilkdrning.
Mest positiva dr kvinnor och forare

som redan kor bilar som drivs pa
alternativa brénslen, allt enligt en
enkdt som Bilprovningen genom-
fort i samarbete med Handelshog-
skolan vid Umead universitet och
som besvarats av 1500 bilister. m

Michelin
aterkallar
1 USA

1,3 MILJONER DACK har Michelin
tvingats aterkalla och byta ut i
USA. Det ror sig om UsaA-tillver-
kade Michelin LTX-ddck avsedda
for latta lastbilar. En del dédck har
tappat lufttrycket vildigt snabbt
och i vissa fall har slitbanan loss-
nat. Nagra allvarliga olyckor till
foljd av dessa problem ska dock
inte ha intrdffat. m

Missa inte
varldens
storsta
dackmassa

VARLDENS STORSTA DACKMASSA
avhalls vartannat ar i tyska Essen. I
ar pagar Reifen 2014 den 27-30
maj. Ingen annan maéssa drar lika
manga tillverkare, generalagenter,
aterforsaljare och andra bransch-
manniskor. Till Reifen 2014 vdntas
runt 600 utstdllare pa 60 000 kva-
dratmeter. Vid den forra massan
2012 kom cirka 19000 besGkare
fran 130 linder. m

Contact 6
kommeri host

CONTINENTALS nordiska dubbfria
vinterddck ContiVikingContact 5
ersdtts i host av ContiVikingCon-
tact 6, som uppges vara "ett dick
med exceptionellt hoga sdkerhets-
nivder for vinterforhallanden i
Skandinavien”. Det nya dacket
finns redan i 80 dimensioner for
falgar mellan 13 och 20 tum. m

Goodyear
pa topplista

GOODYEAR AR VARLDENS mest
uppskattade biltillbehorsforetag, i
alla fall enligt amerikanska tid-
ningen Fortune, som publicerat
denna popularitetslista sedan 1983.
Goodyears popularitet racker dock
inte till en placering pa den totala
50 basta-listan pa:
money.cnn.com/magazines/fortune/
most-admired. m

April 2014 + DackDebatt
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DdckDebatt hdlsar pad hos

FOTO Bjérn Sundfeldt
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Frasses dack
i Orebro

och pratar med dgaren Mattias Andersson

MITT UNDER ddckbytarsdsongen
tittar DackDebatt in och tar tempen
pa bytesruschen.

Ar Orebroare ett férutse-
ende folk nér det kommer
till dackskiftet?

- Inte bdttre d4n nagon annan,
skulle jag sdga. Som alltid &r det
vadret som styr och just nu ar det
kanske lite for mycket sol, vilket ger
hart tryck. Vi borjade den 24 mars
att bjuda in kunderna utifran for-
varningssystemet. Dubbdacken forst
och dérefter dubbfria, men tyvarr
kor majoriteten fortfarande dubb.

Kommer kunderna pa
tiden ni foreslar da?

- 85 procent gor det, men sen
finns alltid de som kommer in och
madste skifta pd studs. Manga dr heta
pa att byta, men vissa kan man
friga om de verkligen behdver
sommarddcken just i dag. Behover

Det krdvs lite fingertoppskdnsla,
men vi kdnner vara kunder. Vissa
ar punktliga, andra kommer aldrig.
Man lar sig snabbt. Systemet med
inbjudningar spararialla fall ménga
telefonsamtal.

Om du heter Mattias, vem
&r da Frasse?

-Jadu, det ar Arne Fransson som
grundade firman 1989 och som jag
borjade jobba for 1999. Fyra ar senare
kopte jag firman och "Frasse” hop-
pade av, men eftersom namnet redan
funnits i 14 ar tyckte jag inte det
fanns ndgon anledning att byta.
Dock gick vi med i First Stop aret
ddrpa och profilerar det hart. Vik-
tigt att tillhora stort namn och inte
klamra sig fast vid det lilla namnet,
dé riskerar man att tyna bort.

Namn: Mattias Andersson
Alder: 42 ar

Hankook

HANKOOKS framgangsrika sport-
diack Ventus S1 evo2, som bland
annat nu sitter som originaldack
pa BMW:s nya 4-serie, har nu i var
dven kommit i en version avsedd
for suv:ar. Dacket, som har den helt
logiska beteckningen Ventus S1 evo2
suv, har fatt goda vitsord i ett ddck-
test i den tyska motortidningen,
originalmonteras pa BMw X5 och
finns i 30 dimensioner fran 17 till
22 tum med 30- till 60-profil i olika
bredder fran 225 till 315 mm. m

nydailynews.com/autos/saudi-duo-tires-car-drives-wheels-article-1.1268000

Pa tva hjul med fyrhjuling
som blir trehjuling...

MANGA STOLLAR FINNS det pa var
jord, det vet vi ju sedan gammalt,
men att kora bil pa tva hjul samti-
digt som kompisen skruvar av och
pa ena bakhjulet...

Bilkorning balanserande pa tva

hjul var ju poppis hir hemma i
Sverige for typ 30 ar sedan, men nu
har tydligen denna fluga natt Saudi-
arabien. Pa Youtube finns flera klipp
pa "tvdhjulingar” inklusive dack-
bytar-klippet. m

Nva medlemmar i DRF

ABS Wheels Sweden AB, Com4 Tires

Arlandastad

de det sd har vi tickning med extra  Ar i branschen: 26 &r Harlésa Dackservice AB, Com4 Tires Harlésa
personal och hanterar ruschenbra.  Bor: Orebro Malarteamet i Sverige AB, Com4 Tires Sala
Nordson Import KB, Com4 Tires Lemland/Aland

Ralphs Dack AB, Com4 Tires Sjuntorp

Steneby Schakt AB, Com4 Tires Dals Langed

Tranemo Bilvardscenter, Com4 Tires Tranemo

Fal Vallentuna Déckservice, Com4 Tires Vallentuna
nhtm _} 1 E" ComA4Tires Arendal AB, Com4 Tires Géteborg

__.‘.-',..-._ Vimmerby Bildemontering AB, Com4 Tires Sédra Vi

Alingsas Dackservice, Com4 Tires Alingsas

. . . Grasdalens Déckservice AB, Com4 Tires Karlstad
Valkommen till Dackpoolen. Autodéck i Sdertalje, Com4 Tires sodertalje

En inkdpsorganisation inom déickbranschen som verkar for Cardack, Com4 Tires _ Angered

att skapa goda forutsttningar for att ge basta service till de Gangvikens Dack o Bllservice AB, Com4 Tires Sundsbruk
bésta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet Auto Remtene AB, Comd Tires Heberg

i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet- JJ7s Dack AB (Best Drive), Fristaende Falkenberg

o g . Annas Déck AB, Fristaende Eskilstuna

erna fran borjan och vet vad som behovs. Vianor AB Skarpnack/Stockholm
www_dackpoolen_se Oscars Dack och Verkstad AB, Dackpartner Tierp
Gummiverkstan i Syssleback, Dackpartner Syssleback

] D:sckDebatt - April 2014



Eldriven enhjuling
med gokart-dack

ETT HJUL, EN brdda och en elmotor.
Enligt tillverkaren Future Motion i
USA ska det bara ta ett par minuter
att ldara sig kora Onewheel, som
toppar ndstan 20 km/h.

Onewheel kan vdl ndrmast
beskrivas som en enhjulig elmo-
tordriven skatebord. Inne i hjulet
sitter en elmotor. Rackvidden anges
till 6-9 kilometer innan batteriet
behover laddas i 1-2 timmar i ett
vanligt eluttag.

Detta fordon (?) kdrs ungefdr som
en Segway. Framdtlutning innebér
acceleration och bakitlutning inne-
bér broms. For att svianga lutar fora-
ren fordonet i sidled. Onewheel
haller balansen av sig sjdlv - och
tillverkaren héavdar alltsd att det
bara tar minuter att ldra sig.

Onewheel viger 11 kg och kostar
1300 dollar, cirka 10000 kronor.
Oklart om den kommer att sdljas i
Sverige. m

Liten bilburen livraddare

RESQME AR DET fyndiga namnet
pa en liten smidig livraddningspryl
som i Sverige sdljs via bland andra
Motorménnen och Kala AB. Med
resqme (resque me, ridda mig pa
engelska) kan man litt och snabbt
bade skdra sig loss fran bilbaltet
och "skjuta” sonder en bilruta.

Om olyckan skulle vara framme
och bilen vilter, hamnar i vattnet
eller borjar brinna kan det ibland
vara knepigt att komma ur bilen. I
bilar med centrallas och elektriska
fonsterhissar maste man kanske
krossa en sido- eller bakruta for att
komma ut.

Resqme dr sa liten att den kan
hdnga pd tdndningsnyckeln, den
har en inbyggd kniv och man kros-
sar en ruta genom att pressa verk-
tyget mot rutans yta och trycka till,
varpa ett fjaderbelastat don punk-
terar rutan.

Verktyget laddar om automatiskt
och kan anvindas flera gdnger

I usa dr Resqme prisbelont for
sina goda egenskaper som livradd-
ningsverktyg och den dr testad och
godkind av tyska TUV.

Finns i gult, rott, blatt och svart.
Pris cirka 170 kronor. m
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Déckbranschens
informationsrad

Allt du behover veta om déck:

www.dackinfo.se

Om sidan laddas frén en smartphone far man en fréga om man vill ga till
mobilversionen och ocksa méjlighet att ladda ner en "knapp” som genvég
till mobilversionen (vilket gor att det ser ut som och fungerar ungefar somen
app). Mobilversionen &r uppbyggd med kortfattade fragor och svar.

N&r man befinner sig i mobilversionen kan man ocksa vélja att ga till webb-
versionen, som fungerar ok dven i en smartphone, eftersom sidan ar responsiv
och anpassar storleken efter skarmstorleken.

KKK

* Personbilsdick * Lastbils- och entreprenad-
« Filgar och tillbehor * Verktyg och
maskiner * Dackhotell * Slangar *

* Alitid 30.000 déck i lager *

déck

KUK

SNART AR DET SOMMAR!

Dags for sommardicken:

Har du ont om plats? Vi hjilper dig!
Prova var dickhotellstjanst.

Kontakta oss for offert.

Din rikstickande dackdistributor

KLKLG

Kransens Gummi

Box 60 | 619 22 Trosa
Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60

info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se

Det sjalvklara valet nar det
giller god dickekonomi!

FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.

April 2014 + DackDebatt [N
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Saker*
SOUNDS FOR DRIVING dr ett "musik-
trafiksakerhetsprojekt” som initie-
rats av Europcar och som kombi-
nerar vetenskaplig forskning med
musikens varld.

Martin Ljungdal Eriksson dar
ljudexpert och jobbar med hur ljud
paverkar médnniskans hélsa. Hikan
Lidbo dr etablerad musikproducent
och har skapat musik baserad pa
denna forskning.

Resultatet dr elektronisk musik
som ska gora oss till lugnare och
mer harmoniska bilforare. Att ton-
sdtta forskningresultat for att
skapa en positiv kdnsla hos bilfo-
rare dr nagot helt nytt.

Malet med projektet var att ta
fram musik anpassad for olika
korsituationer, fran att sitta fast i
ko i stressig stadstrafik till nattkor-
ning ddr man i princip dr ensam pa

vagarna.
Musikstyckena har titlar som
Landsvdgskorning, Nattkorning,

Lingkorning, Antligen pa vdg och
Bilk6 och mellan sex och dtta minu-
ter langa. For situationer ndr det
inte gar att stanna trots att naturen
kallar finns ocksa bonussparet Kiss-
nodig.

Forskningen har visat att krite-
rier for lugnande musik dr att den
bland annat ska vara langsam och

foljsam, instrumental och ha en
maxvolym runt 60 dB, som mot-
svarar normal samtalston.

Den nya harmoniska musiken
ska laddas ner i alla hyrbilar fran
Europcar och det lugnande albu-
met Sounds for Driving finns dven
pa Spotify. m

Nordisk Michelin-guide och
tre nya stjarnrestauranger

"GUIDE MICHELIN Nordic Count-
ries” dr en ny hotell- och restaurang-
guide som Michelin lanserat speci-
fikt for de nordiska linderna.

Dessutom har tre svenska res-
tauranger fatt varsin ny stjdrna i
Guide Michelins "huvudbibel”
Main Cities of Europé 2014.”

De tre nya svenska stjirnkro-
garna ar Oaxen Krog och Opera-
kéllaren i Stockholm och Bhoga i
Goteborg.

Svenska restauranger med
stjarna i Guide Michelin Main
Cities of Europe 2014:

2 stjarnor Stockholm: Mathias
Dahlgren Matsalen och Frantzén.
1 stjarna Stockholm: Mathias Dahl-
gren Matbaren, Esperanto, Fiz,
Ekstedt, Gastrologik, Operakallaren
(ny) och Oaxen Krog (ny).

1 stjarna Goteborg: Thornstroms
Kok, 28+, Sjomagasinet och Bhoga
(ny).
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Tio restauranger far en Bib Gour-
mand-utmarkelse (Bib Gourmand
indikerar en restaurang som serve-
rar vallagad mat till ett rimligt pris.
Stockholm: Brasserie Bobonne,
Proviant, Rolfs Kok, Den Gyldene
Freden, Pubologi, Ulla Winbladh,
Sjogrds, EAT och Oaxen Slip (ny).
Goteborg: Familjen.

Mer &n 3 800 hotell och
restauranger i 44 stader i
20 lander
Varje ar aker Michelins anonyma
inspektorer runt och provdter pa
restauranger och bor pd hotell.
Dessa inspektorer betalar alltid for
sin mat eller hotellnatt och avlo-
nas av Michelin - allt for att bevara
Michelin-guidens oberoende och
for att inspektorerna ska fa samma
upplevelse som Gvriga gister.
Guide Michelin Main Cities of
Europe 2014 omfattar totalt 1 562
hotell och 2285 restauranger. Urvalet

av restauranger omfattar 279 Bib
Gourmand-restauranger, 15 restau-
ranger med tre stjarnor, 81 med tva
stjdrnor och 349 med en stjarna.
Michelins olika guider finns
ocksa tillganglig pa viamichelin.com.
Pappersutgavan gavs ut i mer dn en
miljon exemplar forra ret och dess-
utom kan Guide Michelin laddas ner
som Iphone- och Ipad-applikation. m
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Main Cities
of Europe
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Yokohama

lanserar
"Blajord”

JAPANSKA YOKOHAMA HAR i var
lanserat ett nytt personbilsdack som
uppges vara "exceptionellt bransle-
effektivt”. Dacket kallas BluEarth-A
och har i de flesta dimensioner
enligt EU:s klassificering fatt C i
rullmotstand och A i vatgrepp.

Det nya "Blajord”-ddcket uppges
ocksa ge lag ljudniva, hog komfort
och langlivslingd. m

Lag pa
back-
kameror
i USA

USA:S TRAFIKSAKERHETSVERK
NHTSA (National Highway Traffic
Safety Administration) foreslar att
det ska bli lag pa att alla nya bilar,
bussar och lastbilar ska ha backka-
meror. Bakgrunden dr ett flertal
dodliga backningsolyckor, bland
annat med fordldrar som backat
over sina egna barn. m




VILL DU OCKSA BLI
DELAGARE | DACKTEAM?

Brinner du for bra affdarer? Driver du
en ddckverkstad men kdnner att
ndgot saknas?

Ring oss pa Dackteam!

Vi soker dig som vill vara med och
driva Ddackteam-kedjan framat.

Ring oss gdrna for att boka ett mote!
040- 611 89 10

Vi erbjuder

Starkt varumdrke

Tydlig profil

Centrala kundavtal (fleets)
Gemensam marknadsféring
Konkurrenskraftiga inkdpsavtal
Lokala entreprendrer

Intrandt (DAcknet)
Verksamhetssystem, K&M

DT 24 Jourservice

BTy
s
“ACREERVICE ey
PRl

ISR TEAM

vet vilka dack du behover
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Danska bilagare far dackhjalp pa natet

ALLA NYA BILDACK som sdljs i
Sverige har nu EU:s "dédcketikett”
som ska underlitta konsumenter-
nas dickval. Annu littare har kon-
sumenterna i Danmark, dir dack-
kopare nu kan ga in pa deklabel.dk
och snabbt och enkelt fa besked om
vilka ddck som passar just deras bil
ochvilka EU-betyg de aktuella ddcken
har fatt.

Bakom denna nyttiga hemsida
star Daeekbranchens Fzllesrad, en
branschorganisation som omfattar
allt och alla i ddckbranschen och

inte har nagon riktig motsvarighet
iSverige.

- Attalla dackimportorer i Dan-
mark stdller upp med information
i en gemensam déackportal torde
vara unikt, i alla fall i Europa, kon-
staterar en nojd Volker Nitz, som
basar bade for Deekbranchens Feelles-
rad och for Daek-Magasinet, Dan-
marks motsvarighet till DickDebatt.

Funkar inte i Sverige
Hiar i Sverige kan vi dessvérre inte
utnyttja den danska hemsidan; for

att fa besked om lampligt ddck ska
man ndmligen skriva in sitt regist-
reringsnummer, och svenska sddana
dr mer dn vad daeklabel.dk klarar av.

Nagon svensk motsvarighet till
den danska hemsidan ar knappast
"pa G”. Har har vi inte nagon hel-
tdckande ddckbranschorganisation
motsvarande den danska, och att
alla svenska dackimportorer/leve-
rantorer plotsligt skulle borja sam-
arbeta om en gemensam hemsida
finns nog inte pa kartan. m
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Skatt pa dubbdack 2016!

Regeringen vill inféra lokala dubbdacksskatter dar partikelhalterna anses ohalso-
samt hodga. En sarskild utredare har darfér fatt i uppdrag att titta pa hur skatterna

bast ska utformas.

DEN UTREDNING SOM regeringen
beslutat om ska forsoka hitta ytter-
ligare dtgarder som kan minska héga
partikelhalter i ett antal svenska
stader. Utredaren Petter Classon ska
se pa hur de atgdrder vi har idag
kan forbéttra situationen, men dven
"bedoma dndamalsenligheten samt
lampligheten i, att infora en skatt
pa dubbdickanvindning i forsta
hand i Stockholm, men &ven i
andra berorda tdtorter”.

Iutredningens direktiv sdgs inte
rakt ut att skatt pd dubbdick ska
inforas, men andemeningen rader
det ingen tvekan om. I Oslo kostar
det 1200 norska kronor per vinter-
sdsong att kora med "piggdekk”.
Ndgon som tror att det blir billi-
gare i Sverige?

Utredningen ska vara klar 31
mars ndsta ar, vilket innebdr att en

skatt pa dubbdack kan inforas tidi-
gast andra halvaret 2016.

Komplicerad fraga
Miljominister Lena Ek vill inte for-
utspa hur de lokala skatterna ska
tas upp, men de kommer i alla fall
inte att tas ut vid kop av dubbdack
- det dr var dubbdéicken anvidnds
och inte var de kops som avgor
deras miljépaverkan.

- Detta dr en valdigt komplice-
rad frdga. Att infora avgifter ar
ndstan omojligt, avgifter ska enligt
svenskt regelverk motsvaras av en
motprestation. Daremot &dr alltsd
lokala skatter en mdjlighet, kon-
staterar Lena Ek (C).

- Vi har jobbat med den har fra-
gan lange och det &r inte alldeles
latt. Kommunerna maste arbeta pa
olika sdtt for att fa ned halterna.

Inte i forsta hand for att vi ska
klara EU-normer utan for att hoga
halter av partiklar dr en hilsofara,
inte minst for barn och allergiker,
fortsdtter miljoministern. m

Minus med
Conti EcoPlus

NYA CONTI ECOPLUS ska minska
bransleforbrukning for tunga for-

FOTO Regeringskansliet

MED EN ARLIG produktionskapa-
citet pd 220 000 radialdéck for last-
bilar, ett leveranttrsnatverk pa Gver
1400 butiker samt forsdljnings- och
kundservice i fler dn 70 indiska sté-
der, fortsitter Continental sin sats-
ning pa den indiska marknaden.
Sedan Overtagandet av den
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indiska ddcktillverkaren Modi
under 2011 har Continental gjort
stora investeringar i nya produk-
tionsanldggningar, samtidigt som
erfaren personal dkt till Indien for
att ge lokal personal utbildning i
produktionsteknik och ny maskin-
utrustning. m

don med upp till 0,19 liter per mil,
utlovar Continental vid introduk-
tionen av en ny ddckserie som
utformats for maximal uthallighet
pa motorvag.

Bidragande till minusforbruk-
ningen ska vara ny monsterdesign
och specialutformade gummi-
blandningar utan att det paverkar
ddckens livslangd.

Fordelen med den nya dackse-
rien, som dr utvecklad for fjarr-
och distributionstrafik pA motor-
vag och andra storre vagar, dr
enligt Conti lagt rullmotstdnd
utan att det paverkar dickens livs-
langd. Efter sldpvagnsdacket Conti
EcoPlus HT3 har serien utokats
med styrddcket Conti EcoPlus HS3
och drivaxelddcket Conti EcoPlus
HD3. =

Vardagsdack
fran Dunlop

DET NYA "STADSBILSDACKET”
StreetResponse2 fran Dunlop har
enligt tillverkaren cirka fem procent
kortare bromsstrdcka och tio procent
langre livslingd dn sin foregangare.
StreetResponse2 far i EU:s markning
B for vétgrepp och C for rullmotstand,
vilket dr ett av de bdttre betygen i
sin kategori. StreetResponse2 finns
bara for 13, 14 och 15 tums félgar. m
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Balansering
John Bean BFH 600

BFH 600 ar en professionell och extremt
snabb video-balanseringsmaskin for bilar,
latta lastbilar och motorcykelhjul som kom-
binerar hdg noggrannhet med ett litet golv-
utrymme. En perfekt [6sning for verkstader
som vill optimera arbetsutrymmet.

Extremt kort start-stop cykel pa endast 4,5
sekunder for en 15” falg.
Funktioner som dolda vikter,
viktoptimering och laser-
punktsmarkering ar standard.
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Finns aven med automatnav.

Hjulinstallning
John Bean ELS 3D

Snabb och enkel att anvanda, exakt mat-
ning. En kompakt design som gor enheten
|att att placera. Visualiner 3D ELS ar instegs-
modellen bland JBS 3D hjulinstallare.

Den lattanvanda programvaran hos Visuali-
ner 3D ELS hjulinstéllare ger dina tekniker
méatvarden pa nagra fa& minuter.

Pris fran: 1 09 OOO:-

exklusive moms

Premium

Leasingkostnad: n Hitta oss pi:
2 6 ; O kr/méan.* facebook
(36 méan) htto://www.facebook.com/sunmaskin

* Restvérde. Alla priser exklusive moms. s =
WNEDY - - - e r VI ce
s ACKrediterad kalibrering Var secenat ar vl utyggtoch
(

(:: ‘.T.“ ('zp tacker in hela Sverige. Du far snabbt
“f;f,g = & Vi &r ackrediterade - Avgasmaétare (bensin & diesel) och effektivt den service du behéver.
DIT att utféra + Ljusinstallare och ljusinstallarplats ) ) } )
oo 028 kalibreringar av: - Bromsprovare med tillhérande tryckgivare Vi har serviceverkstéder i Karlstad,
- Retardationsmatare Stockholm och Géteborg.

www.sunmaskin.se wectem o (AT

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA
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'SPEEDWAY

tight fight med punka

Vid sidan av dragracing ar speedway nog den mest explosiva motorsporten. Motor,
férare och dack ska leverera allt pa fyra korta varv - och sedan ett ar tillbaka tavlar en

svensk tillverkare om att leverera det basta speedwaydacket! rexreric Lund Foto emma Haag, Atias



Det explosiva tavlingsformatet staller speciella krav pa dacken, samtidigt som reglementet &r snavt. De tillverkare som utvecklar speedwaydéck &r fa, och foér

flertalet stora dackmarken &r sporten en vit flack.

SPEEDWAY AR VAL varldens traki-
gaste och mest enformiga sport. Fyra
forare, fyra varv, runt-runt pa en kort
grusbana. Dessutom kan det vdl inte
vara sa svart att bara kora vanster-
varv? Eller ...?

Det gar ocksd att betrakta speed-
way ur en annan synvinkel: en publik-
vanlig arenasport ddr det ofta ar
tight fight frdn start till mal. En
sport dir den tekniska utveck-
lingen gatt langsamt jamfort med
andra mc-grenar, en sport dir man
kor med ndstan punktering pa
dacken - och en sport dar kortek-
niken de senaste aren inneburit
extremt mycket hdardare attack
och mindre marginaler. Dessutom
nagot sd ovanligt som en motor-
sport som kors bade i lag och indi-
viduellt.

Rundbanetdvlingar har funnits
sedan tidigt 1900-tal, men for-
merna har varierat. For hundra ar
sedan var sa kallad board track
racing populdrt i usa. Tavlingarna
kordes pa stora ovalbanor med
uppbyggda, kraftigt doserade kur-
vor av trd. Dodsolyckor var legio.

Flat track racing
Speedway som vi européer kanner
sporten dr stor dven i USA, men
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Det hdnder att mekanikerna glommer att sanka

lufttrycket. Det blir som att kora pa is och resulterar

ofelbart i omkullkorning redan i forsta kurvan.

betydligt populdrare "over there”
dr flat track racing. Formatet liknar
speedway, men banorna dr lingre,
startfilten storre, motorerna tva-
cylindriga (trimmade Harley-
Davidsonmaskiner har dominerat,
men Honda, Triumph, Ducati och
manga andra forekommer) och det
kan l4tt gd 150 km/h i ingdngen av
kurvorna. Med full sladd ...!

Det dr inte ovanligt att ameri-
kanska roadracingforare rekryteras
fran flat track - den som behdrskar
sladdtekniken har en avgjord for-
del ndr 250 hidstkrafter i ett smalt
effektregister ska hanteras pa
asfaltsbana under fullt nedlagg.

Sladden &r hela grejen med
speedway. Men borde det inte ga
snabbare att kora ett tajt innerspar
utan att spinna bort motorns effekt?
Tja, den enkla sanningen dr att om
det hade varit snabbare sa hade
speedway utvecklats i den rikt-
ningen. Jamfor med rally, dar det
trots fyrhjulsdrift och aktiva diffe-
rentialer fortfarande "gar brett”
om underlaget dr grus, sno eller is.

Speciella krav pa didcken

Den explosiva tavlingsformen - med
heat som bara varar fyra varv och
dar starten och forsta kurvan ar

oerhort viktiga - stdller speciella
krav pa ddcken. Under manga ar
var det enda godkdnda fabrikatet
tjeckiska Mitas, som tidigare hette
Barum.

Jon Lindberg ar koordinator for
speedway och isracing vid Svenska
Motorcykel- och snoskoterforbun-
det, Svemo, och han berittar att
aven Pirelli hade speedwaydidck
for 15-20 ar sedan. De senaste aren
har emellertid Mitas haft ett slags
monopol.

- VM-forarna fick fem ddck till-
delat sig infor varje deltdvling. Men
det fanns inte nagon begransning i
antalet som fick anvédndas, det var
fritt fram att kopa fler dack utover
de som ingick i startavgiften,
berattar Jon Lindberg.

Eftersom décken slits hart bara
pa ena sidan kan en elitforare
anvanda samma bakd&ck i tva heat
om det vinds i pausen. Toppéakar-
nas kasserade dack gar sedan ofta
vidare till mindre bemedlade
forare, men for yppersta grepp
duger inget begagnat.

-Om ett heat bldses avpa grund
av olycka eller liknande byter elit-
forarna diack infor omstarten,
sdger Jon Lindberg. Dicken har
oerhort stor betydelse och ar typ-

exempel pd sddant som leder till
heta diskussioner i besvikelsens
stund efter ett forlorat heat.

Sportatlas levererar

Sedan ett ar har emellertid en liten
revolution dgt rum, i s matto att
Mitas inte ldngre dr ensam herre
pa tappan. Numera ar tre leveran-
torer godkdnda av FIMm, internatio-
nella motorcykelforbundet. En av
nykomlingarna dr italienska Golden
Tyre, men mer spdnnande for
svenskt vidkommande dr att fore-
taget Sportatlas i Anderstorp
utvecklat ett speedwaydack. Sport-
atlas har tidigare framst dgnat sig
at tillverkning av skyddsutrust-
ning som hjdlmar, ryggskydd och
sdkerhetsvastar. Sedan fabrikatet
godkdndes av FIM sommaren 2013
har Sportatlas salt cirka 1000
speedwaydack.

- Vihar arbetat med speedway i
manga ar och sdg en mojlighet att
utveckla ett ddack med delvis nya
egenskaper, forklarar Klas Johans-
son, VD for Sportatlas.

Reglementet dr tdmligen snavt,
exempelvis maste klackarna i dack-
monstret hélla ett visst matt. Aven
gummits hdrdhet dr stenhart reg-
lerad, 70 grader shore plus/minus



tva! Daremot sdger inte reglerna
nagot om sajpning, vilket Sportatlas
tagit fasta pa.

- Vart déck slits annorlunda och
ndr vi matt starttider ar vi bdttre
dn konkurrenterna pa alla under-
lag, sdger Klas Johansson. Men vi
dr som allra bdst ndr banan i sig
har bra fiste, och nu arbetar vi for
att utveckla ddck med topprestanda
dven pd andra underlag.

En vital fraga dr som alltid luft-
trycket. I speedway anvdnds sd laga
tryck som 0,3 kilo och som mest
0,7-0,8.

-Man kan se det pa bilder tagna
bakifran. Det ser ndstan ut som
punktering, ddcken ndstan fladd-
rar pa fdlgen, sdger Jon Lindberg.

Som alltid maste emellertid
dédcket pumpas hart vid montering
- men det giller att sanka trycket
fore start.

- Det hdnder att mekanikerna
glommer att sdnka lufttrycket. Det
blir som att kora pa is och resulterar
ofelbart i omkullkérning redan i
forsta kurvan, avslgjar Jon Lindberg.

En marginell sport

Jamfort med exempelvis motocross
och roadracing har produktut-
vecklingen i speedway varit lang-

sam. Att hojarna saknar saval vax-
elldda som bromsar (!) och fjadring
bak dr en sak, men att ingen av de
etablerade mec-tillverkarna dgnar
sig at speedway avslgjar att detta
trots allt 4r en marginell motor-
sport pa vart klot.

Under 1980-talet var engelska
Weslake den populdraste motorle-
verantoren, sedan tog tjeckiska JRM
(tidigare Jawa) Over ledartrdjan.
Numera kor néstan alla elitforare
med motorer fran italienska GM.

Sedan tidernas begynnelse har
det handlat om encylindriga meta-
noldrivna fyrtaktare pa 500 kubik-
centimeter. P4 1980-talet infordes
fyrventilstoppar och pa 1990-talet
kom ndgon pd att luta motorn
framat for battre viktfordelning.
Ddrutdver handlar det fraimst om
ett avancerat finlir; fran fabrik ar
motorn snudd pa ett ramaterial
som trimmas och anpassas efter
forarens specifika 6nskemal.

Resultatet blir 80-90 hastkraf-
ter. Som ska samsas i ett ddick med
anldggningsyta som handflatan pa
en femdring. Och leverera allt i ett
tdvlingsheat som ofta bara varar
en minut.

Var det ndgon som sa att speed-
way ar trakigt? m

L

Svenska Atlas utmarks framst av'Sini

sajpning, som ar avgorande for slitaget.

Déckets hardhet stipuleras av reglerna

enligt Shore-skalan. Déck mats pa
Shore A-skalan (O=mjukt, 100=hart),
i speedway tilldts 70 grader +/-2.

Tight fight fran boérjan till slut - inte ovanligt i speedway. Och nu ténker svenska
Sportatlas i Anderstorp ge italienare och tjecker en match om vem som kan
godra det béasta dacket.




Kanslan nar
sladden kommer

av sig

sjalv

slar allt!

DackDebatts reporter ar en hangiven amator i sladdandets

adla konst.

NU FOR TIDEN ser speedwayforare
ut som rullande neonskyltar, med
skrdniga sponsordekaler i grélla
farger. Hojarna dr dessutom dra-
perade i skynken s att motorn bara
skymtas.

Annat var det ndr jag var grabb
och hdngde med pappa till Gubb-
dngens IP séder om Stockholm for
att se Anders Michanek och de
ovriga av 1970-talets toppforare
gora upp om vem som kunde
sladda mest och bast. Da var esteti-
ken en stor del av behallningen.

P& den tiden korde forarna i
tajta skinnstall och det var verkli-
gen "vdnsterbensslipning” som
gillde. Aven dagens forare har s
klart en sldpsko av metall under
vansterdojan, men benet anvands
snarare som balansvikt i luften -
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ungefdr som en katt balanserar med
svansen.

Med barnadgon hade speedway
en mystisk lockelse. Motorcykel-
korning forvisso, men sa totalt
annorlunda jaimfort med motocross-
och landsvégshojar.

Kanske var det darfor jag drogs
som en humla till en sockerbit nar
Varg-Olle Nygrens speedwayskola
kom till min kinnedom. Jag deltog
i den legendariske forarens "sli-
ding school” forsta gangen 1998,
bjod min pappa pad kursen i 60-ars-
present ett par ar senare och kopte
en egen hoj sdsongen efter. Sedan
dess har jag gatt kursen ytterligare
ndgra ganger och haftlika roligt vid
varje tillfdlle.

Néagon speedwayforare blir jag
inte, men kénslan av att komma med

44

hygglig fart langs rakan och vaga
"stallaupp” redanikurvansingang
- den slar det mesta jag upplevt i
motorsammanhang. I basta fall
orkarjaghélla sladden genom hela
kurvan och ge jarnet ut pa ndsta
rakstrdcka, men manga varv i taget
orkar jag inte. Armmusklerna bru-
kar anta samma konsistens som
marshmallows.

Men om jag inte lyckas fa till
korningen far jag vdl dgna mig at
det estetiska i stdllet. Kanske jag
ska lata sy upp ett skinnstdll i ratt
1970-talsstil och mala tanken, hjul-
tallriken pd bakfdlgen och stank-
skdrmarna i flakelack?

Sedan giller det bara att Gver-
tyga sambon: Om att hojen har en
given plats i vardagsrummet!

Eric Lund

FOTO Teknikens Varlds arkiv




SISTA CHANSEN ATT SLADDA MED VARG-OLLE

Det kan vara svart att forsta, men
pa 1950-talet var Varg-Olle ett namn
med nastan samma aura och klang
som Zlatan har i dag. Anda kom han
aldrig battre an trea i en individuell
VM-final (1954).

Men Varg-Olle vann SM 1949 och
det nordiska masterskapet 1960.
Framfor allt tdavlade Olle Nygren
standigt, och inte bara i speedway,
utan dven i motocross, isracing,
roadracing och en hel del bilsport.

Vill du ha en plats pa Varg-Olles sista sladdskola, ring +44 1394 270 537 eller mejla pa vargolle@aol.com

Efter den langa tévlingskarridren
startade han speedwayskola i eng-
elska King’s Lynn, dar han drillat
bade blivande elitférare och glada
amatorer.

Varje sommar har Olle Nygren
kommit till Taby Motorstadion
utanfér Orebro for att under ett par
helger gastspela med sin ”sliding
school”. Kundkretsen har bestatt
av alltifrdn vana mc-férare till folk
som knappt ens kért moped - och

de flesta brukar fa till nAgot som
liknar en ”speddvajj-sladd”.

Kurserna kérs med Jawa 500-
kubikare fran 1960- och 1970-talet,
samtliga med metanoldriven tva-
ventilsmotor pa cirka 60 hést-
krafter. Numera ags hojarna (och
all personlig utrustning som hjdlmar,
skinnstall, stévlar etc) av 6rebro-
aren Brian Runesson, som ordnar
speedway-evenemang pa bestéll-
ning.

.,n_‘.!l‘
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Men 14-15 juni 2014 kommer att
bli historiska datum. Da kér Varg-
Olle fér sista gangen sin kurs pa
svensk mark. Atminstone &r det vad
85-aringen sjalv rdknar med.

Pris 4150 kronor inklusive allt -
hoj, bransle och personlig utrust-
ning - eller 1800 kronor om du kom-
mer med egen hoj och utrustning.
Platserna lar ga at snabbt, men det
kan vara vért ett férsék att komma
med pa Varg-Olles sista sladdskola.

ge' garna 9 .5# kom smek-

£1949. -




Bakom de stora portarna finns tvitt- och rekondverksamheten, som tar hand om manga

bussar fran systerbolaget S ® Buss. Dackverksamhetens portar ligger runt hérnet.

Bade lokal forankring
och stordriftsfordelar

Nar broderna Oqvist ville utveckla familjefdretaget i S&dertélje blev de pionjarer

inom svenska Euromaster. De gick fran partner till en av landets férsta franchise-

verkstader och fick bade hjalp och utveckling. rexroct roro rik sustatsson

- TILL EN borjan upplevde vi skill-
naden mellan partner och fran-
chise som liten, men Euromaster
var lyhorda redan frdn forsta
dagen. Och sedan dess har koncep-
tet utvecklats och vi har gjort en
ordentlig resa, sdger Henrik
Ogqvist, som tillsammans med sin
bror Magnus Oqvist driver S O
Dédck i Sodertalje.
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Att vara franchisetagare at
Euromaster innebdr att verksta-
den kan behalla sin lokala profil,
samtidigt som verksamheten drar
nytta av fordelarna som en stor
kedja for med sig.

- Den lokala férankringen ar
viktig for oss. S O har funnits i mer
dn 35 ar, och det namnet var inget
vi var beredda att ge upp. Dock

behovde vi hjdlp for att utvecklas
och darfor passade franchise-kon-
ceptet oss valdigt vil, sdger Mag-
nus Oqvist.

S0 grundades redan 1975 av Lars
och Gunnel Oqvist och var da framst
ett bolag for bestallningstrafik. For
atta ar sedan startades en dack-
verkstad i liten skala och 2009
skedde generationsskifte i bolaget

ndr sénerna tog over. Henrik och
Magnus tog da diackverksamheten
vidare under namnet S O Dick,
medan brodern Christer fortsatte
med bussarnaiS O Buss, som i dag
har 20 bussar och limousiner. Tva
ar darpa flyttade bada foretagen in
inybyggda lokaler i Sodertélje, ddr
de nu har plats for savil dack som
bussar pa varsitt vaningsplan.



JJ

Vi vet alla att vara dackverkstader har olika forutsattningar

och utseende, och lokala 6nskemal och lokal konkurrens

styr ofta sortimentet. Detta ar ett viktigt inslag i konceptet,

det maste finnas utrymme for lokala beslut och initiativ.

- Vi dr tre broder i samma hus
och det gar fint. Henrik och jag
kompletterar varandra bra. Han ar
administrativ, jag dr mer praktisk,
sdger Magnus Oqvist.

Nytt koncept

For Euromaster i Sverige dr franchise-
konceptet nytt. I Sverige finns dn s&
lange bara S O Dick och Frélunda
Didckshop. I Europa finns ddremot
snart 900 verkstdder som drivs pa
det sdttet. Och det bredvid de ndstan
1500 verkstdderna som koncer-
nen ager.

- Att vara franchisetagare till
Euromaster innebdr att kunden
fortfarande besoker den lokala
verkstaden, med det lokala fore-
tagsnamnet vl synligt i kombina-
tion med en tydligare Euromaster-
profil, forklarar Peter Karlstrom,
forsdljningschef pa Euromaster
Sverige.

- Vi tar tillvara pd den lokala
entreprendrens styrkor som lokala

ndtverk, flexibilitet, kunskap om
den lokala marknaden, formagan
att vilja lite extra och hitta innova-
tivalosningar. Samtidigt paketerar
vi ihop det med styrkan hos ett
europeiskt ndtverk nir det galler
till exempel villkor, kundavtal
med stora nationella och/eller
lokala fleetkunder, avtal med lea-
singbolag och siljorganisationer
som regelbundet bearbetar dessa.

For S O Dick, som var ett pilot-
fall i Sverige, har utvecklingen
varit larorik. Firman kan i dag dra
nytta av koncernens foretagsavtal
som 0kar omsdttningen, samtidigt
som de kdnner sig som eni”de sto-
ras gang”. En stor skillnad fran den
tidigare partnertiden ndr konkur-
rensen var hdrdare.

- Nu dr vi med pa filialchefsmo-
tena, kan sdga vad vi tycker och
samtidigt kdnna att de lyssnar pa
oss. Samtidigt upplever vi storre
oppenhet fran Euromaster huvud-
kontor, de vagar sldppa jobb till oss

utan att "forlora” pa det, sdger
Henrik, och berittar att skillnaden
under forsta tiden som franchise
var liten jamfort med tiden som
partner.

- D3 kidndes det mest som vi
bara betalade till Euromaster for
namnet, men det har &dndrats.
Eftersom vi var forst ut var det har
nytt for oss bada, och successivt har
det blivit allt bdttre; i dag dr det en
helt annan grej.

- Det har varit extremt roligt att
folja utvecklingen. Att kunna
paverka. Nu har vi en helt annan
inblick i den langsiktiga strategin
till skillnad frén tidigare. Och med
det kommer en bittre forstielse
frdn oss som gor det enklare att
bade godta taktiken och planera
sjalva.

Lokala beslut och sortiment
Som franchisetagare far man till-
gang till hela Euromasters sorti-
ment, men har ocksa mdjlighet att

tillgodose lokala 6nskemal och ha
egna produkter. Euromaster styr
inte heller den egna verkstadens
prissdttning eller deltagande i
vissa kampanjer. Det dr upp till var
och en.

- Vi vet alla att vara dackverk-
stider har olika forutsittningar
och utseende, och lokala 6nskemal
och lokal konkurrens styr ofta sor-
timentet. Detta dr ett viktigt inslag
i konceptet, det maste finnas
utrymme for lokala beslut och ini-
tiativ, menar Peter Karlstrom.

- Det administrativa arbetet
finns naturligtvis kvar, men sdttet
vijobbar pdidagar annorlunda dn
tidigare. Just nu implementerar vi
Master Standard, ett ledningssys-
tem for battre effektivitet, vilket
strax dr klart. Vi har fatt mycket
hjalp, och uppskattar att "allt”
redan finns hos Euromaster. Det dr
ingen idé att uppfinna hjulet tva
ganger, hdr hamtar vi bara hem
fardiga mallar for saker. Suppor-»

Trots att Magnus och Henrik Oqvist hellre har bl byxor &n Euromasters gréna diton trivs de som franschisetagare i koncernens klader.

April 2014 - DackDebatt [N



»ten dr viktig, i alla avseenden,
tycker Henrik och Magnus Oqvist.

Vagar testa nytt

I foretaget dr de tre fast anstéllda
for dackverksamheten plus tvd
medarbetare som skoter S O For-
donsservice och rekond, en verk-
samhet som okar for varje ar.

- Vi forsoker halla en bra bredd.
Tack vare att vi dr ganska sma
vagar vi testa nya saker som efter-
fragas. Bredvid det vanliga ddck-
hotellet har vi exempelvis takbox-
forvaring at kunderna, sdger
Magnus och visar en ling vigg
fylld av hdngande boxar.

Hur mycket S O Dick okat i
omsidttning genom franchise-kon-
ceptet kan broderna inte svara pa,
dé dédckverkstaden fortfarande ar
under utveckling.

- Det dr svart att mata mot
nagot da verksamheten var farsk
och under uppbyggnad nér vi blev
franchisetagare. Men Kklart att
Euromaster bar med sig en trygg-
het. Tack vare dem far vi andra
kontrakt och foretagsavtal vi inte
kommit at tidigare. Vi dr néjda och
ser bara fordelar for var del.

Som franchisetagare betalar
foretaget en avgift for att ingd i

kedjan och arbeta under Euromas-
ter-namnet.

- Avgiften dr en mycket rimlig
manadsinvestering for support,
datasystem, kldder och sa vidare,
hévdar Peter Karlstrom.

Storsta skillnaden mellan att
vara partner och franchisetagare
dr enligt Peter att ddckverkstaden
dr mer involverad i den dagliga
verksamheten inom Euromaster.
Verkstaden har support fran en
erfaren operativ chef som ocksa
ansvarar for egna filialer.

Passar det da for alla dackverk-
stdder att ingd ett franchise-avtal?

- Nej, det tror jag inte. For oss
passade det bra, men jag tror inte
allaharatt vinna pd det. Vihade en
stark lokal forankring som byggts
upp fran grunden, men sedan har
vi vuxit och fatt en styrka som
effekt av Euromaster. Dominerar
man redan sin marknad eller finns
iett omrade med véldigt begransat
utbud leasingbilar kanske det ar
battre att std pa egna ben, tror
Henrik Oqvist.

- Till rétt personer dar forut-
sdttningarna stammer, och som
behover hjdlp med utvecklingen
rekommenderar jag absolut det
hér, flikar Magnus Oqvist in. m

Vi forsoker halla en bra

JJ

nya saker som efterfragas. Bredvid det

bredd. Tack vare att vi ar

ganska sma vagar vi testa

vanliga dackhotellet har vi exempelvis
takbox-forvaring at kunderna.

En karakteristiskt tydlig Euromaster-profilering &r ett maste for franchiseverkstaderna, men for bréderna Oqvist var det viktigt att behalla den lokala S O-kanslan.

2] D:ckDebatt - April 2014



stormen.nu

Stall krav
pa dina hjul

Innan du satter dig i bilen sa ser du naturligtvis till att ha bra faste
pa vagen. Tank pa att dacken och hjulen ar den absolut viktigaste
faktorn for ditt vaggrepp. Darefter kommer chassiet och fjadringen.
Forst darefter eventuella tekniska kontrollsystem, tex antisladd.
Monsterdjupet och lufttrycket &r bara tva av ett tjugotal tekniska

hjulaspekter som kan paverka fordonets sakerhet. Sa se till att varda
dina hjul, garna hos en auktoriserad dackspecialist.

Dickspecialisternas
Riksforbund — (]

Dackspecialisternas Riksférbund - DRF

Intresseorganisation for landets dack- och falg-
fackhandel och serviceverkstader. Vi verkar for

WWW.d rf.se sdkerhet och milj¢ i vagtransportsystemet.
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| Ser en

gsiktigt
okning”

Dagligvaruhandel och déck har inte mycket gemensamt, mer &n att bada ar spéannande

branscher. Det tycker i alla fall Ulrica S6derstrém, som sedan ett knappt ar ar vd for

Nokian i Sverige. TEXT OCH FOTO Eric Lund

NAR ULRICA SODERSTROM for sju
ar sedan fick fragan om att bli pro-
duktchef hos Nokian jobbade hon
som inkopare pa Icas huvudkontor
samt som produktchef pa Scan.
Hennes kunskaper om dack lag pa
samma niva som hos en genom-
snittlig konsument: dack dr runda,
svarta och gjorda av gummi. Men
det hindrade henne inte fran att

gora ett lappkast i karridren och
lamna dagligvarubranschen.

Nokians svenska verksamhet
forknippades under manga ar med
Per-Ake Beijersten, som var VD i
hela 27 ar. Han arbetar alltjamt
kvar i Nokian Dack AB med nagra
specialprojekt, men ldmnade alltsa
over rodret till Ulrica Soderstrom i
somras.

Nu leder Ulrica Soderstrom, 43
ar, verksamheten med cirka 30
anstallda, varav nio utesaljare.

- Deras arbete dr oerhort viktigt
och hogt prioriterat. Det hjilper
oss att forstd kundernas vardag
och att bista dem med stort och
smatt, sager Ulrica.

Sjalv tar hon chansen att dka
med sdljarna da och da, att ha kan-

selsproten langt ute dr viktigt dven
for chefen. De flesta vardagarna
tillbringar hon dndaisitt anspraks-
16sa arbetsrum med utsikt 6ver en
parkeringsplats.

200000 dack

Huvudkontoret ligger i en gigan-
tisk och relativt ny byggnad i
Rosersberg ndra Arlanda, och dir



2013 var ett fantastiskt ar, inte minst for att vi for forsta

gangen under ett och samma ar introducerade bade ett
nytt dubbdack och ett dubbfritt vinterdack.

ULRICA SODERSTROM
Yrke: Vd for Nokian Tyres AB

Alder: 43 ar

Bor: Upplands Vasby

Familj: Gift med Lasse, tva barn

(Harry och Ebba)

Fritidsintressen: Bat och skér-

gardsliv, familj och vanner

finns dven Nokians lager som rym-
mer drygt 200000 ddck. Lagret
administreras av ett separat fore-
tag, Seppos Service, men i det var-
dagliga arbetet fungerar firmorna
som en enhet med bland annat
gemensamma personalutrymmen.
Ndr sd krdvs arbetar lagret i treskift.

Nokian Dack AB omsdtter unge-
far en miljard kronor, och person-

Fér ndgra ar sedan en vanlig dackkonsument, i dag en passionerad VD fér ett av de ledande déckféretagen i Sverige.

Ulrica Séderstrém talar garna om “the Hakkapeliitta spirit” nar hon beskriver Nokians verksamhet.

bilsddck star for cirka 85 procent.

- 2013 var ett fantastiskt ar, inte
minst for att vi for forsta gangen
under ett och samma ar introduce-
rade bade ett nytt dubbddck och ett
dubbfritt vinterddck, sdger Ulrica
Soderstrom.

Det dr vinterddcken med Hakka-
peliitta 8 (dubb) och Hakkapeliitta
R2 (nordiskt dubbfritt) i spetsen

som gjort Nokian till en av de strsta
aktorerna pa de nordiska markna-
derna, men sedan 2006 ir dven
sommarddck en viktig del.

- Vihar en stadigt kande andel
av marknaden for sommardick i
premiumsegmentet, sdger Ulrica
Soderstrém. Dessutom okar vi pa
lastbilssidan, det var positivt att vi
forde 6ver varumdrket Hakkape-

liitta aven till de tunga ddcken for
nagra ar sedan.

Battre distribution

Anda vill Ulrica S6derstrom striva
efter annu battre distribution for
sommarddcken, och hon menar
att Nokians erfarenhet av nordiskt
klimat kommer till gagn dven den
varma arstiden.

April 2014 - DackDebatt [EEJH



JJ

- Vdra sommarddck dr utveck-
lade for nordiska forhallanden,
under perioden april till november
ar det ju heller inte alltid torrt och
fint viglag.

Norden och Ryssland dr
Nokians prioriterade marknader,
och Sverige naturligtvis en av de
allra viktigaste. Ulrica Soderstrom
dr glad for det smidiga samarbetet
med fabriken i Finland.

- Vi far alltid bra gensvar och de
dar valdigt flexibla. Om vi behover
fler vinterddck i mars 16ser de det
direkt i produktionen.

Ulrica Soderstrom tror att en
viktig framtidsfrdga dr att skapa
kringprodukter och mervirden som
Nokians kunder, dickdistributorer
och -handlare, kan tjdna pengar pa.

- Hakkaskydd ar ett exempel,
dar vi erbjuder ddckkoparen att
inom ett ar efter kopet ha tillgdng
till fri assistans inklusive nytt
ddck. Vi maste bli duktiga pa den
hir typen av tjanster och vi maste
fortsdtta att ligga i topp med
utveckling och innovationer.

Hon ser mdnga utmaningar for
bade branschen och Nokian. Att

o0ka medvetenheten om dackvalets
betydelse dr en sadan.

- Déck dr en lagintressepro-
dukt, men oerhort viktig ur ett
sdkerhetsperspektiv och rdtt eller
fel ddck kan gora stor skillnad. Om
ett dubbdackforbud infors maste
dven ett sommardickspabud inf6-
ras, sa att inte folk kor med dubb-
fria vinterddck aret runt.

Spannande bransch
Narmast pa tur for Nokian star
Hakkapeliitta 8 i suv-utforande,
samt nya c-dack for skdpbilar och
latta lastbilar. For vd:n som kom
fran dagligvarubranschen innebar
ddck en spannande bransch.

For att skola in sig i branschen
sag hon till att praktisera pa dack-
verkstdder - att sjalv montera ddck
gav en grundliggande forstaelse
for verksamheten.

P& hemmaplan finns tva barn,
vars sportaktiviteter tar mycket tid
iansprak och livspusslet dr forstds
inte alltid enkelt med ett krdvande
jobb. Men att Ulrica Séderstrém
kommer att stanna i dadckbran-
schen tvivlar hon inte pa. m

s 2 N
Entreprenad- och skogsmaskinsdack ar en

vaxande marknad for Nokian. Sedan nagraar

R~ kallas aven Iastbﬂsdéckeﬁ for' Hakkapeliitta,

" vilket bidragj_t_till framgangen i'det segmentet.
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Om ett dubbdackforbud infors maste dven ett sommardackspabud
inforas, sa att inte folk kor med dubbfria vinterdick aret runt.

Nokian har hela sitt lager f&r den svenska marknaden i Rosersberg, nagra kilo-

meter fran Arlanda. Drygt 200 000 déck ryms samtidigt infér sédsongerna.

Didck dr en lagintresse-

JJ

perspektiv och ratt eller fel dack

produkt, men oerhort
viktig ur ett sikerhets-

kan gora stor skillnad.



LONSAMMA FRAN DAG ETT,
SA SLA TILL IDAG.

’{ SR _ Unika HUNTER ROAD FORCE TOUCH
( loser vibrationsproblemen som vanliga

’ balanseringsmaskiner inte klarar och
gor omojliga hjulfel till lonsamma jobb.
Dessutom minskar vikt-

forbrukningen med minst

[ ) Rj
30 procent. Lonsam 1n
direkt med andra ord. 031-748 37, 00
foren dep,,
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AC-SERVICE med en knapptryckning. e
Opus AirCool R134 gor komplett AC- bt
service medan du kan gora annat. .*"'“:

Kampanjpris

inkl. startkit

IDE & DESIGN * FINANSIERING « BRETT SORTIMENT « 5 ARS GARANTI » INSTALLATION & SERVICE *« KALIBRERING

OPUS EQUIPMENT AB INGAR | OPUS GROUP. CERTIFIERAT ENLIGT ISO 9001. MEDLEM | FVU
031-748 3400 INFO@OPUS.SE WWW.OPUSEQUIPMENT.SE
EQUIPMENT




med Dackpoolen

DACKPOOLEN AR EN intressefor-
ening med 25 fristdende dackfore-
tag som har for vana att ha en arlig
traff for utbyte av erfarenheter och
planering.

I ar forlades denna traff till Lid-
koping med samtidigt firande av
medlemmen Carpart AB, som &ar
lokaliserad just till Lidképing och
som i ar firar sitt 30-arsjubileum.

Efter rundvandring pa Carpart AB
gratulerades detsamma och dess
dgare innan det var dags for lunch.
Eftermiddagen fortsatte med motes-
forhandlingar, innan ett omtyckt
initiativ som tagits fram av Ddck-
poolens "starke man” Ulrik Jonsson,
Malmo tog sin borjan.

For tredje gingen tillimpades
nu Ulriks ide som innebdr "speed-
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dating” mellan déackaterforsal-
jarna och produktleveranttrerna i
mindre grupper. Femton minuter
var reserverade for varje station,
dar alla fick tillfdlle att diskutera
och stdlla sina fragor till respektive

foretags representant hos ddckle-
verantorer, filgleverantorer etc.
Alla verkade tycka att detta var
ett bra initiativ, som hade alla moj-
ligheter att ge battre utbyte dn om
respektive foretag pa konventio-

TEXT OCH FOTO Roland Gétblad

nellt sitt fick berdtta om det de
tror intresserar deltagarna.

Foérhandlar villkor
Didckpoolens Intresseforening dr en
liten organisation utan anstdllda
och med en styrelse pa fyra personer
som skoter ruljansen pa till storsta
delen ideell basis. Andd hivdar
Didckpoolen att man klarar av att
forhandla fram samma villkor for
sina medlemmar som 6vriga kedjor
inom dicksektorn, som oftast har
storre organisationer.

De 25 medlemmarna i Dack-
poolen omsatter cirka 200 miljo-
ner kronor. Flertalet medlemmar
jobbar med ldtta dick, endast ett
fatal erbjuder service for tyngre
dack. m



TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 10CH 2
KURSPLAN DACKSKOLAN 1

Déckskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auktorisation. LU LEA 12-13 MAJ

Dackskolan syftar till att skapa en branschgemensam lagsta STOCKHOLM 14-15 MAJ
kunskapsniva. De av medlemmarnas personal som sedan hégst

fem ar tillbaka helt eller delvis arbetar i medlemmens déckverk- 6_REBBO 17-18 SEPTEMBER
stad Servicegrad A (personbil, I4tt lastbil) skall ha gdtt DRF:s JONKOPING 15-16 SEPTEMBER
Dackskolan eller ha en dokumenterad likvardig utbildning. G(“)TEBORG 24-25 SEPTEMBER

Utbildningen genomférs genomgaende vad géller personbils-
déck och hjul och med nagra berdringspunkter fér lastvagnar.

KURSPLAN DACKSKOLAN 2

Du som ska ga Déckskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkeserfaren-  UPPLANDS VASBY 1-2 SEPTEMBER

het i branschen och ha gatt Dackskola DS:1 eller annan likvérdig GAVLE 8-9 SEPTEMBER
utbildning. Utbildningen genomférs under tva dagar och det &r =

starkt onskvart att du innan kursstart bekantar dig med kurs- MALMO 22-23 SEPTEMBER
dokumentationen. Pa det séttet kan du med dina erfarenheter
aven bidra till en konstruktiv diskussion under kursdagarna.
Déckskola DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapsniva.
Kursen omfattar industri och buss-/lastbilsservice - tyngre
fordonsservice i stationar verkstadsmiljo.

©
O

Déackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051
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Anvandarvanlig
fyrhjulsmatare

Gesab séljer en ny 3D-fyrhjulsméatare som ska vara mycket snabb och latt-
anvand. Med Butler Speedliner 3D HP.B tar hjulmatning cirka sju minuter.
Métaren &r helt tradlds och det finns inget stativ med kameror framfér lyften
som tar golvyta. Fyrhjulsméatning kan utféras pa alla kérbanelyftar, obero-
ende av hojd. Inga begransningar, fyrhjulsméataren &r inte 13st till endast en
arbetsplats utan kan flyttas runt och anvéndas pa flera olika lyftar. m

Dickbibeln k&
ar har !

Arets databok fran STRO har nu lamnat
tryckeriet och som vanligt ar "Dackbibeln”
fullspackad med nyheter som rér dack-

A e w

Bk oe iy

DATABOK

och félgdimensioner, branschteknik och
lagar om och for dack. STRO:s (The
Scandinavian Tire & Rim Organization)
databok ar véarldens mest kompletta
databok fér dack och falgar och den finns
som vanligt pa de nordiska spraken och
pa engelska. 2014 ars databok &r pa 370 sidor och innehaller nya och aldre
data fér mer &n 6 700 olika dimensioner. Nya marken, modeller och dimen-
sioner. Arets utgdva innehaller bland annat mer &n 120 nya personbilsdi-
mensioner, 20 nya traktordimensioner, flera nya bilmarken och cirka 60
nya bilmodeller. | STRO-boken finns ocksa mycket nyttig allroundinforma-
tion om dack samt géllande bestdmmelser och lagstiftning féor dack i Sverige.
Databoken anvands av alla déckverkstdder av betydelse och har ocksa
blivit ett oumbarligt verktyg fér Trafikpolisen, Bilprovare, Bilaterforséljare
och manga andra som arbetar med eller &r intresserade av dack. STRO
Databok 2014 kostar 295 kronor exkl moms (totalt 406 kronor inklusive
moms och frakt) vid kép av en bok. Vid bestéllning av flera bocker blir pri-
set per bok lagre. Databoken kan bestéllas via mejl: info@stro.se.
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Snabb balansering

BFH 600 fran John Bean &r en ny och extra snabb video-balanseringsmaskin
for bilar, 1atta lastbilar och motorcykelhjul. Maskinen uppges kombinera
hég noggrannhet med ett litet golvutrymme och ska vara "perfekt [6sning
for verkstader som vill optimera arbetsutrymmet”. Kort start-stopp-cykel
pa 4,5 sekunder fér en 15-tums falg. Funktioner som dolda vikter, viktopti-
mering och laserpunktsmarkering ar standard. BFH 600 finns &ven med
automatnav. Séljs av SUN Maskin & Service AB. B

Smidig balansering
fran Continova

Continova presenterade tidigare i ar en liten smidig balanseringsmaskin
for last- och busshjul. Maskinen kallas Tip Top Paguro och monteras upp i en
LV-monteringsmaskin och passar perfekt fér mindre dackverkstader, service-
bilar eller akerier. Nar den inte behdvs kan den latt baras undan och férvaras
utan att ta ndgon ndmnvard plats. "Axeln” fasts enkelt i chucken p& monte-
ringsmaskinen och ansluts till den batteridrivna portabla displayen. Balan-
seringsmaskinen ar handdriven och mycket anvandarvanlig. m
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Den férsta anlaggningen med Frendix Flyttbara hyllor har levererats till
Vianor i Norge. Hyllorna har 5 nivaer och déar finns 3 pinnar fér varje dack-
sats for stdrsta sdkerhet. P& den dversta nivan finns plats fér satser med
stora SUV-hjul. Gavlarna har rasskydd, inget hjul ska kunna ramla ner, och
hyllplanen &ar helsvetsade for stdrsta sékerhet och hallbarhet. Hyllorna flyt-
tas med vev. En hyllrad full med hjul vdger manga ton och darfor ar det
extremt viktigt att skenorna som hyllorna rullar pa & monterade absolut
vagratt. Med veven flyttar man |att upp till 6 hyllrader pa en gadng, man
behoéver alltsa inte flytta rad fér rad. Férdelen med flyttbara hyllor &r for-
stas hogre lagringskapacitet. Det I6nar sig ofta vid nybyggnationer med
hdéga kvadratmeterpriser. B

Enkel hjul-
installning

Nya Visualiner 3D ELS &r “instegsmodellen”
bland 3D hjulinstéllare fran John Bean.
Maskinen ska vara snabb och enkel att
anvanda och ge exakt matning, meddelar
importéren SUN. 3D ELS har en kompakt
konstruktion som gér den latt att placera. m
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DIN KOMPLETTA VERKTYGS LEVERANTOR!

Moms och frakt -
fitlkommer.
'y

W 0530- 13333
www.boabhjuldelar.se
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Ledningsbyte pa SDAB:

Fredrik kommer, Lasse gar

EFTER DRYGT 20 ar ska Lasse
Aman limna spas och Gverlita
VD-stolen till Fredrik Ardefors,
som bland annat haft ett antal VD-
befattningar i Sverige och ovriga
Europa, fraimst inom fordons- och
entreprenadmaskinsbranschen.

Fredrik dr civilingenjor och kdn-
ner val till fragestdllningar kring
insamling, atervinning, finansie-
ring och rapportering, efter att i
nio ar arbetat med producentan-
svar som radgivare och konsult.

- Inom branscher med produ-
centansvar tror jag att SDAB dr den
enda organisation jag inte haft
direktkontakt med tidigare. Det
kéandes desto roligare att upptdcka
ivilken positivanda och hur meto-
diskt man har arbetat med produ-
centansvaret for ddck. Det fick mig
intresserad ndr jag horde att SDAB
sokte ny VD, sdger Fredrik.

- Jag ser flera utvecklingsomra-
den, bland annat att fortsitta hitta
bra sdtt att anvanda uttjanta dack

Fredrik Ardefors.

pa ett miljomassigt och ekono-
miskt fordelaktigt sitt. Dar tror jag
det internationella samarbetet dr
viktigt. Vi maste ocksad fortsdtta
arbetet med att tydliggora lagstift-
ningen, hur lagen tillimpas och
hur uppf6ljning ska ske sa att det
blir lika villkor for alla.

Lasse Aman borjade pa dava-
rande Ddckleverantdrernas Foren-
ingijanuari1994, med uppdrag att

Lasse Aman.

med utgangspunkt frdn Kretslopps-
propositionen se till att ddckbran-
schen levde upp till det producent-
ansvar som senare formulerades i
en forordning hosten 1994.

Nér vél bolaget var pa plats blev
Lasse VD, och efter 6verldggningar
inom branschen skapades grunden
for det system for dackatervinning
som vi har idag.

RagnSells AB gick segrande ur

den forsta upphandlingen och har
lyckats behalla uppdraget sedan
dess. Den operativa starten, med
insamling och atervinning drog
igangijanuari1995.

De forsta 8-9 aren fick verksti-
derna sjilva kora in de uttjanta
ddcken till anvisade mellanlag-
ringsstationer, spridda over hela
landet. Som ett led i 6kad service
inleddes ddarefter en utveckling
som ledde till att dacken, i princip,
héamtas ute pa verkstaderna.

Atervinningsavgiften for ett per-
sonbilsddck var da 12 kronor exklu-
sive moms.

I dag, 20 ar senare, dr avgiften
bara 16 kronor och da blir ddcken
hdmtade ute pd verkstiderna. I
princip har alltsa priset inte ckat
utan snarare minskat.

I Norden var vi forst ut med att
infora ett ddckdtervinningssystem
inom ramen for producentansvar.
Nu har ett tiotal lander till i Europa
infort liknande system. m

Mobil axel- och hjulinstallning

Ulrik Backstrom

AR DU RATT
JUSTERAD?

® Minimera onormalt dackslitage

Jonas Nilsson
Patrik Johansson

® Minska branslekostnaden

Med en mobil axel- och hjulinstallning fran
[=/I77M Colmec sanker du dina driftskostnader!
=%/ Kontakta oss redan idag.

coimer

011-20 2084 | fordonstekniker@colmec.se | www.colmec.se




att valja ratt

Arets sommardacktester i sammandrag

j,'-'"f."'r"
; Tv& klara vinnare och tva intressanta uppstickare. Resultaten fran arets svenska

tidningstester av sommardack ar relativt samstammiga, &ven om det finns ndgra

avvikelser - och tva intressanta nykomlingar fran Indien och Kina.

TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Lasse Allard, Aftonbladet, Glenn Lindberg och Andreas Libell, Teknikens Varld

TABELL PA
NASTA UPPSLAG



AFTONBLADETS test av sommar-
dédck har som vanligt gjorts av fin-
ska TestWorld och Vi Bildgare har
- ocksa som vanligt - gjort sina egna
tester. Teknikens Vdrld har i ar
gjort comeback som sommardack-
testare efter nagra ars franvaro,
auto, motor & sport har publicerat
tvd olika tester - men tidningen
Motor har fallit ifran.

De tester Motor tidigare publi-
cerat var inte svenska utan kopta
fran den stora tyska systerorgani-
sationen ADAC. Sedan ADAC tidi-
gareidr skakats av diverse skanda-
ler,bland annat med manipulerade
rostrakningar, har Motor dock valt
att avsta fran de tyska testerna - for-
troendet for Apac:s verksamhet
anses alltfor skamfilat.

Aftonbladet redovisar resultaten
for 14 dack, som i vintras testades
pa en bana i Sydafrika. Testddcken
var, liksom i 6vriga tidningar, i den
mest sdlda dimensionen i Sverige,
205/55 R16 med hastighetsklass-
ningen V, vilket innebdr max 240
km/h.

Auto, motor & sport har kopt
samma test fran TestWorld som
Aftonbladet, men redovisar dess-
utom resultaten fran ett test med
elva ddck som genomforts av den
tyska modertidningen.

Teknikens Vidrld genomférde
sitt test av ett dussin ddck pa nagra
olika testbanor i Sverige i augusti-
september forra aret. Tidigare har
det ansetts for tidigt, det skulle
inte gd att fa fram nya dadck som var
aktuella foljande sommar, men hos
Teknikens Varld upplevde man inga
sadana problem - och menar att det
ar en fordel att testa i Sverige pa
svensk asfalt. Om sa dr fallet fram-
gar det dock inte av testresultaten.

Vi Bildgare testade ocksd sina
déckivintras, men pd Continentals
bana i Uvalde, Texas, USA, och Vi
Bildgares rangordning av sina nio
ddck dr ndstan identisk med Tek-
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Nog kan urvalet av ddack ibland te sig lite
markligt. Aftonbladet har till exempel

inte testat nagot dack fran varldens storsta

dacktillverkare Bridgestone och Vi Bildgare har valt

bort diack fran snabbviaxande Hankook.

nikens Vdrlds, i de fall tidningarna
testat samma dick. Aven Afton-
bladets och a,m&s ranking ansluter
till de andra tidningarnas - med ett
undantag. Medan Teknikens Varld
och Vi Bildgare rankar Goodyear
Efficient Grip Performance som etta
respektive tvda kommer detta diack
bara pad sjatte plats i Aftonbladet.
Men i Gvrigt ar resultaten i arets
tester alltsd ovanligt samstdmmiga,
och det géller dven det tyska testet.

Dock dr det bara tva ddck som
testats av alla tidningarna, tre har
testats av tre tidningar och sex dack
redovisas i tvd tidningar.

Markligt urval

Nu dr det i och for sig inte upp till
DdckDebatt att ha synpunkter pa
andra tidningars testuppldgg, men
nog kan urvalet av dick ibland te
sig lite madrkligt. Aftonbladet har
till exempel inte testat nagot ddck
fran vdrldens storsta dacktillver-
kare Bridgestone och Vi Bildgare
har valt bort dack fran snabbvax-
ande Hankook...

Déaremot har Aftonbladet note-
rat ett par intressanta resultat for
tva asiatiska lagprisddck. Indiska
Apollo Alnac 4G, som fick bra betyg
redan forra dret (sjua), placerasiar
pa en delad andraplats (!), medan
kinesiska Landsail LS288 anses nds-
tan lika bra som flera "premium-
ddck” och landar pa tionde plats.

Totalt redovisar de fyra tidning-
arna testresultaten for 28 olika dack
fran 24 tillverkare, men det dr bara
elva av ddcken som har testats av
minst tvd tidningar. I tabellen har
intill sammanfattar vi resultaten for
dessa elva, samt for Aftonbladets
tva asiatiska uppstickare.

Jamfoér med EU-markning

Vi anger placering i respektive test
och delbetyg i "grenarna” broms
pavatt underlag och rullmotstand.
De senare for att kunna jamfora

med ddckets EU-mdrkning, som ju
betygsdtter ddacken ndr det galler
just broms pa vatt underlag och
rullmotstand (och buller for omgiv-
ningen). EU-médrkningen varierar
som bekant beroende pa dimension,
vi redovisar forstds resultaten for
205/55 R16.

De olika tidningarnas totalpodng
raknas fram pa sa olika sdtt att de
inte dr jamforbara och darfor hel-
ler inte intressanta att publicera.
Aftonbladet anger inte delbetygen
for vatbroms och rullmotstand, men
det gor ddremot auto, motor & sport
i sin redovisning av samma test.
Darfor har vi helt sonika tagit oss
friheten att ldgga in dessa betyg i
Aftonbladets  testsammandrag,
medan a,m&s-testet i tabellen avser
den tyska modertidningens test.

For att ytterligare komplicera
det hela anvinder Vi Bildgare en
5-gradig betygsskala for de olika
delmomenten, medan ovriga tid-
ningar har 10 som maxpodng. For
att underldtta jamforelser har vi

darfor omvandlat Vi Bildgares
betygskala till 10-gradig genom att
multiplicera delpodngen med tva.
Till saken hor ocksad att de olika
tidningarna vid sammanrdkning
av totalpodng viktar olika egen-
skaper olika mycket. Totalpodngen
dr alltsa inte jamforbara och redo-
visas darfor inte i var tabell.

Som framgar av tabellen &r tid-
ningarnas testresultat alltsa relativt
samstammiga, medan EU-mark-
ningen ofta avviker fran tidningar-
nas resultat. Och da instéller sig
forstas den givna frdgan: Vem eller
vilka ska man lita pa? Tja, om flera
tidningar i omfattande och serisa
tester kommit fram till ett resultat
som avviker fran EU-mdrkningen
sd dr vart tips att inte lita pd EU!

Som vanligt ndr det giller dack-
tester finns en hel del olikheter och
reservationer, men sammanstall-
ningen hédr nedan/intill ger i alla
fall viss vdgledning - och ddck som
har bra betyg fran flera "instanser”
torde ocksa vara ett braval. m

Teknikens Varlds dacktestare Linus Projtz och Ruben Boérjesson begrundar resul-

taten efter en testomgang pa det gamla flygfaltet Bjorkvik sdder om Nykdping.



Sommardéck som testats av minst tva tidningar

Placering/poédng fér vatbroms/rullmotstand Aftonbladet auto, motor & sport  Teknikens Varld Vi Bilagare EU-mérkn vatbr./rullm.
Continental Conti PremiumContact 5 1/9/8 1/10/8 2/10/6 1/10/8 A/C
Dunlop SP Sport Bluresponse 6/9/10 4/7/10 6/8/8 5/8/10 A/B
Goodyear Efficient Grip Performance 6/9/10 - 1/10/8 2/8/10 A/B
Hankook Ventus Prime 2 8/9/7 6/8/7 - - c/c
Michelin Energy Saver + - 7/8/10 3/9/7 - A/B
Michelin Primacy 3 5/9/8 - - 6/6/8 A/C
Nokian Hakka Blue 2/9/10 - 3/10/5 3/8/10 A/C
Pirelli Cinturato P7 2/9/7 3/8/7 - 3/8/6 B/E
Vredestein Sportrac 5 8/9/8 - 8/6/6 B/C
Bridgestone Turanza TOO1 - 9/5/7 - 7/6/6 B/C
GT Radial Champiro VP1 - 1/5/7 9/2/6 C/E
Apollo Alnac 4G 2/10/9 - - B/C
Landsail LS288 10/10/9 - - B/B

Testsammanstallningen géller déck i dimensionen 205/55 R16V. Vi Bildgares 5-gradiga betygsskala har dubblerats for att kunna jamféras med

dvrigas 10-gradiga betygsskalor.
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Vi ser en tydlig trend mot 6kad efterfragan pa originalanpassade

falgar och vi ser ocksa en tydlig trend mot fortsatt vilja att kopa
unika falgar i egna farger och kombinationer.

1. Ballistic Morax fran Specialfédlgar 2. Nitro Flame fran Specialfalgar 3. Oxigin OxRock fran
Rautamo Wheel Fashion 4. BM Capri frdn Specialfélgar 5. Mak XCave fran OCL Brorssons
6. Oxigin Concave fran Rautamo Wheel Fashion 7. Dotz Shift Pinstripe Red fran OCL Brorssons
8. Dotz Freeride fran OCL Brorssons 9. Vossen CV fran Rautamo Wheel Fashion
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Forst var det viktigt att |[dttmetallfalgarna hade 1ag vikt, men sedan blev utstralningen

mkaet viktigare an vikten. exr siern sundfeiat

AV DE KONSUMENTER som i dag
valjer aluminiumfilgar i stdllet for
stalfdlgar torde det vara ytterligt fa
som gor detta val for att minska
bilens ofjadrade vikt, vilket ju var
grundtanken med litta filgar. I
stdllet dr det fdlgarnas former som
styr; det finns knappast nagon
annan enskild atgdrd som lyfter en
bils framtoning lika mycket som
snygga fdlgar.

Vad som dr snyggt ligger forstas
ibetraktarens 6gon, men eftersom
det finns ett enormt utbud av fal-
gar finns det sdkert bade former
och farger som tilltalar alla. Men
ska man kopa nya filgar skadar det
ju inte med en modell som inte
bara dr snygg utan dven bra.

Den nya félgen bor i alla fall
inte vdga mer dn originalfilgen,

helst mindre - vilket inte dr en
sjdlvklarhet. Det finns littmetall-
falgar som alls inte &r litta. Ar fal-
gen av ett mindre ként eller okdnt
marke dr det limpligt att fraga en
falgspecialist vad det dr for nagot.
En sokning pa ndtet kan ocksd vara
vart besvaret.

Trender

Trender kommer och gar, men nog
verkar det som om grundidén
bestar:

- Vi ser en tydlig trend mot 6kad
efterfrdgan pa originalanpassade
falgar, och det dr bra for det ar vi
starka pd, och vi ser ocksa en tydlig
trend mot fortsatt vilja att kopa
unika fdlgar i egna farger och kom-
binationer, konstaterar Andreas Lin-
der pa Rautamo Wheel Fashion AB,

ddr han titulerar sig som dgare, VD
och lagerarbetare.

- Stort och morkt, sammanfattar
Richard Lundqvist, VD pa ocL Brors-
sons, apropa trenderna i falgbran-
schen.

- Vi ser en fortsatt 6kning i stor-
lekar och det beror bland annat pa
att bilarnas originalfdlgar vaxer.
Forut var det ju mest 15 och 16 tum
som géllde, nu kommer mdnga nya
bilar med 17, 18 och ibland 19 tums
fdlgar som original. Dessutom har
priserna pa dack planat ut, stora
déck dr inte lika dyra som tidigare.

- Trenden mot morka falgar ar
grymt stark, morkt och gratt och
gdrna polerat. Riktigt dyra och
exklusiva fdlgar har ocksa okat,
dven om det forstas inte dr nagra
volymer.

Om man ska kosta pa bilen nya
och bra félgar ar det ju dven lamp-
ligt att vélja bra ddck. En bra bor-
jan dr att bldddra till sidan 34 for
att vaska fram nagra av de basta
ddcken och sedan lata pris och vikt
filla avgorandet - det kan skilja upp
till tva kilo (!) mellan olika dick,
och att kopa ldtta filgar till tunga
déck dr inte sa kreativt.

Lagre ofjidrad vikt bidrar till
battre komfort och vigegenskaper.
Skillnaderna blir mdhdnda inte sa
stora, men manga backar sma...

Utbudet av félgar dr som sagt
enormt och att redovisa alla falgar
- ja, inte ens alla nya fdlgar - later
sig inte goras pa dessa sidor. Men
en uppsittning nya fédlgar fran
nagra DRF-anslutna falgimporto-
rer kan vii alla fall bjuda pa. m
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Dubbdebatten:

”Het, polariserad, full av
halvsanningar och rena logner”

VISST AR DET ovanligt lugnt i dubb-
dédckdebatten i ar? Bristen pa kyla
och sné i sddra delarna av landet
sedan arsskiftet har medfort min-
dre trafikproblem och inte ens
nyheten att regeringen tillsdtter
en utredning om dubbdicksavgif-
ter verkar ha fitt de gdngse debat-
torerna pa fotter. Samtidigt borde
forutsdttningarna vara maximalt
ogynnsamma avseende dubbdack-
ens slitage och partikelbildning, d&
de flesta behaller dubbdicken pa
till mitten av april och vdgarna lig-
ger bara.

I den bésta av vdrldar skulle jag
tolka tystnaden som att debatten
lagt sig och att alla insett att dubb-
ddck ma vara bra och viktiga pd
vissa vdgar under vissa situationer
for framkomlighet och sdkerhet,
men ocksa utgor ett patagligt pro-
blem for luftkvaliteten i vara stader.
Alla skulle dirmed vara Gverens om
att vibehover hitta ett sitt att behalla
dubbdé&ckens fordelar, men undvika
deras nackdelar. Jag ar dock inte
riktigt sd naiv, utan férvantar mig
att debatten kommer att ta fart
igen ndsta gang nagon forskare
menar att vi borde begransa dubb-
déacksanvandningen.

Da debatten oftast &r het, pola-
riserad och full av halvsanningar
och rena logner, vill jag kortfattat
berdtta vad dagens forskning
egentligen sdger om dubbddck och
partiklar. Detta &r alltsd inte mina
personliga asikter om dubbdack
utan var kunskapen, enligt gran-
skad och publicerad forskning, i
dagsldget star, dock kombinerad
med ndgra utsvdvningar utifran
min egen kunskapshorisont.

Dubbddck alstrar genom sitt
slitage av vdgar partiklar. Det mesta
dr storre sand- och dammpartiklar,
men en liten del blir sa sma att de
drinandningsbara, sa kallade PM1o0.
Oavsett ursprung har PM10 kunnat
kopplas till negativa hélsoeffekter
i befolkningen. De PM10-partiklar
som dubbddck alstrar genom sli-
tage av vigbeldggning ar i huvud-
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sak mellan 0,5-10 um, det vill siga
i den grovre delen av partikelfrak-
tionen. Denna del av de inand-
ningsbara partiklarna har framst
visat sig paverka luftvagssjukdomar
negativt men &dven kopplats till
effekter pa barns lungutveckling
och akut dodlighet, det vill sdga att
manniskor dor i samband med hoga
partikelhalter.

De pavisade halsoeffekterna
motiverar starkt att vi bor forsoka
minska utsldppen av dessa partik-
lar. Partiklar frdn avgaser dr min-
dre och har ocksa stora negativa
hilsoeffekter, kanske till och med
storre dn de grovre partiklarna
fran dubbdicksslitage, och behover
sjdlvklart ocksa minskas. Framst
gors detta genom att begrdnsa tra-
fiken och genom att modernisera
och utveckla motorer. Da avgas-
partiklar ar mycket sma och litta
bidrar de vdldigt lite till PM10, som
dr baserat pd massa, och spelar
darfor liten roll for om vi klarar
EU:s gransvirden for PMio. De
grova, och ddrmed tyngre, slitage-
partiklarna dr hdr desto viktigare.

Ibland brukar partikelproblemen
skyllas pa vintersandningen, som
uppfattas som en sjdlvklar orsak,
dé den syns och damningen marks
tydligt da sanden tas upp pa varen.
Sand bidrar till PM10 och den enda
uppskattning som gjorts hittills
(pa en plats vid ett tillfdlle i en finsk
studie) tydde pd att den utgjorde ca
25 procent av PM10 en dammig
vardag, medan beldggningsslitaget
utgjorde cirka 50 procent (resten
kunde inte identifieras).

P4 svenska problemgator som
prdglas av mycket trafik anvinds
sallan sand, da den forsvinner fran
korbanan for fort. Daremot anvands
sand pa gang- och cykelbanor och
kan dérifrdn foras ner pd korbanan
och bidra till bildning och uppvirv-
ling av PM10. Man bér dock betdanka
att dubbddcken sliter vagen konti-
nuerligt fran oktober till april och
att huvuddelen av slitaget som dr
grovre an PM1o mycket vdl kan

forvixlas med sand dar det ligger i
vagmiljon.

Ar det da inte bara att sopa upp
partiklarna sd dr problemet 16st?
Dessvirre inte. Atskilliga studier,
bade i Sverige och utomlands, visar
att effekten av vanliga stidmaski-
ner, pa sa sma partiklar som PM10,
dr mycket liten. Detta gdller frimst
atgdrder fran en dag till en annan da
halterna dr mycket héga. Det kan
dock vara sa att stddningen, om den
utfors vil, ofta och med bra teknik,
kan bidra till generellt ligre partikel-
halter under en sdsong, men dessa
effekter dr svarare att utvardera.

Akut hoga halter sanks bast med
hjilp avdammbindning, som inne-
bér att vattenbindande ldsningar
av olika typer av salter sprids i sma
mangder pd vigytan, som halls
fuktig och ddrmed forhindras upp-
virvlingen av partiklar. Enbart
dammbindning hjilper dock inte
for att halterna ska sankas tillrack-
ligt mycket for att gdllande grans-
varden ska nds i manga vdg- och
gatumiljder.

Effektivare dn att minska sprid-
ningen av partiklar genom stddning
och dammbindning &r forstds att
minska bildningen av partiklar,
vilket innebédr minskad dubbdécks-
anvandning, minskad vintersand-
ning och/eller minskad biltrafik.
Dessa atgdrder ar forknippade med
avgifter/skatter och stadsplanering
och &r svarare politiska nétter dn
att stdda gatorna oftare. Norge har
lyckats bra i Oslo med dubbddcks-
avgifter kombinerat med bdttre
stidning och dammbindning och
klarar for narvarande EU:s grans-
vdrden. Dubbddcksandelen dr 10-15
procent, jamfort med 50-60 procent
i Stockholm.

Generellt behovs flera sdsongers
utvdrdering for att effekten av
atgdrder mot partiklar ska kunna
goras, eftersom meteorologin spelar
en central roll for partikelhalterna.
En snoig och fuktig vinter ger laga
partikelhalter, men kan ge mycket
hoga halter pa varen dd vdgarna

torkar upp och vinterns slitage
virvlas upp av trafiken. En torr och
forhallandevis varm vinter, som
denna i sodra delen av landet, kan
medfora hoga partikelhalter, men
medfor ocksa att mindre vintersand
anvands och mindre ansamling av
damm i snodrivor som kan ge hoga
utsldpp dé dessa smalter pa varen.
Déarfor dr det sdllan relevant att dra
for stora vaxlar pa en fordndring i
halter fran ett ar till ett annat utan
langre utvdrderingsperioder behovs.

Kunskapen om dubbdickens
bidrag till partikelutsldppen maste
naturligtvis vigas mot de fordelar
dubbdack har pa riktigt hala vinter-
véglag. Ett system och/eller teknik
som tillater dubbar ddr de behovs,
men inte ddr de orsakar hoga par-
tikelhalter for ménga exponerade
maénniskor, efterlyses med ljus och
lykta. Skatter eller avgifter dr styr-
medel som utreds, samtidigt som
teknikutveckling av savél fordon
som dack pagar, sa mojligheterna
finns att man hittar en bra kombi-
nation sa smaningom.

Avslutningsvis: personligen bytte
jag till nordiskt dubbfria dack for
nagra ar sedan och har inte upp-
levt nagra problem varken i sédra
delen av landet eller i fjillen (ta i
trd!). Sdkert helt ok dick jag har,
men en viktigare orsak dr att jag
vet att jag har dubbfria ddck och
darfor kor forsiktigare dn jag
gjorde med dubbddck och dess-
utom upplever att jag dr mycket
mer uppmdrksam pd vddersitua-
tionen. Alltsa en effekt av ddackbytet
som jag onskar att jag kunde 6ver-
fora till alla trafikanter och som
satter fingret pa att oavsett dack,
antispinn, antisladd och ABs, sa
har vi sjdlva genom vart korbete-
ende och vara egna val, en mycket
bra mojlighet att paverka savdl tra-
fiksdkerhet och framkomlighet
som luftkvalitet.

Mats Gustafsson
forskare vTI
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HOTELLET DAR DET
ALLTID FINNS RUM

Tank om du kunde 6ka kundflodet i verkstaden, och samtidigt underlatta
arbetet for dackmontdrerna. Tank om du kunde utnyttja utrymmet battre
for ditt dackhotell, och samtidigt 6ka kapaciteten. Tank nu, att du kan.

Tel. 08-504 900 61 | kontakt@frendix.se | www.frendix.se

!

Kompakta dacklagersystem med flyttbara eller
fasta hyllor, inklusive ddckstaplare och karror.
Uppfyller Arbetsmiljoverkets krav.

FRENDIX

Ddcklagersystem




BEHALL KYLAN UNDER SOMMAREN

MED HELLA HUSKY 150

Med var Tysktillverkade HELLA Husky 150 far ni en kompakt AC-service enhet for R134yf koldmedium.

Den automatiska luftningen av icke-kondenserbara gaser (NCG) ar lika viktig som tidssparande.

Multi-pass dtervinning, “push-pull utrensning” och sist men inte minst anvandarvanliga 3-stegs-koncept:

Valj ett fordon, koppla och &ppna ventiler - och allt gér automatiskt.

HELLA HUSKY 150

Teknisk data:

Vacuum pump: 70U/min
Kompressor: 400g/min
Intern tank: 10 kg
SAE: 12788

[Basing ff. 46 7 SEK/MA’N exkl. moms

Kompatibel med hybrid och elfordon, HELLAS Husky 150 dverraskar med ovanliga funktioner i
kompaktsegmentet, sasom frgskdrm och ett integrerat USB-grénssnitt. Uppdatera program-
varan och fordonsdatabasen, samt importera och exportera kunddata. Allt utfdrs (att i enkla
menyer. Mercedesgodkand enligt SAEJ2768

CONTIN VA

Tel 0300-52 14 00 « infoldcontinova.se  www.continova.se




