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Succé for arets Automaissa
Utstéllare, besokare och arrangorer
- alla verkade lika n6jda och glada.

Dubbdack vid behov
Nokians spannande konceptddck med
dubbar som aktiveras nir de behovs.
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ULTRAC VORTI R. Det sENASTE ULTRAHBGPRESTERANDE SOMMARDACKET. LACKER DESIGN
MED KOLSVARTA DETALJER OCH EN ASYMMETRISK PROFIL. DESIGNAT AV GIUGIARO. HASTIGHETSKLASS
(Y) OVER 300 KM/H, LAMPAR SIG FOR SPORTBILAR MED DE HOGSTA PRESTANDA. UPPLEV ENASTAENDE
VAGEGENSKAPER, KOMFORT OCH BROMSEGENSKAPER PA BADE TORRA OCH VATA VAGBANOR.
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Dubbar pa bestillning
Nokians konceptddck kan dra in
"klorna” pa forarens kommando
och trycka ut dem igen vid behov
- men kan det bli "pd riktigt"?

Prestige och prestanda
Hankook vill in i ddcktillverkarnas
"finrum” och for att rdknas in bland
premiumdacken satsar man pa motor-
sport och pa dack till prestigebilar.

NOjsam Automadssa
Automaissan i Goteborg tycks ha blivit
en framgang pd alla sdtt. Besokarna
var nojda, utstdllarna var néjda och
det var arrangorerna ocksa.

NORRLANDSK
LANSERING
AV JAPANSKT

Goodyears vinterdack
I ett tdlt som sag ut som ett jdtte-
dack utkastat i 6demarken pre-
senterade Goodyear sina tva nya
vinterdack.

EUROPADACK

Bridgestones nya vinterddck av

"kontinental modell” begick sin Yokohama satsar i Sverige

Med en ovanligt kraftfull ceremoni
och tva nya vinterddck invigde
Yokohama sin nya svenska testan-
laggning.

massmediala debut i norrlandska
Vidsel.

Kickoff i dédckbranschen
Depaskruvartavling, hockeymatch,
leverantdrstraffar, goda middagar
- en bra kickoff kan ha manga olika
ingredienser.

Full fart med Nokian
Nokians testanldggning i Ivalo:
Med rekordbilen pa plats bjods
pa synnerligen snabba isfarder
och tre nya vinterdadck dessutom.

ALLTID | DACKDEBATT
4 | edare 6 Noterat




FOTO Simon Hamelius

Automassan succé
for kunskapslyftet...

Nastan 1300 gymnasieelever fran Transport & Fordonsprogrammet
besokte Automaéssan i Goteborg. Cirka hilften avdem passerade och
informerades vid DFR:s & TYA:s monter, som iordningsstéllts speciellt
for just utbildningsfragorna pa den nya inriktningen till Dack & Hjul-
utrustningsteknik, som nu sa sakteliga under 2014 introduceras pa
namnda gymnasier. De forsta kapitlen "personbil” har just fardig-
stdllts och distribuerats via TYA:s kunskapsportal och dr ddrmed till-
gangliga for gymnasierna.

DRF skall bista skolorna med lokala kontaktpersoner och praktik-
platser under utbildningarna vilket vi aterkommer till. Det dr synner-
ligen viktigt att vi kan erbjuda praktikplatser pa de orter dir gymnasierna
vill och kan starta upp.

Sé fick vilite vinter dven hidr i Milardalen (fast nu verkar den redan ha
gett upp) och vi konsumenter fick bruk for vara vinterdick - vilket
onekligen bidrar till langtan efter varen. Vi som bransch far nog dess-
vdrre inse att den nya dubbdacktiden ar politiskt permanentad, och da
vi ju inte heller kunnat visa upp en enad front i fragan kdnns den inte
langre prioriterande.

Prioriterade omraden for DRF dr ddremot kvalifikationskraven, ddr
bland annat regelverket for fordonsservicearbeten pa vdg ingar - och
numera drivs i ndra samarbete med TYA och Arbetsmiljoverket - samt
ndsta kapitel (Buss-Lastbil-Ldttare Industri) i ggymnasieutbildnings-
programmet. Samt att DRF:s medlemsmanual stindigt upparbetas och
ddrmed stirker medlemmarnas auktorisation.

Som ansvarig utgivare har jag fatt ta del av en viss kritik mot
TPMS-artikeln i forra numret, framfor allt pa grund av ordvalet "tejpa’.
Olyckligt, men artikeln beskrev verkligheten och den lagstadgade
mojligheten. En av kritikerna erbjods utrymme att framfora sin kritik i
tidningen, men hoppade tyvarr avi sista minuten. DackDebatt ser dock
fram emot flera debattorer och dirmed artiklar i kommande nummer.

Vi har nu av naturliga skil noterat en radikal minskning av verk-
stadsinbrotten, men maste nu rusta oss for varens aktiviteter. Sam-
verkan har ju varit ett framgangsrikt koncept inom andra omraden
och borde darfor kunna genomforas dven i var bransch.

Jag avslutar med en pdminnelse, om vikten av att delta i arets For-
bundsstamma och arsstamma for servicebolaget, som dger rum den
22 maj. Se dven separat annons pa sidan 12.

ST Gl o4

Sven-Erik Fritz
Forbundsordférande DRF
Ansvarig utgivare
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Det basta upptradandet
i vatt vader sedan
”Singing in the rain”.

EfficientGrip Performance med A-klassat vatgrepp” [giBER E [7W)
' Tva meter kortare bromsstricka pa vata vagar == —

Inget ar viktigare an greppet nar det galler korning under vata forhallanden, sa vi gjorde alit vi kunde for att forbattra
det:vi optimerade slitbanans mikrostruktur och placeringen av de greppgivande kanterna sa att du kan kanna dig
tryag bakom ratten dven pa vata vagar. Las mer pa www.goodyear.se

&  GOODFYEAR

= MADE TO FEEL GOOD.

" gn br ackar t fyra legunce Koakurrenls - g me g Inkbonsuoe! ont ¢ yehe! val vagba 3020 km eatnt av TUY SUD Automaotive | september: 2012 pd
year Dy As! « 20555 RIG A et VW Golt; testplatser; Mire ankrikel, Pa burg ( Tysa | » Gacelr Tynkla NpeOr nr 762449743
taten av stoclekarna A-blassat vaigmon o t 10randning &6 122272000 Kasstioaringan kan vanema 1 vissa storfekas Ou hittar mar inf Hon pi waw Qoodyear s
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FUSK ELLER INTE FUSK

De over run-tester som ar en alternativ metod for att god-

kdnna nya dubbdack har ifragasatts fran flera hall, och nu

agerar finska TraFi foér att utvardera testmetoden.

OFFENTLIGT OCH OFFICIELLT dr
det dnnu ingen i ddckbranschen
som uttryckligen ifragasatt det sa
kallade over run-testet, men mel-
lan skal och vdgg och framat natt-
kroken dr det sedan nagra mana-
der allt fler som muttrar om fusk
ellerialla fall ndst intill.

Vatten pd sina kvarnar lar vl
dessa skeptiker fa nar nu TraFi, en
finsk kombination av svenska Tra-
fikverket och Transportstyrelsen
(typ vart tidigare Trafiksdkerhets-
verk) har upptdckt att variationer i
resultaten frdn de tre godkdnda
testinstituten dr storre dn man
tidigare trott och rdknat med. Dar-
for ska TraFi nu tillsammans med
de tre testinstituten forbdttra och

utveckla testmetoden i framtiden.
De nordiska trafikmyndighe-
terna har kommit 6verens om att
godkdnnande av dubb och dubb-
dédck ska ske i Finland genom de
tre testinstitut som TraFi har god-
ként for att utfora over run-testen,
som dr ett alternativ till att nya
dubbddck har max 50 dubb per
rullomkretsmeter.

Mer &n 50 dubb

Tillverkare som via detta test kan
visa att deras dédck trots fler dubbar
inte orsakar hogre partikelfram-
kallande vdgslitage dn det fast-
stdllda gransvardet kan alltsa sdlja
dick med mer dn 50 dubb per
rullomkretsmeter.

Testet gar ut pa att ddcket kors
over en speciell typ av stenar enligt
en faststdlld korcykel. Stenarna vags
fore och efter och pa sa sdtt anses
det att man kan avgora hur mycket
dubbarna slitit pa "vagbanan”.

Misstag och felkallor

Har handlar det alltsa om extrem
precisionsvagning, vilket enligt en
del kritiker 6ppnar for misstag och
olika felkallor.

En annan orsak till kritik och
misstinksamhet dr att ett av de tre
godkdnda testinstituten dr Nokian,
som alltsa kan testa och godkdnna
sina egna ddck!

DédckDebatt aterkommer i dren-
det ndr TraFi utrett fragan. m

-
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Kvalitetsprogram or
reparationer av entreprenaddack

MICHELIN OCH MANGSIDIGA
tyska serviceforetaget Rema Tip
Top har tillsammans skapat ett
certifieringsprogram for repara-
tioner av entreprenadddck. Syftet
ar att sdkerstdlla livslingden pa
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varje dick sa langt det ar mojligt
och pa sa sdtt optimera varje dack-
investering.

Tidigare har det inte funnits
nagon riktig branschstandard for
reparationer av entreprenaddack,

vilket medfort att kvaliteten pa en
dackreparation kan variera kraf-
tigt. Med det nya samarbetsavtalet
erbjuds nu certifierad reparations-
service via utvalda, kvalificerade
dackaterforsdljare. m

ISKAMVRAN

placerar vi Luled flygplats, som har
slagit nytt kafferekord: 31 kronor fér en
liten pappmugg halvdant automatkaffe!

=

Nvya dack
for latt last

BADE MICHELIN OCH Pirelli lan-
serar nu nya ddck for litta trans-
porter.

Michelin X® murTi™ D for
drivaxlar i dickdimensionen 17.5”
ar avsett for litta lastbilar pd en
totalvikt om max 16 ton. Det upp-
ges ge 18 procent langre livslangd
och 12 procent lagre rullmotstand
jamfort med foregdende serie
(MICHELIN XDE 2), och det ska
ocksa vara 5 dB tystare.

Michelin X® MULTI™ D dr ocksa
godkdnt som vinterddck i Sverige
och Norge och finns i f6ljande stor-
lekar: 215/75 R 17.5, 225/75 R 17.5,
235/75R17.5,245/70 R17.5.

Pirelli Carrier &r avsett for
transportbilar och uppges tack
vare ny geometri och ny gummi-
blandning ha 30 procent ldingre
livslangd &n foregdngaren. Bittre
prestanda pa vatt underlag, lagre
rullmotstand och hdgre komfort
dr andra fordelar jamfort med tidi-
gare versioner. Carrier finns i
dimensioner frdn 195/65R16C

100T till 235/65R16C 115R. m




Oforandrat hos Bilprovningen:
Tunga lastbilar fortfarande daliga
- men ddcken har blivit lite battre

BILPROVNINGENS STATISTIK FOR
tunga lastbilar for 2013 dr i princip
oforandrad sedan 2012. Fortfa-
rande underkinns hela 65 procent
av de tunga lastbilarna, framst till
f6ljd av anmdarkningar pd bromsar.
De nya vinterddcksreglerna har
dock haft en positiv inverkan:

Fdrre tunga lastbilar underkandes
pa grund av bristande ddck under
det forsta kvartalet 2013 dn under
motsvarande period 2012.

Tabeller med besiktningsresul-
tatet for tunga lastbilar och ldnsvis
finns pd www.bilprovningen.se/
statistik. m

Tunga nyheter
fran Goodyear

ledes nya och extra bréansleeffek-
tiva FUELMAX-serien uppges ha
tio procent ldgre rullmotstand dn
foregdngarna. m

DEN NYA KMAX-SERIEN for tunga
lastbilar ska enligt Goodyear ge
upp till 35 procent lingre livslaingd
an foregangaren, medan den lika-

Dackia och Euromaster
fallda i Tingsratten

STOCKHOLMS TINGSRATT HAR
fallt Dackia och Euromaster for att
ha medverkat i en otillaten anbuds-
samverkan for snart tio ar sedan.
Tingsrétten anser dock att dvertra-
delsen inte skedde avsiktligen och
att effekterna var mindre allvarliga
dn vad Konkurrensverket pastatt.

Tingsrdtten faststdllde att bola-
gen ska betala 2,5 miljoner kronor
i konkurrensskadeavgift for att de
har overtrdtt konkurrenslagen i
samband med tvad offentliga upp-
handlingar ar 2005. Konkurrens-
verket hade yrkat pad narmare tio
miljoner i avgift.

Dickia, som ju numera dgs av
Pirelli, dgdes vid denna tid av Good-
year och Euromaster hor nu som
da till Michelin.

Konkurrensverket har utrett tva
upphandlingar som gjordes ar 2005
av Géstrike Inkop och av Rikspolis-
styrelsen. Anbudsgivare i de tva
upphandlingarna var Svenska Dack-
foreningen, ddr Ddckia och Euro-

master var medlemmar vid tid-
punkten for upphandlingarna.

Konkurrensverket ansdg att
Ddckia och Euromaster borde ha
kunnatlimna anbud pa egen hand
i stdllet for att samarbeta med
ovriga medlemmar i Svenska
Dickforeningen om ett gemen-
samt anbud, men det ansag alltsa
inte Ddckia och Euromaster.

- Det &r trist med avgiften men
skont att vi dntligen kan avsluta
och ldgga den hdr gamla historien
bakom oss, sdger Gunnar Ericson,
VD pd Dackia. m

Fotnot: Svenska Dackféreningen
ar en ekonomisk férening med upp-
gift att ldmna anbud i offentliga
upphandlingar dar ingen enskild
medlem har méjlighet att fa avtal
pa egen hand pa grund av kraven
i upphandlingen. Dackia och Euro-
master ar inte ldangre medlemmar
i Svenska Dackférening.

Philips vill lysa
upp verkstader

TACK VARE energieffektivitet och
bra ljus har LED-belysning redan
slagit igenom i bdde stads- och
kontorsmiljder. Nu satsar Philips
Automotive pa bil- och dackverk-
stdderna med en ny produktlinje

arbets- och inspektionslampor. Lam-
porna uppges vara sarskilt fram-
tagna for att tillgodose verkstdder-
nas behov av att kunna utféra
exakta inspektioner pa ett sdkert,
bekvamt och mer effektivt satt. m
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DdckDebatt hdlsar pa hos

Dack-Shopen
Mariefred AB

och pratar med dgaren Gdsta Josefsson

Hej. Hur fungerar det att
”bo” sa hér ute pa vischan?
Det ar ju drygt 5 km in till
Mariefred och nédrmare 8 mil
in till Stockholm.

- Det gar jattebra. Faktum ar att
hilften av vara kunder kommer
dnda fran Stockholm och det hdnger
val delvis ihop med att vi tidigare
jobbat en hel del med specialgrejor,
som lagprofilddck och fdlgar, fast det
har ju avtagit nu. Men s har vi val
lite extra hog servicegrad ocksa, s
vi brukar fa behélla vara kunder.

Du &r inte med i nagon
dackkedja?

- Nej, men det gar bra dnda.
Dédremot dr jag med i DRF sedan
massor av ar, ddr far man bra stod
och information om det dr nagot
man undrar Gver.

Hur manga ar har du haft
firman har da?

- Tja, det dr vél 26 ar sedan jag
tog over Ddck-Shopen hdr. Innan
dess hade jag jobbat pa bil- och
smidesverkstad, kort lastbil, varit
sopakare, jobbat med livsmedel
och i byggbranschen och en del

annat. Men sd en dag kom jag hit
for att kopa tva begagnade ddck,
kom i samsprak med davarande
dgaren, han skulle sdlja, vi diskute-
rade en del - och sd tog jag over.

- Och har man vil borjat i bran-
schen dr det svart att sluta. Det var
en valdigt liten verkstad ndr jag
tog 6ver, men jag byggde ut och sa
smaningom kopte jag hela omrd-
det hdr och hyr nu ut lokaler till
nio andra foretag ocksd. Plus att vi
har ett stort ddckhotell med 600
kunder just nu och vi kan nog
kldmma in 400 till.

- Ett tag hade vi bilverkstad har
ocksd, men det blev for mycket,
speciellt under hogsdsong. Nu har
jag tva tjejer och tva killar som job-
bar hir storre delen av dret, det
funkar jattebra, men nu under vin-
tern dr det bara jag och en av tje-
jerna som jobbariverkstan. Och sa
skoter min dotter Marie adminis-
trationen pa deltid. m

Namn: Gosta Josefsson
Alder: 54 &r

Ar i branschen: 26 ar
Bor: Mariefred

Kop inte Kinakopior - Kop svensk kvalitét

Vi presSar nu

genom@&éktfdrsélj ning:till"kund

i ill1200mi
o --I:Llp‘p'tlu'_'g—. 3

Gothia Redskap

. — - 3
GR www.gothiaredskap.se 013-393200

Xles=justenbar
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Dubbskor i stillet
for dubbdack

PA K& W DACKSERVICE i Luled har
man under vinterns lagsdsong kom-
pletterat dubbdacken med skodub-
bar, berittar Petra Wiklund, deldgare
och "W” i det blott ett ar gamla
foretaget:

Min kollega Niclas Karlssson har
arbetat inom branschen i 22 ar och
jag i fyra. Vi tdnker lika om hur
man kan ge basta mdjliga service
och hur man ska arbeta inom
branschen, och da var det ju lika
bra att starta eget. Vart fraimsta
signum dr superservice till alla
vara gulliga kunder.

"Det dr bara vi pa verkstaden, sa
det dr viktigt att dven jag kan
hugga i - ibland har jag ryckt in
och balanserat och monteratihog-
klackat och det har ju gett nagra
leenden...

Niclas borjade dubba sina
Ioparskor for tva ar sedan. Dub-
barna kopte han fran Continova.
Det dr en speciell skodubb med
hard kdrna. En fordel dr att man
kan skruva i den och sedan ut igen
och anvanda skon som vanligt.

Is i Luled

I ar har det varit mest is har i Luled
dér vi arbetar och bor, och eftersom
vi 16ptrdnar nagra ganger i veckan
sd dubbade vi d&ven mina skor.

Det gav ett vdldigt bra grepp.
Medan andra avstod att springa sa
sprang vi som aldrig forr.

Vi har sett att den traditionella
dubben, alltsa broddar, inte fung-
erar lika bra. Folk far en konstig

gangstil och pensiondrerna har
svart att fd av och pa broddarna.

Mellan sasongerna

Vi tankte att vi har en bra idé, spe-
ciellt nu mellan sdsongerna nar
det dr lite lugnare, och valde det
som merforsdljningsalternativ. Vi
kopte cirka 30 askar med 24 dubb
samt verktyg i. Allt man behéver
ar en skruvdragare att sitta verkty-
get i och sedan dr det bara att
dubba. Sulan péd skon maste dock
vara minst 5 mm tjock.

Elias pa Vianor, som dr var kedja,
hjalpte oss att trycka upp skyltar
och sedan stod vi pa Coop Forum
tvalérdagar och salde dubb till alla
som ville ha. Kunderna fick vilja
om de ville dubba sjélva eller om vi
skulle dubba och da tog vi betalt
per paket samt 100 kronor for jobbet.

Det gick at 30 dubbpaket. Vi fick
bestdlla fler. Alla tyckte att det var
en superidé. De kunder vi haft ar
bland annat flygvapnet, pensiondrer,
I6pare, promenadsugna och hist-
gardsdgare och manga andra som
varit urledsna pa att halka omkring.

Nasta ar ska vi annonsera ocksa
och rdknar med att sdlja hur
mycket som helst.” m



Pirelli kor vidare
| Formel 1...

DEN INTERNATIONELLA motor-
sportfederationen FIA och Pirelli
har skrivit kontrakt om att Pirelli i
ytterligare tre ar blir ensam leve-
rantor av ddck till Formel 1-VM.
Infor sdsongen 2014, som inleds
nu den 16 mars, har F1A och Pirelli
tillsammans med F1-teamen arbetat
for att oka bade sdakerhet och pre-
standa inom F1. Resultatet dr bland
annat viktiga fordndringar ndr det
gdller mojligheten att genomfora
ddcktester, vilket gor det mojligt

for Pirelli att fortsitta som leve-
rantor av enhetsdack till F1-VM.

De nya reglerna for tester gdller
fran och med i ar och kan samman-
fattas sdlunda:

Under de officiella forsdasongs-
testerna, som finns inskrivna i
Fi-regelboken, ska en av de tolv
testdagarna dgnas uteslutande at
test av vatdack, och under racesa-
songen ska varje team anvanda
minst en av de dtta testdagar man
har it dicktester. m

...och nysatsar

I rally

PIRELLI HAR GJORT comeback i
rally-VM (wRc) med fyra helt nya
dack.

Det dick som kommer att
anvandas mest ar RK i dimensio-
nen 235/40 R18. Dicket ar avsett
for asfalt och kan anvidndas bade
patorrt och vatt underlag. RK finns
i tvd olika gummiblandningar for
WRC; hard for torra vdgar och
mjuk for vatt och underlag med
samre grepp. En tredje supermjuk
gummiblandning homologiserades
for Monte Carlo-rallyt, ddr teamen
ofta moter vildigt kallt vider.

Sottozero, ocksa i dimensionen
235/40 R18, dr framtaget for Monte
Carlo-rallyt i tva versioner; dubbat
for sn6 och is och odubbat for
sndllare underlag.

Scorpion XR for grusrallyn ar i
dimensionen 205/65-15 och kommer
ocksa i tva versioner som har olika
gummiblandningar; hard for de allra
tuffaste och skrovligaste vigarna i
Portugal, Mexiko och Italien, och
mjuk for de lite mindre aggressiva
grusvagarna som i Finland.

Sottozero Ice i dimensionen

205/65-15 har konstruerats exklu-
sivt for Svenska rallyt och har 380
dubbar for att greppa ordentligt pa
snoiga och isiga strackor.

Den mest namnkunnige Pirelli-
foraren i Svenska rallyt var snabbe
norrmannen Henning Sohlberg,
som med sin Ford Fiesta RS wrc
korde in pd en sjunde plats.

Ytterligare sju privatteam korde
pa Pirelli, medan Michelin fortfa-
rande dr den helt dominerande
déckleverantdreniwRrc. Med undan-
tag for Hennings Fiesta var det
enbart Michelin-skodda bilar pa
tio-i-topp-listan.

Vann gjorde - som vanligt
numera - Volkswagen med sin
Polo R wRc. Denna gang var det
dock Jari-Matti Latvala som var
snabbast, sedan forra arets varlds-
madstare Sébastien Ogier tappat
nagra minuter efter ett alltfor
djupt besck i en snodriva. m
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K&ERALL DATA

FOR ALLA DACKVERKSTADER

* Bokning av tider pa natet
* Koppling till egen eller fristdende webshop
* Fraga pa saldo och bestallning direkt via natet

» E-fakturor till kommuner och andra som énskar

* PDF-fakturor via mail — inget porto, ingen kuvertering!
* S6kning i bilregistret f6r teknik- och modellfragor

* Artikelbanken - smidig uppdatering av dackpriser

Korall Data 0304-66 10 00, 0300-197 00
info@koralldata.se | www.koralldata.se

Valkommen till Dackpoolen.

En inkdpsorganisation inom dackbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge bésta service till de
bésta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se

KKK

SNART AR DET SOMMAR!

— Dag's for sommardacken'

Kontakta oss for offert.

Det sjdlvklara valet nér
det géller god dickekonomi!

Din rikstickande dackdistributor

KLKLG

Kransens Gummi

| sta’n pa da'n.
Box 60 | 619 22 Trosa
Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se

* Personbilsdick * Lastbils- och entreprenad-
dick * e Falgar och tillbehor « Verktyg och
maskiner * Dackhotell * Slangar *
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Michelins
superdack
ska klara
10000 mil

I USA HAR Michelin lanserat ett
"superddck” som uppges bli bdttre
ju mer det slits - i alla fall till en
viss grans: ddckets "dubbla mons-
ter” ska enligt Michelin klara upp
till 10 000 mil.

Till det nya ddcket - "Premier
A/S with EverGrip” - har Michelin
tagit fram en ny gummiblandning
som innehaller stora mangder sili-
kon och solrosolja. Men den stora
nyheten ar att dacksmonstret ar
"dubbelt”, i takt med att ddcket slits
framtrader ett nytt monster som
bidrar till att ddacket kan fora undan
stora vattenmaéngder dven ndr det
dr slitet.

Enligt Michelin ska dessa inno-
vationer ge det nya ddcket lika bra
grepp nar det dr slitet som nar det
ar nytt.

I usa borjar forsdljningen av
EverGrip nuivar, men "védn av ord-
ning” undrar forstds om och i sa
fall ndr det kommer till Europa och
Sverige? Och pd den frdgan svarar
Lotta Wrangle pa Michelin Norden
att EverGrip dr ett sd kallat aret
runt-dick (All Season) avsett for usa
och att det knappast kommer hit.

Och lika bra dr kanske det - den
typen av ddck brukar ju dickbran-
schen i Europa normalt fordoma
som en forkastlig foreteelse. m

EverGrip &r ett sa kallat aret runt-dick
(All Season) avsett for USA och det lar
knappast komma till Europa.

Nva medlemmar i DRF

Vilhelmina Dack & Maskin AB, Dackpartner
Mickes Lackservice i Perstorp AB, Dackteam

PNO AB, Vianorpartner

AB Astréms Sanda, Vianorpartner
Backaskogs Bilservice AB, Euromasterpartner
Haraldssons Tunga Fordon, First Stop
Dacklagret och Service, Dackarna

Feab Dé&ckservice, Fristdende>Déackarna

L) D:ckDebatt - Mars 2014

Vilhelmina
Perstorp
Malmo
Klintehamn
Kumla
Ostersund
Alvesta
Ostersund
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Moderna
trailerdack
minskar
kostnaderna

ENLIGT CONTINENTAL dr EcoPlus
HT3 det forsta ddcket i en helt ny
generation trailerdack och det har
forstds utvecklats med "fokus pa
basta ekonomi” och "basta koreg-
enskaper”. Continental samman-
fattar nyheterna salunda:

« Trailerddck for langa transpor-
ter med hogsta EU-mdrknings-
varde A for bransleeffektivitet.

» Nyutvecklad design av slitba-
nan och nya gummiblandningar
for bra bransleekonomi och
lang livslangd.

» Maximal lonsamhet tack vare
regummeringsbarhet och mons-
terskdrning.

Conti EcoPlus HT3 dr det forsta
ien helt ny serie av lastbilsddck som
Continental lanserar under 2014.

Lag bransleforbrukning dr en
av de viktigaste parametrarna for
att transportforetag ska bli fram-
gangsrika. Omkring 60 procent av
rullmotstandet kommer fran sldp-
och trailerddcken, som darfor ar
extra viktiga for fordonets total-
ekonomi. Conti EcoPlus HT3 har
hogsta betyget A for bransleeko-
nomi i EU:s obligatoriska dack-
madrkning.

Conti EcoPlus HT3 finns i
dimensionerna 385/55 R 19.5,
385/55R 22.50ch 385/65R 22.5. m



VILL DU OCKSA BLI
DELAGARE | DACKTEAM?

Brinner du for bra affdarer? Driver du
en ddckverkstad men kdnner att
ndgot saknas?

Ring oss pa Dackteam!

Vi soker dig som vill vara med och
driva Ddackteam-kedjan framat.

Vi erbjuder

Starkt varumdrke

Tydlig profil

Centrala kundavtal (fleets)
Gemensam marknadsféring
Konkurrenskraftiga inkdpsavtal
Lokala entreprendrer

Intrandt (DAcknet)
Verksamhetssystem, K&M

DT 24 Jourservice

Ring oss gdrna for att boka ett mote!
040- 611 89 10

ISR TEAM

vet vilka dack du behover
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PA NYA POSTER

Mattias Albrektsson blir fran
och med 1 maj ny VD for Continen-
tal Ddck Sverige. Mattias kommer
ndrmast fran jobbet som forsalj-
ningschef pv inom samma bolag.
Han eftertrader Karl Jartun, som
gar vidare till posten som koncern-
chef for Grolls Group, nordens
ndst storsta aktor inom yrkesklader
och personlig skyddsutrustning.

Gunnar Ericson har efter flera ar
som marknadschefpd Dackia, somju
sedan 2012 dgs av Pirelli, avancerat
till VD pa samma foretag.

Kevin Magnusson ar ny platschef
pa Magnussons Dickservice i
Hultsfred. Kevin dr den fjarde
Magnusson i firman, som dven har
verkstdder i Eksjo, Mariannelund,
Oskarshamn och Vimmerby.

Rickard Olsson, filialchef pa Euro-
master i Kista, utsdgs till Euromas-
ter Ambassador pa Euromasters
filialchefskonferens nu i januari.
Detta motiverades bland annat
med att han alltid stdller upp, och
for sitt fantastiska arbete med
Master Standard pa Euromasters
anldggningar i Stockholm (Master
Standard handlar mycket om ord-
ning och reda samt hog sdkerhet i
verkstiderna).

Rickard Hillman ir sedan drygt
ett ar ny platschef pa Dackcenter i
Gavle, dar han har arbetat upp
omsidttningen och startat rekond
av i huvudsak tunga fordon, vilket
blivit en succé.

Fredrik Ardefors tar under viren
over som ny VD i SDAB efter Lasse
Aman. Lars "Zacke” Zacharoff
dr sedan sommaren 2013 ny styrelse-
ordférande i SDAB.

Foérbundet bjuder pa lunch.
Agenda meddelas senare.

Tel: 08-50 60 10 50, info@drf.se

Kallelse till
forbundsstamma

Férbundsstdmman kommer att hallas pa Friends Arena i
Solna torsdagen den 22 maj 2014.

Anmal ditt deltagande till ritva@drf.se snarast.

Motioner till férbundsstamman skall i skriftlig form vara
férbundsstyrelsen tillhanda senast fyra veckor fore for-
bundsstdmman, d.v.s. torsdagen den 24 april 2014.

DRF Box 90114,120 21 Stockholm

Dickspecialisternas
Riksforbund

www.drf.se
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Vinterdack
for barmark

MED NYA ALPIN 5 har Michelin
lanserat den femte generationen
av sitt mellaneuropeiska vinter-
ddck, avsett fraimst for vagar som
ar sno- eller istdckta endast ett
fatal dagar (om ens ndgra) per ar.
And3 sker i genomsnitt atta pro-
cent av alla olyckor pd mellaneuro-
peiska vdgar som dr just sno- eller
istdckta.

Men 92 procent av alla olyckor
sker pa barmark, oftast kall, i vatt
och torrt, och det ar frimst dessa
underlag som Alpin 5 dr utvecklat
for - fast det ska naturligtvis klara
dven sno och is.

Michelin hdvdar till och med
att Alpin 5, tack vare "Innovative

Tread Compound Technology”, har
"excellenta prestanda pa saval vatt
som torrt underlag liksom pa sno”.
Denna innovativa gummiblandning
innehaller bland annat mycket silica,
men har ocks3 tillférts "funktionella
elaster” som gor gummiblandning
mer uniform oavsett yttre omstan-
digheter.

Ddckménstrets sajpningar fung-
erar "som tusentals sma klor” och
jamfort med sin foregangare har
Alpin 5 en slitbana med 12 procent
mer monster och 16 procent fler
sajpningar.

Michelin Alpin 5 finns i 28
dimensioner frdn 195/65 Ri5 till
225/55R17. m

r/(

Déckbranschens
informationsrad

Allt du behover veta om dack:

www.dackinfo.se

Om sidan laddas frén en smartphone far man en fraga om man vill ga till
mobilversionen och ocksa mdjlighet att ladda ner en "knapp” som genvég
till mobilversionen (vilket gor att det ser ut som och fungerar ungefar somen
app). Mobilversionen &r uppbyggd med kortfattade frégor och svar.

Nar man befinner sig i mobilversionen kan man ocksé vélja att g till webb-
versionen, som fungerar ok dven i en smartphone, eftersom sidan &r responsiv
och anpassar storleken efter skarmstorleken.
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Blice A° DIN KOMPLETTA LEVERANTOR AV DACK-
MASKINER OCH HJULINSTALLARE

Med diagnos!

Balansering

NYHET!
John bean b9655

9655 ar en professionell
och extremt snabb video-
balanseringsmaskin for bilar,
|atta lastbilar och motorcy-
kelhjul som kombinerar hog
noggrannhet med ett litet
golvutrymme. En perfekt 10s-
ning for verkstader som vill
optimera arbetsutrymmet.

{

equipmen

John Bean BFH 2000

Finns aven andra modeller e Den mest avancerade balanserings-
med automatnav. maskinen pa marknaden.
Pris fran: Leasingkostrad: o Spedciellt angasskad lf('ir dackverkstader
med stora dackvolymer.
29.900:- 845 kt/man.* e Har avancerad diagnostisk med
(36 man) laserteknik som identifierar eventu-
ella brister pa dack och falg.

Montering NYHET]
John Bean
T3000-22

e Kilarar alla konventio-
nella dack pa mark-
naden

e Utrustad med &ver-
dimensionerad clin-
chlossare som skyd- %=
dar fran skador pa
falg och déack

e Utrustad med pneu-
matisk hjalparm
MH320. (tillval)

John Bean
CENTAUR

Speciellt utvecklad for att
klara av stora hjul med lag-
profildack utan att skada
vare sig dyra félgar och dack.
Automatisk centrumlasning,
ergonomiskt utformad med
operatorens arbetsmiljo i
centrum.

Premium

Pris fran:

79.500:- .

Leasingkostnad:

-

Pris fran: Leasingkostnad:
20.200:- 825 1126 /-
(36 mén) (60 man)
* Forhojd 1:a méanadskostnad. Restvérde. Alla priser exklusive moms.

_ R Service
.%N lj 1:0, ACkred Iterad kal I brerl “g Vart servicenat ar val utbyggt och

o . . . o
(:: “?., 2 tacker in hela Sverige. Du far snabbt
7‘:?813 T‘?ﬁ:’ Vi ar ackrediterade - Avgasmatare (bensin & diesel) och effektivt den service du behdver.
! att utféra - Ljusinstallare och ljusinstallarplats
1889 N . H 1 A H
ISONEC 17025 kalibreringar av: - Bromsprovare med tillhérande tryckgivare Vi har serviceverkstader i Karl-

- Retardationsmatare stad, Stockholm och Géteborg.

www.sunmaskin.se -

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA
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s-lansering av

Japanskt Europa-dack

Nar Bridgestone lanserade sitt nya mellaneuropeiska vinterdack Blizzak LM 0O1

valde man att gdra det pa SPG i februari - en plats och tid som mahanda kan

synas nagot ologisk.

SPG STAR FOR Swedish Proving
Ground och denna testanldggning
ligger i Vidsel cirka tio mil vast-
nordvast om Luled. I dessa trakter
dr det i februari vanligen minst 20
minusgrader och mycket sng, vil-
ket som bekant inte dr idealiska
forhallanden for vinterddck av
mellaneuropeisk modell - de dr ju
optimerade for slask och blét asfalt
och temperaturer runt nollan.
Men Bridgestone ville inte bara
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AV Bjorn Sundfeldt

presentera sitt nya dack for jour-
nalister fran ndr och fjarran, utan
ocksd sin testanldggning - och vadret
under pressvisningsdagarna visade
sig dessutom vara mycket "vdlpla-
nerat”. Temperatur just runt noll
grader och inte sdrskilt mycket snG.

Hart slitage

Detta slet visserligen hart pa anldgg-
ningens testbanor, men for dacket
och de tillresta journalisterna var

mildvddret alls ingen nackdel.
Bridgestone har tva vintertest-
anldggningar, en i Japan och den
andra alltsd i Sverige. Testsdsongen
pa spG omfattar normalt 17 vinter-
veckor. Anldggningen bestar bland
annat av tre handlingbanor, tva pd
sno och en pa is, tva rundbanor (pa
is resp sno), tva raka banor pa sno
och en rejilt backig vagslinga.
Dessutom kontorsutrymmen med
datorer for utvardering och analy-

ser, konferens- och vilorum samt
ett kyllager for 2500 ddck.

Béattre utformad slitbana

LMoo1 ska successivt ersitta LM30
och LM32 och i forlingningen
dven LM25 och LM35. Jamfort med
dessa har LMoo1 enligt Bridge-
stone forbdttrats framfor allt ndr
det gdller slitstyrka samt vaggrepp
i sn6 och pa blott underlag. For-
battringarna har framst uppnatts



Vddret under pressvisningsdagarna visade sig vara mycket "vdlplanerat”.

Temperatur just runt noll grader och inte sarskilt mycket sno.

genom en ny och effektivare
utformning av slitbanan, bland
annat med fler och djupare sajp-
ningar och kanaler som effektivt
evakuerar vatten och slask.

Vid pressvisningen tillhanda-
héll Bridgestone sex VW Golf, tre
skodda med nya Blizzak LMoo1
och tre med Continental Conti
Winter-Contact TS850, som i flera
olika tidningstester ansetts vara
det bdsta "kontinentala” vinter-
dédcket. Bilarna var forsedda med
matutrustning for sidoaccelera-
tion, acceleration, bromsning och
tidtagning att anvandas vid prov-
korning pa de olika banorna - sla-
lom, bromsning, acceleration, sno-
handlingbana, backtagning, med

mera, och visst verkar LMooO1 vara
ett bra dack.

Det kdndes ofta vl sa bra och
ibland bdttre an TS850 - bland
annat gdllde det sidostabiliteten -
och enligt mdtinstrumenten var
LMoo1 oftast lite battre i de flesta
momenten, men som alltid vid en
sadan hiar demonstration giller en
stor portion reservation.

Ett bra dack

Att testa ddck dr svart och tidso-
dande och svarast dr vinterddck.
Aven nir testforetag och tidningar
lagger ner veckor och manader pa
testarbetet varierar resultaten. Att
sdkert utvardera ett dick pd nagra
timmar ar forstds helt omgjligt.

Men Blizzak LMoo1 verkar helt
klart vara ett bra dick, sannolikt i
klass med Contis TS850 - och det dr
vackert sd.

Som sd ofta vid sddana hir
ovningar ingick dven ett litet tav-
lingsmoment, som den hdr gangen
gick ut pa att kéra en BMw M3 med
dubbade Blizzak Spike 01 pa tid
genom en kort bana med ett par
slalomversioner och nagra andra
krumbukter.

Och som vanligt (se dven sid 20)
ar vi av blygsamhet forhindrade
att avslgja vinnarens identitet.

Ddremot hdr och nu avslgjas att
Blizzak LMooO1 bérjar sdljas i sep-
tember och da i sju dimensioner -
och fler dr att vanta. m

9P TR

Bridgestones testanlaggning i Vidsel
bestar bland annat av tre handling-
banor, tva pa snd och en pa is, tva
rundbanor, tva raka banor pa snd
och en rejdlt backig vagslinga.

Mars 2014 - DackDebatt [ENIN
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rorliga dubbar

Den gamla drédmmen om “dubbar pa begéaran” har fatt ny naring av Nokian, som

“Nokian

nyligen smygvisade ett konceptdack med indragbara dubbar.

AV Bjorn Sundfeldt ILLUSTRATIONER Mario Salutskij



NOKIANS REPRESENTANTER AR
bade hemlighets- och forvintans-
fulla ndr de visar in oss i den drygt
600 meter langa byggnaden vars
"golv” utgors av en isbana.

Belysning saknas och det enda
som lyser upp banan dr nagra bilar
med tdnda strdlkastare. En Por-
sche Cayenne kommer korande
fran bortre dndan av byggnaden
och bromsar framfor oss, vinder
och accelererar tillbaka. Isen dar
den kort dr fortsatt spegelblank.

Porschen viander igen, kommer
tillbaka och bromsar framfor oss -
och dubbdicken river spar i isen.
Den vinder, accelererar forbi oss
och river upp spar i isen. Vi har
haft bilen inom synhall hela tiden
- samma ddck dr bade odubbade
och dubbade.

Bilen kommer tillbaks och vi,
ett dussintal nordiska journalister,
far titta ndrmare pa ddcken. Fora-
ren trycker pd en knapp pa instru-
mentpanelen och jag kdnner hur
dubbarna trycks ut. Han trycker pa

knappen igen och de glider ner i
ddcket igen. Det ar helt klart "pa
riktigt” - men hur, det far vi inte
reda pa.

Matti Morri, chef for teknisk
kundservice, ler glatt nir jag for-
gdves forsoker mjolka honom, och
ovriga Nokian-representanter ar
lika slutna.

Konceptdack
Det enda vi far veta ar att detta ar
ett konceptddck, att det kanske
kan utvecklas for produktion men
att detisa fall drojer "flera” ar samt
att det &r komplicerat och dyrt.
Om Nokian lyckas med att "bade
dta kakan och ha den kvar” medfor
det forstds intressanta mdjlighe-
ter, speciellt om funktionen kan
goras sa snabb att odubbade dick
kan bli dubbade pa ett 6gonblick.
Om aktiveringen kan styras av ABS/
ESP-sensorerna finns mycket stora
trafiksikerhetsvinster att himta,
men dven om systemet styrs av
foraren - alltsa som i det visade

konceptddcket - finns avsevdrda
vinster att gora bade ndr det galler
sdakerhet och miljo.

Nar jag pa kvéllen efter den
hemlighetsfulla visningen tittar
ndrmare pd mina bilder och zoo-
mar in pa dubbarna, ser jag att det
dr stiften i dubbarna som dr rorliga
-och ndr man tanker efter ar det ju
ganska sjdlvklart; det skulle knap-
past fungera i lingden om hela
dubben skulle rora sig ut och in i
décket.

JJ

Detta bekrdftas ocksa ett par
veckor senare, nir Nokian skickar
ut en pressrelease om "Virldens
forsta dubbfriktionsdack”.

Hur stiften mandvreras fram-
gdr ddremot inte, men det enda
rimliga dr val att de trycks ut med
lufttryck och atergar till normal-
lage nir trycket minskar. Aterstar
att fundera pa hur trycket kan dndras?

En liten luftpump i varje dack?
Kanske, men tveksamt om det dr
en rimlig vdg att ga om systemet

Foraren trycker pa en knapp
pa instrumentpanelen och jag

kanner hur dubbarna trycks

ut. Han trycker pa knappen igen och de

glider ner i dicket igen.

Mars 2014 « DackDebatt



Sa har ténker sig DackDebatts tek-
niska illustratér Mario Salutskij att en
ektromagnetisk 16sning kan fungera:
- Pa den &vre bilden halls dubben
intryckt av en fjader, pa den undre
har den tvingats ut av elektromagne-
ten. EIférsoérjningen kan man kanske
I6sa med en minigenerator, ungefar
som pa gamla cykellysen, och ett
batteri pa insidan av falgen, och dubb-
aktivering med Bluetooth-signal?

Med en knapptryckning kommenderas dubbarna ut eller in.

ska fungera i massproduktion.

En centralt placerad luftpump
ochror/slangar uttill hjulen - genom
drivaxlarna - verkar dnnu knepigare.

Kan man pé nagot sdtt utnyttja
ddckens befintliga lufttryck och
anvinda en del av det for att
paverka smd luftkuddar under
varje dubbstift? Mdjligen, det dr i
alla fall min gissning.

Och nér jag diskuterar fragan
med andra décktillverkares tekni-
ker verkar de luta at samma teori.

- Ja, hydraulik tror jag inte pa
och da aterstar vdl bara lufttryck.
Men hur? Ja, det ska bli spannande
att se, om och ndr de avslgjar kon-

) D:ckDebatt - Mars 2014

struktionen. Men det &r i alla fall
kul och spannande att de forsoker,
tycker Peter Dahlberg, Program
Manager pa Goodyear Innovation
Center i Luxemburg.

Lallas Zeunert pa Bridgestone i
Sverige:

- Spannande och intressant, men
jag undrar ju om det verkligen kan
fungera i lingden i den tuffa miljo
som ett vinterddck ofta rullar i.

Jaap Leendertse, Pirellis chef for
vinterdack:

-Jag har sett det hir pa film och
mest sannolikt anvdnds magne-
tiska fdlt i stdllet for luft eller
hydraulik. Det skulle vara intres-

Har har Mario ritat pa ett hydro-pneu-
matiskt alternativ:

- Jag tror inte pa enbart lufttryck
utan i sa fall pa en kombination med
hydraulik, alltsa att lufttrycket paver-
kar en vatska som i sin tur trycker ut
dubben (nedre bilden).

Den t&ckta och lite hemlighetsfulla isbanan &r cirka 600 meter lang.

sant att se hur den hédr teknologin
upptrader under dubbens livstid
och ndr den kors pa asfalt. Det dr
en teknologi som man far studera
vad den duger till och hur markna-
den accepterar den.

JJ

Teorin om elektromagnetisk
styrning av dubbarna fors ocksa fram
av DdckDebatts tekniska illustrator
Mario Salutskij, som hédr ovan skissat
pa hur Nokians konceptdack kan
tankas fungera. m

Jag undrar om det
verkligen kan fungera i

langden i den tuffa miljo

som ett vinterdack ofta rullari.
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Hankook satsar pa
premium och prestanda

Nar en dacktillverkare som sponsrar racing vill skapa uppmarksamhet for sitt prestanda-

dack valjer man forstas att presentera det pa - en racerbana! rexr ock roto peter sundfeict

SOM ETT LED i sin europeiska
offensiv - och sin ambition att rak-
nas till premiumtillverkare -
arrangerade den koreanska dack-
tillverkaren Hankook nyligen sitt
forsta storre europeiska media-
event. Ovningen genomfordes i
anslutning till en racerbana utan-
for Barcelona, dar prestanda-
déacket Hankook Ventus i olika ver-
sioner stod i centrum.

Ventus sitter till exempel som
OE, Original Equipment, pa bland

XY D:ckDebatt - Mars 2014

andra Mercedes S- och E-klass och
BMW 1-, 3- och 5-serie och Han-
kook dr ocksd ddckleverantor till
de tyska standardvagnsmadsterska-
pen DTM (Deutsche Tourenwagen
Meisterschaft).

Dessutom slapper Hankook i ar
Ventus V12 evo2, ett extra hog-
presterande prestandaddck med
ett utvecklingsarv framst fran
engagemanget i just DTM.

Denna senaste Ventus-version
har enligt Hankook bland annat

forbdttrade vattenplaningsegen-
skaper och "den extremt styva
men dndd mycket ldtta stilkord-
materialet i baltesskiktet garante-
rar basta mojliga kontaktyta under
extrema forhallanden”.

Nanokisel i slitbanan

Anvindningen av en nanokisel-
blandning i slitbanan ska ge
utmarkt grepp och uppges, i kom-
bination med optimeringen av
slitbaneblockets styvhet ldngs

hela slitbanans bredd, forkorta
bromsstrackan vid bade vat- och
torrbromsning med 4-5 procent.
Aktiviteterna vid detta event
innefattar korning pd racerbanan,
pa en vat handlingbana med slalo-
minslag och pa fina bergsvigar.
Detta ska sedan toppas med en
aktur med spanjoren Dani Junca-
della i en Mercedes AMG C-klass
DTM-bil och i en Schnitzer-trim-
mad BMW i polisklader med kana-
densaren Bruno Spengler bakom



ratten, ocksd han
DTM-forare.

Pa den blota konbanan med
koner och portar Gverallt ska vi
dessutom kora pa tid. "Bara pa
skoj, tre likadana Mini Coopers
och tva varv pa tid.”

"till vardags”

Journalister fran alla hall
Drygt sextio journalister fran Eng-
land, Tyskland, Frankrike, Ryssland,
Holland, Belgien, Spanien, Turkiet,
Italien, usa och Sverige delas upp i
olika grupper med fargtillhorighet.
Var grupp dr brun och vi kor till-
sammans med ryssar och turkar.
Brun grupp har som forsta station
bankorning. Ett ging BMW 3-serie
och ndgra varv pa banan, som heter
Parcmotor Castelloli och ligger
nagra mil vaster om Barcelona. Det
ar en bana med stora hojdskillna-
der, den dr drygt 4 kilometer lang
och har ett skont flode i kurvkom-
binationerna. Kul bana, hade vi
kort race hdar hade det funnits
manga bra omkorningstillfdllen

med flera raka, harda inbroms-
ningar mot tydliga kurvor.

Ventus-ddcken haller i fint.
Men de dr trots allt vanliga gatdadck
och kdnns ocksa som de flesta gat-
ddck gor pa bana; det skriker och
understyr lite, man kdnner att de
dr anstrangda, men dédcken héller i
bra och de dr konsekventa i uppfo-
randet.

Dags for medakning i Dani Jun-
cadellas DTMm-Mercedes. Junca-
della ska i ar kora dnnu en sdsong
for Mercedes i DTM, men han har
dven fatt fortroendet som reserv/
fredagsforare i Fi-stallet Force
India. Och Force India kor forstas
med Mercedes-motorer...

En pTMm-bil av i dag dr en ren
siluette-racer, det vill sdga att den
inte har nagonting gemensamt
med en gatbil. Plast, komposit och
kolfiber i karossen, som alltsd i det
har fallet ska likna en Mercedes
C-Klass. Det dr inte latt att fa till
bra passagerarstol i de hdr bilarna,
men i den har har Mercedes lyck-

gv pa ban1an
-hetea’arcmotor

Det &r inte |14tt att f3 till en bra passagerarstol i en DTM-bil.

ats riktigt bra. Man sitter lagt men
med en bra utsikt, och passagera-
ren kan kortekniskt hinga med
bra i hdndelserna bakom ratt och
pedaler i bilen.

Horselproppar, tack

Innan vi dker ut pd banan ber jag
om ett par horselproppar - ingen
annan verkar bry sig - men tdnker
att avgasutblds i ndstan axelhojd

och en bakhjulsdriven skrikande
transmission dr valdigt tinnitus-
vanliga. Greppet i bilen imponerar,
fraimst under inbromsning, och i
synnerhet i vdta (som vi ocksa fick
prova). Effektiv aerodynamik och bra
ddck, alltsa. Det &r alltid gott att
akaien bil som inte vill gora annat
dn att gora det racerbilar ska; att
aka sa fort som mojligt. Och som
gor det utan anstrangning.
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Vi gar vidare till ndsta uppgift,
och nu ska det gasas slalom pa konst-
bevattnat asfaltunderlag. Tre Mini
Cooper, ett f6lja John-varv och tva
tidvarv. Staende start gor att manga
gasar vilt med hjulspinn och da gar
det inte fort i vitan. Kollar tiderna
och hur de forsta kollegerna kor,
och forstar att hér giller det att
lata bilen och ddcken fd jobba. Inte
forlora fart och energi med for
mycket gas och hjulspinn. Smyger
ndstan ivdg pa mitt forsta varv, kor
mjukt pd tvdan genom konportar
och slalombanor, harnalsbojar, upp-

Slalomkérning pa konstbevattnat

asfaltunderlag med Mini Cooper.

och nedforsbackar och ser till att
halla farten sd konstant som mojligt
genom slalomsektionerna. 56,02
pa forsta forsoket och 54,28 pa

andra. Touchar en kon litt i andra
forsoket och far ett drakoniskt straff,
tre sekunders tilldgg.

"Fastest so far” konstaterar
"tavlingsledningen” i alla fall. OK,
men det ar ju ett bra géng till som
ska kora. Fast  andra sidan, Bruno
Spengler (korde utom tdvlan, han
var ju "personal”) var bara lite snab-
bare dn jag, och det kdndes gott.

Varutflykt och prisutdelning
Aker pa en varutflykt pa vildigt
fina, krokiga och glest trafikerade
vagar till klostret i Montserrat, och

beundrar de speciella bergsforma-
tionerna i landskapet. Inte undra
pa att stdllet &r en nationalpark.

Nar vi kommer tillbaka hinner
jag branna nagra varv tilli en BMW
pa banan, skont att fa ta i lite sjalv.
Dérefter dr det prisutdelning i Wet
Handling Slalom Challenge.

Tva priskategorier, ett for genom-
snittligt snabbaste gruppen och ett
for den individuellt snabbaste tiden
- och var grupp tog hem bada (fast
min blygsamhet avhaller mig forstas
fran att avslgja vem som var snab-
bast). m
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tzer-trimmad BMW i polisklader

r bakom ratten, ”till vardags” DTM-forare.

Staende start gor att manga gasar vilt med hjulspinn och da gar det inte

fort i viatan. DA forstar jag att hdr galler det att lata bilen och dacken fa

jobba. Inte forlora fart och energi med for mycket gas och hjulspinn.
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Automassan

- till nytta och lite noje

TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Niklas Martinson, Volker Nitz, Bjorn Sundfeldt, Svenska Massan

ARETS AUTOMASSA 1 GOteborg
besoktes av 15 190 personer, vilket
drnagot mindre d4n 2011 och ganska
langt ifran de 20 000 som arrang-
orerna raknat med/hoppats pd.

A andra sidan verkade nistan
alla 15 190 néjda med sitt besok.
Har ska visserligen erkdnnas att
DdckDebatt inte pratade med alla
15 190, vi pratade inte ens med 1
519 - men val med cirka 150, alltsd
med en procent av besokarna.

Det later mahdnda inte sa
mycket och en statistiker skulle
kanske ha synpunkter pa urvalet -
men 3 andra a sidan var alla tillfra-
gade rorande 6verens om att mass-
san var mycket bra, lagom stor och
lagom frekvent.

Fragor till utstillarna

Aven nir vi pratade med utstillare
var tongangarna ungefdr desamma.
Vi hade tankt fraga alla vi motte
om vad de tyckte om madssan, vad
som varit bdst for just dem och om
vart tredje ar var for séllan, lagom
eller for ofta, men gav snart upp.
Ingen vits att intervjua folk ndr
alla svar blir identiska - inte med
exakt samma ord, men vil i ande-
mening.

- Ett utmaérkt och trevligt till-
fille att exponera vara produkter
och att triffa kunder, bade gamla
och nya.

- Alla vara trevliga kunder, den
sociala biten dr ju nog sa viktig.

- Vart tredje ar dr lagom. Det dr
en bra massa men det kostar ju en
del att vara med ocksa.

Ja, ungefdr sa lat det fran var
och varannan utstédllare, bade fran
"gummigubbar” och fran andra
branscher.

Med 15100 kvadratmeter var
arets Automdssa rekordstor sett till
utstdllningsyta. Totalt deltog 275
utstdllare frdn 12 lander med drygt
1200 varumadirken inom bildelar,
déck, falgar, tillbehor och fordons-
verkstadsutrustning.

Marknadsundersékning

Detector Marknadsundersokningar
har pa méssans uppdrag undersokt
besokarna, som kom fran 6700 fore-
tag verksamma i motorbranschen.

JJ

75 % uppger att Automadssan ar
den viktigaste massan att besoka.

90 % anser att utstdllarkvalite-
ten var mycket hog och lika manga
var n6jda med innehallet.

95 % ansag att helhetsintrycket
var mycket bra.

90% har uppgett att de vill
besoka Automdssan ndsta gang
den arrangeras (18-21januari 2017/
red. anm).

80 % ansag att affdrsnyttan av
besoket var mycket tillfredsstdllande.

Automadssan bjod i princip pa
alla tdnkbara nyttigheter for alla
tankbara verksambheter, i alla fall
inom bilfixar- och tillbehodrsbran-
schen. Fran en ny typ av falgskydd,
ddcktvdttar och ett ging ddckma-
skiner till fasta och mobila dack-

still, induktionsvirmare for att
lossa muttrar samt hundra och ett
verktyg av alla de slag.

Dessutom dven en hel del
"onyttigheter”, eller i alla fall "icke
livsnodvandigheter” i form av spel,
bilbanor och diverse tdvlingar.
Den mest omfattande tdvlingen
var Automotive Workshop Chal-
lenge, arrangerad av Bilproffs.se,
dar lag om fyra personer fran olika
gymnasieskolor gjorde upp om
totalt 50000 kronor i prispengar.
Vinnarlaget kom fran Elof Lindélvs
Gymnasium, Kungsbacka.

Men man kunde ocksa prova pa
att vara ddackbytare pa en formelra-
cer och det provade forstas Dack-
Debatts utsdnde pa, men nagot F1-
kontrakt ldr det inte bli med tiden »

Med 15100 kvadratmeter var arets Automassa
rekordstor sett till utstallningsyta. Totalt

deltog 275 utstdllare fran 12 lander med drygt

1200 varumadrken inom bildelar, dack, filgar, tillbehor

och fordonsverkstadsutrustning.
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» 16,46 sekunder. Den yngling som
varit snabbast dittills vid vart besok
borde diremot ha en framtid i
depan: han hade skruvatav centrum-
bulten med muttermaskinen, dragit
av hjulet och pa med ett annat och
skruvat pa bulten - pa 7,3 sekunder!

Och apropa ynglingar var det gott
om sadana pa mdssan och d&ven om
unga damer. Ndstan 1300 speciellt
inbjudna gymnasieelever frdn landets
190 transport- och fordonsgymna-
sier vandrade intresserat runt och sog
in kunskap och intryck, och apropa
dessa kan det passa bra att avsluta
med en reflektion fran Goran
Eklund, larare i Ddckskolan 1:

Massor dr otroligt spdnnande! Man
trdffar massor av gamla kompisar,
massor av nya bekantskaper och sa

en och annan som man hade hoppats
att slippa trdffa. Efter mdssan kom-
mer man in i ndgon sorts mental bak-
smalla pd ndgot sdtt.

DRF var begdvade med tvd mont-
rar. Den ena var strategiskt placerad
sd att de flesta gymnasieelever, ldrare
och rektorer passerade. Man kunde
da ta till sig var satsning pa utbild-
ning inom gymnasieprogrammen. Det
personliga métet dr ju naturligtvis
helt oslagbart. I 6vrigt var informa-
tionen forpackad i en liten bla bdr-
kasse med material frin DRF och TYA.

Nir jag stod och delade ut mate-
rial och pratade om vikten av god
utbildning sd kom det tva unga kvin-
nor som sdg lite forvanade ut. "Skulle
DOM ha material?” Jaa, var dom inte
gymnasieelever? Jo, men inte bru-

kade man prata med dem.

Da beriittade flickorna att de hade
varit i manga montrar tillsammans
med sina klasskompisar (killar).
Monterns representant hade oftast
vdnt sig specifikt till killarna ndr de
hade pratat om sina produkter. Kil-
larna hade fatt av foretagets mate-
rial, men tjejerna fick fraga efter sitt.

Pdminner mig om den kvinna i
Smaland som var med pd en av mina
ddckkurser. Hon hoppade in som kund-
mottagare ibland. Hon berdttade att
det dd och dG kom in herrar som fdste
blicken ett par decimeter 6ver hennes
huvud och frdgade "Finns det ingen
att prata med hdr?”

Det dr 2014. Jag hoppas verkligen
att man slipper hora detta fran en
gummiverkstad. m

| samband med arets Auto-
massa blev det klart att
Svenska Massan kommer att
sta som operativ arrangér av
Nordens storsta moétesplats
féor motorbranschens service-
marknad till och med 2023.
Nasta Automassa arrangeras
18-21 januari 2017.

Nastan 1300 speciellt inbjudna gymnasieelever fran landets 190

transport- och fordonsgymnasier vandrade intresserat runt och

sog in kunskap och intryck.




| nokicin’
TYRES

NYTT DACK
KOSTNADSFRITT

Nokian Hakkadack ar tillverkade for
nordiska forhallanden, for att ge dig
trygghet i alla slags vaderleksférhal-
landen och vaglag. De har en robust
konstruktion och gar inte sonder i
normalt bruk. Om det anda hdnder sa
ger Hakkaskydd dig ett nytt motsvarande
dack, kostnadsfritt. Vid behov kan dven
en vagassistans komma till din hjalp.
Mer information om registreringen och

w for Hakkaskydd hi
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I DACKTALT
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Tva nya vinterdack testade av bade Test World och VTI, testkdrningar pa olika isbanor

och ett klimatféredrag. Goodyear satsade ordentligt vid presentationen i Are.

-JAHA, VAD skavi hitta pd den har
gangen, kan man tdnka sig att
motesordforanden undrade nar
Goodyears marknadsfolk och PR-
byra for ndgot drygt ar sedan sam-
lades for att dra upp riktlinjerna
for lanseringen av de nya vinter-
dacken UltraGrip Ice 2 och Ultra-
Grip Ice Arctic suv i februari 2014.

Nér pannor legat i dikesdjupa
veck och hummandenivan sa ndr
fatt sammantradesrummets fons-
ter att vibrera sonder kom vél
nagon antligen med den forlo-
sande losningen:

- Jag vet, vi kor produktpresen-
tationen i ett ddckliknande talt
uppe pa en fjilltopp!

¥1:B DackDebatt « Mars 2014

Hépen tystnad och sedan sanno-
likt stormande bifall. Sagt och gjort,
sa fick det bli - i alla fall ndstan.

Dacktalt tamligen hégt upp

Tédltet paminde absolut om ett
ddck och tamligen hogt upp och
Odsligt placerat var det ocksd, om
dn inte riktigt s3 hogt och 6dsligt
som pa en fjdlltopp.

Och lika bra var vil det, for med
placeringen pd en bergsknalle
nagon mil 6ster om Are kunde nu
den forsamlade varldspressen
(naja, den nordeuropeiska delen)
kora en imponerande méangd Audi
Qs skodda med UltraGrip Ice Arc-
tic suv pd smala och snoiga skogs-

végar och skoterspar (!) dnda fram
till dacktaltet.

En trevlig "suv-safari” och en
intressant presentation kryddad
med en foredragning om partiklar
av Mats Gustafsson, forskare pa
VTI (Statens vdg- och transportfor-
skningsinstitut). Detta som kom-
plement till dagens tidigare
ovningar pé flera olika isbanor, dar
de nya dicken kunde jamforas
med konkurrenterna frdn Conti-
nental, Michelin och Nokian.

Det nya odubbade décket Ultra-
Grip Ice 2 har enligt pressmateria-
let "utvecklats for att leverera sta-
bil prestanda i laga temperaturer,
med forbattrat grepp och inbroms-

AV Bjorn Sundfeldt

ningsférmaga pa sn6 och is samt
overgripande forbdttrad prestanda
pa vatt och torrt viglag”.

Ny gummiblandning
Under tre ars utvecklingsarbete har
Goodyear provat sju olika design-
versioner i cirka 200 olika tester
for att sdkerstdlla déckets egen-
skaper. UltraGrip Ice 2 har en ny
gummiblandning skapad for att
behalla gummits flexibilitet dven
under kalla nordiska vinterférhal-
landen, vilket ska ge bra grepp pa
savdl sn6 och is som pd torra
underlag.

Har dr det som vanligt lage for
en brasklapp om att det naturligt-




vis inte gar att avgora ett dicks
kvaliteter efter en timmes kdrning
pasnd ochis.

Men pa sddant underlag kdndes
Goodyear-ddcket och Nokians Hak-
kapeliitta R2 lite stadigare och mer
forutsdgbara dn ContiVikingConti
5 och Michelin X-Ice XI3, och nar
vi korde pa tid pa en isig handling-
bana var snittiderna for UG Ice 2
och Hakka R2 lite battre dn for de
bdda andra ddcken. Bilarna var
likadana Audi A3 Sportback 1.6
TDI och ddcken hade dimensionen
205/55R 16.

Samma resultat blev det dven
ndr Goodyears nya dubbdick
UltraGrip Ice Arctic suv kordes pa
en liknande bana mot konkurrent-
ddacken Conti IceContact 4X4,
Michelin Latitude X-Ice North 2
LXIN 2 och Nokian Hakkapeliitta 7

JJ

suv - inte Hakka 8 suv som lanse-
rats veckan innan (se sid 35) och
som rimligen dr bdttre dn nr 7.

suv-ddcken var i dimensionen
255/55 R18, de var monterade pa
automatvixlade Audi Q5 2.0 TDI
och dven hir vara alltsa Goodyear
och Nokians déck lite stadigare
och snabbare dr Conti och Miche-
lin.

Nasta generation

UltraGrip Ice Arctic suv ingdr
enligt Goodyear i ndsta generations
dubbdick och har "unik dubbdéacks-
teknologi speciellt framtagen for
att mota det harda och ofdrutsdg-
bara klimatet i Europas nordligaste
regioner”. Iprincip handlar det dock
om samma typ av "triangelkantiga”
dubb som lanserades i UltraGrip
Ice Arctic for tva ar sedan.

ALR 123

Audi Q5 och Goodyear UG Ice Arctic SUV, en val fungerande kombination.

Bakgrunden till detta dack ar
en Okad efterfragan pa dubbade
suv-ddck i regionen, vilket dr ett
resultat av ett okat intresse hos
konsumenten for den hdr typen av
fordon. Farsk statistik frdn Euro-
pean Tire Manufacturer’'s Associa-
tion (ETRMA) visar pa en forvantad
arlig okning pa nio procent inom
detta bilsegment fram till 2016 .

Goodyear UltraGrip Ice Arctic
suv moter forstds den nya lagstift-
ningen om slitagebegrdnsning,
men som de flesta andra dacktill-
verkare har dven Goodyear valt
den "finska” 6verrullningsmodel-
lenistdllet for att begransa antalet
dubbar till 50 per rullmeter i
ombkrets.

Den "finska modellen” blir for
ovrigt allt mer ifragasatt och finska
TraFi ska nu titta ndrmare pa god-

- Jag vet, vi kor produktpresentationen i ett
ddckliknande tédlt uppe pa en fjalltopp!

kdnnandeprocessen eftersom man
noterat alltfor stora variationer i
testerna (se dven sid 6).

Bade UltraGrip Ice 2 och Ultra-
Grip Ice Arctic suv har pa Goo-
dyears uppdrag testats av obero-
ende Test World (rapportnummer
TW-TT13-MT550 och TW-TTi13-
MT550). Vid testerna jamfordes
samma ddck som ovan pa tre olika
banor i Luxemburg, Tyskland och
Finland. Resultaten blev, inte helt
ovantat, mycket positivt for Goo-
dyear och &dven for Nokian. Goo-
dyear sticker heller inte under stol
med att man ser Nokians Hakka-
peliitta som sin huvudkonkurrent
ndr det gdller vinterdack.

Goodyears UltraGrip Ice 2 finns
i29 storlekar mellan 13 och 18 tum,
medan UltraGrip Ice Arctic SUV kom-
meri14 storlekar fran 15till 18 tum. m
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Testanldggningen invigdes med en japansk ceremoni som gick ut pa att sla sénder locken till
tva stora fat med saké. Langst till vanster gar Yvan Miiller, viarldsméstare i WTCC (’standardbilar”)
entusiastiskt till verket och landshovding Sven-Erik Osterberg fegar inte heller ur. Mellan dem
skylmtar Y«_)k&kamas Europapresident Shinichi Takimoto och till héger (i blatt) Osamu Mikami,

porate Officer i Yc;koh:a_ina,"och Jonas Jalar, VD pa Arctic Falls. Och mellan dem skymtar

Slagkraftig invigning
och tva nya vinterdac

En varldsmastare, en landshévding och ett kommunalrdd samt flera toppchefer

fran Yokohama kryddade invigningen av den nya testanldaggningen och lanseringen

av tva nya vinterddck. avsism sundreiat

YOKOHAMA HAR VAL aldrig varit
sarskilt vassa pa vinterddck, men
med de tvd nya ddcken W.drive
V905 och iceGUARD STUD iG55
hoppas Yokohama Scandinavia pa
en 6kning med minst 25 procent -
och det dr dubbddcket iG55 som
forviantas sta for huvuddelen av
okningen.

Vid lanseringen pa Yokohamas
nya testanliggning utanfor Alvsbyn,
som invigdes i samma veva, var det
dock det nya mellaneuropeiska
vinterddcket W.drive V905 som
kidndes som den storsta forbattringen.

Satsning pa vinterdick
Den nybyggda testanldggningen,
vaster om Alvsbyn vaster om Luled,

IEL) D:ckoebatt - Mars 2014

dgs och skots - liksom flera andra
liknande anldggningar - av testbane-
specialisterna Arctic Falls. Yokohama
har under de senaste tio aren hyrt
in sig pa flera olika Arctic Falls-
anldggningar, men med en okad
satsning pa vinterddck foljer 6kat
testbehov och Yokohama och Arctic
Falls har nu ett tioarigt hyresavtal.

Testanldggningen ar uppbyggd
som de flesta andra liknande
anldggningar. Ett tiotal olika test-
banor, krokiga, runda och raka,
sndiga och isiga och langa och
korta, samt kontors-, garage- och
lagerutrymmen.

Vi kor de nya dédcken i backe
och pa snoiga och isiga handling-,
slalom-, broms- och accelerations-
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Yokohamas tva nya dack

Det nya dubbdacket iG55 efter-
trader iG35. Den storsta skillnaden
ar nya nastan fyrkantiga dubbar
som ska sitta fast mycket battre
dn de gamla runda dubbarna i
iG35. Den nya dubben kallas
”Ninja-dubben” och paminner en
hel del om Nokians dubb i Hakka 8.
Yokohama iG55 lanseras under
hoésten i ndrmare 40 olika dimen-
sioner fran 13 till 20 tum och
under 2015 dubblas detta antal.
Antalet dubbar varierar férstas
med dimension men overstiger
50 per meter rullomkrets, men
iG55 har godkants via den alter-
nativa over run-metoden.
W.drive V905 ar ett odubbat
”Europadack” som ersatter W902.
Det nya dicket &r alltsd optime-
rat vatgrepp, slask och sné och
vadntas inte bli en storsaljare i
Sverige. Saljstart i host, successiv
okning av antalet dimensioner
iceGUARD STUD iG55 upp till 110 i storlek mellan 15 och
och W.drive V905. 21 tum.

banor och jaimfor de nya dicken
med respektive foregangare, samt
i nagra fall med konkurrentddck.
Som vanligt i dessa sammanhang . . o
gir det inte att med sikerhet Som vanligt i dessa sammanhang gar
avgora om det ena ddcket dr bdttre
eller samre dn det andra, men i de
flesta fall kdnns i alla fall de nya

det inte att med sakerhet avgora om

Yokohama-diicken bittre in de det ena dacket dr battre eller simre dn

gamla - och allt annat hade ju varit . . .

synnerligen uppseendevickande. det andra, men i de flesta fall kinns i alla fall de
Storst skillnad verkar det vara . . .

mellan det gamla och nya odubbade nya Yokohama-dacken battre dn de gamla.

friktionsddcket. Det nya greppar
patagligt mycket bdttre vid start i
backe och vid acceleration, det dr
stadigare och styr in bdttre pa sno-
handlingbanan.

Varierande underlag

Mellan de gamla och nya dubb-
dicken, iG35 och iGss5, dr skillna-
derna mindre - eller kanske snarare:
verkar skillnaderna vara mindre.
Men efter en dryg vecka med mild-
vdder dr banorna inte i basta skick,
vilket bidrar till mycket varierande
underlag.

Under fyra testmanader, decem-
ber till och med mars, raknar Yoko-
hama med att testa cirka 1700
omgangar dick, och om/nar vidret
blir béttre dn i ar - alltsd mycket 4] . !
kallare - kan testperiodenblildngre  Start i backe med nya V905, som klarade den Flygfoto &ver Yokohamas nya testanlaggning med
och diacken dnnu fler. m uppgiften klart battre an féregdngaren V902. de manga olika banorna just utanfor Vidsel.
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Kickoff med t

Dackteam i Goteborg:

Konferens, kalas och hockey

TEXT OCH FOTO Peter Sundfeldt

Hemmalaget Verkstaderna poserar for ett lagfoto.

DET SMALLER ORDENTLIGT i sar-
geniKallereds ishall utanfor Gote-
borg. Det dr match pa gang. Borta-
laget Leveranttrerna har pa pappret
en stark laguppstdllning med vete-
ranhockeyprofiler som vet hur man
slar en klubba i sargen for att visa
missnoje eller peppa sina lagkam-
rater. De vet ocksd hur man dker till
avbytarbaset pa ratt sitt och de kan
aka skridskor snyggt bakldnges pa
hockeyvis. Men de dr nagra man
kort jamfort med det andra laget.

Kéampagléd fanns det gott om under

matchen mellan Verkstaderna och

Leverantérerna i Kallereds ishall.

Hemmalaget Verkstdderna har
allt fran vana hobbyhockeylirare
till en spelare som dr glad om han
overhuvudtaget kan std pa sina
skridskor utan att volta och till en
egen maskot misstankt lik en rod
hok fran Malmoé (Malmd Redhawks
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ar bland de béasta i Allsvenskan,
serien under SHL, Swedish Hockey
League).

Avgérande burvdktare

Men framfor allt har Verkstdderna
en bdttre burviktare. Malvakterna
kommer fran arrangdren Kalle-
reds Ishockeyklubb och Verkstd-
dernas tilldelade malis dr 190 cm
lang och valdigt rorlig. Det hdr kan
bli avgorande. Att gora forsta
malet i matchen ska belonas med
ett hemligt pris och efter bara ndgra
minuter sdtter Christoffer Lind-
skog Verkstddernas forsta mal.

Dackteam har kickoff med hock-
eymatch, konferens, kalas och leve-
rantorsutstdllning pa Clarion Post
Hotell i Goteborg. I de stora salarna
i hotellet samlas under tre dagar 24
utstdllare och strax 6ver 500 delta-
gare for att mingla och métas
under effektiva men avslappnade
former. Det dr andra aret i rad som
man &r pa det hir hotellet, och
VD:n pa Dickteam Sverige, Joakim
Held, dr mer dn nojd.

- Utan att dra allt for mycket
business-floskler sa dr det en fan-
tastiskt god stdmning dar samman-
hallningen verkligen stdrks, och
alla individer drar at samma hall.

Deltagarna och leverantdrerna
vadrar samma asikter.

Bortalaget Leverantérerna, utan maskot, poserar lika bra for lagfoto.

Tillbaka i Kallered. Leveranto-
rernas malvakt har lite problem
med att hélla pucken utanfor kas-
sen, och laget gor ofta byten. Man
undrar om deras ork tryter, trots
tekniken i spelet? Och de som &ar
tekniskt duktiga i Verkstdderna till-
1ats hérja fritt i Leverantdrernas allt
svagare forsvars- och malvaktspel.

Tréttheten borjar markas
De forsta tio minuters tryck mot
Verkstdadernas kasse forbyts mot
snabba mal pd Leverantrernas
malvakt. I tredje perioden marks
trottheten allt mer hos bortalaget
och det far svart att backa hem.
Malen ramlar in for verkstdderna
och nir slutsignalen ljuder kan vi
rakna hem elva mal for hemmala-
get och tva mal for bortalaget.

11-2 till Verkstdderna mot Leve-
rantorerna. Det var inte riktigt som
det tippades, orsaken gar nog att
hitta i skillnaden i malvaktspelet

[N = | | Wi

och att Leverantorerna var for fa
spelare med ork nog for att halla
tempot uppe.

En foér alla...
Matchens lirare blev Peter Wettainen
for Leverantorerna, och Johan Hed-
berg for Verkstdderna. Minst istid
fick Patrik Jonsson i Verkstiadernas
lag, 4 minuter och 8 sekunder,
sedan tyckte han det rdckte och
skotte ddrefter avbytarbdsets dorr.
Patrik d4r mannen som inlednings-
vis ndmns i texten, han som har sa
svart att halla sig uppratt pa isen.
Men Patrik dr glad over att bara fa
ha varit med i matchen, och det dr
det som &dr tanken med foretags- och
organisationsstarkande aktiviteter;
att stdrka en sammanhdllning.
Och det gor uppenbarligen ett
aktivt deltagande i en hockey-
match biattre dn vad man kan tro
att det skulle gora for ett gang fran
dédckbranschen. m

Déackteam hann med hockeymatch, konferens, utstallning och kalas i Goéteborg.



uffa tavlingar

Vianor Pit Crew Challenge:

Fran depatéavling till Formel 1

TEXT OCH FOTO Ola Osterling

KOM IGEN NU! Fortare! Ja, ja, bra
sd, tappa inte hjulmuttern bara!

Ropen ekar i Nokians stora ddck-
lager strax norr om Stockholm.
Luften dr fylld av adrenalin och det
svettas en hel del. Vi har kommit
till finalen pa Vianors mekaniker-
tavling Pit Crew Challenge som
arrangeras for andra aret.

Under hela forra dret har det
pagatt deltavlingar, och nu star nio
finallag med vardera tre deltagare
redo for final. Inte undra pa att
stdimningen dr spand och alla dr pa
topp. De tva basta lagen kommer
ndmligen att fa dka till Barcelona
senare i ar, ddr de bland annat ska
se en F1-tavling.

Komplicerat arrangemang
Det hdr dr alltsd andra gangen som
Pit Crew Challenge genomfors och
arrangemanget ar ganska kompli-
cerat med sammanlagt fyra olika
tdvlingsmoment:

Felkodssokning med dator dar
fem fel har matats in i bilens data-
system.

Hjulbyte ddr samtliga hjul ska
av och pa.

Lokalisering av fel pa AC:n.

Sist gdller det att hitta ett antal
fysiska fel, som till exempel trasiga
glodlampor eller felaktigt ddcktryck.

Alla moment i Pit Crew Challenge sker pa tid och varje lag far tidstillagg for

missade fel. S det géller att vara bade tillrdckligt snabb men &nda inte slarva.

Alla moment sker pa tid och
varje lag far tidstilldgg for missade
fel. S det galler att vara bade till-
rackligt snabb men &nda inte
slarva, vilket kan vara nog sa knepigt.
Det dr ldtt att forivra sig under tdv-
lingsstressen.

Vid varje tdvlingsmoment ska
bilen skjutas fram till respektive
lags "deparuta” och ndr arbetet dr
slutfort skjutas tillbaka till start-
positionen. Och, jodd, forsok till
"fusk”, som att dra &t handbromsen
sd att ndsta lag inte skulle komma
ivdg lika fort, forekom.

Men pa det hela taget var stim-

En resa till Barcelona hagrade fér de tva basta lagen i Pit Crew Challenge.

ningen mellan lagen gemytlig med
sedvanliga "trdkningar” i god tav-
lingsanda.

Vianor, som tillsammans med
ocL Brorssons, Oljebolaget Total
och Continova arrangerar Vianor Pit
Crew Challenge, ser bland annat
tdvlingarna som en mdjlighet att
ytterligare hoja nivan pa mekani-
kerna samtidigt som det sporrar
samarbetskdnslan hos verkstdderna
som deltar. Och inte minst; intresset
for Vianor som arbetsgivare okar.

For att sitta ytterligare piff pa
anrdttningen hade man ett femte
tavlingsmoment i rockdrmen. De vid

det hdr laget ganska slutkorda del-
tagarna skulle aterigen gora ett hjul-
byte med allt vad det innebdr som
infettning av hjulbultar, moment-
dragning och koll av lufttryck.

Inget slarv tillats. Momentnyck-
eln ska nollstéllas och alla verktyg
laggas tillbaka pa plats - annars blir
det tidstilldgg. Det dr da det hander:
Mitt i allt slutar kompressorn till
mutterknackaren att pumpa luft till
det ena laget.

Hog stressfaktor
Drama i slutskedet och klockorna
stoppas tills lufttanken ar fylld.
Som om inte stressfaktorn var till-
rackligt hog tidigare.

Nu ordnade det sig till slut och
de tva lagen som far aka till Barce-
lona i var dr: Vinnarna frdn Glo-
ben, Stockholm med Christer Hok-
kanen, Jimmy Hansson och
Cenneth Sjogren. Tvaa blev laget
fran Lund med Mattias Svensson,
Baudin Boucku och Patrick Lun-
din. Vi gratulerar!

Alla lagen firade senare under
kvdllen pa O’Learys i Stockholm.

Arrangdren Vianor konstaterade
att resultatet hade forbattrats avse-
vart sedan forra aret. Ett bevis sa gott
som nagot for att tavling kan ge snab-
bare och duktigare mekaniker. m

Alla lagen samlade infér Pit Crew Challenge-start.
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Dackpartner i Upplands Vasby:

Gummigummor och
gummigubbar pa kickoff ...

DET VAR TREDJE dret i rad som
Ddckpartner i februari arrangerade
sin kickoff pd Scandic Infra city i
Upplands Vasby - men det var forsta
gangen sedan Dackpartner lamnade
den norska famnen: vid arsskiftet
startades ju Dackpartner Sverige AB,
som nu ska gora egen "karridr”.
Cirka 250 deltagare inledde
evenemanget med lunch och dar-
efter ett gemensamt mote f6r med-
lemmar och leverantdrer. Fokus for
Dédckpartner ligger pa befintliga
medlemmar och mottot dr lon-
samhet, effektivitet och enkelhet.

Stadig 6kning

Dickpartner har stadigt okat sitt
medlemsantal fran starten 2002
och davarande 24 verkstdder till
123 i dag. Malet for 2014 dr att 6ka
till cirka 130 verkstdder.

Att 6ka antalet verkstdder i sig ar
inget huvudmal, men viktigt for
att kunna erbjuda kunderna en god
geografisk tdckning - och okad
volym ger i sig formanligare villkor.

Ordforande Peter Hoglins devis
ar "Av gummigummor & gummi-

gubbar For gummigummor och
gummigubbar”. I métet ingick ocksa
en kul och intressant foreldsning
med Ari Riabacke om vikten av att
kunna fatta battre beslut.

Dédrefter hade leverantdrerna
nagra intensiva timmar tillsam-
mans med Dédckpartners medlem-
mar och vi fran DRF som tyckte att
det var mycket trevligt och viktigt
att komma ut och traffa vara med-
lemmar pa detta sitt.

Priser och avtackning
Dagen avslutades med middag, da
flera priser delades ut och har
hedrades David Bengmark och pri-
sades som Arets medlem. Motivet
var att han pa ett osjdlviskt satt
lagt ner hela sin sjdl for Dackpart-
ner Sveriges uppstart i egen regi.
Ebbe Karlsson fran Atvidabergs
Vulk AB avtackades efter nirmare
50 ars trogen tjdnst i foretaget,
arets leverantér 2013 blev Goo-
dyear, "arets runner up” 2013 blev
Nokian och priset "arets spargris”
2013 togs hem av Goodyear. m

ol e w1 Ljumotal Nskriinicn

Dackspecialisternas Riksférbunds Ritva och Marianne tyckte att det var mycket

trevligt och viktigt att komma ut och traffa medlemmarna.
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Dackpartners kickoff, med cirka 250 deltagare, inleddes med lunch och efter-

foljande moéte for medlemmar och leverantérer.

JJ

kunderna en god geografisk tackning.

Att oka antalet verkstader i
sig dr inget huvudmal, men

viktigt for att kunna erbjuda

Ari Riabacke holl en rolig och intressant féreldsning om vikten av att kunna
fatta battre beslut.



Full fart och tre
nya vinterdack

En bra bit norr om Polcirkeln i finska Lappland ar det ovanligt gott om nya bilar som

ofta har utlandska skyltar och valdigt nya dack. Trakten runt Ivalo hyser fler dack-

testanldggningar. DackDebatt halsar pa hos Nokian. avesm sundrei

VI SPANNER FAST oss i bilen och
ndr Antti Buri gasar till nagra
ganger svarar motorn med ett
lovande och aggressivt gurglande.

I'sakta mak rullar viut pd banan
och bort mot bdrjan (eller slutet)
péd den ndstan fem kilometer langa
rakan pa en sjo som utgor en del i
Nokians testanldggning i finska
Lappland.

Isen ser plan och fin ut framfor
Nokians hardtrimmade och rekord-
vana Audi RS6, som nu ar lite
"nedtrimmad” till cirka 850 hk.

Men ndr Antti trampar gasen i
botten och Audin far ivig med ett
vildsint vral &r isen allt annat dn

jamn. Bilden studsar och far och
fjadringen far jobba hart, men
Antti tycks inte ha nagra problem
med kurshallningen. Jag forsoker
plata den digitala hastighetsmataren
ndr vi passerar 250 men har inga
forvintningar om skarpa bilder,
det studsar och skakar for mycket.

Ingen pafallande fartkénsla
Det kdnns som om det bara tagit
nagra sekunder men har val gatt
drygt 20. Bortsett frin skumpandet
dar fartkdnslan inte sa pafallande,
vit vidstrackt sno ger déliga refe-
renser. Redan efter knappt halva
banan littar Antti pa gasen nir

madtaren visar 286 km/h, och han
ligger kvar i den farten ett tag
innan han sldpper helt och brom-
sar ndr banans slut ndrmar sig.

- Vi skulle Iitt klara 310 pa den
hdr banan, men jag ar tillsagd att
inte kora fortare dn s hir, forklarar
han for sina kanske lite besvikna
passagerare.

- Bilen har ju standarddick
(255/35 R20) med standarddubb nu,
sa ledningen har vill att jag ska ta
det lite lugnt, speciellt med passa-
gerare ombord, fortsdtter Antti
ursdktande.

Jo, lite besvikna dr vi nog, bade
jag och Allan. Med just den hir

bilen noterades Anttis kollega
Janne Laitinen for ett ar sedan for
gdllande vdrldsrekord pa is med
335,713 km/h och nog hade vi vil
hoppats pa dtminstone 300 plus.

Viktigare &n att aka fort
Men Allan Ostrowskijs jobbar for
Nokian, han dr teknisk chef i Sve-
rige, s han kan ju inte gdrna brdka
om saken, och sjdlv har jag vikti-
gare saker att gora dn att aka fort
pdis - namligen det jag egentligen
kom hit for; att titta ndrmare pa
Nokians tre nya vinterddck.

"Hit” dr alltsda Nokians stora
vintertestanldggning strax soder»
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» om Ivalo i finska Lappland, de nya
vinterddcken dr Nokian Hakkape-
liitta 8 suv och transportbils-
dacken Nokian Hakkapeliitta C3
och Nokian Hakkapeliitta CR3.

Och, visar det sig lite senare, ett
mycket intressant konceptdack (se
sid 16).

Hakkapeliitta 8 suv dr, som
namnet antyder, ndra sldkt med
personbilsddcket Hakkapeliitta 8,
som introducerades for ett ar
sedan och som vunnit ménga olika
déacktester.

suv-versionen av "Hakka 8"
bygger forstas pa samma tekniska
I6sningar som personbilsversionen
av Hakkapeliitta 8.

Dubbkonceptet Nokian Eco Stud 8
har, enligt Nokian, anpassats for
tyngre suv:ar "for att ge det nya
dédcket ett mycket bra vintergrepp
och kdnslig vagkontakt pa alla
underlag.”

I konceptet ingdr vidare "den nya
generationens mer miljovdnliga
ankardubbar, dubbflinsens form
som ddmpar dubbens anslag mot
vagen samt den frdn andra Hakka-
peliitta-produkter kdnda Eco Stud-
dynanunder dubben, som ytterligare
effektiviserar dubbens vagkontakt
och ddmpar dubbens anslag mot
vagen.”

Nokians nya dubbteknik uppges
optimera bade vintergrepp och milj6-
vanlighet och mojliggor ett storre
antal dubbar i ddcket. Hakkape-
liitta 8 suv ldr vara mer skonsam mot
végen trots att ddcket har i genom-
snitt 50 procent fler dubbar an
foregangaren Hakkapeliitta 7 SUV.

Aramid-fiber och ny
gummiblandning

For okad slitstyrka har Hakkape-
liitta 8 suv dacksidor forstarkta med
aramid-fiber och en ny slitbanegum-

miblandning som ska ge dacket 6kad
slitstyrka pa grova nordiska vagar.

Hur det forhadller sig med den
saken har vi naturligtvis ingen
mdjlighet att avgora efter nagra
timmars broms- och slalomprover
samt ett tiotal mil pa olika typer av
(mestadels daliga) vagar. Men dédcket
kanns stabilt och palitligt och bjuder
inte pd ndgra luriga 6verraskningar

JJ

- och nagot annat var vdl knappast
att vinta med den arvsmassan.

Hakkapeliitta 8 suv omfattar
47 dimensioner fran 16 till 21 tum.
Forsdljningen till konsumenterna
borjar hosten 2014. I sortimentet
finns dven specialprodukter med Flat
Run-teknik eller med XL-mark-
ning, vilket innebdr att dacket har
hogsta mojliga barkraft. m

Dacket kdnns stabilt och
palitligt och bjuder inte pa

nagra luriga 6verraskningar

- och nagot annat var vdl knappast att

vanta med den arvsmassan.
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TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 10CH 2
KURSPLAN DACKSKOLAN 1

Déckskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auktorisation. HELSINGBORG 10-11 MARS
Dackskolan syftar till att skapa en branschgemensam lagsta LULEA 12-13 MAJ
kunskapsniva. De av medlemmarnas personal som sedan hégst

fem ar tillbaka helt eller delvis arbetar i medlemmens déckverk- ?TOCKHOLM 14-15 MAJ

stad Servicegrad A (personbil, I4tt lastbil) skall ha gdtt DRF:s OREBRO 17-18 SEPTEMBER
Dackskolan eller ha en dokumenterad likvardig utbildning. J(")N KéplNG 15-16 SEPTEMBER
Utbildningen genomférs genomgaende vad galler personbils- GC-)TEBORG 24-25 SEPTEMBER

déck och hjul och med nagra berdringspunkter fér lastvagnar.

KURSPLAN DACKSKOLAN 2

Du som ska ga Déckskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkeserfaren-  UPPLANDS VASBY 1-2 SEPTEMBER

het i branschen och ha gatt Dackskola DS:1 eller annan likvérdig GAVLE 8-9 SEPTEMBER
utbildning. Utbildningen genomférs under tva dagar och det &r =

starkt onskvart att du innan kursstart bekantar dig med kurs- MALMO 22-23 SEPTEMBER
dokumentationen. Pa det séttet kan du med dina erfarenheter
aven bidra till en konstruktiv diskussion under kursdagarna.
Déckskola DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapsniva.
Kursen omfattar industri och buss-/lastbilsservice - tyngre
fordonsservice i stationar verkstadsmiljo.

©
O

Déackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051




NOKIAN HAKKAPELIITTA C3 och
CR3 dr tva nya vinterddck for dist-
ributions- och paketbilar, C3 ar
dubbat och CR3 odubbat.

CR3 har en ny generation gummi-
blandning, ett skraddarsytt monster
och konceptet Nokian Cryo Crystal,
som enligt Nokian ska ge ddcket
"optimalt grepp och sdkerhetsegen-
skaper i toppklass”.

I konceptet Nokian Cryo Crystal,
som aven finns i det dubbfria vinter-
décket Hakkapeliitta R2 for person-

Konceptet Cryo Crystal som férbattrar isgreppet och den slitstarka slitbanegummiblandningen
bildar en komplett helhet. Den nya vintersilicagummiblandningen &r anpassad fér dack till

Nya vinterdiick for trans

bilar, innehdller gummiblandningen
enligt Nokian "diamanthdrda
greppartiklar som liknar kristaller
med madnga kanter. De mikrosko-
piskt sma kristallerna med sina
vassa greppkanter i gummit ar
som inbyggda dubbar som forbatt-
rar greppet. Exakta koregenskaper
och bra grepp forblir goda dven
ndr ddcket slits. D3 kommer de i
gummiblandningen jamt forde-
lade miljovanliga kristallerna fram
och forbdttrar greppet”.

latta lastbilar och minskar rullmotstandet.

JJ

CR3 har en ny genera-
tion gummiblandning, ett

skraddarsytt monster och

konceptet Nokian Cryo Crystal.

Hakkapeliitta CR3 har pd mons-
terklackarna och i skulderomradet
fickformade lameller som "pumpar”
bort vatten fran vigbanan och okar
greppet

Nya dubbdacket Hakkapeliitta
C3 har en ny typ av fyrkantiga stal-
dubbar som ska bidra till bra vin-
tergrepp, oavsett om man kor pa
hala gator i stadstrafik, pa sn6 och
is eller pa storre asfaltvagar.

Déckets stalbaltespaket och gum-
miblandning "dr optimerade for

=

e Tararsra

tungt bruk och forstarker dél?liéts
konstruktion, vilket 6kar slitstyrkan
och gor att décket behaller sina
goda egenskaper dven ndr det slits
och blir dldre. Det laga rullmot-
standet minskar bransleforbruk-
ningen betydligt”, havdar Nokian i
sin produktbeskrivning.

Bade C3 och CR3 finnsi20 dimen-
sioner fran 14 till 17 tum. Dack for
bade ldttare och tyngre fordon har
samma monster. Forsiljningen av
décken borjar hosten 2014. m
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YOKOHAMA har levererat =L
ADVAN déck till FIA WTCC u' #
eyl ST L

sedan ar 2006.

Miljévinliga, sékra och -

_brénslesnala dick.

A0 DWOL N

SPFProor L vios

A Trrr TS

Hégprestandadédcket med
perfekt vatgrepp, genuin
balans mellan sport och
komfort. Overldgsen stabili-
tet i héga farter.

Storsdljaren for sma och
stora familjebilar.

Populért tjdnstebils dédck
med superbt vatgrepp, tyst
och slitstarkt.

Resultat av High Performanc
Broms-
grepp

1 YOKOHAMA ﬂ
3 Goodyear

4 Hankook

5 Vredestein

6 Bridgestone

Dimension: 235/40R18 ?5:
Kalla: Motosport Magazin

Spo!

rtive) Aug/Sept 2013

Ett branslesnalt milj6-
vénligt ddck for smabilar
och mindre familjebilar.
Bra vatgrepp, tyst och
slitstarkt.

Bil: Ford Focus
(Le Magazine de

www.yokohama.se

ST .
L'Automoblle

P mra FRrd Vo Vil
: owv

J

G055 ar ett stabilt dick med
personbilsegenskaper for
SUV- och 4x4-fordon.
Miljévénligt med lag ljud-
niva och brénslesnalt.



VARFOR INTE KORA MED
RUNDA HJUL?

Toppmodellen av Tip Top 's balanseringsmaskiner. Balanseringsmaskin med helt automatisk inlasning av
hjuldata med laser. Hjulet stannar automatiskt pa ratt plan for viktplaceringen. Automatisk métning av
dacket avseende ev. snedslitage, samt monsterdjup. Maskinen mater hjulets ev. orundhet automatiskt och
visar hur man kan rotera dacket i forhallande till falgen for att f& det kompletta hjulet s runt som majligt.
Tydlig visning av viktplacering pa Touch Screen Display. Métresultatet efter balansering och individuell
ovalitetsmatning kan skrivas ut eller féras dver till USB.

Pneumatisk l&sning av hjulet och integrerad hjullyft som styrs av maskinens mjukvara.

TIP TOP PROBALANCE NG

Falgdiameteromrade 10-30"
Falgbreddomrade 1,5-20"
EL anslutning 220V
Luftanslutning 8-10 bar

Leasmg fr. 7. 93555/(/M/“|)N exkl. moms

* Komplett med hjullyft

* Enkel att anvénda/automatisk inmétning av hjuldata
e JTouch Screen

* Snabb avancerad diagnos pa filg/déck

o [ tt att placera klistervikter rétt vid laserpunkt

» Stor dtkomlighet for viktplacering i falgen

* Roterar hjulet till viktplaceringsstallet automatiskt
* Fargskrivare fgr utskrift av diagnos

CONTIN VA

Tel 0300-52 14 00 « infoldcontinova.se  www.continova.se



