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Automassan mot nya rekord a | Fran teori till praktik
En bokstavligen tung médssa med - Blivande dack- & hjulmekaniker
massor av hjulutrustning. ; pa praktik hos Ulrix.

Bevakar allt som har med dack, falg och tillbehér att gora. ddebatt.se Q;b Oq,
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Massa med extra tyngd
Automadssan i Goteborg verkar bli
storre, tyngre och mer intressant
dn ndgonsin.

Teori @r nog bra...

...och med praktik blir det &nnu
béttre. Ulrix i Malmo dr en av de
forsta verkstdderna som tar
emot praktikanter frdn den nya
gymnasiala utbildningen i hjul-
utrustningsteknik.

TPMS drabbar alla
Snart ska alla nya bilar vara
utrustade med automatisk
lufttryckskontroll. Dyrt for
bildgarna! Bra eller daligt for
dackbranschen?

VINTERDACK
AR RATT -

MEN PA
VILKET SATT

Nya regler for dubbddck som
manga tillverkare kommer

Sward ar var vard
Familjen Swird i Jonkoping ar
ndrmast synonym med déick. I
45 ar har Janne Sward och fru
Kicki jobbat med bade bilddck

runt genom slitagetester, och stérre dick.

sammanfattning av de

senaste testerna och en ny Ratt dack nar det regnar

For vanliga bilar dr ett bra regn-
déck ett vanligt dick med bra
monster. Inom racing dr det spe-
cial special och skillnad pa vinst
och forlust, men visar ocksa upp
en imponerande teknikbredd.

DackDEBATT
Aftonbladets Robert Collin
tycker till om regeringens dubb-
dackdirektiv till Trafikverket.

uppfinning som kanske kan
ersdtta dubbdacken.

ALLTID | DACKDEBATT
4 | edare 6 Noterat 42 DAckDEBATT




FOTO Simon Hamelius

Kunskap pa vag

Att sommaren dr 6ver och hosten gjort sitt intrang betyder ju 6kade
aktiviteter i var bransch. Det marker vi pa kansliet varje dag. Dack-
razziorna har som vanligt genomforts pa forvantat och uppskattat
sdtt av bade deltagare och media. Forutom i Sverige och Finland
numera ocksa i Danmark. De utforliga resultaten redovisas senare,
men en forsta indikation tyder pa framsteg bade vad géller monster-
djup och lufttryck.

For ett par manader sedan hade Nordiska Dackradet mote med DRF
som vird (se dven sid 6), och dar utbyttes en rad resultat och redovi-
sades tinkbara framtida projekt.

Vidare har Norge nu fatt en liknande dacklag for tunga fordon
som Sverige har sedan ett ar tillbaka, och dven i Norge har framkom-
ligheten varit tongivande vid beslutsunderlaget.

Vi kan ocksa konstatera att inforandet av TPMS (se sid 30) pd nya
fordon under 3,5 ton har satt verklig fart pa fragestdllningarna; har
kravs betydligt mer praktisk information om handhavandet. Detta
tror jag dessutom inte dr det enda som kommer att lanseras fran for-
donstillverkarna via EU de ndarmaste aren, i syfte att forsoka aterta
kommandot pa efterservicemarknaden - det framgar om inte annat
av att Motorbranschens media kontinuerligt publicerar serviceny-
heter som kraver nya kunskaper och vidareutbildningar och "ackre-
diteringscertifikat”.

Inom DRF sjosdtter vi nu - tillsammans med TYA och via deras
kunskapsportal - de forsta avsnitten av det nya utbildningsmaterial
som vander sig till gymnasieskolorna med Transport och Fordons-
program pa sin utbildning. Dar kommer att finnas en ny inriktning
vid namn Ddck- ock Hjulutrustningsteknik, som eleverna kan vilja och
utbildas till Dack- & Hjulmekaniker (se sid 26). Detta forsta avsnitt
behandlar produkten "ddcket” som f6ljs upp med "filgen" som sedan
bildar "hjulet”. Ndsta avsnitt behandlar hjulets betydelse for fordonets
funktion och sdkerhet, och sa vidare. Forst PV, sedan LV /buss, industri,
jordbruk, skogsbruk och sist eventuellt gruvindustriddcken /hjulen.
En lang och modosam vdg, men oundviklig for var bransch framtid.

Sist men inte minst fortsdtter arbetet med att rekognosera moj-
ligheterna till ett gemensamt branschkansli - och missa nu inte att
gd in pa www.dackdebatt.se/lvu och hjdlp till att gora denna tidning
annu bittre (se sid 28)! .

- CoE fet

Forbundsordforande DRF
i : Ansvarig utgivare
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Nordiska Dack

DEN 19 SEPTEMBER samlades
Nordiska Dackrddet i Stockholm
med med DRF som vard.

Vid motet redovisades som van-
ligt olika ddckrelaterade aktivite-
ter och myndighetsmoten i de
olika ldnderna, fran Sverige bland
annat gymnasieutbildningen och

branschradsmote med "fordons-
service pa vdg”. Naturligtvis disku-
terades ocksa olika framtidsfragor
som fordonsservicebranschen star
infor, som till exempel inforandet
av TPMS pa alla nya bilar (se dven
sid 30).

Bakom DRF:s styrelseordforande

"1‘1

radet i Sverige

Sven-Erik Fritz star (fr.v.) Lasse
Dahlqvist, Vianor, Osten Brinnis,
Bilddcksforbundet i Finland, Erik
N.Rasmussen, pmo, Volker Nitz,
DBFR, Jesper Sorensen, DSL, Pentti
Maattd, Autokumi, Hroar Braathen,
Dekkimporterenes Forening och
Bernt Wahlberg, STRO. m

Firestones nya traktordéck 850/75R42 &r i dimensionen DT23 vérldens hittills stérsta och har nyligen hittat
till Danmark, ndrmare bestdmt till Kristian Kappel pa hans gard Brunshgjgaard i Thy, déar jatteddcken
monterats pa gardens stora Steiger 450-traktor. De USA-tillverkade décken méter 232 cm i diameter
och falgarna &r 107 cm héga. Varje dick vager 510 kg och klarar en last pa 9,5 ton i upp till 50 km/h.
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Daickia vaxer
vidare

HARKEBERGA DACK AB i Enkoping
och KM Dick och Falgspecialisten
AB i Upplands Vasby ar nya med-
lemmar i Dackia-kedjan.

-Denya partnerna innebar att vi
fortsatter att starka var rikstackande
kedja och utokar var kapacitet
ytterligare. Vi har en styrka i vart
varumadrke och att vi ger vara part-
ner basta majliga support att driva
sina verksamheter, sdger Nicklas
Ericsson partneransvarig pa Ddckia.

Harkeberga Ddck tillhorde tidi-
gare Ddckpoolen och KM Ddck till-
horde Diackarna, men kommer att
profileras om till konceptpartner
och ingd i Dickias servicenit.
Didckia-kedjan har nu 67 egendgda
verkstdder och 48 partners, varav
23 dr konceptpartners. B

Snabbt SUV-dack
fran Hankook

KOREANSKA décktillverkaren Han-
kook fortsatter sin offensiv for att
pé sikt bli rankat som premiumtill-
verkare. Senaste nyheten ar att
prestandaddcket Ventus S1 evo2
till varen 2014 kommer i en SUV-
version i 30 dimensioner fran 17
till 22 tum. m



Nytt Michelin-

dack for
lastbilar

x® MULTI™ D dr Michelins nya
drivaxeldick for dimensionen 17.5
tum avsedd for ldtta lastbilar med
totalvikt max 16 ton.

Enligt Michelin ger X® MuLTI™
18 procent langre livslangd, 12 pro-
cent ldgre rullmotstand och 5 dB
lagre ljudnivd dn foregangaren
(MICHELIN XDE 2) och det dr god-
kdnt som vinterddck i bade Sverige
och Norge (3 Peak Mountain Snow
Flake-markt).

Didcket finns tillgangligt i f6l-
jande storlekar: 215/75 R 17.5 225 /75
R17.5235/75R17.5245/70 R17.5. m

Nytt trailer-
dack fran
Continental

HTR 2 XL 385/65R 22.5 heter Conti-
nentals nya trailerddck for regio-
nal distributionstrafik. Dacket har
forhojt belastningsindex (164) och
ar avsett for fordon med singel-
dick. m

latta

p—
Hankook
bygger i USA

ANNU EN NYHET fran Hankook dr
att foretaget ska bygga sin forsta
fabrik i usa. Berdknad byggstart i
slutet av 2014, berdknad produk-
tionsstart under 2016 och berdk-
nad kostnad 800 miljoner dollar
(ca 5,7 miljarder kronor). Nar usa-
fabriken dr i drift ska Hankooks
arliga produktionskapacitet na
elva miljoner (11 000 000) ddck. m

”Kla bilen
personligt
och stiligt”

AV PRESSMEDDELANDET OM den
nya félgen Vizioso fran finska Bar-
zetta framgar att den "ger perfekt
glddje till bilkorning! Falgkopare
ska numera inte skimmas for att
vdlja fdlgarna enbart efter utseen-
det. Folk kor inte mera en kall och
opersonlig bil, utan vill kld bilen
personligt och stiligt” och dven att
"den gloder var tids lekfulla och ystra
anda.” Rekommenderat pris for
Vizioso (8x18 tum) dr 1199 kronor. m
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Korkort ger
ungdomsjobb

BILLIGARE KORKORT SKULLE
minska ungdomsarbetslosheten,
enligtenrapport fran Hu1 Research.
Bland ungdomar utan korkort ar
arbetslosheten 2-3 gdnger storre dn
for ungdomar med korkort. Ett
korkort kostar i genomsnitt 15000
kronor vilket dr en stor kostnad,
sdrskilt for ungdomar dar mojlig-
heten till sommarjobb stadigt
minskat de senaste dren.

Rapporten har tagits fram pa
uppdrag av arbetsgivar- och bransch-
organisationer inom motor- och
transportsektorn. I den konstateras
att en sankning av korkortskostna-
derna med 10-20 procent skulle 6ka
andelen unga som tar korkort - och
dérigenom ocksa sysselsdttningen
-med omkring 2000 personer. Det
skulleisin tur ge en 6kning av brutto-
nationalprodukten med 300-600
miljoner kronor.

Korkort viktigast

Korkort rankas bland arbetsgivare
som den viktigaste faktorn efter
utbildning for att fa jobb. I en studie
genomford av Svenskt Ndringsliv
uppgav 60 procent av arbetsgivarna
att korkort var nodvandigt for anstall-
ningsbarhet.

Andelen 18-24-3ringar som har
korkort har minskat fran 76,5 pro-
cent 1989 till 57 procent 2012. Det
far konsekvenser pa manga olika
plan, bade vad géller mobilitet, tra-
fiksdkerhetsutbildning, sysselsatt-
ning, utanforskap och urbanisering.

- I rapporten undersoks fyra
olika forslag for att sanka kostna-

derna for den enskilde. Samtliga
forslag dr taimligen enkla att genom-
fora och skulle minska ungdoms-
arbetslosheten till en rimlig eller
obefintlig kostnad, havdar Farbod
Rezania pa Svenskt Néringsliv.

Fyra forslag till sankta kor-

kortskostnader:

1. En momssankning fran 25 till 6
procent kan generera 1000 nya
jobb till en kostnad av 120000
kronor per arbetstillfille. Atgar-
den kan bli sjdlvfinansierande.

. RATT-avdrag motsvarande RUT-
och rRoT-avdragen kostar cirka
300 miljoner kronor per ar. Kan
skapa1000-2000 nya jobb vilket
gor reformen intressant. Manga
av dem som tar korkort har dock
inte en tillrdckligt stor inkomst
for att dra av utgiften emot.

3. cSN-1an for korkort. Billig atgard
for staten men samtidigt en
reform som ar svar att berdkna
sysselsdttningseffekterna av. Ett
lanesystem skulle dock bryta
moment 22; for att fa jobb kravs
korkort - for att ha rad med kor-
kort kravs ett jobb.

4. Effektivare process och slopad
sjdlvfinansiering. Korkortsutbild-
ning och tillsyn ska idag vara
sjdlvfinansierande med avgifter
som tas fran korkortstagare och
trafikskolor. Om detta slopas
skulle vissa kostnader kunna
baras av staten. En offentlig 6ver-
syn av korkortsprocessen skulle
kunna ge effektivisering och ldgre
kostnader. m

N

Taxi undantas fran

STOCKHOLMS STAD HAR tidigare
avslagit en begdran frdn Svenska
Taxiférbundet om att taxibilar med
dubbdick ska fa trafikera Horns-
gatan i Stockholm. Taxiforbundet
overklagade drendet till lanssty-
relsen och Lansstyrelsen har nu
gett Taxiforbundet rétt.

Aven 2010 fick taxiférbundet
avslag av Stockholms stad i samma
fraga. D& tvingades forbundet ta
drendet ytterligare ett steg i Gver-
klagandehierarkin, till Transport-
styrelsen, som den 30 juni 2011

beslutade ge taxi undantag fran
forbudet. Transportstyrelsen slog i
sitt prejudicerande beslut da bland
annat fast att "ungefir samma
resultat kunnat nas om de lokala
trafikforeskrifterna hade utformats
sd att forbudet inte omfattade for-
don som anvands i taxitrafik eller
genom att undantag hade fore-
skrivits med stod avi13 kap 3och 4 §
trafikforordningen. Dessa fragor kan
provas i drenden om lokala trafik-
foreskrifter eller om undantag fran
forbudet. Mot bakgrund hérav ska

dubbdackforbud

undantaget tidsbegransas.”

Stockholms stad har dnnu inte
dndrat de lokala trafikforeskrif-
terna eller meddelat foreskrifter
om undantag for taxi. Darfor tids-
begrdnsas beslutets giltighetstid
dven denna gang, till och med den
30 april 2014.

Svenska Taxiférbundet utgar fran
att staden snarast kommer att ta
fram ett regelverk som ger dubb-
dackforsedda taxibilar ratt att vid
behov trafikera Hornsgatan. m
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FOTO Bjorn Sundfeldt

Ringcentralen
1 Storuman

och pratar med dgaren Peter Thulesson

Halla dér, hur va“'re har?

- Jo tack, det knallar, svarar
Peter Thulesson, nir DiackDebatt
stovlar in mitt i fikapausen.

Blir norrlanningar lika
6verraskade som sérlan-
ningar av att det blir vin-
ter varje ar?

-Nja, det har nog blivit lite battre
med framforhallningen pa senare
ar. Fast jag tror att det dar dr lite
psykologiskt, folk vill liksom inte
tanka pa att det ska bli vinter igen.

Vad har ni fér férdelning
mellan odubbat och dub-
bat hdr uppe?

-Jaa, det dr en ganska lag procent,
det dr da inte 6ver fem procent
odubbat.

Gar det bra ekonomiskt
ocksa?

- Nja, det gdr vdl, men visst har
det varit en vikande trend, och
internetforsdljningen gor val sitt till.

Hur hamnade du i den hér
branschen?

- Jag var akare forut och kidnde
ju den tidigare dgaren. 2003 gick jag
in som deldgare, 2005 borjade jag
jobbaifirman och 2008 togjag 6ver
hela foretaget. Nu dr vi fyra som
jobbar heltid och under hogsdsong
brukar vita in en eller tva som extra.

Namn: Peter Thulesson
Alder: 45 ar

Ar i branschen: 8 &r
Bor: Langsjébyn

Nva medlemmar i DRF

Ringtjanst i Kungalv AB, Kungalv
LBM Déack, Uppsala

Olofstréoms Dack & Bilmontering HB, Olofstrom

Aby Biltillbehér AB, Aby

JM Déack & Falg AB, Enkdping
Haraldssons Dack AB, Ostersund
Soderdack AB, Stockholm

K&Ve Dack AB, Astorp

Johan Grahn, Ljung

Tyrepartner Sweden AB, Kalmar

m DéackDebatt « November 2013
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Snalare lastbilsdack
fran Goodyear

KMAX OCH FUELMAX dr tva helt
nya serier med lastbilsddck fran
Goodyear. Biada serierna bestar av
styr-, driv- och trailerddck. Nam-
nen anspelar pa deras egenskaper:
KMAX &r byggt for maximal kor-
stracka, medan FUELMAX dr fram-
taget for maximal bransleeffektivi-
tet.

De nya décken riktar fokus mot
den ekonomiska prioriteringen,

som enligt Goodyear kan vara kor-
strdacka eller bransleeffektivitet.
Enligt Goodyears egna tester ger
de nya styr- och drivddck KMAX §
och KMAX D en forbattring av livs-
langden pa upp till 30 respektive
35 procent jamfort med foreging-
arna, medan styr- och drivddcken
FUELMAX S och FUELMAX D mins-
kar rullmotstandet med upp till 6
respektive 10 procent. m

DackPartner blir

svenskare

SEDAN STARTEN 2002 har Dick-
Partner i Sverige utvecklats starkt
och har nu 124 verkstdder knutna
till kedjan, som till 100 procent dgs
av sina medlemmar i Sverige, Norge
och Finland genom ett aktieinne-
hav: alla medlemmar har alltsa en
aktie ,vilket dr lika med en rost.
Alla medlemmar, oavsett storlek i
omsattning, betyder lika mycket.
Tidigare har en stor del av admi-
nistrationen legat i Norge, men
fran arsskiftet kommer DackPart-
ner att verka med egna bolag i res-
pektive land. Dessa fordndringar

genomfors for att man snabbare ska
kunna svara upp pa respektive lands
mojligheter i en allt tuffare mark-
nadssituation. Samarbetet mellan
landerna kommer att fortsatta och
intensifieras, framfor allt nadr det
gdller profilering, inkdp och fleet-
bearbetning. m

Filmade tips

VERKSTADSKEDJAN COM4TIRES,
fore detta Dickonomen, meddelar
att man "vdljer sdkerhet och kvali-
tet i forsta hand” och att ett steg i
detta arbete dr att ansluta med-
lemmarna till DRF. Nésta steg dr
"Glenns Ddckskola”, som gors i
kortfilmsformat.

- Vihar forsokt att skapa filmer
som tar upp viktiga sdkerhetsas-
pekter for den bilburne konsu-
menten, men med glimten i 6gat,
forklarar Johanna Carlund som &r

konceptansvarig for Comg4Tires.

Filmerna &r ldttsamma och
korta och huvudpersonen Glenn
Svensson dr en kille med manga
ars erfarenhet i dickbranschen.

- De flesta som jobbar i dack-
branschen kidnner Glenn, och for-
hoppningsvis blir han kdnd for
den breda massan i framtiden.

Alla heter Glenn i G6teborg, sa
enkelt dr det, avslutar Johanna.
Forsta filmen om Glenn finns pa
Www.com4tires.se. B




Tystare dack fran
Continental och Pirelli

BADE CONTINENTAL OCH Pirelli
har nyligen introducerat ny dack-
teknik som vdsentligt ska minska
ljudet fran ddcken. Tekniken for
att minska dackbullret tycks vara
ndrmast identisk hos bada tillver-
karna - och bada fabrikaten kom-
mer till en borjan som originalut-
rustning (OE) isamma dimensioner
pa ndstan samma Audi-bilar: RS6
Avant och RS7 Sportback respek-
tive RS6 och RS7, som normalt
rullar pa 20-tumshjul.

De bada "tysta” dacken dr tillval
och har dimensionerna 275/30R21
och 285/30R21.

Sdnkning med nio decibel
Den nya dacktekniken fran Conti-
nental uppges kunna sanka ljudni-
van med upp till nio decibel (!),
medan Pirelli anger tva till tre deci-
bel, vilket redan det av orat upp-
levs som en halvering.

Déckljud orsakas av vibrationer
iluften som komprimeras nar dacket
pressas mot vigen och overfors
fran ddcket till hjulnavet innan det
nar kupén via styrning och hjul-
upphdngningar. For att ddmpa ljud-
vagorna har bada tillverkarna valt
en 16sning som innebar att dicken
far en beldggning av "skumplast”
(Conti) eller "polyuretansvamp”
(Pirelli) pd insidan.

Om det dr ndgon skillnad i den
kemiska sammanséttningen eller
om foretagen bara anvander olika
namn pa beldggningen &r oklart.
Klart dr ddremot att tekniken dr
som effektivast pa stora lagprofil-
ddck och pd grov asfalt och att
Conti kallar sin teknik for ContiSi-
lent, medan Pirellis har beteck-
ningen pPNcs (Pirelli Noice Reduc-
tion System).

Om och ndr tekniken kommer
pa fler ddck aterstar att se. m

Okad avkastning med
lufttryckskalkylator

OM EN LANTBRUKARE vill 6ka sin
avkastning och samtidigt skona
jorden handlar det inte bara om att
ha ritt dacktill varje anvindnings-
omrade. Lika viktigt dr det att ha
rdtt lufttryck i sina ddck, havdar
Michelin, som dadrfor lanserat en
webbaserad lufttryckskalkylator.

Kalkylatorn finns sedan nagot ar
iFrankrike och har nu introducerats
iSverige och fem andra europeiska
lander.

Lantbruksmaskiner maste kunna
dra olika typer av utrustning med
olika vikt och verka under forhal-
landen som kan skilja sig markant
fran en sdsong till en annan. Dar-
for kan det optimala dacktrycket
variera beroende pad anvdandnings-
omrade och andra omstandigheter.

Michelins lufttryckskalkylator
mater lufttryck for traktordack,
men ocksa for ddck till skordema-
skiner, sprutor och vagnar, och den
webbaserade kalkylatorn dr mycket
ldtt att anvdanda. Med bara ett par
klick far anvdndaren radgivning
om det mest lampliga lufttrycket.

Lufttryckskalkylatorn finns pa
michelin-lantbruksdack.se. m
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K&ERALL DATA

FOR ALLA DACKVERKSTADER

* Bokning av tider pa natet

* Koppling till egen eller fristdende webshop

* Fraga pa saldo och bestallning direkt via natet

» E-fakturor till kommuner och andra som énskar

* PDF-fakturor via mail — inget porto, ingen kuvertering!
* S6kning i bilregistret f6r teknik- och modellfragor

* Artikelbanken - smidig uppdatering av dackpriser

Korall Data 0304-66 10 00, 0300-197 00
info@koralldata.se | www.koralldata.se

Valkommen till Dackpoolen.

En inkopsorganisation inom dackbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge bésta service till de
basta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se

WWW.GREEN-OTR.EU

EDGARS VABULIS +371 26573053 INFO@GREEN-OTR.EU
ARI STEINER +358 500 620028 ARI.STEINER@MCROLLS.FI
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Dumperdack
fran Michelin

X-SUPER TERRAIN+ dr Michelins
nya off-road ddck for midjestyrda
dumprar och enligt Michelin ar
det béttre pa det mesta. Déacket ska
ge Okad sdkerhet och flexibilitet
samt forbattrad produktivitet vid
stora arbetsplatser, samtidigt som
det ocksa ska bidra till 6kad I6nsam-
het och mindre miljépaverkan.Dacket
finns till att borja med tillgangligt i
den mest populdra dimensionen
29.5 R25 och dr en direkt ersdttare
till Michelin X-SUPER TERRAIN. B

if B |
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Lennart tar
klubban

LENNART LOMAEUS PA Michelin
Nordic dr ny ordférande for DFTF
(Déck-, Félg- och Tillbehorleveran-
torernas Forening). Lennart (th)
eftertrader Per-Ake Beijersten (tv),
Nokian Dick AB, som svingat
DFTF-klubbanidrygt tio dr. m

Bridgestone
ar storst

VARLDENS STORSTA décktillverkare
heter fortfarande Bridgestone, enligt
amerikanska facktidningen Tire
Business. Det dr femte aretirad som
det japanska ddckftretaget ligger i
topp. Tvaa dr som vanligt numera
Michelin, trea dr Goodyear och Con-
tinental behaller sin fjardeplats.

P4 listans undre halva har
japanska Sumitomo och koreanska
Hankook kldttrat var sitt steg (se
tabellen) och strax utanfor tio-i-topp
dr indiska Apollo pa vig uppat.

Dacktillverkarnas tio-i-topp

2013 2102 Tillverkare

1 1 Bridgestone

Michelin

Goodyear

Continental

Sumitomo

Pirelli

Hankook

Yokohama

W (Nl hlwN
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Maxxis
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Hangzhou.

Marangoni
drar ner

DRYGT 400 ANSTALLDA dr utanjobb
sedan italienska ddcktillverkaren
Marangoni har lagt ner produktio-
nenav PV-och suv-dick vid fabriken
i Anagni ca sju mil soder om Rom. m

DTM kor
vidare pa
Hankook

DEN TYSKA standardvagnsmaster-
skapet pTM (Deutsche Tourenwa-
gen Masters) - som inte dr ett dugg
standard - kor vidare pa Hankooks
prestandaddck Ventus i ytterligare
trear. m

Yeul T

THE RESULTS BRAKING TEST by DEKRA

Michelin
bromsar tungt

PA MICHELINS UPPDRAG har vil
ansedda tyska testforetaget DEKRA
bromstestat fyra lastbilsddck pa vatt
underlag - och basta bromsverkan
gav (kanske inte helt ovdntat)
MICHELIN X MultiWay 3D xzE &
XDE, som i genomsnitt hade 44,9
meter kortare bromsstracka dn de
konkurrerande ddcken Bridgestone
R Steer 001 & R Drive 001, Conti-
nental HSR 2 & HDR 2 och Goo-
dyear RHS II & RHD II+.

Testet genomftrdes pa en vat
vdgbana med lag friktion. Samtliga
dédck i testet var nedslitna sa pass
mycketattendast1/3avdetursprung-
liga monsterdjupet aterstod. Samt-
liga ddck som deltog i testet var av
den senaste generationen.

- Vi ville testa ddckens sdkerhet
i deras verkliga anvandning. Dack
dr bara nya under ett fital kilome-
ter, den storre delen av tiden som
ddcken anvdnds dr de mer eller
mindre nedslitna. I var varld ger
detta ett mycket mer verklighets-
troget resultat dn om vi hade
utfort testet med helt nya dack.

Forarna ute pd vdgarna madste
kunna lita pad att dicken haller
mattet genom hela dickets livs-
langd, sd att vara bdst i test pd
bromsstrackan ndr dicket ar ned-
slitet tva tredjedelar kdnns valdigt
bra, siger Anders Lindgren, tek-
nisk expert for lastbilsddck pa
Michelin i Norden. m
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Anders Lindgren, teknisk expert for

lastbilsdack pa Michelin i Norden.

» Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

Tel. 046-540 70 01 | www.svenskalagersystem.se
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. --| ETT SMARTARE DACKLAGER

Dackad av alla lyft?

Vi har marknadens
bredaste sortiment, y

alltid anpassat for dig! .
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Eddie Run ori #*

Eddie ny VD pa NDI

Efter tva &r som marknadsansvarig
for np1:s dackkedja Superdack har
Eddie Runfors utsetts till VD for
Nordisk Dack Import i Lund.

Par Landbe

Par tar 6ver Pirelli...

I forra numret av DackDebatt inter-
vjuades Aimone di Savoia Aosta,
sedan tva ar ansvarig for Pirellis
nysatsning pa den nordiska mark-
naden, och sedan forsvann han till
Ryssland som chef for Region Ryss-
land och Norden. Forre Dickia-
chefen Pdr Landberg tar 6ver som
VD for Pirelli Tyre Nordic.

- Det blir intressant att ta klivet
fran ett marknadsbolag till produ-
centsidan, men &dven att fa arbeta
med hela det nordiska perspekti-
vet. Men samtidigt dr det just for-
stdelsen for och kommunikationen
med detaljistledet som dr utma-
ningen for Pirellis framgéng, for-
klarar Par Landberg.

Ulrica Soderstrom.

...och Ulrica basar pa
Nokian
Ulrica Soderstrom har utsetts till
ny VD for Nokian Dack AB, dar hon
eftertrider Per-Ake Beijersten, som
styrt foretaget i 27 ar.

Ulrica har arbetat pa Nokian i sex
ar, detre senaste som forsdljningschef.

STER

Tva nya pa Compilator
Mikael Bergman ir forséljnings-
chef pd Compilator i Malmo och
Malin Gustafsson har anstillts som
marknads- och informationsansva-
rig pd samma foretag.

Generationsskifte
hos Zackrissons
Lennart Zackrisson harlamnat gver
VD-posten hos Bréderna Zackrisson
Bil & Dick AB till sin dotter Pia
Ahlberg, men han kvarstir som
styrelseordftrande. Samtidigt har
personalstyrkan forstiarkts med tva
nya medarbetare: Rolf Gyllander,
som har arbetat med personbils
dédck i ar, och Mats Carlsson, som
arbetat med dick pa den tunga
sidanii3ar.

Lennart Zackrisson tanker sjdlv ta
det lite lugnare - efter 53 ar i ddck-
branschen.

Continova forstarker
Continova har fran och med sep-
tember forstirkt Stockholmsdi-
striktet med ytterligare en repre-
sentant: Fredrik Ekh.

Nu ar Automassan
annu bredare med
utstallare inom
tunga fordon, plat
och lack.

Missa inte mojligheten att delta pa arets viktigaste
dagar for framtidens servicemarknad. Ta chansen
att moéta och goéra affarer med fordonsverkstéader,
bil- och lastbilshandeln.
Presentera dina nyheter och foérbered dig pa fyra
intensiva, roliga och gynnsamma dagar.
Valkommen att stalla ut!

aulo

MASSAN2014

NORDENS STORSTA MOTESPLATS FOR FORDONS-
OCH VERKSTADSBRANSCHENS EFTERMARKNAD
15-18 januari Svenska Massan, Goteborg

Fordons ol S
Verkstads SVENSKA? MASSAN
U’[rustama THE SWEDISH EXHIBITION & CONGRESS CENTRE

SBF

Bildelsgrossisterna

Anmalan och mer info pa
www.automassan.se



FIA EUROPEAN
RALLYCROSS CHAMPIONSHIP

WsC M+S SPORT

Cooper &r kanda for att designa och tillverka nagra av de basta off
road-dacken i vérlden. Dack som kérs med framgang i bl.a. Dakarrallyt
och i Rallycross-EM, dér rookien Timmy Hansen gjort succé. Under

sin forsta rallycross-sdsong har han utan tvekan visat att han kan vara
med och sldss om EM-guldet - naturligtvis pa Cooperddck. Samma
fantastiska prestanda aterfinns i vart breda sortiment av personbils-
dack, sé oavsett om du kor rallycross eller till och frén jobbet s& har
Cooper ett dack for dig. Vand dig med fortroende till din dackspecialist

eller kontakta oss for mer information, telefon 033-22 23 80.

RATT LUFTTRYCKSPAR
BRANSLE, SLITAGE & MILJG!

Rl Proiimp

uy’ -
L~ www.proimp.se

AGI har rullat fardigt

BRISTANDE LONSAMHET dr orsa-
ken till att AGI i Anderstorp liggs
ner nu den forsta december. D3
upphor regummeringen av person-
bilsddck och all utrustning Scantyre
i Kungilv. Orsaken till att verk-
samheten gitt allt simre dr den

okande importen av lagprisdack,
konstaterar Per Goran Svensson,
VD pa Anderstorp Ddck. Sdljbolaget
Anderstorp Dick stannar i Anders-
torp och fortsdtter att sdlja dack-
markena Falken och Interstate samt
AGI-ddck sd lange lagret racker. m

Svenska Pang har gatt

1 konkurs

VALKANDA verkstadsleverantors-
foretaget Svenska Pang har gatt i
konkurs. Familjeforetaget Svenska
Pangprodukter AB startades 1964
av Hans och Gordis Claeson och
drevs vid nedldggningen av sonen
Michael Claeson och hans syster
Anneli Silverstolpe.

Foretaget importerade maskiner

och material frdn olika leverants-
rer i Europa och UsA och sédlde
sedan till gummiverkstdder.

- Jag orkar inte prata sd mycket
om det. Viblev uppmanade att ga i
konkurs och det kidnns vildigt tungt,
ar allt grundaren Hasse Claeson
orkar siga ndr DdckDebatt nar
honom pa telefon. m

Hankook oppnar eget

DACKEN FRAN SYDKOREANSKA
Hankook har sedan lange importe-
rats och salts av Goteborgs-base-
rade Amring, men fran och med
arsskiftet tar tillverkarens nya dot-
terbolag Hankook Tire Sweden AB

over den svenska marknaden. For-
sdljningschef dr Thomas Holm-
berg, som riknar med att Hankook
Tire Sweden AB far cirka 15
anstdllda pa huvudkontoret i Upp-
lands Vasby norr om Stockholm. m
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Gusiel Gros
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Stefano Bettinelli (tv), OEM-ansvarig inom Trelleborg Wheel Systems skogs-

och lantbruksdivision tar emot utmaérkelsen "Arets leverantdr” pd AGCO:s

anlédggning i Atlanta, Georgia i USA.

Trelleborg utsedd till
arets leverantor av

AGCO Nordamerika

TRELLEBORG HAR UTSETTS till
arets leverantor 2013 av AGco Nord-
amerika i kategorin "Samarbete”.
Detta skedde under en ceremoni
som holls den 21 oktober pd AGCO:s
anldggning i Atlanta, Georgia i
USA.

Stefano Bettinelli, OEM-ansvarig
inom Trelleborg Wheel Systems
skogs- och lantbruksdivision, sdger:

- Efter att ha fatt den prestige-
fyllda utmadrkelsen arets leveran-
tor av AGCO EMEA 2012 kdnns det
helt fantastiskt att utses till arets
leverantér 2013 av AGco Nord-
amerika. Det dr ett bevis pd det
engagemang vi delar med AGCO
for att forbattra effektiviteten, pro-
duktiviteten och hallbarheten i det
framtida lantbruket. m
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DIN KOMPLETTA LEVERANTOR AV DACK-
MASKINER OCH HJULINSTALLARE
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Hjulinstallare
Prism 42 Elite

Fordelar med Prism 42 Elite ar:

e Unik funktion for att centera ratten.

e Nuannu kortare stracka vid rullande skev-
hetskompensering

e Ny anvandarvanlig programvara

e Hijalpsidor med 3D-animationer

e  Grafisk utskrift av hjulinstaliningsdata

e Fargskrivare

e Utrustad med méltavia pa framhjulen

e Funktion fér kunddatabas

e Mohbilt stativ pa hjul Pris exkl. moms

e [Fordonsspecifikationer + Utan uppstartsutbiidning

e Hjulhallare i magnesium for 11-22” ingér

equipmen

NYHET!

Monteringsmaskin
John Bean CENTAUR

Speciellt utvecklad for att klara av

stora hjul med lagprofildack utan

att skada vare sig dyra falgar och Pris fran:

déck. Automatisk centruml&sning, _ =

ergonomiskt utformad med opera- Z/gjgsjo o

térens arbetsmiljd i centrum. ‘ :
Pris exkl. moms [

Premium

Du kan finansiera ditt kép med -
Leasing till fordelaktiga villkor,
kontakta oss for mer information.

. . . Service
04  Aoekrediterad kahbrermg Vart servicenst ar vl utbyggt och

o O . . . o
g “7'0‘7" g tacker in hela Sverige. Du far snabbt
T & Vi &r ackrediterade * Avgasmaétare (bensin & diesel) och effektivt den service du behaver.
£p1T? att utfora e Ljusinstallare och ljusinstallarplats ) . . )
soneC 17025 kalibreringar av: « Bromsprovare med tillhérande tryckgivare Vi har serviceverkstader i Karlstad,

* Retardationsmatare Stockholm och Géteborg.

WWW.sunmaskin.se -

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA
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Makten dikterar,
Folket obstruerar

Dubbat eller odubbat? Fa fragor diskuteras lika ofta som valet av vinterdack. Men

regeringen vet besked - fast valet ska foérstas vara objektivt. exrsism sundeiat

REGERINGEN UPPDRAR AT Trafik-
verket att minska dubbdackan-
vandningen (sid 15) och Miljopartiet
vill férbjuda dubbdick i Stockholms
innerstad, men cirka 60 procent av
vinterddckkoparna bryr sig inte om
politikerna utan valjer anda dubbat.

Folket obstruerar alltsa mot
Makten. Folket prioriterar sdkerhet,
Makten dr radd for EU.

Alla nagorlunda erfarna bilfo-
rare vet att vid 6verraskande blixt-
halka, sadan 16msk ishalka som ar
svar att se och forutspa, dr det bara
dubbdick som hjdlper. Vid vanligt
vintervaglag gar det utmarkt med
odubbat, det dr bara att anpassa
korningen efter omstidndigheterna

och det klarar de flesta, men det ar
isen som inte syns och marks som
gor att dubbddcken raddar liv.

Hur manga liv gar till spillo?
Mahédnda tar dubbarna ocksa liv
genom att riva upp partiklar, men
hur ménga och vilka liv verkar
fortfarande tamligen oklart.

Trots det har alltsa regeringen
instruerat Trafikverket att "skapa for-
utsdttningar for andamalsenliga och
miljomassigt hallbara dackval for att
minska anvandningen av dubbdéck”.

Texten i regeringsuppdraget ar
intressant, inte minst passusen "Det
dr aven viktigt att alla som ska kopa
ddck kan gora objektiva val’. Las

texten isin helhet pa sidan hdr intill!

Menredan innan detta uppdrag
har gemensamma nordiska atgar-
der vidtagits for att minska dubb-
slitage och partikelspridning. Fran
den 1julii ar giller (som bekant?)
att dubbdick som tillverkats efter
detta datum fir ha max 50 dubbar
per rullomkretsmeter, vilket i de
vanligaste ddckdimensionerna inne-
bér cirka 100 dubbar per dack.

Vagslitagetest

Ett alternativ till denna huvudregel
ar att dacktillverkare later utfora ett
vagslitagetest - d&ven kallat "over run”
- som bevisar att vigslitageeffekten
dar lagre dn gransvdrdet i den nya

dubblagstiftningen. Norge nobbade
forst "over run” men har nu accep-
terat detta tills vidare.

Manga tillverkare har utnyttjat
"over run" och manga har klarat pro-
vet. "For manga” muttras det i bran-
schen, och "fusk” dr ett annat pasta-
ende som hors hir och dar. Aterstar
att se om det i sd fall kan beldggas,
eller om décktillverkarna varit duk-
tigare dn vantat ndr det gdller att
anpassa slitageeffekten utan att
minska antalet dubbar - eller om
gransvardet mahanda satts for hogt?

Helt klart dr i alla fall att de nya
dubbddcken inte blivit sdimre - att
doma av testsammanfattningen pa
ndsta uppslag dr det snarare tvartom.




Regeringsuppdraget

Trafikverket
781 89 Borldnge

Uppdrag att skapa forutsattningar for andamalsenliga och miljomadssigt hallbara ddckval for att minska anvandningen av dubbdack.

Regeringens beslut
Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att skapa forutsattningar for andamalsenliga och miljomadssigt hallbara ddckval. Uppdraget ska
utforas enligt foljande:

« Trafikverket ska i samverkan med relevanta aktorer arbeta med att 6ka medvetenheten om ddckval i syfte att minska andelen trafik
med dubbddck utan att sdkerheten minskar. I forsta hand ska arbetet inriktas pa att stodja stora och viktiga aktorer i samhallet att
under vintersdsongen sjdlva genomfora mer medvetna ddckval i sin egen verksamhet och for sina eventuella kunder. Exempel pa
sddana aktorer dr bilimportorer och aterforsdljare av bilar, hyrbils- och billeasingforetag, bensin- och ddckkedjor, taxiforetag samt
foretag och organisationer med stora bilinnehav. Detta kan vara bade privata och offentliga aktorer.

« Trafikverket ska i samrdd med de relevanta aktorerna folja utvecklingen av anvandningen av dubbdack och dess effekt pd milj6é och sdkerhet.

« Trafikverket ska undersoka mdjligheten att skapa relevant konsumentinformation, eventuellt genom provning av dack, for att
underldtta valet av ddck och for att stimulera utveckling av battre dubbfria ddck for svenska forhallanden och med bibehallen sédkerhet.

I forsta hand bor arbetet inriktas pa att fa till stand en dndring av ddckvalet i de regioner dar miljokvalitetsnormen for stora partiklar
(PM10) overskrids.

Irelevanta delar bor samrdd ske med Transportstyrelsen, Statens energimyndighet, Naturvardsverket och de kommuner dar miljokva-
litetsnormen for stora partiklar 6verskrids.

Lagesrapporter ska redovisas till Regeringskansliet (Narings- och Miljodepartementen) senast den 28 februari 2014 och den 28 februari
2015. En slutredovisning av uppdraget ska lamnas till Regeringskansliet senast den 31 december 2015.

Skilen for regeringens beslut

EU:s gemensamma regler for luftkvaliteten framgar av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luft-
kvalitet och renare luft i Europa. Direktivet har i Sverige genomforts i 5 kap. miljobalken, luftkvalitetsforordningen (2010:477) och Natur-
vardsverkets foreskrifter. Direktivets gransvarden anges i luftkvalitetsforordningen som miljokvalitetsnormer som inte far 6verskridas.

EU-domstolen faststdllde varen 2011 att Sverige hade underlatit att uppfylla sina skyldigheter enligt luftkvalitetsdirektivet genom att
ha 6verskridit gransvdardena avseende stora partiklar:

« under aren 2005, 2006 och 2007 i Norrkoping, Sodertdlje, Uppsala och Stockholm, och

« under aren 2005 och 2006 i G6teborg.

Under varen 2013 mottog Sverige en formell underrattelse i vilken kommissionen konstaterar att 6verskridandena har fortsatt under
2008-2011. Prelimindr information visar att direktivet har 6vertritts daven under 2013.

Studier har visat att den dominerande orsaken till de hoga halterna av stora partiklar i luften dr det vigslitage som dubbdéck ger upp-
hov till. For att sdnka partikelhalterna behover darfor dubbddcksslitaget minska. Staten har gett kommunerna en mdjlighet att infora
dubbdicksforbud och har beslutat om att avkorta dubbdacksperioden med tva veckor och att minska antalet dubb per dack. Kommu-
nerna har ocksa vidtagit en rad atgdrder sasom forbattrad renhallning med sopmaskiner med ny teknik, dammbindning och dubb-
déacksforbud pa enskilda gator.

Trots stora anstrangningar har de hittills vidtagna dtgdrderna inte varit tillrackligt effektiva. Det dr darfor nodvandigt att satta in ytter-
ligare och bredare atgdrder. Bland annat behovs insatser for att paverka de nyckelaktorer pa marknaden som har ett stort inflytande pa
ndr det gdller val av dacktyp. Ett viktigt skal att arbeta med dessa organisationer &r att de kan paverka sin egen verksamhet. Dessutom
kan de enklare ta till sig den kunskap om dédckval som dr nodvandig for att minimera anvdndningen av dubbddck samtidigt utan att
riskera sdkerheten och framkomligheten. Ett annat skal dr att flera av aktorerna har en stor paverkan pa sina kunders dackval. Manga
nya och begagnade bilar sdljs med vinterddck av bilhandeln savdl som av manga ddck- och bensinkedjor. For sddana organisationer dr
det viktigt att ha kompetens om bilteknik, behov och dack, vilket de kan ha pa ett helt annat sitt dn enskilda konsumenter.

For att stodja framforallt de stora organisationerna att hjdlpa konsumenter att géra basta mojliga ddckval dr det nodvandigt att lamplig
konsumentinformation finns att tillga. Det dr dven viktigt att alla som ska kopa ddck kan gora objektiva val. Sddan konsumentinforma-
tion bor behandla saval miljomadssiga som sdkerhets- och framkomlighetsrelaterade fragor sa att den bidrar till att sdval funktionsmalet
som hinsynsmalet inom transportpolitiken kan nds. Uppdraget till Trafikverket ligger i linje med regeringens bedomningar i uppdra-
get om informationsinsatser och kunskapshdjande insatser inom transportomradet (dnrN2012/6320/TE).

Pa regeringens vagnar

Lena Ek Harald Perby



Vinterdacktester i svenska tidningar:

Fler tester,

jAmnare resu

Dubbdack eller odubbade dack och i sa fall vilken typ av odubbade dack? Fragan om

Itat!

vilken typ av vinterdack som &r bast och i sa fall for vem &r lika aktuell i ar som alla ar.

TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Vi Bilagare och Teknikens Varld

soMm sA MANGA ganger tidigare
har DackDebatt dven i ar samman-
stdllt resultaten av olika vinter-
dacktester som publicerats i
svenska tidningar, och vi kan kon-
statera att testerna dr fler dn
nagonsin tidigare och att resulta-
ten Overensstdmmer bdttre an
under tidigare ar. Basta exemplet
pa detta dr det odubbade nordiska
ddcket Nokian Hakkapeliitta R2,
som i tre tester rankades som etta
ochidet fjarde som tvaa!

Aftonbladet har testat 20 dack
och som vanligt dr det finska Test-
World som gjort grovjobbet uppe i
Ivalo-trakten i norra Finland. Av
dédcken ar tolv dubbade och 6vriga
nordiska odubbade.

Auto, motor & sport ir ny-
gamla i branschen. For nagra ar
sedan publicerade a,m&s samma
TestWorld-tester som Aftonbladet,
men det samarbetet upphorde. Nu
har a,m&s dterkommit och publi-

cerar i tre omgangar ett ryskt dack-
test som omfattar sammanlagt 25
dédck.

Teknikens Virlds testlag ar
ensamt om att gora hela jobbet
sjdlva. Alla 21 ddck har testats sam-
tidigt, i &r hos Arctic Falls mellan
Jokkmokk och Alvsbyn. Teknikens
Virlds testresultat publiceras dven
i svenska Motor och den finska
versionen av Autobild.

Vi Bildgare delar som vanligt
pa jobbet med finska tidningen
Tuulilasi, som svarar for testet av
dubbdéck (8 st) medan Vi Bildgares
egna ddcktestare tar hand om de
nio odubbade ddcken. Bade testerna
kordes uppe i Ivalo-trakten, alltsa
déar aven Test World haller till.

Uppfyller nya kriterierna

I sammanstéllningen hdr intill har
vi tagit med de ddck som redovisas
iminst tre av testerna, med undan-
tag for de odubbade ddcken av kon-

tinental typ. Aftonbladet har inte
testat nagra sadana och Vi Bildgare
bara ett, varfor vi har redovisar resul-
taten for ddck fran minst tva tester.

De flesta av de testade dubb-
ddcken uppfyller det nya dubbreg-
lementet, men bara ett - Michelin
X-Ice North 3 - genom att dubban-
talet reducerats till 50 per rullom-
kretsmeter. Bridgestone och Han-
kook sdljer tills vidare ddack som
tillverkats fore den forsta juli i ar
medan oOvriga tillverkares diack
godkdnts enligt det sa kallade over-
run-testet.

De olika tidningarnas testmeto-
der dr tamligen likartade och att
resultaten dnda blir tdamligen
varierande beror framfor allt pa
yttre forhallanden och pa redak-
tionella avvdganden. Att testa vin-
terddck ar otroligt svart. Det kan
racka med en grad varmare eller
kallare for att underlaget ska ge
samre eller battre grepp. Trots fli-
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tigt anvandande av referensddck -
alltsd samma dadck som kors med
jamna intervaller for att upptidcka
forandringar i underlaget - gar det
aldrig att helt undvika variationer.

Egenskaperna vdrderas
Nar resultaten sedan ska utvdrde-
ras blir det fragan om hur de olika
egenskaperna ska virderas sinse-
mellan och da uppstar ocksa skill-
nader i bedomningarna. Vi Bila-
gare betygsatter till exempel alla
olika egenskaper pa en skala fran 1
till 5, medan Teknikens Varld vik-
tar de olika egenskaperna. Vag-
och bromsegenskaper pa sno och is
kan exempelvis ge max 20 podng,
medan samma egenskaper pa vatt
och torrt kan ge max 10 podng.
Men trots allt dr likheterna i testre-
sultaten storre dn olikheterna, och
alla déck i tabelltopparna i de tre
olika kategorierna torde vara val
valda vinterddck. m
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Testresultat i sammandrag

Dubbdack Aftonbladet Auto, motor & sport Teknikens Varld Vi Bilagare Snittplacering
Continental ContilceContact 3 2 1 3 2,25
Nokian Hakkapeliitta 8 1 1 6 1 2,25
Pirelli Ice Zero 2 4 2 5 3,25
Goodyear UG Ice Arctic 5 6 2 2 3,75
Michelin X-Ice North 3 8 - 4 5 5,7
Bridgestone Blizzac SPIKE-01 7 - 4 8 6,3
Hankook Winter i Pike RS 6 8 = 7 7
Nordiska odubbade

Nokian Hakkapeliitta R2 2 1 1 1 1,25
Michelin X-Ice X13 1 5 2 2,66
Pirelli Ice Control Winter 3 2 2 6 3,25
Continental ContiViking-Contact 5 5 3 3 4 3,75
Centraleuropeiska

Continental ContiWinter-Contact TS850 = 1 4 = 2,5
Nokian WR D3 = 4 5 1 3,33
Michelin Alpin - 6 2 - 4
Goodyear UltraGrip 8 - 5 3 = 4

Tabellkommentar

| tabellerna redovisar vi resultaten for dack som minst tre av de fyra tidningarna testat, med undantag fér de centraleuropeiska
dacken dar vi redovisar ddck som testats av minst tva testlag. Resultaten &r relativt jdmna, &ven om det spretar bade har och déar.
Men &ven om resultaten inte &r entydiga torde man - bade som saljare och konsument - kunna rdkna med att nagot av de tva
eller tre basta dacken &r ett val valt vinterddck. Kanske &r det sa enkelt att bland dessa dack &r billigast bast!?

November 2013 « DackDebatt



Odubbat men

anda dubbat

Odubbade dack som anda blir som dubbade vid behov - utopi eller smart uppfinning?

Thorvald Granstrém anser att han lyckats med det senare. texrsiom sundrelct

THORVALD GRANSTROM FRAN
Stockholm har uppfunnit en "dubb-
skiva” som vid behov ska kunna
hjdlpa odubbade ddck sd att de blir
som dubbade. Thorvald har en kon-
sultfirma som mest sysslat med it-
teknik. Uppfinningar har han sysslat
med vid sidan om. Men efter pen-
sioneringen har uppfinnandet bli-
vit en heltidssyssla och det senaste
dralltsa "dubbskivan” som ar tdnkt
att monteras pa utsidan av ett dack
eller mellan tva smalare dack.

- Skivan snurrar med hjulen och
dubbarna gar bara i ndr man brom-
sar hart, ndr antisladdsystemet gar i
ellerom man kommerinienkurva
dar bilen vill glidaisidled, forklarar
han.

Uppfinningen &r patenterad i
hela Europa och har testats hos vTI.
Syftet ddr var att i laboratoriemiljo
testa isgreppet vid inbromsning med
1ast hjul for att fa en battre forstd-
else for hur dubbskivan paverkar
isgreppet.
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- Testerna gjordes i var statio-
ndra ddckprovningsanldggning pa
vat is och métningarna visade pa
en avsevard forbattring av isgrep-
pet vid bromsning med last hjul.

Thorvald Granstréom.

Aven sidokrafterna vid styrande hjul
okade markant, sdger Mattias Hjort,
forskare pa vTI. Den dubbférsedda
skivan dr av massivt gummi och
ska vara aningen storre dn hjulet
den monteras mot. Dubbskivan drivs
med av hjulet, men nér bilen brom-

sas hart, ndr antisladdsystemet gri-
perineller ndrbilen bérjar sladda ska
dubbarna géihart och hallassitt grepp
mot vigbanan s linge bilen brom-
sas eller sladdar. Dubbskivan ska
ocksa kunna anvandas pa bussar och
lastbilar. Tanken dr att den monteras
pa nagra minuter ndr vintern ar i
antdgande och sedan kan den mon-
teras av ndr varen kommer.

Test pa riktiga bilar

Efter testerna pa vTI har Thorvalds
projekt fatt 100000 kronor fran
Skyltfonden for att finansiera fram-
tagning av fyra dubbskivor for test
pa riktig bil.

- Det dr forstds lang vdg kvar
innan det hdr projektet blir verk-
lighet och jag tror att om det ska
bli det sa krdvs speciellt anpassade
déack, kanske tva smala ddck med
skivan i mitten. Men med Skylt-
fondens pengar ska jag nu forst ta
fram fungerande prototypskivor
sa vi kan testa och se att det hela
fungerar tillsammans med bilars
antisladdsystem och ABS-bromsar.

- Men dven om det fungerar bra
dr det dnnu langt kvar. Det ldr knap-
past gd att forverkliga den hiridén
utan praktiskt och ekonomiskt stod
fran en stor dédcktillverkare, kon-
staterar Thorvald Granstrom. m

Avsevard forbdttring av

isgreppet vid bromsning

med last hjul.



YOKOHAMA

www.yokohama.se

iccGUARD

{ . Studless iG50

- Extremt isgrepp under
dédckets hela livslangd.

- Brédnslesnailt.
- Mer sdkerhet och béttre

bransleekonomi som
gynnar planbok och miljé.

7 YOKOHAMA vinterd:ck for nordiska férhallanden.
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Hostkickoff me
ComAdTires

UNDER NAGRA SOLIGA hostdagar
i september kdrde medlemmarna i
nya Comg4Tires, elleriallafallnydopta
ComgTires, sina kick off-traffar i
respektive region. Resan startade i
Akersberga utanfcr Stockholm, mel-
lanlandade pa norra vastkusten i
Stenungsund och avslutades i den
sydvdstra delen av landet; i Bastad.

Det var hogt tempo redan fran
start. Dagen borjade med en fart-
fylld upplevelse i ribbét ute till havs.
Sverige bjod pa hdrlig hostsol, och
efter formiddagens adrenalinska-
pande aktivitet var det sa dags for
nyheter, framtidsplaner och nyttiga
diskussioner inne i konferensloka-
lerna. m

DACKBRANSCHENS
EGEN TIDNING:

S T——

VILL DU OCKSA
ANNONSERA |
DACKDEBATT?

Kontakta UIf S6éderholm
Tel: 08-505 667 82

Mejl: ulf@ad4you.se
www.dackdebatt.se
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Nu ar Stig-Eddie
pensionist

EN LEGENDAR INOM dickbran-
schen har fyllt pension. Stig-Eddie
Olofsson - som var med redan pa
60-talet ndr Stigs Center 6ppnade i
Goteborg - blev 65 den 19 oktober.

Emil Engelbrekt, séljare, John McNaught, VD, Erwin Lever, produktchef OR & AG
och Per Ovelius, saljare, firar Bridgestones 25-arsjubileum.

VD John McNaught éverlamnar blommor och presenter till Monica Rydell och

Gullvi Grénvold som arbetat i féretaget sedan start - i 25 ar!

25 ar i Sverige

HELGEN DEN 21-22 september firade Bridgestone 25 ar i Sverige vid
Lastberget utanfor Balsta med bubbel, blommor, presenter och fest. m

Déckbranschens
informationsrad

Allt du behdver veta om déck:

www.dackinfo.se

Om sidan laddas fran en smartphone far man en fraga om man vill ga till
mobilversionen och ocksa méjlighet att ladda ner en *knapp” som genvég
till mobilversionen (vilket gor att det ser ut som och fungerar ungefér somen
app). Mobilversionen &r uppbyggd med kortfattade fragor och svar.

Nar man befinner sig i mobilversionen kan man ocksa vélja att ga till webb-
versionen, som fungerar ok dven i en smartphone, eftersom sidan &r responsiv
och anpassar storleken efter skarmstorleken.
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Hankooks nya dubbdack
med ny dubbteknik for
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Dack och falg tunga
inslag pa Automassan

Vart tredje ar samlas den svenska eftermarknadsbranschen i Gdéteborg for att visa upp

sig, mingla och gdra affarer. Automassan vaxer och i januari 2014 kommer dack- och

falgbranschen att bli ett annu tyngre inslag tack vare DRF:s medverkan.

FORRA GANGEN AUTOMASSAN i
Goteborg dgde rum fanns ungefar
200 utstdllare pa plats. Nér det nu
drar ihop sig till missa igen berak-
nas siffran ha 6kat till 240-250. Det
vittnar om att Automaissan, som
arrangeras vart tredje ar, dr en vik-
tig samlingsplats for en stor del av
den svenska fordonsbranschen.

- Med bara drygt tva manader
kvar till mdssan ringer fortfarande
presumtiva utstdllare och vill ha
plats. Vi har redan uttkat med en
extra hall pd 2000 kvadratmeter,
och eventuellt behdvs dnnu mer

utstallningsyta, sdger Carmen Brii-
ning, som dr projektledare vid
Svenska mdssan.

Kanske har det bidragit till det
okade intresset att Dackspecialis-
ternas Riksforbund, DRF, for forsta
gangen sedan madssan startade 2005
finns med som samarbetspartner.
Manga ddck- och filgforetag har
funnits i utstdllarlistan redan tidi-
gare ar, men att ytterligare en
branschorganisation finns med
redan i projekteringen stdrker for-
stas profilen.

- Forra gangen besokte 60 pro-

cent av alla landets dackverkstader
med fler dn fem anstdllda médssan,
konstaterar Carmen Briining. Med
DRF som samarbetspartner dr var
ambition att locka dnnu fler.

DRF pa tva stillen

DRF kommer att finnas represen-
terade pa tvd stillen. Delsien av de
stora mdsshallarna, dels en vaning
upp dér ett sardeles viktigt dmne
skalyftas fram: rekrytering av kom-
petent personal till landets dack-
verkstdder. Det dr ett projekt som
drivs tillsammans med TYA (Trans-

Forra gangen besokte 60 procent

av alla landets dackverkstiader

med fler an fem anstdllda massan
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TEXT Eric Lund

portfackens Yrkes- och Arbetsmiljo-
namnd).

- Malet dr att gora fler ungdomar
intresserade. Branschen behover pa-
fyllning redan i dag och om tre-fyra
arkommer verkstdderna att behdva
manga utbildade personer, siger
Sven-Erik Fritz, ordférande i DRF.

Dack- och hjulbranschen
profileras pa missan
Automadssan dr saledes ett utmarkt
tillfdlle att profilera dack- och hjul-
branschen for en nyfiken publik.
Inom ramen for TYA:s och DRE:s
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Med bara drygt tvda manader kvar till mdssan ringer
fortfarande presumtiva utstdllare och vill ha plats.

Vi har redan utokat med en extra hall pa 2000 kva-

dratmeter, och eventuellt behovs annu mer utstdllningsyta.

Teamet som ska f& Automéssan 2014 att bli battre &n ndgonsin, fran vanster

Carlos Ferrao, Carmen Brining, Susanne Rydberg och Jenny Olsson.

projekt ar det tankt att ddck- och
hjulutrustningsteknik ska bli en
valbar inriktning vid ett antal for-
donsgymnasier runt om i landet.

- Det dr viktigt med praktik ute
pa foretagen, men det dr inte
meningen att ddckverkstiderna
sjdlva ska utbilda personal. I syn-
nerhet som kraven pa teknisk kun-
skap kommer att oka mycket
under de ndrmaste dren, sdger
Sven-Erik Fritz.

Aven andra utstallare tar tillfillet
att locka kompetenta medarbetare,
till exempel gor Volvo Personbilar
en stor rekryteringsaktivitet riktad
mot studenter i samarbete med
Polestar och Volvo Cars Business
School. Dessutom passar Volvo pa
att halla en aterforsiljarkonferens
med cirka 300 géster.

Totalt brukar Automéssan locka
cirka 16 000 besokare, och den siffran
hoppas Carmen Briining uppna
och helst 6vertraffa under massda-

garnaijanuari. Kanske rent av upp
mot 20 000...

- Men det viktigaste dr faktiskt
inte kvantiteten utan att ritt beso-
karmalgrupper hittar hit. Ndr bil-
verkstider, reservdelsdistributorer
och verkstadsutrustare for sdvil
latta som tunga fordon mots hand-
lar det om mé&ten som ska generera
lonsam utveckling for alla parter,
sdger Carmen Briining.

Massiva satsningar fran
branschen
Flera ddck- och falgforetag kommer
ocksa att gbra massiva satsningar.
Ett av dem dr Hankook Tire Sweden
AB, ett dotterbolag till den sydko-
reanska tillverkaren som fran och
med 1januari 2014 tar 6ver general-
agenturen (de senaste 23 aren har
Hankook importerats av Amring i
Goteborg).

- Vi satsar mycket pengar pd var
ndrvaro och tanker gora avtryck med

Férra gdngen Automéssan i Gdéteborg dgde rum fanns ungeféar 200 utstéllare pa

plats. Vid nasta ars massa beréknas den siffran ha dkat till 240-250.

en spektakuldr monter. Just nu
arbetar vi med att bygga upp hela
organisationen och méssan blir ett
utmarkt tillfdlle att presentera flera
av vara medarbetare, sdger forsalj-
ningschefen Thomas Holmberg.
Dessutom tdnker Thomas Holm-
berg och hans kolleger visa upp ett
antal produktnyheter:

- Vi har med oss tva nya som-
marddck for personbilar och tre
viktiga nyheter for lastbilssidan. Nar
madssan oppnar har Hankook Tire
Sweden AB (med sdte i Upplands
Visby) bara hunnit vara general-
agent ett par veckor, sa det passar
bra med en rejdl kundaktivitet ndr
branschen samlas i G6teborg.

Mycket kvdllsaktiviteter
Carmen Briining berdttar att Auto-
madssan utmadrker sig bland alla de
arrangemang som huserar hos
Svenska mdssan:

- Det hédnder vildigt mycket

efter stdngningsdags da det bjuds
pamangder av sociala evenemang.
Det dr populdrt att utnyttja massan
och den egna montern som motes-
plats fullt ut. Detta dr tydligt dven
for den nya dackverkstadskedjan
Best Drive, som dgs av Continental.
Verksamheten startadeijanuari 2013
och ett tydligt mal med nédrvaron
pd Automadssan &r att attrahera nya
franchisetagare att ansluta sig.

- Det hér &r ett bra tillfélle att
na ut, vi bygger nagot helt nytt och
det hdr ar var stora satsning, sager
Annika Bergquist, VD for Best Drive.

- Var malsdttning ar att ha 40
franchiseforetagare inom tre ar. Vi
ska vara stora nog att kalla oss
kedja, men tillrackligt sma for att
kunna ge riktigt bra support till alla
anslutna foretag.

Den totala utstdllningsytan for
arets massa blir 14500 kvadratmeter
- om inte fler hagade utstdllare
ringer Carmen. m
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TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 10OCH 2
KURSPLAN DACKSKOLAN 1

Déckskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auktorisation.
Dackskolan syftar till att skapa en branschgemensam lagsta
kunskapsniva. De av medlemmarnas personal som sedan hégst
fem ar tillbaka helt eller delvis arbetar i medlemmens déckverk-
stad Servicegrad A (personbil, l1att lastbil) skall ha gatt DRF:s
Dackskolan eller ha en dokumenterad likvardig utbildning.
Utbildningen genomférs genomgaende vad géller personbils-
déck och hjul och med nagra beréringspunkter fér lastvagnar.

BORLANGE 27-28 JANUARI
UPPLANDS VASBY 29-30 JANUARI
JONKOPING 10-11 FEBRUARI

HELSINGBORG 10-11 MARS

KURSPLAN DACKSKOLAN 2

Du som ska ga Déckskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkeserfaren-
het i branschen och ha gatt Dickskola DS:1 eller annan likvérdig
utbildning. Utbildningen genomfdrs under tva dagar och det &r
starkt 6nskvart att du innan kursstart bekantar dig med kurs-
dokumentationen. Pa det sattet kan du med dina erfarenheter
aven bidra till en konstruktiv diskussion under kursdagarna.
Déckskola DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapsniva.
Kursen omfattar industri och buss-/lastbilsservice - tyngre
fordonsservice i stationar verkstadsmiljo.

@
O

KUNGENS KURVA 10-11 DECEMBER

MALMO 12-13 DECEMBER
JONKOPING 12-13 FEBRUARI
GAVLE 17-18 FEBRUARI
NORRKOPING 3-4 MARS

Dackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-50601050 | Fax: 08-5060 1051 praicind - )




stormen.nu

Stall krav
pa dina hjul

Innan du satter dig i bilen sa ser du naturligtvis till att ha bra faste
pa vagen. Tank pa att dacken och hjulen ar den absolut viktigaste
faktorn for ditt vaggrepp. Darefter kommer chassiet och fjadringen.
Forst darefter eventuella tekniska kontrollsystem, tex antisladd.
Monsterdjupet och lufttrycket &r bara tva av ett tjugotal tekniska

hjulaspekter som kan paverka fordonets sakerhet. Sa se till att varda
dina hjul, garna hos en auktoriserad dackspecialist.

Dickspecialisternas
Riksforbund — (]

Dackspecialisternas Riksférbund - DRF

Intresseorganisation for landets dack- och falg-
fackhandel och serviceverkstader. Vi verkar for

WWW.d rf.se sdkerhet och milj¢ i vagtransportsystemet.
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Hér &r de, de tre Hunter-maskinerna fran USA med den senaste tekniken.
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- battre

Teoretisk utbildning ar bra och med praktik blir den annu battre. | Malmé har elever

tbildning
kvalitet!

som valt Fordonsprogrammet med inriktning pa dack nu flera praktikmaojligheter.

VAGEN TILL BATTRE kvalitet for
kunden i verkstadens arbete gar,
som i s manga andra branscher,
genom bittre utbildning. Bilbran-
schen ser bristen pa kvalificerad
verkstadspersonal som en stor
uppgift att 16sa for framtiden.
Dackbranschen har kommit till
samma insikt, och denna insikt har
rullat igdng en boll som férhopp-
ningsvis kommer att fdrindra
branschen inifran och ut.
Traditionellt sett dr det svart att
fa omvarlden att forstd betydelsen
av det som haller fordonet pa vigen;
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dédcken. Det dr kanske ocksa darfor
det inte har funnits nagot stod for
en utbildning eller ldrlingsplan.
DRF, Dackspecialisternas Riks-
forbund, har tillsammans med TYA,
Transportfackens Yrkes- och Arbets-
miljondmnd, tagit fram ett utbild-
ningsmaterial anpassat till gym-
nasieskolornas fordonsprogram.

Sonderade intresset

Med DRE:s utbildningsmaterial och
planibagaget tog Ulrik Jénsson pa
Ulrix Bil & Dackverkstad i Malmé
kontakt med nagra gymnasieskolor

som har ett fordonsprogram for att
sondera intresset bland skolledning
och elever.

Efter det andra dret i gymnasiets
fordonsprogram véljer eleverna en
inriktning, till exempel teknik,
transport, lager eller plat. Darutover
gdr det att vdlja en utokad inrikt-
ning och da finns méjligheten att
vdlja ddck. Det tredje aret ligger
tyngdpunkten pa en specialisering
av tillvalsimnet.

Ulrik fick bara med en skola pa
taget, Agnesfridsskolan vid Jagersro
iMalmg, som lite 6verraskande dr en

TEXT OCH FOTO Peter Sundfeldt

kommunal gymnasieskola. Annars
kunde man ju tdnka sig att frisko-
lorna skulle vilja ta for sig, men hir
var det den gamla sortens skola som
var hungrigast och mest progressiv.

Fordel med praktikplatser
Dar finns en rektor, Jonas Kristi-
ansson, som snabbt insag fordelen
med praktikplatser pa dackverk-
stdder. Idag dr det, forutom Ulrix,
aven Euromaster, Dackia och Vianor
i Malm6 som har praktikplatser
for elever ur fordonsprogrammet
fran Agnesfridsskolan.



Eleverna ska ju ha framtidens maskiner att ldra sig pa. Dessutom lyfter

det den 6vriga personalens kompetens nar man helt enkelt far fora vidare

sin kunskap till nyfikna elever med praktisk kunskapshunger.

-Man rannsakar sig sjdlv lite nar
ett sadant hdr projekt sdtts igang,
det blir en naturlig revidering av
hela verksamheten, menar Ulrik.

Verkstdderna maste tillhanda-
halla handledare, det blir naturligt
att utrustningen uppdateras, man
tar ett storre ansvar.

-Helaverksamheten lyfter, tycker
Ulrik, som har investerat i mycket
ny utrustning.

Ny utrustning fran USA

Han visar tre maskiner som gar
under namnet Hunter. De &r fran
USA och alla som nagon gang kort

bil i det landet, vet hur dalig koll
den genomsnittlige amerikanen
har pa sin bil med allmén skotsel
och ddcktryck, till exempel. Da blir
man lite foérvanad over att jan-
karna har utvecklat en ny balanse-
ringsmaskin som den hir.

Med en rulle mot décket belastar
den och simulerar vagbanans tryck
mot slitbanan. Maskinen méter de
kraftvarden som belastar dacket
och ger en mer rdttvis balansering
ndr den kan bestimma bdade fail-
gen och dickets avvikelser. P s&
vis gar det ocksd att reklamera ett
ddck innan det har rullat pa vigen,

Ulrik har gatt i spetsen fér att hdja kompetensen i branschen.

Det blir naturligt att

utrustningen uppdateras.

battre for konsumenten och battre
for dacktillverkaren.

Framtidens maskiner
Skarmen pa maskinen, som visar alla
upptédnkliga varden av ddcket/fal-
gens egenskaper, dr valdigt visuell
och pedagogisk, ocksd en anled-
ning till att investera i nya grejor.

- Eleverna ska ju ha framtidens
maskiner att ldra sig pa. Dessutom
lyfter det den Ovriga personalens
kompetens nar man helt enkelt far
fora vidare sin kunskap till nyfikna
elever med praktisk kunskaps-
hunger, sdger Ulrik, och man madrker

atthan inte dr sd lite stolt 6ver attha
dragit i gdng den hér satsningen.

Och med all ratt; den nya utbild-
ningen ger ett stdd till skolorna fran
ddckbranschen som bara en aktiv
verksamhet kan gora. Tidigare fanns
detingen utbildning eller stod fran
branschen till fordonsprogrammen,
och ingen ldrlingsplan heller.

Kompetens och status héjs
Kompetensen hdjs, statusen pa bran-
schen hojs och - inte minst - statusen
pa yrket hojs ndr de nya anstéllda
helt enkelt ar specialutbildade i
déack pd en yrkesgymnasial niva. m

Conny Hermansson gor sig fardig att belasta falg och déack med belastnings-

varden motsvarande en vagyta.
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Sag din mening
om DackDebatt

_ kanske blir du miljonar’

En tidning maste alltid férnyas, forandras och férbattras och i det arbetet vore vi tacksamma
for att fa din hjalp. Vi vill ha dina synpunkter pa artiklarna i den senaste utgavan av DdckDebatt,
alltsa nr 5 2013, alltsa den tidning du nu haller i handen, och hoppas att du vill ta nagra minuter
och beddma de olika inslagen i tidningen genom att besvara var webbenkét. Och har du lite tur
kan du bli miljonar pa kuppen - for vart tionde registrerat svar lottar vi ut en trisslott. Du har alltsa
tio procents vinstchans, vilket &r minst hundra ganger béattre an i ett vanligt lotteri! Om du struntar
i vinstchansen och vill lamna dina svar anonymt gar det sa klart ocksa bra.

Ga in pa www.dackdebatt.se/Ivu och fyll i formularet dar.
Tack fér din medverkan!

Bjérn Sundfeldt
Chefredaktor
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Vintermonster pa
drivaxeln - ja tack!

DEN 1 JANUARI 2013 blev det krav
pa vintermonster pa drivaxeln pa
tunga fordon i Sverige. En studie
genomford av Ddckbranschens
informationsrad i samarbete med
Polismyndigheterna i Stockholms
respektive Skane ldn, pa uppdrag
av Transportstyrelsen och Tra-
fikverket, visade att ndstan alla
fordon foljde kravet. 95% av alla
kontrollerade fordon hade dick

39%

Framaxel

med vintermonster pa drivaxeln.
Inga direkta skillnader i resultatet
ndr det giller drivaxeln fanns for
svenska respektive utlandska for-
don eller mellan olika fordonstyper.

Ddremot var andelen vinter-
monster pd ovriga axlar lagre. Pa
framaxeln satt diack med vinter-
monster pa 39% av alla undersokta
fordon, pa baraxel var andelen 19%
och pa sldp/trailer hade vildigt fa

95%

19%

Drivaxel

Baraxel

fordon vintermonster pa dacken.

Liknande studier gjordes dven
de tva foregaende vintrarna. Arets
studie genomf6rdes i mars (med
vintervaglag i princip i hela Sverige)
och totalt kontrollerades 509 tunga
fordon, 314 av dessa i Stockholm
och 6vriga 195 utanfor Kristianstad.
Ungefdr 40 % av bilarna var regist-
rerade i Sverige.

Huvuddelen av fordonen var

4%

Slap fram

trailerdragare (55%). Ovriga for-
don var langtradare med sldp
(15%), buss (12%), distributionsbil
(8%), tankbil (5%) samt diverse
med férre dn 20 fordon per kate-
gori (5%). En rapport med alla
resultat frdn studien kommer att
publiceras pa www.dackinfo.se
under menyn Statistik/Undersok-
ningar, ddr dven tidigare drs mot-
svarande studier finns. m

2%

Slap/trailer bak

Vintermdnster pa respektive axel pa alla undersékta fordon (mars 2013).
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R Storosiikerhet om

TPMS

Det later lite som en inte sarskilt trevlig sjukdom och det kommer successivt att

drabba alla i dackbranschen, men Tire Pressure Monotoring System ar alls inte farligt

- dven om det &nnu rader viss forvirring runt tekniken. En sak &r séker: Den 1 november

2014 far ingen ny bil séljas utan dacktrycksdvervakning. rexrercLuna Foto eric Lund mi.

MED STOR SANNOLIKHET var Por-
sche 959 forst, atminstone bland
bilar avsedda for korning pa van-
liga vigar. Redan 1985 hade ndmli-
gen supersportbilen 959 ett system
for dacktryckovervakning som
kunde varna foraren om luften
borjat pysa ut ur ndgot av dacken.
Nu var inte Porsche 959 nagon
"vanlig” bil i ordets rdtta bemar-
kelse. Porsche hade tagit sin redan
da drygt 20 ar gamla 911-modell
och laddat i all den senaste tekni-
ken, bland annat aktiv fyrhjuls-
drift och dubbla turboaggregat.
Systemet for dacktryckovervak-
ning drvde den sannolikt fran mar-
kets tavlingsbilar i Grupp C-klas-
sen, och 959 tillverkades i en
begrdnsad upplaga om bara drygt

m DéackDebatt « November 2013

200 exemplar och kostade som ny
cirka 1,7 miljoner kronor.

Sedan dess har TPMms, vilket ska
lisas "Tire Pressure Monitoring
System”, blivit allt vanligare. I bor-
jan av 2000-talet fick tekniken ett
uppsving da bland annat nagra
franska tillverkare gick i braschen
for att lansera TPMS dven i mer
vardagsndra bilmodeller.

Tva huvudtyper av system

Men fran 1 november 2014 far inga
nya bilar siljas utan TpmS i Europa.
Redan fran 1 november 2012 géller
att alla bilar som lanseras med ny
plattform maste vara foérberedda
for systemet. Reglerna sdger att
systemet ska varna om dacktrycket
sjunker mer dn 20 procent under

det korrekta vardet och vid minst
1,5 bar. Dessutom krdvs att syste-
met varskor foraren om vilket av
ddcken det giller, inte bara att
nagot av hjulen har problem (vil-
ket varit fallet med vissa hittillsva-
rande system). Det finns tva
huvudtyper av system: indirekta
och direkta. De forstnimnda tar
hjdlp av bilens ABs-sensorer for att
avgdéra om rullningsomkretsen
forandrats pa nagot av hjulen. Det
stdller stora krav pa att ddacken ar
av korrekt dimension, varje avvi-
kelse kommer att vara en felkilla.
Den andra kategorin, direkta
TPMS, har i stéllet en egen sensor i
respektive ddck. Det liter high
tech, men dr egentligen inte sdr-
skilt komplicerat. Sensorn sitter

En sensor i varje dack meddelar sig med

bilen med hjalp av en radiosandare.

pa insidan av ventilen och har en
liten radiosindare som meddelar
sig med bilen. Normalt ska batte-
riet ricka i 16 000 mil eller atta ar,
och nar strommen dr forbrukad
byts hela sensorn.

Vallovligt lagkrav
Syftet med lagkravet om TPMSialla
nya bilar dr vdllovligt: hogre saker-



het och mindre miljopaverkan tack
vare korrekt dicktryck. Samtidigt
stdller det mdnga nya krav inte
bara pa biltillverkarna, utan dven
pa dédckverkstdder och - inte minst
- konsumenter.

- Det har blir en stor utmaning.
Hanteringen kommer att bli mer
omstdndlig, sdger Per Larsson,
som tillsammans med sin familj
driver Centrala Gummi i Orebro.

Genom aren har Per Larsson

7

och hans personal naturligtvis
stott pd TPMS i olika former, men
det har hittills inte vallat nagra
storre bekymmer. Infor lagkravet
kommer saken i ett nytt lige.

- Just denna sdsong har vi stott
pa patrull tre ganger. Det har gallt
kunder som bestallt kompletta nya
hjul dar sensorerna maste paras
ihop med bilen. D3 har vi fatt ta
hjdlp av respektive bilmarkes
generalagent for att greja pro-

Mellan 10 000 och 15 000 kronor raknar Per Larsson vid

Centrala Gummi i Orebro med att behéva investera i ny

utrustning - om det racker med ett av systemen vill sédga.

Sannolikt behdvs tva och da blir priset det dubbla.

grammeringen. Det dr en av utma-
ningarna som dackverkstdderna
plotsligt har att hantera, eftersom
det inte finns ndgon standard for
vare sig sensorer eller styrsystem.
Vissa bilar kraver till exempel upp-
koppling via oBD-uttaget.

De nordiska marknaderna skil-
jer sig av begripliga skdl fran
ovriga Europa, eftersom i princip
varje bil forses med tva kompletta
hjulomgangar. Att bara ligga om

pa félg forenklar hanteringen runt
TPMS, men skulle inte vara ging-
bart i Sverige ddr i stort sett hela
fordonsflottan ska skifta dack
under tvd veckor varje host och
var...

Utbildning kravs

Ddrfor kommer det att behdvas
massor av utbildning och en hel
del investeringar hos dackverksta-
derna. I huvudsak finns tva system »

Vi har fatt ta hjdlp av respektive bilmarkes generalagent for att greja

JJ

vare sig sensorer eller styrsystem. Vissa bilar kraver till exempel uppkoppling
via OBD-uttaget.

programmeringen. Det dr en av utmaningarna som dackverkstiaderna

plotsligt har att hantera, eftersom det inte finns nadgon standard for
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Gamle rallyesset Walter Rohrl arbetar sedan lange som

testférare och pr-maskin at Porsche. Har ses han balansera

den fabulésa 959-modellen - och givetvis har han full koll

pa dacktrycket via sensorerna i falgarna.

» for ddcktrycksensorer pa efter-

marknaden: - ventiler som dr
direktanpassade for en specifik
bilmodell, vilket kraver en rigords
lagerhallning, - ventiler som &r
"blanka” och anpassas for den
aktuella bilen med programme-
ring hos ddckverkstaden, vilket
minskar behovet av lagerhallning
men tar langre tid vid varje hante-
ring. Ett av de foretag som siljer
den nddvidndiga utrustningen ar
Continova AB i Kungsbacka, dar
Patrik Ortengren &r forsiljnings-
chef.

- Dackverkstdderna behover dels
kunna kolla om sensorerna funge-
rar som de ska, dels kunna avldsa
identiteter och funktioner hos
sensorerna. Det sistndmnda just
efter ett dackbyte, eller pa ett hjul
som legat forvarat en sisong, siger
Patrik Ortengren. Han menar att
sjdlva ddcktrycksensorn - som det
blir déckverkstadens uppgift att
hantera - krasst sett dr en reserv-
del till bilen och bor betraktas som

DéackDebatt « November 2013

Patrik Ortengren, forsaljningschef pa
Continova AB i Kungsbacka.

en integrerad del av fordonets
styrsystem. Han far medhall fran
Per Larsson vid Centrala Gummi:

- Jag tycker det &dr konstigt att
inte biltillverkarna informerat tyd-
ligare om tekniken och det som
komma skall, sdger Per Larsson.
Det far mig att dra dronen at mig
och misstdnka att de har nagot
nytt pa gang.

Det Per Larsson har i atanke dr
en utveckling som skulle kunna
forenkla arbetet, standardiserade
arbetsmoment och kanske ge ldgre
priser. Centrala Gummi har - i lik-
het med ménga andra lokala dack-
foretag - valt att dnnu ligga 1agt.
Ndgot beslut om investeringar har
inte fattats, &ven om Per Larsson
inser att tiden fram till 1 november
2014 kommer att ga snabbt.

JJ

-Jag tror vi kommer att behéva
kopa bada utrustningssystemen,
det vill sdga saval det med special-
anpassade ventiler som det med
programmerbara ventiler. Patrik
Ortengren bekriftar att si lar bli
fallet.

- For att klara samtliga bilmo-
deller pd marknaden kommer verk-
staderna att behova ha bada. Och
sedan ska man heller inte glomma

Dackverkstaderna behover
dels kunna kolla om senso-

rerna fungerar som de ska,

dels kunna avldsa identiteter och

funktioner hos sensorerna.




att biltekniken utvecklas snabbt,
det kommer standigt nya system...

Information viktig

En annan viktig uppgift for alla
inblandade parter dr att informera
bildgarna. Pl6tsligt kommer det
till en kostnad for fyra sensorer
ovanpa priset for de fyra, kom-
pletta vinterhjulen.

- Marknadspriset for en sensor ar
ungefdr 800 kronor, sd priset for en
omgang vinterhjul 6kar med atmins-
tone drygt 3000 kronor, sdger Patrik
Ortengren. DRF forsoker givetvis
koppla greppet om den nya situatio-

nen, men ordféranden Sven-Erik Fritz
menar att det hittills varit knepigt.
- Vijagar information i alla till-
gdngliga kanaler, men det dr omoj-
ligt att fa en samlad bild. Bara en
sadan sak som att olika leveranto-
rer har sina egna namn och beteck-
ningar pd samma typ av produkter
forvirrar bade verkstdder och kon-
sumenter. Sven-Erik anser dven att
forvirringen gar lingre &n till bara
det sprakliga, vad gdller till exem-
pel om félgarnas utformning.
-Leverantorerna av TPMS sager
att det kravs speciella falgar, medan
falgtillverkarna sdger att sa inte ar

fallet. Vad géller? Sven-Erik tycker
att saval dadck- och falgfabrikanter
som biltillverkare kunde forberett
information redan nu, men han ar
anda forhoppningsfull om att mycket
kommer att falla pa plats fore jul.

JJ

Leverant

En déckventil med tillhérande sensor
- high tech en gang i tiden, numera

vardagsteknik och snart lagkrav.

- Vihar Automadssan i Goteborg
framfor oss, och dd maste vi kunna
ge adekvata svar till alla besokare om
vad som géller kring TPms! Ett dr
sakert: DackDebatt kommer att folja
upp frdgan noggrant framover. m

orerna av TPMS

sdager att det kravs speciella

falgar, medan falgtillverkarna sager

att sa inte ar fallet.

FOTNOT: Porsche 959 visades i produktionsutférande vid
bilsalongen i Frankfurt 1985, men bérjade inte levereras
forran 1987. Den var egentligen tankt som homologerings-
bil for tavling i Grupp B (framst rally), men klassen hann

ldggas ned innan 959 var firdig. Hjulen var speciella pa

fler an ett satt: falgar av magnesium med centrumbult
och ihdliga ekrar dir dickluften I6per dven i filgekrarna.
Dacken var Dunlop Denloc, det vill séga det patent som
skulle forhindra att gummit krédngdes av falgen vid en
punktering. Dimension fram 235/45-17 (filgbredd 8 tum),
bak 255/40-17 alternativt 275/40-17 (félgbredd 9 respek-
tive 10 tum). DackDebatts chefredaktor Bjorn Sundfeldt
(anno 1986, bilden t v) var en fa svenska journalister som
fick provkéra 959 nar den var ny - vilket forfattaren av
denna artikel fortfarande &r lite avundsjuk pa...
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SWARDS
VARLD

Han ar bokstavligt talat fodd in i dackbranschen och dar har han

blivit kvar. Janne Swéard &r inne pa sin andra dackverkstad och har
dessutom hunnit vara anstalld pa Euromaster och styrelseledamot

INOM DRF. texr ocH Foto peter sundfeldt

m DéackDebatt « November 2013



- OKEJ, DA ses vi runt ett. Jag ska
bara trédffa banken och se till att vi
kan fa lite battre rdnta nu ndr var
rating har gatt upp.

Nér vi ringer Janne Sward pa
Swards Didckservice i Jonkoping
for att bestimma tid for ett mote,
intervju och ndgrabilder, dr han pa
vag att vrida om nackskruven pd
banken ett varv till. Swards Dack-
service har ndmligen gatt fran noll
till 18 miljoner i omsdttning pa tre
ar. Det ger bra rating pa kreditin-
stituten.

Andra gar kriftgang

Med en redovisad vinst pa 840 000
kronor var den raketen den storsta
okningen bland likvdrdiga gum-
miverkstdder i Sverige under 2012.
Och det i en bransch som likt
manga andra gar lite kraftgang.

Janne Swird och hans fru Kicki
driver foretaget tillsammans.

-Jag kan ju inget annat, och att
gora samma resa i till exempel
Boras hade aldrig gatt. Har i Jonko-
ping visste mina kunder vem jag
var ndr vi drog igang igen for tre ar
sedan, konstaterar Janne

Dickforetagandet kom som
manga andra familjendringar att
gdiarv, ominte pa ett klassiskt satt
sd i alla fall pd ett ndstan klassiskt

Utan en lojal och serviceinriktad personal dar det omojligt.

sdtt. Ndr Jannes mor blev gravid
och vantade honom 1955, jobbade
hon som ekonomiansvarig pa en
ddckfirma som hette Norks Gum-
miverkstad i Jonkoping, grundad -
1938. Jannes far borjade da som -
ersdttare till sin fru och blev sa

smaningom kamrer, som det hette

pa den tiden.

Servicemedvetenhet
Grundaren salde till Jannes far 1968
och Janne borjade jobba extra pa
firman. 19 &r gammal dkte han dess-
utom till England for att under ett
ar jobba pd en gummiverkstad dgd
av Goodyear. Sedan var det tillbaka
till Norks, som Janneisin tur kopte
av sin far 1989. Janne drev foretaget,
forvaltade arvet och grundlade en
servicemedvetenhet som sitter i dn
idag.

Janne satt ocksd manga ari DRF:s
styrelse, dven under de aren ndr
DRF omformades till den organisa-
tion som den dr idag. P4 fragan om
hur han ser pd branschens fram-
tid, har han en klar uppfattning.

-Kedjorna blir starkare och man
maste tillhora en kedja, men verk-
samheten maste absolut inte vara
leverantorsdgd. Jag tror mera pa
gemensamma inkopsorganisatio-
ner och dgarledda egna foretagare »
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| lagret bildar gréna, snygga h:

ner och dack med

vita haftklammerfixerade lappar ett slags stringent monster.

Rl

Swards Dackservice har gatt

fran noll till 18 miljoner i

omsattning pa tre ar.

» som drivs av en entreprendrsanda.
Det dr melodin for framtiden.
Euromaster kopte Norks i decem-
ber 2004 och Janne var kvar som
platschef till 2006. Han fortsatte
ddrefter i Euromaster som partner-
ansvarig for kedjans tolv fristd-
ende filialer. Dessa ©kade under
hans ansvar till 30 under de nar-
maste dren, men varen 2010 tyckte
Janne att det rackte. Han ansag att
ledningen och han inte fungerade
tillsammans, diplomatiskt uttryckt.
Ett halvar senare, pd hosten 2010
var det lagom - eller snarare tillatet

- for Janne att ge sig in i branschen
igen. En lamplig fastighet fanns i
Torsvik, ett industriomrade langs E4
fem minuter soder om Jonkoping.

- Det dr mycket tung trafik har
ute, men vi ligger ocksd lattill-
gangligt for vara personbilskun-
der, forklarar Janne pa fragan om
det geografiska liget.

Personal fran Norks-tiden
Manga i personalen som jobbade
med Janne pd Norks-tiden finns
med i foretaget idag.

- Utan en lojal och serviceinrik-

KW31 Arctic Winter

Friktionsdack for personbilar och
minivans.

Maximalt grepp med utmarkt kurv-
tagning och bromsférmaga vid
snodiga och isiga vagar i nordiskt
klimat. Kraftig designad skuldra.
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www.dawadack.se -

Vi ar med dig hela

o

vagen. Aret om.

KW22 Arctic Winter

Dubbdack for personbilar och
minivans.

Multi-sajpad design for utmarkt
grepp vid vatt vaglag. Gummibland-
ning med silica och optimal placering
av dubb for att maximera greppet
vid vintervaglag.

031-7421180




tad personal dr det omdjligt. Mitt
namn dr synonymt med dickiJon-
kopings-trakten, och var personal
forvaltar arvet efter Norks. Agar-
drivet och bésta tinkbara service,
det dr sa jag tanker, sdger Janne.

Och frdn 18 miljoner i omsatt-
ning raknar Janne Sward med en
okning till 20 miljoner inom tva ar,
med fem procents vinst.

Da behover Swards Dackservice
bygga ut ytterligare. Forra tillbygget
gjorde att man nu kan forvara dack
till 1300 bilar i sitt ddckhotell.
Okningen har varit runt 100 bilar
per sdasong. Janne raknar med att
okningen fortsdtter och da behovs
det yta for ytterligare 300-400
bilar de kommande aren.

Vi gar runt i lokalerna och tittar
pa diackhotellet for bade personbilar
och lastbilar. Snyggt! Grona, snygga
hyllkonstruktioner och dack med
vita haftklammerfixerade lappar
bildar ett slags stringent monster.

Adsligt lugnt just nu

I bade lastbilsdelen av verkstaden,
som for ovrigt kantaintva 24-meters-
ekipage samtidigt, och i person-

bilsdelen dr det ddsligt lugnt. Det
dr helt tomt i lastbilsdelen, dorren
star oppen till en formanshytt. En
klassisk och pa samma gang otids-
enlig flickkalender som represen-
terar ett dickmadrke hanger pa svaj
ihytten.

Négra nya lastbilsddck ligger
och védntar. DackDebatt hdlsar pa
precis dagarna fore hostanstorm-
ningen. Inom ndgra dagar blir det
full fart i bada verkstadsdelarna.

- Ja, det dar den varma hosten.
Folk och fd och foretag vantar pa
att kylan ska komma innan vinter-
dacken aker pa. Man hade 6nskat
att rushen kunde sprida ut sig lite,
men nu ir det inte sd, konstaterar
Janne.

Uppeidet luftiga kontoret visar
han pa sin dator en reklamfilm som
gjordes gjorde for nagot ar sedan. I
den har Janne och Kickis hund, box-
ern Bozze, en huvudroll med en rost
fran en standup-komiker. Snutten
funkar bra och pd nederviningen i
kundmottagningen hanger de obli-
gatoriska portratten pa alla medar-
betare.

Bozze hdnger i mitten. m

En trogen kund med skolskjutsar far en av sina bussar vinterskodd.

Nir du 6nskar nagot mer

Vi tror det ar viktigt att du som &gare till en verkstad kénner att du betyder nagot och att
dina synpunkter tas tillvara och detta oavsett storlek.

Vi DackPartner tror namligen att ingenting hér i livet ar gratis och definitivt inte i var
bransch. Vi arbetar hart fér att vara dgare dvs. vara medlemmar skall fa en bra I6ns-
amhet, och det gor vi genom en slimmad, kompetent, hart arbetande och kravstéllande

).Yed ¢

PARTNER

organisation som fokuserar pa var kdrnverksamhet och som inte kvaver fri foretagsamhet.
Visst levererar dven vi leverantérsavtal, centrala kunder, profilering och utbildning men det &r
for oss en sjélvklarhet som ingar i paketet.

Vill du fortsatt vara eller bli en I6nsam och oberoende verkstad kostar det inget a
prata med oss, vdlkommen att hora av dig for en forutsattningslos diskussion.

DackPartner dgs av sina medlemmar
och star darfor fri att vélja leverantorer,
produkter, och kunder.

dackpartner.se

DéckPartner — Snart mer svensk an bara stavningen
F6r mer information - kontakta Kent Carlsson tif.: 070-275 34 80, Lasse Sziics tif.: 070-188 14 20,
Peter Axelsson tif.: 070-589 13 20, Mats Andersson tif.: 070-283 85 58 eller ring ndgon av vara medlemmar.
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Segerrecept pa Ringen:

Ratt regndack

Att ha bra regndack for oss vardagsbilister handlar bara om att ha bra mdénster pa

dacken. | racingvarlden ar det nagot helt annat och betydligt mer komplicerat.

TEXT Peter Sundfeldt FOTO Clement Marin och Peter Sundfeldt

ALLA SOM INTRESSERAR sig for
eller dgnar sig at ndgon form av
markbunden motorsport, vet vad
dacken betyder for fordonets moj-
ligheter att gora det som en tavling
normalt innebir; att komma sa
fort framat som mojligt.

I bilsportens hogsta och mest
avancerade klass, Formel 1, har fan-

sen fatt lira sig engelska uttryck
som till exempel grinding (hog
forslitning av gummit mot asfal-
ten), blistering (hog belastning
som ger hog temperatur i ddckets
slitbana och ddrmed en slags blasor
som sliter sonder décket), going
off (ddckets vidhdftningsformaga
forsvinner) och marbles (ddck-

rester fran slitbanor som hamnar
utanfor idealsparet och som orsa-
kar vibrationer i bilen nédr de klib-
bar fast i ddcket). Dessa engelska
termer har fatt svengelska efterfol-
jare i form av "grindar” (slits hart),
"blistrar "(slitbanan gar sonder)
och "ddcken gar av” (forlorar grep-
pet). Pa ett sdtt forstaeligt, da de

svenska uttrycken "tappar greppet”,
"slits” och "gar sonder” inte harnagon
namnvdrd "rejsig” klang over sig.
Som lite kuriosa kan det vara
roligt att veta att ddckresterna,
marbles, efter malflagg ofta kors
over med flit for att pa det sdttet fa
bilen nigra millimeter hogre och
gram tyngre for att vara pa den



sdkra sidan om det skulle ske en
reglementskontroll av bilens hojd
och vikt efter tavlingen.

Detta resonemang gdller alltsa
dédck utan monster, slicks, och hade
vi inte haft regn i virlden, dr det
den didcktypen som ger bast grepp
pa torr asfalt. Ju mindre monster i
dacket, ju mera gummi i asfalten.

Men blandar vi in regn i grepp-
ekvationen blir allt genast mer
oforutsdgbart och ger stérre moj-
ligheter for dacktillverkarna att
skilja ut sig frdn sina konkurrenter.

JJ

Alla som intresserar sig for eller dgnar sig at

nagon form av markbunden motorsport, vet

vad dacken betyder for fordonets mojligheter

att gora det som en tavling normalt innebar; att komma

sa fort framat som mojligt.

Ett monstrat regndack for racing
har vildigt lite gemensamt med ett
monstrat ddck for vardagligt vaglag.

Beroende av kylande vatten
Ett racingregndack bygger dels upp
mycket varme i slitbanan for att ge
en sd stor vidhaftning som méjligt,
dels transporterar det med sitt
monster bort vatten fran vigbanan.
Regnddcket dr alltsa beroende av
det kylande vattnet for att kunna
fungera. Om ett regnddck kors i
racetempo pa torr asfalt dréjer det

Stress i depan under morgontimmarna nar tavlingen

drar igang igen efter nio timmars avbrott.

inte ldnge forran temperaturen blir
for hog och dicket slits sénder. Vid
ett regnrace dndras forutsdttning-
arna for varje varv. Enligt teamet
Black Falcon var det regnddcken fran
Dunlop som gjorde att teamet med
sin Mercedes SLS AMG GT3 kunde
kora hem segern i 24-timmarsloppet
pa klassiska, kurviga och kravande
Niirburgring.

Nar loppet avbrots efter bara
fyra timmar pd grund av kraftigt
regn och dimma, och sedan inte
startade igen forrdn efter nio tim-

mars uppehdll, kunde teamet
utnyttja den utveckling av racing-
regnddck som Dunlop har koncen-
trerat sig pa. En utveckling av dack
som ska kunna ge bra grepp under
lang tid under de svdra forhallan-
den med skiftande vdder, regn och
ibland laga temperaturer, som ofta
rader i omradet runt Eifelbergen
ddr Niirburgring ligger.
Pdjdtteanldggningen Eurospeed-
way Lausitzring, 15 mil séder om
Berlin i det forna Osttyskland, star
jag framfor en Mercedes SLS AMG »
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Om du inte nagon gang har
varit radd pa Ringen, da har

du kort for langsamt.

» GT3, en likadan bil som vinnarbilen
fran Niirburgring. Den hér bilen
har korts bade i den tdvlingen och i
24-timmarsloppet pa Spa-Franchor-
champs i Belgien. Jag har gjort en
seat fitting och hittat min korstall-
ning med hjdlp av olika insatser i
stolen och justering av pedalstal-
let. Nu sitter jag bra, hdr skulle jag
kunna sitta lange och tavla. Det dr
torrt pa banan i dag, och for en
gangs skull hade jag nastan hop-
pats pa regn for 3 kunna kdnna pa
de dar fantastiska regndicken i
vdtan. Samtidigt dr det roligare att

fa ldra kdnna en racerbil pa torrt
underlag.

Mycket att leka med

Jag far ldra mig banan i en "vanlig”
SLS AMG, en mycket exklusiv och
snabb bil - men i jamforelse med
sitt tavlingssyskon har den inget att
sdtta emot, trots ungefdr samma
effekt: cirka 580 hk. Det beror
naturligtvis pa ldgre vikt, bittre
aerodynamik {vingen bak genere-
rar upp emot 500 kg marktryck),
battre och optimerade hjulupp-
hangningar och sa forstds - tavlings-

déckens 6verldgsna greppférmaga.
Redan efter ett par varv i racebilen
kdnns det ddr som inte syns pa utsi-
dan; bilen kdnns mindre in vad
den ser ut och den beter sig nitt
och bestdmt. Pa mittkonsollen finns
det tvd vred som reglerar ABS-
bromsarnas och antispinnfunktio-
nens ingrepp. Vreden dr graderade
1-10. Ganska mycket instdllningar
att leka med.

Om man fick, vill sdga. Blir
ombedd att kora med lagom mycket
ABSs och lagom mycket antispinn,
det vill sdga ungefdr 75 procent.

Det gar fort att nd dit, till gransen
och till ingreppen, men det dr ju sa
hdr det ska vara ndr man erbjuds
en provkorning av en exklusiv tav-
lingsbil. Det maste finnas margi-
naler. Oavsett, bilen ger ett direkt
fortroende, jag kor med vinster-
broms och fullgasvixlingar och
vaxelpaddlarna lirar mekaniskt
och ergonomiskt fint ihop. Det
som slar mig mest dr bilens fina
instyrning (pd engelska turn-in)
mot apex; hdrda inbromsningar in
i bojen och tidiga accelerationer
ut... bilen styr snyggt och exakt dit

Banan &r pa vag att torka upp mot slutet av tavlingen och
BMW Z4:an narmar sig en av de tre AMG SLS GT3:orna.




P4 Lausitzring med AMG SLS GT3, bilens
férmaga till exakt "turn-in” imponerar.

du vill, trots viljan fran maskinens
styrka att slita loss bakhjulen fran
greppet mot asfalten (overstyr-
ning) eller trycka bilen framat 6ver
framhjulen (understyrning). Nar
ddcken har ritt temperatur, nir
fortroendet fran foraren till bilen
dr hogt och ndr bilen reagerar pa
ratt sitt, dad sjunker varvtiderna
och foraren kor fort utan storre
anstrangning. Och om det gors
med en stringens, med likvardiga
varvtider fran alla forare i bilen
under ett langdistansrace, ja, da
har man ett vinnarteam.

Védret skiftar fort

Alla komponenter lirar tillsammans
och presterar; teamet har ett bra
"package”, som det kallas pd eng-
elska. I det paketet spelar diacken
en stor roll, och gjorde sa extra tyd-
ligt under 24-timmarstavlingen pa
Niirburgring. Efter provkorningen
och nagra meddkningsvarv i en
obekvdm passagerarstol pratar jag
lite med Jan Seyffarth och Nico

Bastian, som kom trea i Niirburgring
24h med Rowe Racings AMG SLS GT3,
och de formedlar lite av kdnslan de
hade i bilen under tavlingen.
Ringen, som alla initierade och
entusiaster kallar banan, dr lika
rolig och underhallande som span-
nande och skrammande. I synner-
het i regn. Och védret skiftar fort
ddr. Den under slutet av sextiotalet
och i borjan av sjuttiotalet trefal-
diga varldsméstaren i Formel 1,
Jackie Stewart, kallade Niir-
burgring for "The Green Hell” eller
"Die Griine Holle" pa tyska.

-Om du inte ndgon gang har varit
rddd pd Ringen, da har du kort for
langsamt, konstaterade Stewart. En
sanning svar att argumentera mot.

Efter fyra timmars racing i
soligt vader avbrots alltsd drets
24-timmars ndr ett kraftigt regn
och dimma plotsligt drog in Sver
bergen och forsimrade sikten
rejalt. Den ofrivilliga pausen
varade i nio timmar (en bra natt-
vila for alla team!), och nir tév-

lingen drog i gang pa morgonen
regnade det fortfarande och tre
AMG SLS GT3lagitopp.

Nu visade sig Dunlops regn-
déck fran sin bésta sida och de tre
drog ifran. Kdnslan att ge sig ut pa
en blot Niirburgring pd morgonen
kan vara splittrad, men att kunna
ge allt med ett regnddck du har
fortroende for, det dr en bra kénsla.
Mot slutet av tavlingen torkade
banan upp och da fick en BMw Z4,
med bland annat svensken Richard
Goransson bakom ratten, upp farten
igen och kunde ta andraplatsen
efter ndgra snabba varv pd deras
val fungerande omdnstrade slicks.
Ideforhallandena hade det teamet
Overtaget.

Men det visade just hur stor
skillnad ett bra regnddck kan gora.
Och for all del &ven ett bra omonst-
rat torrdack.

Det dr som bekant ddcken som
ar den enda kontakten med marken,
med asfalten. Och den kontakten
vill man inte gdrna forlora. m

att atdragningsmoment

pa centrummuttern.




Vill du fa tillgang till
allt det som gjort
oss till branschens
starkaste kedja?

Bli Dackiapartner

En av Sveriges storsta dackservicekedjor vaxer sé det
knakar. Var ambition &r att bli annu storre. Vill du bli
en av 0ss?

Kontakta partneransvarig Nicklas Ericsson, pa
076-052 88 86 eller mail nicklas.ericsson@dackia.se
sa berattar han om mojligheterna.
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Robert Collin, vdlkdnd motor-, trafik- och ddckreporter, kommenterar
regeringens uppdrag till Trafikverket att minska anvandningen av dubb-
déck. Lds hela regeringsuppdraget pa sidan 15.

Vad ar det som hander?

VAD MENAR MILJOMINISTER Lena
Ek ndr hon vill att Trafikverket "ska-
par relevant konsumentinformation
(om dubbdick), eventuellt genom
provning av dick, for att underlitta
valet av ddck och for att stimulera
utvecklingen av battre dubbfria ddck
for svenska forhallanden och med
bibehallen sdkerhet"?

Eller att "Trafikverket ska i sam-
verkan med relevanta aktorer arbeta
med att 6ka medvetenheten om
dédckval i syfte att minska andelen
trafik med dubbdéck utan att siker-
heten minskar."?

Vad dr det som hdnder? Har Lena
Ek aldrig hort talas om de vinter-
ddcktester som vi pa Aftonbladet
ochbiltidningarna Teknikens Varld
och Vi Bildgare genomfor till varje
sdsongstart? Som visar att pd det
varsta underlaget, blixthalkan, ar
det bara dubb som biter. Ar efter
ar, samma sak, att ett odubbat cen-
traleuropeiskt diack av den typ som
okar sin marknadsandel varje ar i
Sverige, kan ha upp emot dubbla
bromsstrackan jamfort med ett
dubbddck. Och att de nordiska
odubbade dicken ocksa dr som
Bambi pa hal is.

Trafikverket behover knappast
bekymra sig om den informatio-
nen till bilisterna. Den skoter tid-
ningarna pa ett fortjanstfullt satt.
Arligt, samvetsgrant, ambitiost.

Inte heller behover Trafikverket
bekymra sig om ddckutvecklingen.
Tillverkarna gor vad de kan. I ar har
Michelin gjort ett verkligt genom-
brott med sitt nya nordiska odub-
bade ddck som med bibehallet grepp
pa vintervag klarar stabiliteten pa
barmark och hog fart pa Autobahn.
Men dubbdicken blir ju ocksa béttre,
trots nya hdrdaslitageregler. Nokians
Hakka 8 dr makal6st bra pa is, och
det dr dven Pirellis nya dubbdack.
Och bdda har klarat de nya hirda
slitageproverna.

Om Lena Ek inte ldser vara
dédcktester s3 kanske hon skulle
bekanta sig med de tester som VTI
gjort. Som visar att de odubbade
dédcken tappar greppet pa isen om
inte ett antal dubbddck kort forbi
ochruggat upp iseninnan. Samma

resultat fran finska vTT. Hur har
ministern tinkt komma runt det
problemet? Inga dubbdick, ingen
ruggning, d blir det snorhalt for
hennes odubbade dack.

Ministern pekar med hela han-
den: "I forsta hand bor arbetet
inriktas pa att fa till stdnd en dnd-
ring av ddckvalet i de regioner dir
miljokvalitetsnormen for stora par-
tiklar (PM10) 6verskrids."

Hur tanker hon? Vem vill raka ut
forblixthalka i Stockholms infarts-
trafik om ingen ruggat upp isen
med sina dubbddck? Sddana mass-
krockar har vi aldrig varit med om.

Lena Ek fortsdtter: "Studier har
visat att den dominerande orsaken
till de hoga halterna av stora par-
tiklar i luften dr det vagslitage som
dubbdéick ger upphov till."

Detédrjurenlogn. Vad dr det som
hédnder? En l6gn som upprepats
manga ganger de senaste aren av
bdde Lena Ek, moderaten Ulla
Hamilton i Stockholm och kom-
munpolitiker i en del andra stader
som Goteborg, Uppsala och Jonks-
ping. Men dnda en logn.

Sanningen, som politiker, miljs-
debattorer och Trafikverket morkar,
ar ju att de stora partiklarna till
storsta delen kommer fran sand
som snosviangen sprider pd gator
och vigar, som males ner av alla
typer av ddck, dubbade, odubbade
och sommardédck. Och frdn byggen
och rivningar, byggdamm som virv-
lar runt i luften.

En liten del av partiklarna kom-
mer fran den asfalt som dubb-
ddcken sliter, ja, det staimmer. Men
hur stor del som kommer fran vad
har ingen forskare kunnat eller
velat visa. For hur skulle det se ut?
Att visa att dubbddcken inte ar
boven i dramat. Da ryker ju forsk-
ningsanslagen direkt.

Vad dr det som hdnder?

Robert Collin
Trafikreporter
Aftonbladet
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