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Bevakar allt som har med dack, falg och tillbehér att goéra.
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LIVRADDARE
PA VAG

TMA-bilar har pa bara
15 ar blivit ett ganska
vanligt och mycket liv-
raddande inslag i trafiken
- och pa vissa vagar ar
de lagstadgade.

NnNneha
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Villkor fér dackbranschen
Konsumentverket och Dackspecia-
listernas Riksforbund har enats
om nya villkor for reparationer
och dackforvaring.

Pirelli satsar i Norden
Med italiensk chef importerad
fran Ryssland vill Pirelli aterta
forlorad terrang och helst erdvra
ny marknadsmark.

Maskiner, maskiner...
...overallt dessa maskiner. Arets
tva stora maskinutstdllningar bjod
pa massor av dick men framfor
allt pa fantastiska maskiner.

Idioter i Tylésand

Temat for arets trafiksdkerhets-
seminarium var "Idiotsdker trafik”
- men den aterstar dnnu att na.

Michelin pa banan

Olika typer av evenemang pa
olika typer av banor dr en viktig
bestandsdel i Michelins mark-
nadsforing.

Teknik och elektronik
Continental tillverkar dick men

= visar ocksa upp en imponerande
teknikbredd.

Colmec skyndar langsamt
Hos Colmec regummeras stora
ddck ilugn takt. Kvalitet dr vikti-
gare dn kvantitet.

DackDEBATT

Det dr dags for skdarpning av
all ddckhantering, havdar Lars
Aman pa SDAB!
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Nva tag och ny lag

Sommaren dr slut, all ledighet ar slut (i alla fall for de flesta av oss)
och forberedelserna infor kommande sdsong torde vara i full gang.
Dags for oss fran DRF:s kansli och styrelse att ge en kort information
om den ndrmaste tidens aktiviteter.

Som vdl alla kdnner till sa har Servicebolagets vD Anders Karpesjo
slutat sin anstdllning, sista anstdllningsdag skrevs den 6 september.
En grupp ar tillsatt och har arbetat med fragor om kansliets framtida
utformning och forbundets personella behov. Det arbetet berdknas
vara slutfort till arsskiftet.

For ovrigt sd arbetar vi med de prioriterade fragor som styrelsen
engagerat sig i och bedomt som branschens framtida grund.

Prio Ett ar Kunskapslyftet. Det forsta materialet i amnet hjulutrust-
ningsteknik, som behandlar "Dacket” som produkt och personbilen
som brukare, dr inne i en slutfas med tillgang for gymnasieskolorna
som har Transport & Fordonsprogram i sin agenda. Detta kommer att
ske i enighet med TYA (Transportfackets Yrkes & Arbetsmiljondamnd)
senare i host.

Prio Tva dr en atergang till tidigare dubbddcktid pa varen, alltsa
till sista april. Har har branschen frantagits hundratusentals arbets-
timmar och utsatts for mycket negativ arbetsmiljd, samtidigt som
trafiksdkerheten dventyras.

Prio Tre dr Auktorisationen och Lagvdgen, som i sina respektive
utformningar skall sdkerstdlla dickbranschens kompetens i kvalitets-
fragor.

Vidare géller ju en ny produktlag for dubbade personbilsdack fran
ochmedden1ijuliiar. Antalet dubb per lopmeter ar nu begransat till
50 pd all nyproduktion och import efter detta datum (om inte dack-
tillverkaren genom tester kan pavisa att ddcket trots fler dubbar
river upp lika fa partiklar som "50-ddck”). Detta harmonierar inte
sarskilt vdl med var granne Norge, som inte kommer att f6lja EU:s
bestdmmelser. Vad detta praktiskt kommer att medfora dr 4n sa lange
holjt i dunkel, sa vi avvaktar vidare information i fragan.

Avslutningsvis kan ndmnas att Dackrazzian genomfordes veckorna
350ch 36 med positivt utfall, se sidan 10, och att Nordiska Dackradet
traffas i Stockholm med DRF som vdrd den 19 september.

Tten- Gt ‘@

Sven-Erik Fritz
Styrelseordférande DRF
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Arga svenska bilister

I SVERIGE ANSER ndstan 90 pro-
cent av bilforarna att deras med-
trafikanter ar ilskna, vilket dr nis-
tan dubbelt sa manga som i Italien,
Spanien och Turkiet. Detta hdvdas
ialla fall i Goodyears Ddckbarometer
2013, som kartlagt svenska och
utldndska bilforares vanor och trafik-
beteenden.

86 procent av svenskarna mellan
18 och 25 ar anger att de nagon gang
har rakat ut for arga medtrafikanter.
Snittet for 6vriga 16 lander iunder-
sokningen dr endast 44 procent.

Det vanligaste sittet for unga
svenskar att visa sin irritation pa
vdgarna dr att svdra, vilket mer dn
80 procent uppger att de gér. Andra
vanligt forekommande beteenden
dr att gora tvdra markerande
inbromsningar och att gestikulera
otrevligt, vilket 53 respektive 32
procent av de tillfrigade anger att
de gor.

- Vi svenskar dr ju kdnda for att
varalugna och kontrollerade, sd det

1. Svéra at andra bilister
2. Bromsa in n&r ndgon kor fér nara

3. Gestikulera ilsket

4. Kéra ndra med helljus for att fa kéra om

5. Koéra in i en annan bil med avsikt

dr intressant att sjdlvbehdrskningen
verkar fungera samre ndr vi sitter
bakom ratten. Att slippa ur sig
nagra fula ord i sin egen bil dr kan-
ske inte sd farligt i sig, men ilska
tenderar ju att smitta av sig. Det dr
inte riskfritt om bilister hetsar var-
andra genom alltfér uppenbart
svarande och gestikulerande. sdger
Magnus Lord Arenander pa Good-
year Nordic.

Oftare hos mén

Aggressiva utspel forekommer
generellt sett oftare hos méin dn
kvinnor. Men dven kvinnorna age-
rar ut sin ilska bakom ratten. Mer
dn varannan ung svensk kvinna
medger att de ndgon gang har svu-
rit 4t sina medtrafikanter och nar-
mare var fjarde sdger ocksa att de
har gestikulerat otrevligt. Av de
som nagon gang har bromsat in
med flit ndr nagon kort for ndra, ar
dessutom majoriteten, eller 60
procent, kvinnor. m

Alla Méan  Kvinnor
83 % 83 % 82 %
53 % 46 % 60 %
32% 41% 24 %
15 % 22 % 8%

4% 7% 1%

Undersékningen omfattar totalt 6400 bilister i dldrarna 18-25 ar med 400 intervjuer
i 16 olika lander: Belgien, Danmark, Frankrike, Italien, Nederlanderna, Polen, Ryssland,
Schweiz, Spanien, Storbritannien, Sverige, Sydafrika, Tjeckien, Turkiet, Tyskland

och Osterrike.

m DackDebatt ¢« September 2013

Dackkedjan Dackonomen
byter namn till COM4TIRES

DEN OBEROENDE DACKKEDJAN
Ddckonomen skapades 2009 av
Amring med Hans von Garaguly i
spetsen. Syftet var att skapa ett
flexibelt koncept och bygga gemen-
skap genom gemensamma aktivi-
teter och kampanjer.

Amring dgs numera av holland-
ska handelshuset Pon och ingdr i
Pon Tyre Group. Pon &terfinns
bland annat i Tyskland, Portugal
och Holland. I Tyskland hittar vi
Amrings tyska motsvarighet Reifen
Gundlach, som 2001 skapade sitt
koncept Com4Tires och numera ar
en av Tysklands ledande aktorer
med 6ver 120 medlemmar.

Med den bakgrunden har Com-
4Tires klivit in pd svenska markna-
den.

- Vi kommer jobba vidare med
ett flexibelt koncept. Vart mal ar

att fortsdtta ge stod at vara med-
lemmar samt jobba mer med gemen-
sam marknadsforing, utbildningar
och andra aktiviteter, berittar

Fredrik Lycke, VD pa Amring AB.

Alla medlemmar i Com4Tires-
kedjan ansluts till DRF.

- Vi vill med det visa att vara
medlemmar dr auktoriserade dack-
specialister och haller en hog kva-
litetsniva, forklarar Lycke. m

Fredrik Lycke, VD Amring AB.

Nytt SUV-vinterdack
fran Nokian

WR sUV 3 dr enligt Nokian ett robust
och méngsidigt prestandavinterddck
for stadsjeepar. Det nya ddcket upp-
ges vara utvecklat for varierande
vinterforhdllanden i Europa och ska
ge mycket bra grepp och koregen-
skaper pa vintervaglag.

Vidare har Nokian WR suv 3 ett
nytt symmetriskt och direktionalt
(bestamd rullriktning) monster, kraf-
tig lamellering och en skrdddar-
sydd vintergummiblandning for
motorstarka suv:ar.

De unika 3D-laslamellerna som
stracker sig fran skuldra till skuldra
forbattrar koregenskaperna i en
kurva och vid en véjning. Jamfort

med raka lameller stoder 3D-las-
lamellerna monsterklackarna dven
nar de 6ppnar sig, tack vare ldsmeka-
nismen. Det hdr gor ddcket dven mer
slitstarkt, speciellt pa déliga vigar. m




Comeback

I Sverige

DET KLASSISKA BENSINMARKET
Gulf dr pd vdg att gora comeback i
Sverige. Tidigt i varas invigdes en
ny Gulf-station i Skellefted, den
forsta i Sverige sedan maérket for-
svann 1986. I forsta hand kommer
100 Gulf-mackar att ersdtta Shells
mackar. En lansering av de klas-
siska bensinstationerna ingar i en
mer langsiktig plan for Gulfs dter-
etablering i Sverige. Under varen
och sommaren har ytterligare ett
tiotal mackar i Stockholms- och
Goteborgsomrddena, Skane, Sma-
land och Norrland skyltats om i de
klassika Gulf-fargerna.

Det dr genom ett samarbetsavtal
mellan distributoren av Gulfs oljor
i Sverige, Hansen Racing, och en

medlemsorganisation for fria hand-
lare inom trafikbutiker, EMAB, som
en aterlansering av den klassiska
gamla Gulf-loggan blir verklighet.
Privata mackédgare som drivit Shell-
mackar via franchiseavtal far nu
mojlighet att skylta om sina mackar
till Gulf-stationer.

- Bilister vill ha béttre service
ndr de tankar och handlar i trafik-
butikerna. Nar andra automatiserar
och tar bort service, da okar vi den
personliga servicen. Vara Gulf-sta-
tioner dgs av fristdende entreprencrer
som drivs av att gora sina kunder
nojda, forklarar Goran Sandahl, VD
for EMAB som dr den medlems-
organisation av 430 fristdende
handlare som driver Gulf-kedjan. m

PA NYA POSTER

Fredrik Adlerstam har lamnat
sin tjanst pd First Stop Nordic och
bdrjat som sdljare pa Vredestein.

Nicklas Ericsson dr ny Partner-
ansvarig pa Dackia. Med sina goda
erfarenheter fran ddckbranschen
och som egenforetagare vill han gora
Déckias partnerkedja annu starkare.

Nicklas dr 44 ar och bor pa lan-
det mellan Huskvarna och Granna.
Han dr genuint motorintresserad,
harracinglicens sedan 1996 och har
tavlat i sprint racing och langlopp.
Néarmast kommer Nicklas fran
Goodyear ddr han de senaste tva
aren varit distriktschef pa lastbil
och bussdack.

Erik Samuelsson har tilltrdtt
tjdnsten som Channelmanager for
bilhandeln hos Amring AB.
Han ansvarar darmed for forsalj-
ningen av ddck och kompletta hjul
inom bilfackhandeln i Sverige och
Skandinavien.

Erik kommer ndrmast fran
Michelin dar han har haftliknande
uppdrag under de senaste 10 aren.

Bengt Jansson forstdrker First
Stop-organisationen som Marke-
ting and Trading Manager Swe-
den. Bengt borjade hos First Stop
madndagen den 9 september. m

_det kom ett brev

Tack till Patrik och
Dackpartner i Ljusdal

PA MIDSOMMARDAGENS KVALL
vid 19.30-tiden cirka 4 mil fran
ndrmaste tdtort (mellan Rams;jo-
Ljusdal) drabbades vi av punktering
pa framddcket under fard hem mot
Stockholm.

Inom 40-50 minuter var Assis-
tansbargaren i Ljusdal pd plats via
var Volvo-assistans, och han hade
under tiden kontaktat Dackpartner
i Ljusdal (som dock var ute i trad-
garden och grillade). Oklart om det
skulle finnas ddck som passade, sa
vi sag framemot en natt pa Stads-
hotellet i Ljusdal. Hur som helst,
bargarn tog oss till bebodda trak-
ter (Ljusdal), tutade utanfor dack-
killens hus da vi korde forbi, och
efter 5 minuter var dickkillen (med

familj dessutom) pa plats i verksta-
den. Utan att sucka eller vara grinig
(han verkade néstan glad Gver att
fa jobba lite!!), sa satte han iging,
och rotade pa lagret efter ett ddck
med rdtt dimension. Och efter att ha
rivit av det trasiga ddcket, pa med
nytt dick, balansering m m, var vi
startklara igen vid cirka 21.30!!
Jag noterade att han hade DRF-
dekalen i verkstaden, och dgaren
(Patrik Loo) sa att "om man har dick-
verkstad ska man vara med i DRF".
Hur som helst; otroligt bra ser-
vice till ett alldeles for lagt pris. En
stor eloge till Dackpartner i Ljusdal
och Patrik.
Slutet gott och allting gott!!
Bo Jonsson, Stockholm

Nya bussdack
fran Continental

MED NYUTVECKLADE Ddckgenera-
tion 3 presenterar Continental ett
omfattande bussddckssortiment med
individuella ddck for alla olika typer
av busstransport: stadstrafik, linje-
trafik, regionaltrafik och fjarrtrafik.

Conti Urban for stadstrafiken
finns for alla axlar i dimensionerna
275/70 R 22.5 och 315/60 R 22.5. De
nya ddcken uppges ha dnnu mer
forstarkta sidovaggar for skydd mot
kantstensskador och upp till 20
procent langre korstracka dn forra
generationen.

For stdder med utpréglat vinter-

vaglag finns Conti Urban-Scandi-
navia, som ar speciellt avsett for
korning pa sno och is.

Conti CityPlus ar utvecklat for
regionaltrafik och erbjuds for alla
axlaristorleken 295/80 R 22.5. Conti
hdvdar att ddcken ger extra gott
grepp pa fuktigt viaglag och mycket
lang korstracka.

Conti Coach for langfardstrafik
finns till alla axlar i storlekarna
295/80 R 22.5 och 315/80 R 22.5.
Dessa dack dr enligt Continental
extra bransleeffektiva och ddrmed
dito Ionsamma. m

September 2013 « DackDebatt
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Redan over 200 utstallare

Den 15 januari 2014 dppnar Automassan i Gdéteborg. | slutet av augusti var 198 utstallare

anmalda (se lista nedan) och sedan dess har anmalningarna fortsatt att strémma in.

3 M Svenska AB

A Berner Montageteknik AB
AB Svensk Bilgaranti

Abozzo

ABS Luxury Wheels

Actia Nordic AB

AD Sverige AB

AdeKema

ADP Dealer Services Sverige AB
Akzo Nobel Car Refinishes AB
Alcon Hogtryckstvattar AB
Alentec & Orion AB

Alesco Int.AB

AM GROUP REDBACK AB
Amring Amerikanska Ringdepoten AB
Anest Iwata Scandinavia AB
Armour Nordic AB

Atoy Automotive Sweden AB
Auson AB

Auto Tools i Nacka AB
Autobransjens Leverandor-
forening ABL

Autoexperten i Sverige AB
Autoglas Grossisten Norden AB
Autoglass Restore Scandinavia AB
Autolux AB

Autometric AB

Autotek AB

Autoverktyg i Bords AB

BA Fordonslyftar AB

BaTo Nordic A/S

BDS

BestDrive Sverige AB

Bil & Verkstad

Bildelsbasen i Kungsbacka AB
Billyftarservice AB

Bilvision AB

BOAB Hjuldelar AB

Boier Bilverktyg AB

Bolest i Varberg AB
Bridgestone Sweden AB

C:son AB

Canadian Oil Company Sweden AB
Car-O-Liner AB

Cartec Sverige

Cedex Svenska AB

Christonik APS

cIFAB Continenthandel i Floda AB
Compilator AB

Constant Clean AB

Constructor Sverige AB
Continova AB

cRC Industries Sweden AB
Ctek Sweden AB

Dataliner AB

Dawa Dack AB

DEFAA/S

Dekk Partner A/S

Dometic Scandinavia AB
DuPont Performance Coatings

m DackDebatt ¢« September 2013
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Scandinavia AB

Dupont Refinish

Didckforum 2000 AB
Dédckspecialisternas Riksforbund
Eberspacher AB

Elektro Partner

Elwis Lighting A/S

Eurocable AB

Euromaster AB

Exide Technologies AB
FennoSteel Oy

Ferdfelt Trading AB

Ferrita Sweden AB

Fischer Automotive One Sp.z.0.0
Formac AB

Frendix Sverige

Foreningen Motor-Renoverarna
Gelins KGK AB

Gemo Lagerinredningar AB
GESAB Garage Equipment Service AB
Gete Motordelar AB

Glas-Weld System AB
Gummigrossen i Ornskoldsvik AB
H.Sindby & Co A/S

Hagmans Kemi AB

Hankook Tire Sweden AB
Hansen Racing AB

HBA Fordonsteknik AB
HC-Cargo Sverige AB

Hedson Technologies AB
Henkel Norden AB

Huzells i Karlstad AB
Idealimport Valla AB

Inac Bilco Bilbatterier AB
Indeco AB

Indeco Kalibrering AB

Infoflex Data AB

Inter-Sprint Banden B.V
Inter-Tyre Holland B.V

Kaeser Kompressorer AB
Karnag AB

KG Knutsson AB

King Tony Tools Co.Ltd
Koivunen Sverige AB

Kroll Svenska

Kéarcher AB

LACKMAN L-E] Bilprodukter AB
Lahega Kemi AB

Launch Europe GmbH
Lidkopings Carpart AB
Loxysoft AB

Malte Manson AB

MECA Car Parts AB
Mekonomen Detaljist AB
Micrologistic AB

Midland AB

Mirka Scandinavia AB
Motorbransjen Norge
Motor-Magasinet

MRF Motorbranschens Riksforbund
ND Dackmaskiner AB

NDF AB Nya Dackfyndet
Nederman Sverige AB
Nicnac AB

Nordic Auto Supply AB
Nordic Motor Center AB
Normteknik i Sverige AB
Nyadéck.se

ocL-Brorssons AB

OEM Automatic AB

0KQS8 Bilverkstad

Opus Bima AB

PeBe AB

Perfekt-Anna Rudzka
Pilkington Automotive Sweden AB
Pivab AB

Pointex AB

PowerChem Scandinavia AB
PPG Industries Sweden AB
Professional Parts Sweden AB
Pro-Imp AB

Prospot Europe Hetgo AB

Rautamo Wheel Fashion AB
Reglo A/S

Regson Fordonsexperten AB
Revatec AB

Robert Bosch AB

Safety Seal AB

Saint-Gobain Abrasives AB
Seab AB

Sika Sverige AB

Snap-On Tools

Specialfalgar i Kungsbacka AB
Spies Hecker

Spiken Service AB

ss1 Schéfer System International AB
Stahlwille Vaerktsj A/S
Standox

Starta AB

sT1 Tool AB

Sun Maskin & Service AB
Swedish Soldering Tools AB
Swedol AB

Swelube AB

Svensk Transmission & Motor AB
Svenska AHS AB

Svenska Filg i Eksjo AB
Svenska Lager Slab AB
Svenska Pangprodukter AB
Sveriges Fordonsverkstdder Forening
Saro Svagstrom AB

Taerosol OY

Tammermatic Oy (Finland)filial
TeijoViverk AB

Tenneco Automotive Sverige AB
Tolerance A/S

Tomex A.J.C Tomczyk SP.J
Tool Trade i Norrland AB
Torparens Tools
Trailereffekter AB

Trego Maskin AB

UB Direkt AB

Unobench AB

Valeryd Invest AB

Valla Dack AB

Wallmek i Kungélv AB

Van Den Ban Autobanden B.V.
Wash Tec

VEGE Motorer Norden AB
Wer-Agenturer AB
Verktygsboden Erfilux AB
Westmatic i Arvika AB

Vianor AB

Widik AB

Winassist System AB

Volvo Personbilar Sverige AB
WP Company-Brake Pipes
Wiirth Svenska AB
Viésthandel Forsdljnings AB
Yourex AB



Nu ar Automassan
annu bredare med
utstallare inom
tunga fordon, plat
och lack.

Missa inte mojligheten att delta pa arets viktigaste
dagar for framtidens servicemarknad. Ta chansen
att mota och géra affarer med fordonsverkstéder,
bil- och lastbilshandeln.
Presentera dina nyheter och férbered dig pa fyra
intensiva, roliga och gynnsamma dagar.
Valkommen att stalla ut!

Qulo

MASSAN2014

NORDENS STORSTA MOTESPLATS FOR FORDONS-
OCH VERKSTADSBRANSCHENS EFTERMARKNAD
15-18 januari Svenska Massan, Goteborg

FVU SVENSKA¥Z MASSAN

Utrustarna THE SWEDISH EXHIBITION & CONGRESS CENTRE

Bildelsgrossisterna

Anmalan och mer info pa
www.automassan.se
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Halften vet inte vilka
dack de har pa bilen

1 EN STUDIE som Michelin genom-
forde tidigare i r uppgav varannan
svensk att man inte visste vilket ddck-
fabrikat som sitter pa familjens bil.
Bland kvinnor svarade tva av tre
att de inte visste, medan motsva-
rande siffra var en av tre bland man.
Totalt tillfragades 1 000 bildgare.
- Att ha rdtt ddck ar en av de
viktigaste sdkerhetsaspekterna under
bilkérning. Det dr ddrfor anmark-

ningsvart att kunskapen ar sa liten
om vilket fabrikat det dr pa ddacken
som man anvander. Skillnaden
mellan madnnens och kvinnornas
kunskap kan forklaras med att
undersokningen ocksa visar att det
i huvudsak ar mannen som byter
dick pa familjens bil, konstaterar
Lotta Wrangle, Nordisk presschef
pa Michelin. m

Ritvas dr
SEDAN 14 AR dr det Ritva Linde som
haller ordning pa DRF:s kansli och
ser till att allt fungerar som det ska.
Den 15 augusti i ar gick hennes
drom i uppfyllelse:

"Det hdr var det héftigaste och
tuffaste jag har gjort i mitt liv.

Jag har under 20 ars tid, sedan
entidigare arbetskamrat berdttade
om sitt tandemhopp, haft en hemlig
onskan att fa gora det jag ocksa.

S& ndr Sven-Erik Fritz fragade
vad jag onskade mig i present da
jag skulle fylla jamnt flog det ur mig,
mest pa skoj: ett fallskirmshopp!
Man ska vdl utmana sig sjdlv...

D6m om min forvaning da jag
faktiskt fick ett presentkort pa ett
tandemhopp!

www.youtube

6mh6pp

Jag har verkligen sett fram emot
detta och inte varit ett dugg nervos,
férran jag stod i 6ppningen pa flyg-
planet och tittade ut, men da var
det for sent.

Hopp fran 4 000 meter och fritt
falli 50 sekunder var lite laskigt, det
var svart att andas pa den hojden.
Men sedan fallskdrmen val 16st ut
var det bara helt fantastiskt och
hisnande.

Kul att kunna vara lite kaxig mot
familjen och visa dem att de har en
tuff fru/mamma.

Klippet finns att se pa youtube,
"Ritvas tandemhopp".

Tack sa hjartligt for presenten,
DRF och SDAB!”

Ritva
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FOTO Nicklas Lellky
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Battre dack pa
svenska bilar

DE PRELIMINARA RESULTATEN
fran arets dackrazzior visar att
klart farre bilister korde pa slitna
dack, jamfort med hur det sett ut
vid tidigare ars ddckrazzior.

Andelen bilar som hade minst ett
slitet ddck med 3 mm eller mindre
monsterdjup var 26 procent, vilket dr
den ldgst uppmatta andelen hittills.
De prelimindra resultaten visar ocksa
att andelen bilar med minst ett ddck
med olagligt monsterdjup pa under
1,6 mm var 3,4 procent och att endast
tre av tio har koll pd lufttrycket i
dédcken.

- Sedan déckrazziorna startade
har andelen bilar med olagligt mons-
terdjup ndstan halverats och nu ser
vi dven en minskning i andelen
bilar med slitna ddck. Om fler ocksa
hade koll pa lufttrycket skulle resul-
taten sannolikt bli dnnu béttre,
sidger Gunnar Osterberg, trafikpo-
lischef, Polismyndigheten i Vister-
bottens lan.

Déckrazziorna &r en langsiktig
samverkan mellan Polisen, NTF,
Bilprovningen, Dackbranschen och
Trafikverket. Syftet dr att 6ka kun-
skapen om bland annat monster-
djupets och lufttryckets betydelse for
trafiksdkerheten och miljon.

Arets dickrazzior genomfordes
mellan den 26 augusti och 6 septem-
ber i Dalarna, Varmland, S6derman-
land, Gotland, Jonkoping, Vastra
Gotaland och Kalmar. De prelimi-
ndra resultaten kommer fran 1 024
undersokta bilar. m

Sedan dackrazziorna startade har
andelen bilar med minst ett dack med

olagligt monsterdjup nastan halverats.

IN MEMORIAM

1939-2013

BIRGER HAR LAMNAT oss for all-
tid, i stor sorg och saknad.

Han borjade sin bana med dick
1974 pa Dunlop. Tidigare var han
maskintekniker i armén.

Tekniken har alltid legat Birger
varmt om hjdrtat. Nar han fick ett
erbjudande fran truckbranschen fick
han tjanstledigt for att prova pa
maskintekniken. Men det tog inte
manga manader forrdn Birger
langtade tillbaka till gummibran-
schen och Dunlop, ddr han blev
kvar i manga ar och blev specialist
pd alla kategorier sasom MC, PV,
Truck och Last.

v N I -

Birger "Dunlop” Norgren

Jag har foljt Birgers ldnga bana
och ndr vi triffades pa en missa i
Goteborg for 10 ar sedan, fragade
jag honom som arbetat med alla
dick utom EM, vad han trodde om
att borja arbeta med mig.

Han arbetade da pa Kumho och
samma kvill ringde han mig och
berittade att han fatt sluta pa
Kumho och undrade om han var
valkommen. Naturligtvis var han
valkommen! Vi kom 6verens och de
senaste 10 aren har Birger och jag
haft ett fantastiskt fint samarbete.

Tack Birger!

Jerry Eriksson, Big Beg Tyres

Nytt fartrekord med elbil

BRITTISKA DRAYSON RACINGS
modifierade Le Mans-bil ar nu offi-
ciellt den snabbaste elbilen i varl-
den, efter att ha noterats for nytt
World Electric Land Speed Record
med 328,6 km/h, drygt 50 km/h
snabbare dn det tidigare rekordet
fran 1974. Bilen vdger 1000 kg och
har en elmotor pa 850 hk. Drayson

siktar nu pa att sla fler elbilsrekord.

Rekordbilen flog fram pa Miche-
lin LM P1-ddck i dimension 33/68-18
fram och 37/71-18 bak, samma sorts
ddck som Audi anvdnde vid segern
idrets 24-timmars pa Le Mans.

Det nya rekordet sattes den 25
juni pa Elvington Airfield ndra
York i England. m

» Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL
Tel. 046-540 70 01 | www.svenskalagersystem.se
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£ DACKSTAPLING-— -

“4-% ENKELT, SNABBT, EKONOMISKT

i --| ETT SMARTARE DACKLAGER

Dackad av alla lyft?

Vi har marknadens
bredaste sortiment,

alltid anpassat for dig! . ;




IN MEMORIAM

Lennart Elgestal

1927-2013

LENNART ELGESTAL HAR gatt ur
tiden. Lennart avled den 22 april
2013 och hans bortgang &r, nar vi
nu fatt nr 4 av DackDebatt, for de
flesta redan kind.

Det har under arens lopp gjorts
mangareportage om Lennarts arbete
som ordfrande i lokalféreningen
"Déckspecialisterna i sydvastra Sve-
rige” och som ledamot av forbunds-
styrelsen. Lennart var en riktig
eldsjdl i allt han foretog sig och DRF
har honom att tacka foér manga av
de framgangar som uppnatts.

I lokalforeningen jobbade Len-
nart och undertecknad tillsammans
under dryga 20 ar och vi blev ocksa
personligen riktigt goda vdnner.
Lennart led under mdnga ar av
délig hélsa, men han hade en fan-

tastisk livsgnista och att klaga lag
inte for honom. Som den "urgote-
borgare” han var drog Lennart all-
tid ndgon Goteborgsvits i samband
med att han avslutade lokalforen-
ingsmotena och vid den efterfol-
jande maltiden. Egna branschan-
knutna texter till vdlkinda Lasse
Dalkvist-melodier var ocksd ett satt
for Lennart att skapa en trevlig
atmosfdr, bdde pa de lokala
motena och pa DRF:s arsmoten.
Nedldggningen av "Sydvéstra” i
bdrjan av forra aret satte pa sitt och
vis punkt for Lennarts stora livsupp-
gift som engagerad och respekterad
DRF-foretradare. Lat oss minnas Len-
nart som den kdmpe och eldsjal han
var for DRF och for ddckbranschen.
Rune Bohlin

Fler kér pa

I BORJAN AV aret kontrollerades
dacktyp pa 10800 bilar runt om i
Sverige och resultatet visar pa en
uppgang i andelen som kor pd
dubbade vinterddck, andelen var
68 procent, vilket dr 2-3 procent-
enheter mer dn de foregdende tva
vintrarna. Okningen i andelen
dubbdick skedde framst i sodra
och sydostra Sverige. I Stock-
holmsregionen minskade dock

"

- 68%

dubbdack

andelen dubbdack till 60 procent,
vilket dr tydligt ligre dn de tva
foregaende vintrarna dd motsva-
rande andel ddr var 65 procent.

Undersokningen genomfordes
av Ddckbranschens informations-
rad pa uppdrag av Trafikverket och
dr den senaste i en ldng rad lik-
nande undersékningar. Det totala
resultatet finns pd www.dackinfo.
se under lanken Statistik. m

Dubbdicksandel i Sverig

68%
66%  65%

v

2010

20M

2012 2013

K#@:RALL DATA

FOR ALLA DACKVERKSTADER

* Bokning av tider pa natet

* Koppling till egen eller fristdende webshop

* Fraga pa saldo och bestallning direkt via natet

* E-fakturor till kommuner och andra som énskar

» PDF-fakturor via mail — inget porto, ingen kuvertering!
* S6kning i bilregistret f6r teknik- och modellfragor

* Artikelbanken — smidig uppdatering av déackpriser

Korall Data 0304-66 10 00, 0300-197 00
info@koralldata.se | www.koralldata.se

Kontakta oss sa gor vi en layout och ett prisforslag!
info@wadco.se - 070-3306855

WADCO AB
Rensvist Munnasgarden, 447 91 Vargarda Wﬂd CO.
0322-629250 AL - R S

WWW.GREEN-OTR.EU
==
EI=

EDGARS VABULIS +371 26573053 INFO@GREEN-OTR.EU
ARI STEINER +358 500 620028 ARI.STEINER@MCROLLS.FI
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DdckDebatt hdlsar pd hos

Dack-Vulkis AB
1 Linkoping

och pratar med dgarna Joakim och Per Andersson

Hej, var kommer ert
ovanliga firmanamn fran?

- Foretaget hette Vulkanise-
ringsverkstaden forr i tiden och
bytte sedan till Dack-Vulkis, 1968
tror jag. Namnet kdnns ju lite fel i
dag, men samtidigt dr det vl inar-
betat och da dr det svart att byta,
sdger Per.

Hur lange har ni drivit
foretaget?

- Vi tog over efter pappa 1988
och hanisin tur tog 6ver firman pa
60-talet. Vi firar alltsd 25 ariar och
har kort tillsammans hela tiden
och det har fungerat bra, svarar
Joakim.

Gar det bra ekonomiskt?
-Joda, det gar skapligt. Omsatt-
ningen har legat stadigt runt 9 mil-
joner kronor per ar under de senaste
aren och fordelningen mellan per-
sonbilar och tunga fordon dr cirka
60-40. Vi har tva fast anstallda i
verkstaden och brukar ta in ytterli-
gare tvd under hogsdsong. Dack-
hotellet gér ocksd bra. Vi har nyligen
byggt ut, men med dack till ndr-
mare tusen bilar ar det snart fullt,
berittar broderna tillsammans. m

Namn: Joakim och Per Andersson
Alder: 44 resp 49 &r
Ar i branschen: 25 &r
Bor: Linkdping respektive Rystad

FOTO Bjérn Sundfeldt

Nva medlemmar i DRF

Déackladan i Ornsksldsvik AB, Vianorpartner

Ornskoaldsvik

Solna Bilteknik AB, First Stop Sundbyberg
City Dack i Ljungby AB, Dackpartner Ljungby
Djuld Dack & Service, Euromasterpartner Katrineholm
Miloverkstaden i Visby AB, Euromasterpartner Visby
IDS-Industri och Dackservice AB, First Stop Gunnilse
Dackservice i Kinda AB, Dackteam Kisa
Vianor AB Hallsberg
Dackia AB Vésteras
Annebergs dackservice, Com4Tires Bollebygd
Broderna Levin, Com4Tires Brosarp
Déck city Orebro, Com4Tires Orebro
Dack och bilcenter i Mjolby, Com4Tires Mjoélby
Dack och bilsport i Falun AB, Com4Tires Falun
Dack o mer, Com4Tires Malmo
Dack och falg i Skovde, Com4Tires Skévde
Dackboa i Grums, Com4Tires Grums
Dackjouren i Arjang, Com4Tires Arjang
Dackmagasinet i Sard, Com4Tires Sardé
Eriks Dack & Allbilverkstad, Com4Tires Ankarsrum
Gummicentralen Rattvik, Com4Tires Rattvik
Gummiverkstan Bankekind, Com4Tires Linkdping
Goteborgs Dack&Falg, Com4Tires Vastra Frélunda
Hudiks dack, Com4Tires Hudiksvall
Lulea Bil och Dack, Com4Tires Luled
Nikar Fordonsservice AB, Com4Tires Karlskoga
Pema Dack, Com4Tires Karlshamn
Sickla dack, Com4Tires Norsborg
Soléang AB, Com4Tires Borlange
Surahammars Dackservice AB, Com4Tires Surahammar
Svenska Transportbilsexperten, Com4Tires Halmstad
Tillgrens dack, Com4Tires Hassleholm
Vanessa dack, Com4Tires Haninge
Wigrens dackservice, Com4Tires Ulricehamn
Vastfrakt, Com4Tires Bengtsfors
Kedjebyten bland medlemmar

Fristdende > Dackpartner

Nacka Varmdo Dackdepa AB Saltsjo-Boo
First Stop > Vianorpartner

Dackservice i Linkdping AB Linképing
Dackteam > Vianorpartner

Dackverkstan i Jarpen AB Morsil
Dackteam > First Stop

Bracke Vulkverkstad AB Bracke
First Stop > Dackteam

Nisses Dack AB Tomelilla

Dackarna > Dackia konceptpartner
KM Dack & Falgspecialisten AB
Dackpoolen > Dackia konceptpartner
Harkeberga Dack AB

Upplands Vasby

Enkoping

Valkommen till Dackpoolen.

En inkdpsorganisation inom déckbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge basta service till de
bésta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se
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VW Beetle Cab blev ubat

EN FULLT MANOVRERBAR under-
vattensfarkost, i form av en mycket
specialbyggd Volkswagen Beetle
Cabriolet foérsedd med roder och
propellrar, sjosattes i somras i Flo-
rida, USA. Bilen kordes sedan i haj-
rikt vatten, ldngs "Shark Super
Highway" i Florida-sundet, av marin-
biologen Luke Tipple. Hela resan,
som tog sju dagar, kallades Suba-
quatic Road Trip och gick att félja

"bilen”. Besok sharkweek.com /vw
eller sk pd #vwsharkweek. m

direkt pd ndtet eller i mobilen genom
en 360-graders kamera monterad pd

En Volkswagen férsedd med roder och

propellrar, sjdsattes i somras i Florida.
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ervice AB DIN KOMPLETTA LEVERANTOR AV DACK-
MASKINER OCH HJULINSTALLARE

Balansering

NYHET!
John bean
09655

9655 ar en professionell
och extremt snabb video-
balanseringsmaskin for
bilar, latta lastbilar och
motorcykelhjul som kom-
binerar h6g noggrannhet
med ett litet golvutrymme.
En perfekt 16sning for verk-
stader som vill optimera

John Bean BFH 2000

e Den mest avancerade balanserings-

arbetsutrymmet. maskinen p& marknaden.

Pris frén: Leasingkostnad: o Sp%cietllt angg}siad IfC'Jr dackverkstader
med stora dackvolymer.

33-900:' 774 kr/mén.* e Har avancerad diagnostisk med

(36 mén) laserteknik som identifierar eventu-

ella brister pa dack och falg.
Montering

John Bean
T3000-20

e Klarar alla konventio-
nella dack pa mark-
naden

e Utrustad med 6ver- & 2
dimensionerad clin-
chlossare som skyd-
dar fran skador pa

NYHET!
John Bean
CENTAUR

Speciellt utvecklad for att klara
av stora hjul med lagprofildack
utan att skada vare sig dyra
falgar och dack. Automatisk
centrumldsning, ergonomiskt
utformad med operatdrens
arbetsmiljo i centrum.

Premium

falg och dack Pris fran:
e Kan utrustas med -
pneumatisk hjalparm. 79'500'
Leasingkostnad: -

Pris fran: Leasingkostnad: 1 1 2 6 )
kr/ x
25-700:' 587 kr/man.* (60 man) o

(36 man) * Foérhojd 1:a méanadskostnad. Restvérde.

Alla priser exklusive moms.

. . . Service
04  Aekrediterad kahbrermg Vart servicenst ar vl utbyggt och

o O . . . o
g “7'0‘7" g tacker in hela Sverige. Du far snabbt
T & Vi &r ackrediterade * Avgasmaétare (bensin & diesel) och effektivt den service du behaver.
£p1T? att utfora e Ljusinstallare och ljusinstallarplats ) . . )
sonkC 17025 kalibreringar av: « Bromsprovare med tillhérande tryckgivare Vi har serviceverkstader i Karlstad,

* Retardationsmétare Stockholm och Géteborg.

WWW.sunmaskin.se -

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA



Nva villkor for dackverkstader

KONSUMENTVERKET OCH Dick-
specialisternas Riksférbund (DRF)
har kommit 6verens om nya vill-
kor for reparation och dackforva-
ring som ersitter de gamla villko-
ren fran 2005.

Det mesta dr sig likt, men det
finns en del fordandringar som bland
annat galler prisuppgift, tilliggs-
arbete och skadestand. Dessutom
finns nya avsnitt om utebliven
kund, garanti och sdrskilda avtal
om ddckforvaring.

DéckDebatt aterger hir de nya
avsnitten samt nagra av de gamla
som dr vasentligt fordndrade. De
nya villkoren har visserligen skick-
ats ut till alla prF-medlemmar,
men det skadar aldrig med en
paminnelse.

Utdrag ur Alimanna villkor
for reparation och dack-
férvaring 2013

Villkor i enlighet med Overens-
kommelsen 2012/18 mellan Konsu-
mentverket och Dackspecialisternas
Riksforbund.

4. Prisuppgift

Verkstaden ska lamna en skriftlig
prisuppgift for hela uppdraget om
uppdraget berdknas kosta 1 000 kr
eller mer. Om kostnaden for upp-
draget berdknas understiga 1 000
kr ska en skriftlig prisuppgift 1am-
nas nir konsumenten begdr det.
Verkstaden behover inte limna en
skriftlig prisuppgift om konsu-
menten avstar frdn en sddan eller
om uppdraget dr sd ospecificerat
att det dr omdjligt att limna en
uppgift ens om ett ungefirligt pris
eller ett hogsta pris. Avser...

6. Tilldggsarbete

Om det uppstar behov av att utfora
ett arbete som inte omfattas av det
ursprungliga uppdraget, men som
p.g.a. sitt samband med uppdraget
ar lampligt att utfora samtidigt,
ska kundens anvisningar inhdm-
tas. Om kunden onskar att f3 till-
laggsarbetet utfort ska detta
antecknas pa arbetsordern. I de
fall som kunden inte kan nas inom
skdlig tid far verkstaden &dnda
utfora tilldggsarbetet om priset dr
lagt i forhallande till det ursprung-
ligen avtalade priset eller om det
finns sdrskilda skdl att anta att
kunden onskar fa tilliggsarbetet
utfort. Om kunden inte kan nds dr
verkstaden dndad skyldig att utfora
ett tilldggsarbete om arbetet inte kan
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uppskjutas utan fara for allvarlig
skada for kunden. For ett tillaggsar-
bete...

10. Kunden uteblir

Om kunden uteblir fran en avtalad
tid utan att ha avbestéllt kan han
eller hon bli skyldig att betala en
avbestdllningskostnad pa 500 kr
forutsatt att verkstaden i forvig
lamnat tydlig information om
denna kostnad.

17. Skadestand (kortat)

En konsument har under de i
31-34 §§ konsumenttjinstlagen
angivna forutsittningarna ratt till
ersdttning for skada, t.ex. utgifter
och forluster, som han eller hon
har drabbats av pa grund av fel
eller drojsmal. Ersdttning utgar
dock aldrig for forlust i ndrings-
verksamhet. Ersdttning for att
konsumenten inte har kunnat
nyttja fordonet utgdr inte om ett
likvardigt ersdttningsfordon har
stdllts till forfogande. I annat fall
utgar en ersittning som motsvarar
de faktiska kostnaderna enligt for-
sdakringsbolagens normer for stil-
lestandsersattning

18. Garanti

Verkstaden garanterar resultatet
av arbetet under 12 manader efter
det att uppdraget har avslutats.
Garantin upphdr dock att gilla om
fordonet dessforinnan har korts
mer dn 1000 mil. Férsamras resul-
tatet under garantitiden anses
arbetet som felaktigt. Garantin
gdller inte for senare dgare till for-
donet.

Garantin giller dock inte om:

a) verkstaden kan visa att det pata-
lade felet beror pa en olyckshédndelse
eller en dirmed jamforlig héan-
delse eller pa vanvard, onormalt
brukande eller ndgot liknande for-
hallande pa kundens sida,

b) tjinsten har utforts provisoriskt
eller om kunden p.g.a. osdkerhet
om reparationsresultatet, blivit
avradd fran att lata utfora tjansten
och detta har dokumenterats,

c) tjansten utforts med material som
kunden har tillhandahallit och
felet kan hinforas till materialet.
Garantin omfattar inte arbeten
av justeringskaraktdr, exempelvis
justering av framvagn, stralkastar-

instdllning eller liknande. For
reservdelar och tillbehor har verk-
staden samma ansvar mot kunden
som aktuell leverant6r lamnarisina
leveransbestammelser. Om leveran-
torens ataganden dr av mindre
omfattning dn denna garanti, ska
kunden goras uppmarksam pa detta.
Vill kunden utnyttja garantin
ska han eller hon reklamera felet
till verkstaden sa snart som moj-
ligt och inom skalig tid. Reklama-
tionen maste dock alltid goras
inom angiven garantitid eller kor-
stracka. GoOrs inte detta forlorar
kunden sin rdtt att utnyttja garantin.
Denna garanti begransar inte i
nagot avseende konsumentens ratt
att istédllet for garantin aberopa
konsumenttjanstlagens regler.

DRF:s kundskydd

Under forutsdttning att verkstaden
var ansluten till DRF nér reparatio-
nen gjordes atnjuter en konsument
DRF:s kundskydd som innebadr att
DRF svarar for att konsumenten
vid en tvist erhdller den ersdttning
ARN rekommenderat. Skulle kon-
sumenten inte godta ARN:s avgo-
rande utan dra tvisten infor dom-
stol bortfaller dock kundskyddet.

Sarskilda villkor vid avtal
om dackférvaring

Utover de allmdnna villkoren gil-
ler foljande sdrskilda villkor for
ddckforvaring.

1. Forvaringsavtalet

Verkstaden ska under avtalstiden
forvara kundens dick och/eller
falgar pd ett fackmannamaissigt
sdtt, med tillborlig omsorg ta till
vara kundens intressen samt sam-
rada med kunden i den utstrack-
ning som behovs och dr mojligt.
Huvudprestationen bestdr i omhan-
dertagande, tillsyn och vard i 6vrigt
av kundens dick och/eller falgar
under avtalstiden. Verkstaden ska
kontrollera monsterdjup, lufttryck
samt skick pd dack/filg. Kunden
ska vid inlimnandet erhalla ett
kvitto som gor det mojligt att iden-
tifiera de ddck och/eller filgar som
kunden lamnat in hos verkstaden.

2. Fel och dr6jsmaliforvaringen
Fel i tjdnsten foreligger om resul-
tatet avviker fran det som kunden
har ratt att krdva enligt forvarings-
avtalet i punkten 1. Vidare forelig-
ger drojsmal hos verkstaden om
verkstaden inte tar emot eller lam-

nar ut ddck och/eller falg vid avta-
lad tidpunkt eller inom skalig tid
frdn det att kunden begdr detta.
Forutsdttningar for pafoljder vid
fel och drojsmal, kundens ratt att
avbestilla forvaringstjansten, verk-
stadens ratt till ersdttning for for-
luster i anledning av konsumentens
avbestdllning, verkstadens skade-
standsskyldighet samt jamkning av
skadestdnd anges i de allmdnna
villkoren samt i konsumenttjdnst-
lagen. Verkstadens ersdttnings-
skyldighet till kunden pa grund av
skada omfattar inte forlust i
ndringsverksamhet.

3. Ritten att halla kvar didck/falg
Ar konsumenten sen med betal-
ningen far verkstaden halla kvar
dick och/eller fdlg till dess att
verkstaden fatt betalt, eller vid
tvist om betalningen, till dess att
konsumenten stillt godtagbar
sakerhet for det belopp verkstaden
har kravt.

Har konsumenten inte avhdm-
tat ddck och/eller fdlg efter avtals-
tidens slut har verkstaden ratt att
forsdlja de forvarade dicken/fil-
garna i enlighet med bestammel-
serna i lagen om niringsidkares
ratt att sdlja saker som inte har
himtats (1985:982).

4. Information till kunden
Kunden ska vid dackskifte och efter
tjdnstens avslutande, muntligt infor-
meras om vikten av att efterdra
muttrar.

5. Ovriga bestimmelser

vid forvaring

Kunden far inte 6verldta sina rat-
tigheter och skyldigheter enligt
forvaringsavtalet till annan utan
verkstadens  skriftliga medgi-
vande. Kunden ska se till att verk-
staden har aktuella kontaktupp-
gifter for kallelse till dackskifte. m

-
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DACKOMLAGGARE

M 928 Royal r—-—ﬂ"ﬁg{‘
o 127 .28 §N ?\L_) u .
e Lattanvand och mycket snabb L/
¢ |Inbyggt dackjarn -
e Komplett med pressarm, luftchock och -, \
hjullyft ' .
¢ |nverter motor, steglds hastighet
e Passar alla typer av dack
e Optimerad for:

Good-Year RunOnFlat

Eufori @ Pirelli, Bridgestone RFT
ZP Michelin, Continental SSR
Dunlop DSST {
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, TMA-bilar med jattelika nedfallbara “krock-

kuddar” har blivit en allt vanligare livraddare

1a ngs vara VAgar.  textsiom sundfeldt FOTO Glenn Lindberg



TMA, TMA BILAR i Stockholms
Lan AB, dr en relativt ny foreteelse
i trafiken som dr betydligt enklare
att forstd dn att uttala.

Attenuator dr engelska for ddm-
pare och uttalas ungefdr dtténnjo-
eit6o. Truck Mounted Attenuator
betyder alltsa lastbilsmonterad
ddmpare, men alls ingen vanlig stot-
ddmpare utan en nedféllbar jdtte-
lik "krockkudde” som kan fanga upp
tva ton bil i 90 km/h utan att de
akande kommer till allvarlig skada
- om de anvdnder bilbalte!

TMA-bilar har stora ljustavlor
som i forsta hand informerar och
varnar om pdagdende arbete eller
bargning och i andra hand lindrar
de skadorna om nagon kér inidem.

TMA-bilar dok upp i Sverige 1998
(ursprungligen en amerikansk
70-talskonstruktion) och har sedan
dess forokat sig med imponerande
intensitet och det giller alldeles
speciellt i Stockholms ldn. Som val
de flesta i bil- och ddckbranschen
redan kdnner till beror det pd att
Arbetsmiljoverket (AV) numera
kraver att TmMA-bil skyddar vid all
bargning samt dackbyten och andra
oforutsedda reparationer som utfors
av professionella aktorer langs E4,
E18 och E20 i Stockholms och Upp-
sala ldn samt pa vdg 73 (Nyndsvagen)
och 222 (Varmdoleden) i Stockholms
lan.

Detta krav infordes den 2 april
2012 och gillde di enbart E4, men
den 15 april i ar utvidgades kravet
till att gdlla dven ovan ndmnda
vagar.

- Snart ldr det ocksa gilla fler
végar i resten av landet. Det pagar
diskussioner om hur och nar, men
att det kommer att spridas ar helt
klart, konstaterar Mikael Roos pa
Arbetsmiljoverket.

En privatbilist som fatt "punka”
maste alltsa inte rekvirera en TMA-
bil, men gor klokt i att om mdojligt
invénta gratis TMA-bil fran Vagas-
sistans. Nyligen (den 7 september)
blev en bilforare pakord och dodad
ndr han stannat pa motorvigen
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E20 vid Sodertélje for att kolla las-
ten pa sitt sldp.

Snabb marknad

Nar kravet pa TMA-bilar inférdes
var det manga som befarade att det
fanns for fa saddana bilar och att
kravet darfor skulle medféra bade
langa vantetider och ddrmed dven
okade olycksrisker, eftersom have-
rerade fordon skulle bli stdende
lange langs vdgarna.

Men marknaden reagerade snabbt
och snart fanns nya foretag som
tillhandaholl gott om TMA-bilar.

TMA Bilar i Stockholms Lan AB
drett av de foretag som var pd hugget
ndr de nya bestimmelserna infor-
des. Det startades redan 2011 av
Rolf och Pia Sundevall och deras
kompanjon Olle Johansson som en
avknoppning fran deras foretag
Swedish Emergency and Rescue
Engineering AB, som huvudsakligen
dr verksamt i Asien.

- Nér viiborjan av 2011 forstod

signalerna fran AV om kommande
TMA-krav sag vi genast en afférs-
mojlighet och i dag kan vi se att vi
sdg ratt, konstaterar Rolf.

- Nu har vi sex TMA-bilar och
de har jobb sa det rdcker mer dn
val. Vi jobbar i hela sodra Stor-
stockholm - kollegerna i Marsta
Forenade hanterar norra delen - och
har en jourbil stationerad i Alvsjo
dygnet runt aret runt. Dagtid har
vi dessutom tva bilar i jourtjdnst
langs tva av de storre vigarna, de
star vanligen vid Botkyrka pa E4
och vid Nynédsvigen (Rv 73) vid
Skogskyrkogarden. De andra tre
bilarna brukar ha gott om schema-
lagdajobbvid vigarbeten och dylikt.

Lugna gatan

Men ndr DackDebatt hélsar pa hos
TMA Bilar i Stockholms Lan AB:s
"vantrum” i Alvsjo i slutet av augusti
ar det forstas lugna gatan. Jourha-
vande TMA-chauffor Patrik Soder-
quist forklarar att lugnet lar besta.

. e
Patrik Séderqvist pa TMA Bilar i Stock-

holms L&n AB véntar pa jobb.

- Det dr fortfarande lagtrafik aven
om semestern dr slut for de flesta.
Allt kan ju alltid hdnda, men chan-
sen - eller risken - dr nog inte sa stor.

Detharhan allsinget emot. Patrik
har att pyssla med medan han vin-
tar pd jobb. Han har en egen firma
som sysslar med tatueringsutrust-
ning som han kan jobba med
medan han vintar pd TMA-jobb. »

TMA-bilar kommer ursprungligen fran USA, dar de bérjade anvandas redan pa 1970-talet. Till Sverige kom de i slutet av

forra seklet.
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DackDebatt hade "jourtjanst”
i sodra Stockholm i drygt tva

JJ

for den handelse Patrik eller nagon

veckor, beredda att "rycka ut”

av hans kolleger fick ett jourjobb med

dackanknytning.

olle Johansson dirigerar trafiken férbi en av firmans

TMA-biIarﬁé&gru_ndavéWoﬁungelsta.
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» - Det hér ar ett perfekt jobb for
mig, konstaterar han nér vi skiljs at
sedan DdckDebatts utsdande trott-
nat pa att gora ingenting.

Patrik hade forstds ritt. Ingen-
ting hdnde. Inte da - och inte under
de kommande tva veckorna fram till
pressldggning av denna tidning.

DéckDebatt hade "jourtjdnst” i
sodra Stockholm i drygt tva veckor,
beredda att "rycka ut” for den han-
delse Patrik eller nagon av hans
kolleger fick ett jourjobb med dack-
anknytning - men icke.

Vi hdlsade pa ndr firmans bada
"direktorer” sjdlva var ute pa jobb pa
en liten vig i Tungelsta. Dar pagick
kabelarbeten som kravde att halva

vagen stingdes av. Ett schemalagt
jobb som Rolf Sundevall och Olle
Johansson sjdlva tog hand om
eftersom ordinarie TMA-chauffo-
rer var pa semester.

- Det ar bade kul och nyttigt att
vara ute pa féltet och jobba ibland.
Man maste vara ndra verksamhe-
ten, tycker Rolf och sldpper forbi
en bil efter att per radio kollat med
kollegan Olle att det dr fritt fran
andra héllet.

Men nagot TMA-skyddat dack-
arbete enligt AV:s anvisningar fick
vi inte uppleva - och det dr forstas
bra att det gick bra for alla presum-
tiva dackhaverister under flera
veckor... m

Den nedfallbara “krockkuddent bak pa en TMA-bil kan - beroende p&

utférande - fanga upp bilar pa upp till 3,5 ton i farter upp till 90-100 km/h

utan att de akande skadas allvarligt - om de ar baltade.

SNABBFAKTA

TMA Bilar i Stockholms Ldn AB

Agare Pia och Rolf Sundevall och Olle Johansson.

Férutom sex TMA-bilar erbjuder féretaget bland annat:
Férare som vid behov kan bli en extra resurs pa arbetsplatsen
Akutsanering och invallning av véatske/oljespill
Sakert omhéndertagande vid olycksfall pa eller invid
arbetsplatsen med utbildad personal
Krishantering och debriefing for medarbetare i samband
med traumatiska handelser
Utbildning av saval arbetsledare som personal
Férmedling av uthyrningsmaterial typ avstangning/marke-
ring/skyddsbarriarer
Varningsbil vid bred, tung eller 1ang transport
Statistik 6ver hastighetsefterlevnad

TMA - Truck Mounted Attenuator

» Nedféllbar krockenergiabsorberare som monteras pa
lastbilar, vanligen med tjanstevikt om minst 9 ton.
Kan hantera krockvald fran 2 och ibland 3,5 ton bil i
90 km/h utan att (baltade) akande skadas allvarligt.
Forutom kommersiellt styrda TMA-bilar finns i Stockholms-
omradet dven TMA-bilar fran VagAssistans, som dirigeras av
Trafik Stockholm och &r ett samarbete mellan Stockholms
stad och Trafikverket.
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Pirelli pa offensiven
i Norden - da flyttar
chefen till Ryssland

Glansdagar fdttlkpmmdkt sedan lange
gPIIp offen n med fler aterfor |J och en tung satsning pa




PIRELLI HAR HAFT tdmligen en
vinglig resa pa de nordiska mark-
naderna under senare ar. Till och
med Pirellis egen foretagsledning i
Sverige talar om de gangna aren
som om inte forlorade, s atmins-
tone praglade av ett antal felskar.

Operation bringa ordning och
aterta marknadsandelar har inletts,
under ledning av bland andra vd:n
Aimone di Savoia Aosta och for-
sdljningschefen Lars Bergmark.

Italienfddde Aimone di Savoia
Aosta tilltrddde for drygt ett ar
sedan, och kom da ndrmast fran
posten som ansvarig for Pirelli i
Ryssland (se intervju i DackDebatt
12/05). Lars Bergmark har bara
varit nagra manader i foretaget,
och var tills nyligen vd f6r Camo-
plast Solideal i Sverige (se DackDe-
batt 13/01).

- Under 20 ar distanserade sig
Pirelli fran slutanvdandarna pa den
nordiska marknaden. Nu har vi en
helt annan inriktning, vilket inte
minst manifesteras med kopet av
Déckia. En helt perfekt matchning,
sdger Aimone.

Dackia-kedjan, med cirka 100

aterforsdljare runt landet, dr helt
integrerad i Pirellis verksamhet, men
kan dnd3 agera sjdlvstandigt. Det
bevisas exempelvis genom att Dackia
sdljer manga konkurrerande dack-
fabrikat.

- Det utgor inget problem, anser
Aimone.

Trég marknad

Vad som ddremot dr ett problem ar
den troghet som préglar de svenska
och nordiska marknaderna. Det
tar tid att etablera sig i det svenska
dicklandskapet, &ven om det - som
iPirellis fall - handlar om att dterta
en position som en gang fanns.
Givetvis med malet att ta sig dannu
langre. Aimone aterkommer stin-
digt under DdckDebatts intervju
till hur viktigt det dr att ha tentak-
lerna dnda ute i dterforsdljarledet,
eller dnnu hellre att kdnselsproten
nar dnda till slutkunderna.

- Men det &dr en langsam pro-
cess och vi mdste bevisa att var ser-
vicenivd dr okej. Nu dr vi ett gdng
nya chefer med ny set up som har
malet instillt, konstaterar Lars
Bergmark.

Aimone di Savoia Aosta menar att det ar viktigt att ha tentaklerna &nda ute i
aterforsaljarledet, eller &nnu hellre att kdnselspréten nér &nda till slutkunderna.

En troghet praglar de svenska och nordiska marknaderna.

Det tar tid att etablera sig i det svenska dacklandskapet.

September 2013 « DackDebatt m
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» - Vivill vara aggressiva, fyller

Aimonei.

Att Pirelli tanker i nya banor
framgar tydligt av satsningen i
Ryssland. Ddr var som sagt Aimone
di Savoia Aosta ansvarig under ett
antal ar, dd man bland annat képte
tva ryska ddckfabriker (varav den
ena da dnnu inte monterad, all
utrustning fannsilddor). Dar finns
nu en produktionskapacitet om
nio miljoner dédck per ar och Pirelli
har 3000 anstillda i landet.

Satsning pa forskning och
utveckling
Dessutom hoppas Pirelli pa en rejil
vitamininjektion tack vare den
satsning pa "R&D”, alltsa forsk-
ning och utveckling, som numera
utgar frdn Ryssland for samtliga
vintermarknader. Mycket testarbete
dger dessutom rum vid Pirellis an-
laggning i Alvsbyn (se DackDebatt
13/01). Visst har Pirelli haft vinter-
ddck for nordiska forhallanden i
programmet redan tidigare, men nu
dr det en serios offensiv som véntar.
Aimone di Savoia Aosta reser
sig ur konferensstolen i sitt arbets-

-

.

rum vid Pirelli-kontoret i Alvik och
fiskar upp ett ddckien elegant tyg-
pase pa bordet. I pasen finns det
nyutvecklade, dubbade vinterdacket
Ice Zero - produkten som ska koppla
greppet om den nordiska vintern
och dess bilister. Ingen enkel upp-
gift, med tanke pa att andra varu-
marken dr narmast synonyma med
"vinter”, medan Pirelli har varit ett
utpraglat "sommarmdrke” med beto-
ning pd sportiga egenskaper.

Stora forhoppningar knyts till
denna inbrytning pa en viktig mark-
nad och det mérks att den svenska
Pirelli-ledningen dr spand pa kom-
mande oberoende testresultat.

Lagprissegmentet
En annan viktig positionering ar
lagprismarket "Formula by Pirelli”,
som ska ge konkurrenter som
exempelvis Yokohama en match.
Att ticka marknadens alla seg-
ment dr vasentligt f6r den som vill
ha aterforsdljarnas lyssnande ora.
-Inom tva &r kommer Pirelli att
ha en komplett produktlinje, hav-
dar Aimone di Savoia Aosta.
En betydelsefull pusselbit for

En stark kansla ar att Aimone

di Savoia Aosta inte tanker

sldppa Sverige vind for vag.
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Hogsta prioritet det ndirmaste aret

ar vinterdack for personbilar.

svenskt vidkommande dr &ven
Interwheel, som dgs via Dackia och
bland annat forser bilbranschen
med kompletta hjul. Originalmon-
tering dr dessutom en mycket vik-
tig verksamhet for Pirelli globalt.

Offensiv dven pa
lastbilsdéck

Lastbilsddck ska heller inte glom-
mas bort. Pirelli hade tidigare en
mycket blygsam forsdljning i Nor-
den, men via Déckia 6kar den nu
kontinuerligt och vi kan gissa att
en offensiv dr att vinta dven pa den
flanken. Men hogsta prioritet det
ndrmaste aret dr som ndamnts vin-
terddck for personbilar. Samt att
bygga vidare p& den nya organisa-
tionen - och da flyttar Aimone di
Savoia Aosta tillbaka till Ryssland!

Han tilltrddde som ndmnts for
bara ett ar sedan, men faktum &ir
alltsa att han redan &r pa vag till-
baka till Moskva.

- Jag kommer att 6verta tjans-
ten fran min chef, vilket innebar
att jag kommer att leda arbetet
bade i Ryssland och Norden, sdger
Aimone. Med de duktiga medar-

betare vi har pa vara lokala mark-
nader blir det inget problem.

Stokigt fér familjen

Aningen stokigt dar det forstas
dnda att familjen, som ndtt och
jamnt hunnit sld ned bopalarna i
Stockholm, maste atervianda till
den ryska huvudstaden. Aimone
har tre barn - tva och fyra ar res-
pektive atta manader - och dr gift
med en grekisk prinsessa.

- Ja, faktum &r att jag har en
prinstitel sjilv. Jag tillhor det ita-
lienska kungahuset - fast Italien
har ju varit republik sedan 1946.

Aimone di Savoia Aosta foddes
1967, vaxte upp i Florens, utbildade
sig till officer i Venedig och 6ver-
gick till civila studier i Milano.
Men redan i det tidiga 1990-talet
hamnade han i Ryssland for vidare
studier och en snabb karridr.

Nasta steg i karridren blir alltsa
att stotta de nordiska markna-
derna frdn en position i Moskva.
En stark kinsla dr att Aimone di
Savoia Aosta inte tdnker sldppa
Sverige vind for vag. m
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Manga maktiga maskiner:

ul pa hjul

Maskiner, maskiner, dverallt maskiner. Maskin-Expo och Elmia Wood ar impone-

rande evenemang med fantastiska och

ibland osannolika maskiner. Nastan alla

rullar, oftast pa dackférsedda hjul, men ndgon enstaka forsdker ocksa ta nagra

sta ppla nde steq. texrocH Foto Biom sundfelat

TANK ATT DET ar sa kul med
maskiner. Att besoka Maskin-Expo
norr om Stockholm eller Elmia
Wood, virldens storsta internatio-
nella skogsmaissa strax soder om
Jonkoping, ar lika fascinerande
varje gang.

Aven om man yrkesmassigt inte
har ett dugg att gora med alla
dessa olika och mer eller mindre
markliga och fantastiska maskiner,
sd dr de alltid lika spannande och
imponerande att titta pa -ialla fall
om man ar det allra minsta intres-
serad av teknik.

P& kopet far man dessutom ett
par skapliga motionspass, de olika
slingorna forbi alla utstdllare médter
pa bada utstdllningarna ndrmare
en halvmil (fast MaskinExpo erbju-
der transporter i form av sma "tag”
forickemotiondrer) ochlings dessa
slingor bjuds ocksd en hel del
underhdllning i form av demon-
strationer, tdvlingar och upptra-
danden.

Elmia Wood 2013 bjod till
exempel pa SM i motorsagning

och VM i skotarkérning och hos
John Deer kunde man prata skogs-
maskiner med Bosse Bildoktorn,
som jobbat som mekaniker dven
med sddana. Aven p3d MaskinExpo
bjuds det pd underhallande demon-
strationer och tdvlingar och arets
expo kryddades dessutom av maka-
16s motorcykelakrobatik utford upp-
atvdggarna av Sala motorcirkus.

Didck kan man ocksa titta pa, om
man nu rakar ha den ldggningen.
Allatillverkare av entreprenad- och
skogsmaskinddck dr pd plats och
manga passar pa att premidrvisa
nyheter.

MaskinExpo minskar

Under fyra dagar drog Elmia Wood
i ar 54215 besokare, varav 30-40
procent fran utlandet.

Nasta Elmia Wood drgjer till
7-10 juni 2017, men om tva ar ar
det dags for inte fullt lika stora
SkogsElmia, den 4-6 juni 2015.

For MaskinExpo var drets evene-
mang en tillbakagang i bade antal
besokare och utstallare. Publiksiff-

Modiga mén och maktiga maskiner - Sala Motorcirkus i "Dédens Tunna".

Kranman har utvecklat varldens snabbaste skogsekipage. T1900e har 150 hk,
driver pa alla atta och bygger pa Arctic Cat MUD PRO 1 000.

ran 19165 under massans tre dagar
dr en stor minskning fran 2012
(26 475) och en dnnu storre minsk-
ning jamfort med 2011 (drygt
32000).

Aven antalet utstillare har
minskat de senaste tva aren. Orsa-
ken till tillbakagangen torde dels

JJ

vara flytten frdn Barkarby flygfdlt
just utanfor Stockholm till Stoxa-
omrade nordost om Arlanda, dels
att konkurrensen frdn andra
maskinmadssor 6kat rejdlt.

Datum for MaskinExpo 2014 dr
22-24 maj. W

Alla tillverkare av
entreprenad- och

skogsmaskindack

ar pa plats och manga passar

pa att premidrvisa nyheter.

September 2013 « DackDebatt



Idiot-tema i Tylosand

TEMAT FOR ARETS trafiksdkerhets-
seminarium i Tylosand var "Idiot-
sdker trafik” med underrubriken
"Hur bemdstrar vi den mdnskliga
faktorn?”

Med tanke pa att denna faktor
ligger bakom néstan alla olyckor
ar det ju en synnerligen relevant
fraga, som dessvdrre limnades i
stort sett obesvarad under semina-
riet, den 57:e i ordningen sedan
starten 1957.

Mojligen var Arne Winerdal
fragans svar pa sparet. Arne dr vd for
arrangerande MHF (Motorforar-
nas Helnykterhetsforbund) och drog
i sin avslutningsbetraktelse slut-
satsen att "Smart teknik ger snab-
bare resultat dn vara forsok att
bemadstra den manskliga faktorn”.

Tva dagar tidigare konstaterade
infrastrukturminister ~Catharina
Elmsater-Svard i sitt inledningsan-
forande att "Det dr idioterna i trafi-
ken som gor att vi alla blir idioter”
och fortsatte sedan att tala om hur
viktigt det dr att vi som vistas i tra-
fiken uppfor oss pa ett vettigt satt:

- Man kan skaffa sig bra saker-
hetsmarginaler i trafiken, exem-

m DackDebatt ¢« September 2013

pelvis genom att kora pa bra dack,
men da dr det viktigt att vi inte tar
ut dessa marginaler genom att
exempelvis kora fortare.

Minister "Cattis” stannade ocksa
till i ddckrazzias monter och disku-
terade nyttan av att hélla koll pa
sina ddck.

I Tylosand snappade DackDebatts
utsdnda ocksa upp att:

Nils-Petter Gregersen, forsk-
ningsdirektor vTI, efterlyste en sats-
ning pa trafiksdkerhet och -utbildning
i skolundervisning, mer infokampan-
jer samt genomlysning och kanske
forandring av forarutbildningen.

"Autobroms kan i bdsta fall
minska dodligheten med upp till
50 procent - men i sdmsta fall kan
det bli nédra noll. Allt beror pa hur
man optimerar systemen” (Erik
Rosén, Autoliv).

Den globala kostnaden for
trafikskador dr 3200 miljarder
(3200 000000 000) per ar.

6,1 miljarder sms skickas varje
dag inom uUsA! Drygt 19 sMS per
person och dag.

"Att prataitelefonelleratt smMs:a
dr inga problem, det &r sjilva bil-

korningen som dr en distraktion ndr
man behover prata i telefon eller
sms:a" (Ungdomar i USA som ser
fram mot automatiserad bilkorning).

I den omfattande Tranarps-
olyckan den 15 januari i ar var det
enligt polisutredningen inget av de
71 inblandade fordonen som hade
olagliga eller ens riktigt daliga dack.
Atta fordonsférare (7 Ib, 1 pb) ar dar-
emot misstdnkta for vardsloshet i

trafik och en av dem dessutom for
vallande till annans dod.

Dédsrisken inya bilar har minskat
med 86 procent sedan 1980-talet
(Anders Kullgren, forskningschef,
Folksam).

Skrotar man utallabilar fran fore
2004 sd skulle man i ett svep minska
antalet trafikd6dade med cirka 100
madnniskor (Claes Tingvall, trafik-
sikerhetsdirektor, Trafikverket). m

STRO:s Bernt Wahlberg har hoppat in i Dackrazzias monter och sager precis

som det ar...

FOTO Pontus Gronvall
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Av de dacktillverkare som ar representerade i Sverige ar Michelin med marginal det

foretag som satsar mest resurser pa olika event och PR-aktiviteter. DackDebatt

har besokt tva av arets begivenheter och samtalat med presschefen Lotta Wrangle.

FEM FRAGOR TILL
LOTTA WRANGLE,
PRESSCHEF MICHELIN

Nar borjade ni jobba
med den har typen av
arrangemang?

- Michelin har under aren jobbat
med att demonstrera produktegen-
skaper med hjdlp av bandagar eller
lanseringsevent. Det giller inte bara
for att presentera vara personbils-
déck - dven lastbilsddck, motorcykel-
dédck och jordbruksdack visar vi upp
pa liknande sitt just for att det blir
sa konkret med vad som skiljer olika
ddck at. Det blir ofta en "aha”-upp-
levelse for vara géster ndr de sjdlva
far testa Michelin-ddckens egen-
skaper pd banan.

k{ol DackDebatt « September 2013

Erséitter de nagra tidigare
arrangemang eller satsar
ni mer pa pr och mark-
nadsféring an tidigare?

- Vi har blivit battre pa att inte-
grera vara aktiviteter. Ett kundevent
som tidigare bara riktade sig mot
kunder, utvecklar vi nu sa att vi gor
en extradag for press, sociala medier
och andra intressenter. P3 sd sitt
optimerar vi investeringen i vara
aktiviteter och nar fler. I ar har vi
dessutom samarbetat med Tekni-
kens Vidrld for att arrangera tvd
bandagar pa Mantorp. Det var en
win-win situation ddar Teknikens
Vidrld hade en etablerad aktivitet
for sina lasare ddr vi kunde bidra
med expertkompetens kring dédck.

TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Richard Sjosten, Teknikens Vérld, Michelin

Har ni hunnit utvardera
och vad har ni i sa fall
kommit fram till?

- Vi utvarderar alla vara events
for att hela tiden bli battre. Nar vi
kommer ut och traffar kunder och
konsumenter dr det den basta ater-
kopplingen vi kan fa.

Ska ni fortsitta pa samma
spar, minska eller 6ka?

- Jag tror att vi har hittat en
lagom niva pd antalet event dven
om det kan skilja ndgot fran ar till
ar. Det viktigaste ndr vi planerar
den hir typen av aktivitet dr att vi
har ndgot nytt och spinnande att
berdtta som gor motet relevant for
alla som vdljer att komma med oss.

Vad hoppas ni uppna? Har
ni ett mal i form av si eller
sa mycket 6kad férsiljning
eller annat?

- Alla aktiviteter vi gor syftar i
slutdndan till att bidra till forsalj-
ning. I dr har vi velat presentera det
kompletta utbud vi har inom High
Performance-dick. Detta dr ett pro-
duktsegment med stor potential. m

T |

Lotta Wrangle, presschef.
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Teoknikens Varld
pa Mantorp

DET VAR EN salig blandning av
bilar som rullade in i depdn pa Man-
torp Park sondagen den 12 maj i ar.
Dér kom allt fran vardagliga Volvo
och Volkswagen till mer eller min-
dre extrema Porsche-modeller och
tre stycken av den tdmligen ovan-
liga Nissan-varstingen GT-R.

Bakom denna invasion av drygt
100 bilar lag biltidningen Teknikens
Viarld och Michelin, som tillsam-
mans arrangerat en sd kallad Track
day for tidningens ldsare.

Dagen inleddes med att bilar
och forare delades in i tre grupper
och sedan presenterades instruk-

torer och foreldsare. Denna bandag
handlade ndmligen inte bara om
attbrdnna gummirunt banan utan
ocksd om att deltagarna skulle fa
mojlighet att insupa nya kunskaper
-och dethandlade om allt fran ratt
sparval genom Mantorps luriga
Pariskurva till hur ett ddck dr kon-
struerat och vilken kompromiss mel-
lan olika egenskaper ett ddck ar.

Praktiska demonstrationer
Efter avklarade preludier sattes tva
av grupperna pa "skolbanken” medan
en tredje samlades i depan for att
dels dka med nagra av Teknikens

Virlds testforare runt banan for
att bekanta sig med densamma,
och dels se och uppleva skillnaden
mellan dubbfria vinterddck och
sommarddck pa vat asfalt.

- Vikor pa en vat vdg och bromsar
vid exakt samma stdlle - och skill-
naden mellan dubbfria vinterddck
och sommardick dr sldende, det
diffar mellan 10 och 15 meteribroms-
stracka. Aven rutinerade bilforare
blir forvanade, konstaterade Per
Johansson pa utbildningsforetaget
Training Partner, som hjdlpte Miche-
lin med praktiska demonstrationer.

Samtidigt satt de andra tva

grupperna i konferensrum hogst
upp i Mantorp Parks vip-ldktare. I
ett av rummen pratade Teknikens
Virlds dackexpert Linus Projtz och
Michelins produktexpert Arne Skol-
dén om dédck och svarade pa fragor
i samma dmne. Olika dickkon-
struktioner, kompromisser mellan
olika egenskaper, vikten av ratt luft-
tryck, for och nackdelar med breda
dack, laga, dubbade, odubbade
déck... och sa vidare.

I rummet intill handlade det
om racing under dverinseende av
internationelle racerforaren Fredrik
Lestrup, som drillade "eleverna” i»
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Hos en del forare vaxte hornen i pannan direkt och det var inte alla

bilar som forstod att uppskatta hetsen.

» sdkerhet och sparval vid bankor-
ning i allmédnhet och pd Mantorp i
synnerhet.

Lufta den egna bilen

Nar de tre grupperna roterat mel-
lan de tre stationerna och sedan
1atit sig vdl smaka av lunchen var
det sa dags for deltagarna att lufta
den egna bilen pa banan. Det blev
en mycket underhallande bland-
ning av bilar, korstilar och foraram-
bitioner. Hos en del forare vixte
hornen i pannan direkt och det var
inte alla bilar som forstod att upp-
skatta hetsen, medan andra delta-
gare tog det betydligt lugnare och
inte ldt sig luras att kora 6ver sin
och bilens formaga.

En sak hade dock alla forare
gemensamt. De verkade mycket
ndjda. Fyra kérpass om 15 minuter
later kanske inte sa mycket. Men
tio varv med harda inbromsningar
och full gas tar ut sin rdtt pa bade
forare och bil och visade sig vara
fullt tillrackligt.

Arrangtrerna delade ut ett utvar-
deringsformuldr och fick néstan full
pott: snittbetyget blev 4,87. Av 5
mojliga!

Och ndr DdckDebatts utsdnde
gick runt bland deltagarna och fra-
gade om de var ndjda eller missndjda
eller ville ha mer eller mindre av

i
!
?
2

nagot var alla mycket positiva -
men manga efterlyste mer tid att aka
med Teknikens Varlds testforare
for att ldra sig banan béttre.

Det har Teknikens Viarld och
Michelin tagit till sig och atgdrdat till
ndsta arrangemang, som intraffar
redan nu pa sondag den 22 septem-
ber efter i princip samma mall. m

Fredrik Lestrup foérklarar den knepiga
Pariskurvan och sedan att chikanen
&r den viktigaste kurvan pa hela...

Bromsprov i vata. Dubbfria vinterdack ar vardel6sa sommardack!
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Alla deltagare fick hjalp av Michelin att justera dackens lufttryck.
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Karesova i hogerstolen.

asFi en Audi R8 V10 pa vag ut pa panan me
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Michelin Hig

ulinsky férklarar hur det ska ga till; Raktfbakom hefne
skymtar en suddig version av DackDebatts medarbetare Richard Sjosten.

Performance

UNDER TRE DAGAR i borjan av
junibjod Michelin in till en mycket
pakostad kérovning for den nordiska
marknaden. Inga produktnyheter
presenterades, utan hdr handlade
det om att kdnna pa, och uppleva
befintliga produkter.

Namnet avslojade fokus pa
eventet, "High Performance Day” -
hogfartsdack.

Segmentet fér sportiga 17-tums-
ddck och storre dr ett av fa seg-
ment som okar pa den nordiska
marknaden. Inbjudna journalister
fran Sverige, Finland, Danmark och
Norge mottes av ett smorgasbord
av bilmodeller parkerade utanfor
nybyggda Tierp Arena, 6 mil norr
om Uppsala.

Snart bakom ratten
Mittmotor, bakhjulsdrift, fyrhjuls-
drift, variationen var stor pa testbi-
larna. Aven effektspannet var impo-
nerande, fran 184 upp till 450 hk.
Testbanor var uppbyggda runt hela
anldggningen och for att hinna
med alla 6vningar satt hela ganget
snart bakom ratten pd var sin bil.

- Att hoppa runt mellan alla
dessa olika bilkaraktdrer och kora
olika 6vningar i bade torrt och blétt
dr ett bra sdtt for att illustrera hur

ddcken jobbar pa olika underlag i
vitt skilda bilmodeller, forklarade
instruktoren Mikaela Ahlin Kottu-
linsky fran Michelins samarbets-
partner Training Partner, som ansva-
rade for de olika kdrdvningarna.

Olika grad av sportighet

De olika testbilarna var skodda med
Michelin Pilot Sport med olika grad
av "sportighet”. Michelin Pilot Sport
3 dr det "snaillaste” sportdacket i
familjen Pilot, medan Michelin Pilot
Sport 2 och Pilot Super Sport foku-
serar mer pa grepp och precision

och mindre pa komfort och bransle-
forbrukning. Det sistndmnda, Pilot
Super Sport, sitter enbart pa de riktigt
extrema bilarna, och dr det dick som
Ferrari valt till specialversionen 599
GTO - byggd i endast 599 exemplar.

Hogst upp i ndringskedjan av
prestandadéck hos Michelin ham-
nar dock Michelin Pilot Sport Cup+.
Didcket dr ett racingddck - men
godkint for gatan!

- Rekommenderas €] for vardags-
korning elleriregn, men for trackdays
och andra korevent dr det ett fantas-
tiskt dick, havdade Michelins nord-

Porsche Cayman R, en av flera lackra bilar att branna dack med.

TEXT OCH FOTO Richard Sjésten

iska marknadschef Michel Pfeiffer.

Richard Géransson pa plats
For att verkligen demonstrera greppet
och precisionen i dessa didck var
sTcc-stjdrnan Richard Goransson
inhyrd for att skjutsa deltagarna i
en BMw M3. Medakningen var en
valkoreograferad "batalj” langs sTcc-
banan med forne sTcc-méstaren
Janne "Flash” Nilsson i en Audi R8
V1o0. Det blev snabbt hard och tuff
korning. Mycket tuff, minst sagt.
Till och med lite for tuffi en kurva
- Ett litet missforstand, muttrade
Janne "Flash” om faddsen, som
resulterade i repor pa en bakskarm.
Dagen avlutades med en tdvling
runt en konbana som byggts upp i
depdomradet. Verktyget, en BMW
1M, var utmanande att kora fort pa
en tight, ojaimn bana. Med manuell
vaxelldda, bakhjulsdrift, kort hjul-
bas och 340 héstar krdvs snabba
reflexer. Den bilen dr 6verstyrd!
Skodd med Michelin Pilot Super
Sport var bilen dock en frojd att
balansera pd sladd runt banan, och
DickDebatts utsdnde var endast en
tiondel fran att knipa forstaplatsen
itavlingen.
Segern gick dessvarre till Norge
och tidningen Autofils utsinde.m
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Continentals teknikdag-ar.ett ambitidst och pakostat event

med dito transportresurser. Contidrom har en total yta pa 160 ha

och inrymmer en mangd olika stora och sma testbanor for olika

andamal och allt inramas av en 2,8 km lang hégfartsoval

Teknikdag hos Continental:

Dackteknik och
ny elektronik

Om ryggstodet paminner om att du ska svdnga vanster genom att knacka dig pa

vanster axel har vi troligen forflyttats till 2017 och nar du slipper svanga sjalv skriver

vi nog 2025 - men nu &r det fortfarande 2013 och vi tittar in i framtiden fran Contidrom.

ATT CONTINENTAL AR en av varl-
dens storre dacktillverkare kdanner
vdl de flesta till. Men att "Conti”
ocksa dr en av vérldens storsta pro-
ducenter av bilrelaterade produkter
av alla de slag, och att dackproduk-
tionen "bara” star for cirka 25 procent
avomsdttningen, dr det inte sa manga
som kénner till.

Continental dr ett borsnoterat
tyskt foretag med global verksamhet,
ungefdr 173000 anstdllda i 46 lander

m DackDebatt ¢« September 2013

och en omsattning pa cirka 300 mil-
jarder kronor under 2012. Huvud-
kontoret ligger i Hannover och fore-
tagets forsta testbana Contidrom,
sominvigdes redan varen 1967, ligger
nagra mil norr dirom.

Bilismens framtid

Teknikdagarna pa Contidrom ar en
gammal tradition som fran borjan
bara handlade om dick, men som
sedan nagra ar avhandlar all verk-

TEXT OCH FOTO Bjorn Sundfeldt ILLUSTRATIONER Continental

samhet som Conti dr involverad i.
Det &r alltsa under denna teknik-
dag som vi far en del ddcknyheter
men mer av bilismens framtid, med
fokus pa automatiserad korning,
elektrifiering och uppkoppling.
Men forst lite om den rygg-
knackande stolen. Den finns redan
som prototyp i form av en modifie-
rad Bentley-stol som &dr kopplad till
bilens navigator. Nar denna ser att
det dr dags att svdnga slipper du

konstgjort rosttjat som pdapekar
detta och i stdllet far du en mjuk
puff pa hoger eller vanster skuldra
-men stolen kan mycket mer dn sa.

Massage dr ju ingen nyhet, men
det &r daremot personligt program-
merad massage; om du har rygg-
besvir kan din doktor - om han
hangt med iutvecklingen - program-
mera in ett massageprogram ut-
format just for dig i din smarta
mobil, som i sin tur 6verfor det till



JJ

elektrifiering och uppkoppling.

bilens och sedan stolens styrdator.
Om ungefar fyra ar bor denna teknik
varaiproduktion, tror man hos Conti.

Speciella déck for elbilar ar ett
av manga utvecklingsprojekt som
Continental jobbar med. Hogre och
smalare ddck &r en trolig utveck-
ling. Med 195/55 R20-déck i stdllet
for 205/55 R16 far man 15 procent
storre ytterdiameter och en avsevard
forbattring av bransleekonomin
utan att kompromissa med vat-
eller bromsgrepp.

Dé&ck sa klart
Déck med olika monster for fram-
och bakhjul finns ocksa att beskida.

ContiSportContact 5 P dr avsett for
bakhjulsdrivna motorstarka hog-
prestandabilar, som ofta har olika
ddckdimensioner fram och bak -
men Conti har alltsa gatt ett steg
langre och anpassat bakddckens
monster for basta drivkraft medan
monstret for de styrande fram-
ddcken utvecklats for snabbast
mojliga styrrespons.

Andra kunskaper att suga i sig
- eller repetera - dr vilken skillnad
det dr i bromsegenskaper mellan
ddck med A-betyg i EU-etiketten
och C-rankade eller dannu simre
déck. Nér en bil med A-ddck bromsat
till stopp frdn 80 km/h passerar

C-bilen med 34 km/h och stannar
efter ytterligare sju meter, medan en
bil med F-dack stannar forst efter
hela 18 meter - kanske efter att forst
ha mejat ner och dédat den fot-
giangare som bilen med A-dick
stannat infor.

Men ddcknyheter var alltsa inte
i fokus vid &rets teknikdag pa
Contidrom.

Starka, sidkra och snala

Gron mobilitet dr vad ndstan allt
utvecklingsarbete inom automati-
serad korning, elektrifiering och upp-
koppling i slutdndan handlar om,
det stdr i fokus inom allt som bilin-

Under denna teknikdag far vi en del dicknyheter men mer

av bilismens framtid, med fokus pa automatiserad korning,

dustrin jobbar med. Samtidigt som
kommande bilgenerationer ska vara
starka och bekvdma maste de bli
annu sdkrare och snalare och byggas
med mer miljopositiva material
med mindre miljopaverkan dnidag.
Det handlar om att bevara natur-
resurser, om att minska klimatpa-
verkan - och om stdindigt dkad
effektivitet inom alla omraden.
Automatiserad bilkorning kom-
mer inte dver en natt utan gradvis
och den har ju redan pabérjats med
olika typer av automatbromsning,
fil- och farthallnings -och skyltlds-
ningssystem, automatparkering,
med mera. >

Se. Inga hander! Bilen kor sjélv och framat 2025 tror Conti att detta blir verklighet

ute pé vara vagar.

”Folkabussen” fran 1964 &r Continentals eventbuss och rullande reklampelare. Den

saldes ny i USA, hamnade sen i England, d&r Conti kdpte den och 1t renovera den.

Bilen autobromsar och girar sedan i sista sekunden bakom fotgangaren.

Bromsfunktionen finns redan, giren tar nagra ar till.

Kdrning pa blstt underlag med déck fran Continental och en anonym asiatisk

tillverkare. Det senare var inte bast...
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Framtiden pé véara vagar enligt Continental. Ar det s vi vill ha det? Ja, i alla fall enligt en del amerikanska ungdomar (se sidan 28).
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Friktionsdack for personbilar och [ ] Dubbdack for personbilar och
minivans. ‘ ‘ ] minivans.

Maximalt grepp med utmarkt kurv- . . y Multi-sajpad design for utmarkt

tagning och bromsférmaga vid ) - L grepp vid vatt vaglag. Gummibland-
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klimat. Kraftig designad skuldra. \ 1 At per z av dubb for att maximera greppet
vid vintervaglag.

www.dawadack.se - 031-7421180
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”Bashybridisering” till relativt Iag (men ej angiven) kostnad, enligt Continental.

»  Mendet dr bara borjan: Utveck-
lingen kommer att fortsitta steg-
vis, vi kan ganska snart vdnta oss
automatkorning i koer, senare
motorvagsautomatik (bilen haller
fart, fil och avstand), motorvagstag
(bilar kommunicerar med varan-
dra och kori"tag”) och framdt 2025
tror man hos Conti att bilen - efter
"forarens” bestédllning - kan kora
helt sjdlv genom samverkan mellan
alla olika system, GPs-navigator,
kamera, radar, laser, etcetera.

Detta ska medfora sikrare trafik,
battre trafikflode, lagre branslefor-
brukning och dirmed mindre miljo-
paverkan. Dessutom - menar Conti
- ger det "foraren” storre frihet att
battre utnyttja tiden i bilen.

Elektrifieringen av bilen har lik-
som automatisering redan pabdrjats
och sker ocksa stegvis. Stop&start-
systemen fungerar med det vanliga
12-voltsystemet, men fortsatt elek-
trifiering och hybridisering kom-
mer att krdva hogre och hogre -
och dyrare - spanning.

Pa teknikdagen visade Conti bland
annat en 48-voltsenhet for "bashy-
bridisering”, som kan monteras i
befintliga fordon och till relativt 1dg
kostnad gora dem avsevart snalare
och renare.

Alltid uppkopplad

Standig uppkoppling, med allt och
alla dverallt, &r som bekant tidens
melodi och det giller inte minst i
bilindustrin. I framtiden ska bilarna
halla koll pa och "snacka” med var-
andra, tipsa om koer och andra
hinder och aldrig krocka, i alla fall
inte med varandra.

I ett kortare perspektiv handlar
det dock om att ytterligare utveckla
uppkopplingen mellan bilarnas olika
system, vilket ska medfora fortsatt
okad sdkerhet och komfort samt
lagre forbrukning och utsldpp. Sa
till exempel kan regnsensorn inte
bara aktivera vindrutetorkarna utan
ocksa forbereda och anpassa det
elektroniska bromssystemet for
blot vigbana. m

Tung trafik ska ocksa automatiseras, kanske till och med fér personbilarna. Har

kér langtradaren sjalv runt Contidrom.
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Tank om du kunde 6ka kundflodet

i verkstaden, och samtidigt underlatta
arbetet for dackmontorerna. Tank om
du kunde utnyttja utrymmet battre for
ditt dackhotell, och samtidigt oka
kapaciteten. Tank nu, att du kan.

Kompakta dacklagersystem med flyttbara eller
fasta hyllor, inklusive dackstaplare och karror.
Uppfyller Arbetsmiljoverkets krav.

Tel. 08-504 900 61
kontakt@frendix.se
www.frendix.se

FRENDIX

Dicklagersystem




DACKFIRMAN SOM SJUNG

Colmec finslipar sitt regummeringskoncept och expanderar till flera nya marknader,

men agaren Peter Eckerstrom taénker aldrig lata snabba vinster sta i vagen for lang-

Sl ktlg UtveCk| | ng . TEXT Eric Lund FOTO Eric Lund och Colmec

ETT FORETAGSNAMN KAN sdanda
olika signaler. "Colmec” skulle
mycket vil kunna vara ett multina-
tionellt bolag ddr "mec” syftar pa
mechanics och "col” pa nagot
annat, vad som helst.

Men skenet bedrar. Colmec dr
djupt rotat i svensk mylla och
varumadrket dar en akronym for
grundarnas efternamn: Colmodin
och Eckerstrom. Redan 1966 kopte
de davarande kompanjonerna en
ddckverkstad i Norrkdping till-
sammans, och strax hade verk-
samheten utvecklats med sex-sju
filialer. 1967 var man med och eta-
blerade Bandag i Sverige.

Bernt Eckerstrom och hans
kompanjon skildes at 1978, och
sedan dess har Colmec varit en rent
eckerstromsk affar. Samma ar bor-
jade Bernts son Peter arbeta i firman
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och det bokstavligt talat pa golvet,
som regummerare, lastbilschaffis
och sedermera med kontorssyss-
lor. Pa den tiden hade Colmec tio-
talet anstdllda, inklusive familjen,
och inriktningen hade mejslats ut
av Bernt Eckerstrom med en kraf-
tig satsning pa regummering av
buss- och lastbilsdack.

Fran Bandag till Galaxie

I slutet av 1980-talet brots Colmec
utur Bandag ochistdllet knot man
band med Galaxie, ett samarbete
som varade i atta ar till dess att Vianor
kopte regummeringsfirman pd
Varaslitten. Under de dren arbetade
man fram ett gemensamt koncept
for regummering. Det kallades
Boss och dr dn i dag en av grund-
bultarna i Colmecs affarsidé. Skils-
maissan fran Galaxie/Vianor var i

alla avseende fredlig.

Nér DackDebatt bescker Colmecs
huvudkontor i Norrkoping ar det
Peter Eckerstrom och foretagets vice
vd, Patrick Sjolin, som tar emot.
Peter har som ndamnts vdxt upp i
foretaget och axlade manteln helt
som dgare och vd ndr pappa Bernt
avled 2001. Patrick har ett forflutet
i kollektivbranschen och kom till
Colmec for ett par ar sedan. Bada
talar passionerat om affarsidén
och filosofin bakom den samma.

- Vi anser det viktigt att vara
kompletta, och i det ingdr att halla
ett stort eget lager och ha egen
distribution, sdger Peter Eckerstrom.
Vi sdljer inte bara dick, utan vill knyta
samman kundens hela dickaffar.

Lat oss bena ut vad dessa ord
betyder i praktiken, men férst kon-
statera att det hdant massor sedan

Colmec "bara” var en ddckverkstad
i Norrkoping. Numera dr firman en
av de storsta aktorerna pa marknaden
for buss- och lastbilsddck i Sverige
och med expansioner till Finland,
Norge, Danmark och till och med
Island. Men det storsta enskilda
steget togs redan 1991, da Colmec
etablerade verksamhet i Polen,
just efter ostblockets fall. Sex mil
soder om Gdansk finns i dag en i
princip identisk anldggning som
den i Norrkdping, vilket gjort Colmec
till marknadsledare i Polen.

Fria och oberoende

Att vara fria och oberoende &dr ledord
ndr Peter Eckerstrom och Patrick
Sjolin berdttar historien om Colmec
- till exempel for att kunna etablera
sig ddr man sjdlva onskar - samtidigt
som de betonar foretagets goda
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relationer med de internationella
dackforetagen. Att skynda ldngsamt
dr ett annat mantra.

- Vi avstar manga affdrer om vi
inte bedomer dem som ldngsiktigt
hallbara, sdger Peter Eckerstrom.
Var horisont ligger hela tiden fem
till tio ar framat, sd d&ven om vi ser
att en affar kan vara lonsam pa
kort sikt tackar vi nej om den inte
verkar hélla streck i langa loppet,
sdger Peter Eckerstrom.

Eftersom Peter Eckerstrom ar
ensam dgare behover han inte ta
hénsyn till krav pa snabba vinster fran
andra aktiedgare eller ett oroligt bors-
golv. Darfor kan han ocksa organi-
sera sitt foretag pa ett sitt som skulle
fa de flesta av 2010-talets manage-
mentkonsulter att slita sitt har.

Till att bérja med har Colmec ett
stort eget lager: cirka 30000 nya
dédck, cirka 50000 regummerade
och minst 15000 begagnade stom-
mar. Skdlet dr att hela tiden kunna
agera snabbt utifran kundernas
behov - det ska inte vara vantetid
pa ett dédck fran Colmec.

For att hallaigdng denna enorma
lagerapparat har Peter Eckerstrom
valt att dven ha egen distribution:
33 tunga lastbilar med sldp som
kors av cirka 40 chaufforer. Och
detta enligt samma veckovisa rut-
ter, som dven de avspeglar Colmecs
annorlunda sdtt att tanka: varje
dackverkstad och aterforsaljare far
besok av turbilen dven om det inte
finns nagot att leverera just den
dagen.

- Chaufférerna dr vara ambas-
sadorer, sager Patrick Sjolin. De dr
sdljinriktade, ger rad till kunderna
och bidrar till att vi hela tiden ar
uppdaterade pa vad som hinder och
vilka 6nskemal som finns dar ute.

Den ldingsta veckoturen gar
med en forenklad beskrivning till
Haparanda, in i Finland, vidare till
Norge och tillbaka in i Sverige i
hdjd med Are. Totalt 430 mil.

Dessutom har Colmec 30 egna
sdljare, plus att Peter Eckerstrom
lagger ungefdr hilften av sin egen
arbetstid pa sdljarbete for att ha ett
lyssnande 6ra mot marken.
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Patrick Sjolin, vice VD.

Peter Eckerstrém, VD.

Vi avstar manga affarer

JJ

om vi inte bedomer dem

som langsiktigt hallbara.
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Vi har en leveranssakerhet pa 99 procent. Inte sa tokigt med

tanke pa att vi levererar 250 000 dack per ar.

—

Overst tv: Regummering av buss- och lastbilsdack &r en pafallande hantverksmassig verksamhet. Overst t.h: férberedande

av dack foér vulkanisering i autoklaven. Nederst: nagra av Colmecs uteséljare.

-Sammanlagt har vimellan 500

och 600 kundkontakter per dag,

» sdger Peter Eckerstrom. Manga av

dem sker per telefon, men ungefar
halften ar fysiska besok.

Minutids registrering

Turbilarna har dven en annan vik-
tig funktion, ndmligen att samla in
begagnade ddck vars stommar kan

DackDebatt ¢« September 2013

regummeras och bli "nya” Boss-
ddck. Om kunden, dgaren av
dicket, sd onskar kommer samma
stomme i retur "som nytt". Det dr
med andra ord en minutios regist-
rering och hantering om inte
ddcken ska dribblas bort, med
tanke pa att 700 stommar regum-
meras per dag...

- Vi har en leveranssdkerhet pa

99 procent, siager Patrick Sjolin.
Inte sa tokigt med tanke pd att vi
levererar 250 000 déck per ar, och
att 50 procent av dem levereras
under tre hgstmanader.
Anldggningen i Norrkdping
omfattar 36 000 kvadratmeter, vil-
ket till exempel medger att alla
stommar lagras fuktfritt inomhus.
Dessutom har Colmec nio lager-

platser runt om i Sverige och de
rymmer 300-400 dédck vardera.

Manga nya buss- och lastbilsdédck
sdljs varje ar, och Colmec erbjuder
alla prisnivder. Men det dr regum-
meringsverksamheten under varu-
madrket Boss som &r kronan i ver-
ket. Varje stomme rontgas forst for
att avsloja eventuella inre skador,
en kontroll som Colmec tror sig vara
ensamma om i Europa. De dick
som bedoms friska gar sedan vidare
till den fas ddr stommarna kratsas
till exakt rundhet och bredd, samt
att eventuella skador slipas och
lagas. Darefter vidtar banpaldgg-
ningen och vulkaniseringen i nagon
av de tre autoklaverna. Exakt samma
metodik anvinds i bdde Norrksping
och Polen.

Provtryckning

Varje fardigt ddck kontrolleras och
provtrycks till 10,5 bar - dven det
nagot som Colmec sdger sig vara
ensamma om, atminstone i norra
Europa - innan det levereras till
kunden.

Att som forstagangsbesckare
knalla ut i Colmecs verkstadsloka-
ler dr att bli varse graden av hant-
verk som dnnu praglar regumme-
ring av stora ddck. Det dr minst av
allt fraga om att stoppa in en gam-
mal stomme i ena dnden av en
maskin och fa ut ett regummerat i
den andra dnden. Det krdvs manu-
ell handpéldggning, noggrannhet
och hantverksskicklighet i manga
av momenten.

Det dr ocksa den kdnslan som
Peter Eckerstrom och Patrick Sjo-
lin vill ska prigla verksamheten.
Vikten av kontakt med kunder och
slutanviandare bevisas exempelvis
av att Colmec har dédck- och axel-
tekniker som kan bista kunderna
med komplett injustering av hjul
och axlar f6r minsta mojliga dack-



slitage och bransleforbrukning.
Det ar en dyr verksamhet - inte
minst i form av utrustningen som
kravs samt att det tar minst ett ar
att ldra upp en nyanstdlld - som
knappast bar sig pa egen hand. Men
Colmec dr mana om att erbjuda
kunderna en helhetsservice, och
da kan olonsamma tjanster anda
vara lonsamma pa sista raden.

I dag har foretaget cirka 350
anstdllda, inklusive de nio dick-
verkstdder runt landet som ingar i
koncernen. Omsdttningen 2012

2013 berdknas den bli cirka 640
miljoner. Var befinner sig Colmec
om ytterligare fem ar?

-Jag gissar att vi da har 500 an-
stdllda och omsétter 800-900 miljo-
ner kronor, siger Peter Eckerstrom.

Védgen dit ska nds med samma
lugna metodik som praglat verk-
samheten de forsta fyra decen-
nierna. Och nyligen borjade en av
Peters soner arbeta i firman - det
verkar med andra ord som om
kvartalsekonomin kan hallas pa
armldngds avstand ytterligare ett

var 605 miljoner kronor och for

JJ

par mansaldrar. m
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Colmec ar mana om att
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erbjuda kunderna en

helhetsservice, och da

kan olonsamma tjanster anda vara

lonsamma pa sista raden.
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Hos oss koper ni falgar, dack, kompletta hjul, sankningsatser
m.m. Nidrvarmtvalkomna som af for vara produkter!
Vi finns pa 036-370095 eller sverige@afl.se
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Vill du fa tillgang till
allt det som gjort
oss till branschens
starkaste kedja?

Bli Dackiapartner

En av Sveriges storsta dackservicekedjor vaxer sé det
knakar. Var ambition &r att bli annu storre. Vill du bli
en av 0ss?

Kontakta partneransvarig Nicklas Ericsson, pa
076-052 88 86 eller mail nicklas.ericsson@dackia.se
sa berattar han om mojligheterna.

ﬂ Dackia

Enhagsslingan 5 | 187 40 Taby | 08-120 47 800 | www.dackia.se
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Dags for skarpning
av all dackhantering

NATURVARDSVERKET Vill skdrpa
Forordning om producentansvar
for diack (SFS 1994:1236) och for-
slaget dr ute pd remiss. Processen
ar alltsd inte slutford, men for-
hoppningen &r att den nya texten
kan presenteras for Miljodeparte-
mentet till hosten.

Inom SDAB (Svensk Dickater-
vinning AB) hoppas vi att skdrp-
ningen ska leda till att andelen sa
kallade free-riders minskar. Vi har
flera exempel pd att verkstdder,
som till exempel dr kopplade till
Dickonline, inte bara monterar at
privatpersoner som handlat pa
Internet utan dven sjdlva importerar
fran bland andra Delticom i Tysk-
land - och da ar det ingen som tar
nagot producentansvar.

Vi har ocksa sett exempel pa att
sadana verkstdder tagit betalt for
att ta emot uttjanta ddck. Det strider
ocksa mot férordningen. Daremot
drdetheltisin ordning att ta betalt
for kallsorteringen, det vill siga
skilja ddcket fran falgen.

Konsekvenserna av detta dr att en
del foretag i - ska vi kalla det grazo-
nen - skaffar sig en otillborlig kon-
kurrensfordel. Pa miljons bekostnad!

Vi ser ocksa andra 6vertrddelser
som vi hoppas att denna forord-
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ningen ska hjdlpa till att hantera.
Till exempel de som importerar
eller bygger sldpvagnar. Vi vet att
detta missforhallande dr ett irrita-
tionsmoment for alla seriosa akto-
rer i branschen och nir den nya
forordningen vdl dr pad plats ska
var aktivitetsgrad 6ka dnnu mer.
S& snart vi far kinnedom om
misstankar om brott mot forord-
ningen kommer vi att gora en
anmalan till den kommunens mil-
jokontor. Sanktionsméjligheterna
kommer att forbattras och stodet
till kommunerna starks.
Vi kommer att tillhandahélla
juridisk expertis for att hjilpa till.
Den andel ddck som sitts pa
marknaden, utan att omhénderta-
gandet ndr det tjdnat ut dr finan-
sierat, kommer pad detta sitt att
minska. Den andelen dr i dag i stor-
leksordningen fyra till sex procent.
Om Naturvardsverket ser till att
skdrpa forordningen om produ-
centansvar for ddack pa ratt sdtt sa
ska vi pa SDAB se till att praktiskt
taget alla uttjanta ddck bade ar
finansierade och tas om hand pa
ratt miljovanligt satt.

Lars Aman
Verkstillande direktor SDAB
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TIPMIS Sensorer

Profiler TPM 1I Plus

F6r omprogrammering av sensor ID till fordonet, aktivera/inaktivera system, vinter/sommar setups,
sensor/ECU test

Verktyget mater:

Dacktryck, Sensor ID, Sensor status, Batteristatus, Temperatur, m.m.

Verktyget ger information om:

/itdragningsmoment for sensormutter, sensorskruv, hjulbult och muttrar. OEM reservdelsnummer,
Servicekit, Hjulrotations information.

www.continova.se

Continova AB Kungsparksvagen 31 434 39 Kungsbacka Tel. 0300-521400 Fax. 0300-521401 e-mail. info@continova.se

Programmeringsbara
TPMS sensorer

Kommer att klara av mer an 90%
av bilar med TPMS for den
europeiska marknaden, genom att
ersatta med en

programmerbar sensor.

Ingen omprogrammering i bilen
behdvs nar man anvander original
sensor ID.

Ingen uppdatering eller drsavgift
for programvara eller
programmering.




