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Jubel och kickoff
Jubileum i Veddesta, kickoff
i Goteborg och invigning i
Ronneby.

Dacktester

Nu &r drets alla ddcktester
publicerade. DdackDebatt har
sammanstallt resultaten.

Kul pa nya hjul

Pirelli introducerar nytt vinter-
didck med ny dubbteknik. Dack-
Debatts utsdnde provkor "in
style” och leker gentleman.

Test med katapult
Continental har byggt en inom-
husanldggning for dacktester
med hjilp av en katapult!

STOPPA =~
STOLDERNA T

i

Dackstolderna tycks oka
i antal och frackhet, men
Fungerar lagen?

de gar att stoppa eller : L Vinterdédck pa tunga fordon dr det
forsvara. Ett tips dr att W . CESC S  numera lag pa - men hur sig det ut

o0 . pa vintervdgarna? DackDebatt
rOka ut t]uvarna' °° kollade in en dackkontroll.

Snabbast pa is

Om ingen annan sldr vart is-
rekord far vi vl gora det sjdlva,
tdnkte man pa Nokian - och
gjorde sa.

Dick pa bilsalong

Visst dr bilarna i fokus pa var-
salongen i Genéve - men dér finns
faktiskt manga fler ddck dn bilar!

DackDebatt x4

Fyra intressanta inldgg om
synskarpa, nollvision, dubbdack
och luftkvalitet.

ALLTID | DACKDEBATT
4 | edare 6 Noterat
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Tack och far val!

I min sista ledare och som ansvarig utgivare av DackDebatt vill jag
delge dig som ldsare ett par delvis personliga minnesbilder.

Den forsta minnesbilden strdcker sig tillbaka till 60- och
70-talen. Min mamma jobbade pd Gummicentralen i Karlskoga dar
hon skotte ekonomin. Hon var noga med att inpranta i mig att jag
inte kunde rora mig hur som helst ute i verkstan, miljon var inte helt
ofarlig. Av Magnus pa Gummicentralen fick jag friplatar till Kanon-
loppet 1970, det aret som den svara olyckan intrdaffade. Mina forald-
rar lever fortfarande, ingen av oss kunde ana att jag sjilv en dag
skulle fa jobba for branschen.

Den andra minnesbilden ror alla moten med olika manniskor
under ndrmare sex ar i DRF. Repliken "jag jobbar i ddckbranschen”
ledde ofelbart till intressanta och engagerade samtal. Om det sa var
pa ett adventsfika eller ett mingel med riksdagsledamoter. Alla har
en asikt om dack, men vad vet man? Detta fenomen var sa sldende
att det blev rubrik for ett dickseminarium under Almedalsveckan
forra sommaren.

I'min yrkeskarridr har jag haft férmanen att fa jobba med manga
olika delar av svenskt samhalls- och ndringsliv. Dickbranschen ma
vara en forhallandevis liten bransch men den har en unik mission,
ett viktigt uppdrag. Alla de tjanster som DRF:s medlemmar levererar
till sina kunder har stor betydelse for sakerheten ute pa viagarna. Det
forskningsprojekt som DRF initierat och genomfort tillsammans
med NTF och VTI visar att asikterna om dack inte alltid dr sd vél
underbyggda. vTI:s studie avslojar stora kunskapsluckor. Inte ens
1,6-millimetersregeln ar vetenskapligt grundad.

Jag kommer att se tillbaka pa DRF-perioden med tacksamhet och
glddje. Varda nollvisionen, var ridd om kunderna och far val!

Anders Karpesjo
Ansvarig utgivare

Twitter: @karpesjo
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YOKOHAMA

www.yokohama.se

YOKOHAMA har levererat
ADVAN déck till FIA WTCC
sedan ar 2006.
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Nytt Ultra High Performance dack fran Yokohama for dig som vill ut-
nyttja bilens maximala prestanda. Ett assymetriskt monster for basta
Ofange grepp i bade vatt och torrt. Detta i kombination med komfort och lag

[ ljudniva ger dig ett av marknadens basta hogprestandadack. Dackets
0! gummiblandning innehaller apelsinolja for miljons skull samt for att
bibehalla basta vatgrepp.
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VD pa Dackspecialisternas Service AB
lamnar sin anstadllning

SOM FRAMGAR AV ledaren pa sidan 4 har VD
Anders Karpesjo efter sex ars anstéllning beslutat
sig for att lamna Servicebolaget AB i Dackspecia-
listernas Riksforbund (DRF). Jag beklagar detta.

Anders och styrelsen har en tid haft olika asikter
i ett par frdgor, och ndr Anders inte fick gehor for
sina stdndpunkter var "skilsmdssan” ett faktum. Att
VD och styrelse har olika asikter dr som bekant
inte sdrskilt ovanligt inom néaringslivet, och da
brukar det vara VD som far stiga at sidan. Sa blev
det alltsa dven inom DRF:s Service AB, men
Anders ska ha all heder for sina insatser under de
ar vi jobbat tillsammans.

Anders ldmnar en vitaliserad branschorgani-
sation ddr siffror och resultat talar sitt tydliga
sprdk. Medan mdnga andra forbund gatt bak-
langes vad gdller medlemsantal har DRF okat sitt
medlemsantal kraftigt. Vi har nu drygt 800 verk-
stdder som medlemmar och dr storre an ndgonsin
tidigare, bland annat tack vare att alla dackked-
jornaidag dr medlemmar i DRF.

Diackspecialisternas Riksforbund och dess
Servicebolag dr i dag en modern och branschan-
passad organisation. Under Anders tid som VD for
Servicebolaget har auktorisationssystemet for
dackspecialister reformerats, liksom forbundets
formella struktur. Nya medlemstjdnster har utveck-

lats, bland annat den unika Lagvdgen. Den hir
tidningen har fatt en kraftfull nystart och DRF har
blivit en tydlig och saklig rost som med fog kan
havda att den for branschens talan - men det for-
modligen allra viktigaste dr att Skolverket nu infort
det helt nya dmnet Hjulutrustningsteknik pd
gymnasieniva. De positiva effekterna av detta
kommer att visa sig under de kommande aren.

Slutligen vill jag passa pa att dementera ryktena
om att DRF och Servicebolaget har dalig ekonomi.
Dessa spekulationer har sin grogrund i spekula-
tion och bristfallig information. DRF och Service-
bolagets ekonomi dr i mycket god form och jag kan
hdr och nu avfarda dessa rykten.

Vem som tar over Anders Karpesjos arbets-
uppgifter och hur det ska hanteras avgors vid for-
bundsstimman den 23 maj.

Sven-Erik Fritz

Forbunds- och styrelseordférande i
Dackspecialisternas Riksférbund
resp. Service AB.

Specialdack for
langfardsbussar

GOODYEARS FORSTA specialfram-
tagna dack for langfardsbussar i
Europa, allround-ddcket Marathon
Coach och vinterdrivdacket Ultra
Grip Coach, finns nu pa den svenska
marknaden.

Marathon Coach kan anvdndas
aret runt och kdnnetecknas enligt
Goodyear av en unik asymmetrisk
design som ger jamnt slitage och
korstracka med god komfort.
Ojamnt ddckslitage dr ett problem
pa moderna langfardsbussar, men
Goodyear hdvdar att den asymme-
triska design som tagits fram sdr-
skilt for Marathon Coach-ddcket
ska atgdarda detta problem.

Vinterdrivdacket Ultra Grip Coach
dr sarskilt anvandbart pa langfards-
bussar som anvands pa platser som
Norden och Alperna, dér isiga vagar
arvanliga och plotsliga snofall kan
orsaka stora forseningar. Slitbanans
design och bredd uppges inte bara
ge utmadrkt grepp och vighdllning
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under vinterforhallanden, utan dven
lag bullerniva for hogre kundkom-
fort. m

Okad livslingd
for Pirellis
sportdack

P ZERO NERO GT &r en ny serie
prestandaddck for snabba sport-
och touringbilar. Ddcket dr en
utveckling av P Zero Nero och har
enligt Pirelli fatt dannu béttre vag-
egenskaper, 6kad livslingd med 20
procent och finns i elva nya dimen-

| sioner for 17,18 och 19 tum.

I den nya Gran Turismo-serien
har Pirelli anvdnt nya avancerade
gummimaterial, dndrat monster-
struktur och okat kontaktytan
mellan dick och vig. P Zero Nero
GT ér ett sd kallat Ultra High Per-
formance-dack avsett for efter-
marknaden for starka och snabba
sport- och touringbilar. m

i=6r fort
| tatort

I SLUTET AV forra dret undersokte
NTF, Nationalféreningen for Trafik-
sdkerhetens Framjande, hur vl vi
bilister haller hastigheten i tétort.
Inte sd bra, visade denna under-
sokning, som dr tankt att bli arligen
aterkommande nationella hastig-
hetsmdtningar pad 69 gator i 23 orter.
Mitningarna omfattar gator med
hastighetsgranser mellan 40 och 70
kilometer i timmen. Svérast att halla
hastighetsgransen har forarna pa
gator med ldgre hastighetsgrdns.
P4 gator med hastighetsgransen
40 km/h haller endast 53 procent
hastighetsgransen. P4 50-gator ar
motsvarande siffra 59 procent. m

Bridgestone
stanger dack-
fabrik i Italien...

BRIDGESTONE ska ndsta ar stinga
sin italienska fabrik for personbils-
déck. Fabriken ligger i Bari och dren
av atta europeiska fabriker i Frank-
rike, Polen, Spanien och Ungern. m

...och éppnar

ny fabrik i Kina
BRIDGESTONE ska 6ppna sin tredje
dackfabrik i Kina for att mota den
okande efterfragan frdn den vix-
ande kinesiska marknaden. Nar
produktionen ar fullt utbyggd ska
fabriken leverera 2,6 miljoner per-
sonbilsddck per ar. m

Bakatvant langre

| Sverige &r vi duktiga pa att
lata vara sma barn aka bakat-
vant i bilen - det &r fem ganger
sd sakert som att aka framat-
vant - men vi vander pa dem
fér tidigt. Fran NTF (National-
foreningen for Trafiksdkerhe-
tens Fréamjande) kommer siffror
som visar att éver 90 procent
av alla 4-aringar aker framat-
vant. Farska skaderapporter
visar att bland barn i aldern
4-6 ar ar skador pa rygg och
nacke mer &n dubbelt sa vanligt
som fér barn 0-3 ar. m




Tre nya stjarnkrogar
i arets Michelin-guide

T narcnEiv

Main Cities
of Euroj

RESTAURANTS & HOTELS

TRE NYA SVENSKA stjdrnrestau-
ranger har tillkommit i Guide
Michelin Main Cities of Europe 2013
-tvd i Stockholm och en i G6teborg.

I Stockholm 4dr Ekstedt och
Gastrologik de nya stjarnrestau-
rangerna. I Goteborg har Sjomaga-
sinet dter en stjdarna. Utdver de nya
stjdrnorna har Sverige tva Rising
Star- restauranger, Operakallaren i
Stockholm och Bhoga i Goteborg.

Bade Mathias Dahlgren Matsalen
och Frantzén/Lindeberg har fort-
satt tvd stjarnor. I den nya Michelin-
guiden far Sverige 15 stjarnor, for-
delat pa 13 restauranger i Stockholm
och Géteborg.

- Oavsett om du letar efter en
stjdrnrestaurang eller mysig kvar-
terskrog, sa har Michelins ano-
nyma inspektorer gjort ett urval av
det basta Stockholm och Goteborg
har att erbjuda. Numera finns ocksa
Guide Michelin tillgdnglig att ladda
ned i de flesta mobiltelefoner, siger
Carl Stenson, informationschef for
Michelin i Norden.

Svenska restauranger med stjdrna
i Guide Michelin Main Cities of

Europe 2013: Stockholm, 2 stjdrnor:
Mathias Dahlgren Matsalen och
Frantzén/Lindeberg. Stockholm
1 stjarna: Mathias Dahlgren Mat-
baren, Esperanto, Fredsgatan 12,
Lux Stockholm, Ekstedt (ny) och
Gastrologik (ny).

Goteborg, 1 stjirna: Thorn-
stroms Kok, Kock & Vin, 28+, Fond
och Sjomagasinet (ny).

Nio restauranger far en Michelin
Bib Gourmand-utmarkelse - atta i
Stockholm och en i Goteborg. En
Bib Gourmand indikerar en res-
taurang som serverar vallagad mat
till ett rimligt pris. Stockholm:
Brasserie Bobonne, Proviant, Rolfs
Kok, Den Gyldene Freden, Pubo-
logi, Ulla Winbladh, Sjogrds och
EAT (ny). Goteborg: Familjen.

Varje dr dker Michelins anonyma
inspektorer runt och provdter pa
restauranger och bor pd hotell.
Dessa inspektorer betalar alltid for
sin mat eller hotellnatt och avlonas
av Michelin - allt for att bevara
Michelin-guidens oberoende och for
att inspektorerna ska fa samma
upplevelse som Ovriga gister.

Guide Michelin Main Cities of
Europe 2013 omfattar totalt 1574
hotell och 2154 restauranger. Dir
finns 265 Bib Gourmand-restau-
ranger (54 nya for i ar), 15 restau-
ranger har tre stjdrnor, 80 dr 2-stjdr-
niga (9 nya for i ar) och 309 har en
stjarna (50 nya for i ar).

Michelins olika guider finns ocksa
tillgdngliga pa& viamichelin.com
och dessutom kan guiden laddas
ner som Iphone- och Ipad-applika-
tion ddr man kan hitta restauranger
fran alla Michelins europeiska guider
inklusive Main Cities of Europe-
guiden. m
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Dunlopdesign pa Le Mans

DUNLOP HAR AVEN i ar utlyst en
Europatidckande tivling for att utse
en vinnande design till den Dunlop-
sponsrade Ferrari som ska delta i
det legendariska 24-timmarslop-
pet pa Le Mans den 22-23 juni.

Motorsport- och bilfantaster,
designstudenter och konstndrer
(som dr 16 ar eller dldre) fran hela
Europa dr valkomna att delta i tav-
lingen. Danmark, Sverige, Estland,
Lettland och Litauen kommer att
halla varsin tdvling, dar ett jurybi-
drag perland gar vidare till region-
finalen. Eftersom tavlingen halls
online pad Facebook sd har dven
anviandarna chansen att rosta pa
sitt favoritbidrag. Bidraget som far
flest roster gar vidare till semifina-
len i Europa.

Tavlingen &r nu inne pa sitt
femte ar och de vinnande designerna
har varierat stort genom aren, inklu-
sive designer med den brittiska flag-
gan, penseldrag och dickmonster.

Dunlop firar 125-arsjubileum och
deltagarna uppmanas att anvanda

en jubileumslogotyp i sina bidrag
till den Dunlop-sponsrade bilen,
en Ferrari F458 GT2.

Over 200000 &skadare och mil-
joner tv-tittare varlden 6ver kommer
att se slutresultatet, som delvis kom-
mer att utses av Facebook-anvin-
dare och delvis av en domarpanel.
De vinnande bidragen fran Sverige
och Danmark samt Estland, Lett-
land och Litauen vdljs ut av en jury.
Landsfinalisterna minskas slutli-
gen till fyra internationella vin-
nare, varav tre utses av EU-juryn.

I forstapriset ingdr att se konst-
bilen avtdckas vid testerna pa Le
Mans den 8 juni. Vinnaren bjuds in
till en prismiddag, far folja med
bakom kulisserna pa Le Mans och
far biljetter till sjdlva tavlingen samt
1000 euro. De tre ovriga finalis-
terna far sin design tryckt pa duk
med Ferrari-forarnas autografer.

Bidrag kan ldmnas via Dunlops
Facebook-sida "Design the Drive”
senast den 14 maj. Vinnaren fran
varje land meddelas den 20 maj. m
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Biltillverkarna
fuskar mer och mer

med bransletesterna

ATT DET SKILJER en hel del mel-
lan biltillverkarnas bransledekla-
rationer och bilarnas verkliga for-
brukning dr ingen nyhet, men nu
avslojas avancerat fusk.

Den internationella miljoorga-
nisationen Transport & Environ-
ment har 1atit oberoende testinsti-
tutmatabilmodellersforbrukning.
Aldre bilmodeller hade i genom-
snitt 19 procent hogre branslefor-
brukning i verkligheten, medan

nyare bilar drog hela 37 procent
mer. Enligt Transport & Environ-
ment manipuleras EU:s 30 ar
gamla testkorcykel mer och mer
genom att man till exempel ekono-
mitrimmar motorstyrningen, anvan-
der littflytande smorjmedel, for
hogt lufttryck i ddcken, later batte-
riet laddas ur, stdller om hjulvink-
larna, testar vid onormalt hoga
temperaturer, lattar bilarna, med
mycket mera. m
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Bilen ingen
nojesartikel

STOCKHOLMARNA behover tillgang
till bil for att klara vardagen, enligt
en undersokning som Demoskop
gjort pa uppdrag av Stockholms
Handelskammare och BIL Sweden.

Drygt hilften av de boende i
Stockholms innerstad och ndrfor-
ort anvander bil flera ganger i
manaden for vardagsdrenden och
40 procent for att kora till egna
eller andras aktiviteter.

- Undersokningen visar att bilen
dar oersdttlig for att fa livspusslet
att ga ihop. Vi behover smarta par-
keringslosningar och en modern

Bilen anvands m

stadsplanering som pa ett hallbart
satt inkluderar bilen, konstaterar
Bertil Moldén, vd for BiL Sweden.

Viktigt med bil dven i
storstad

75 procent av samtliga tillfra-
gade anser att det dr viktigt att det
inya bostadsomraden planeras for
bilars framkomlighet och parkering.
59 procent anser att det dar viktigt
att kunna ha bil &ven om man bor i
en storstad.

Hela undersdkningen finns pa
http://www.bilsweden.se m

est till vardagsarenden

Hur ofta anvander du bilen till foljande?

Handla och andra
vardagsarenden

Kora till egna eller
andras aktiviteter

pendla till arbete/skola

Aka till landet/
fritidshuset/baten

Utflykter, semester
och nojesresor

Resor i arbetet
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a Mer sallan Aldrig/Ej svar/Ej tillgéng till bil

"Hur ofta anvander du bilen till féljande?" var en av fragorna som stélldes i

Demoskops undersdkning.

Varannan bilist
ser for daligt

55 PROCENT AV drygt 3100 kon-
trollerade bilférare behover en syn-
korrigering, enligt en undersok-
ning som genomforts av Synoptik
tillsammans med Bilprovningen.
Denna "Synbesiktning” genom-
fordes for tredje aret i rad. Bilfo-
rarna testades med en syndator i
samband med besiktning av bilen
och resultaten visar att mer dn var-
annan bilférare har synproblem
som inte har dtgdrdats. Det dr en
okning med sju procentenheter
jamfort med tidigare ars nivaer.

Ser samre &n vad man tror
Maénga ser sdmre dn vad de sjilva
upplever. Trots att 55 procent beho-
ver en synkorrigering, angav var
tredje person av dessa att de sdg bra
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utan hjdlpmedel. Pa frdgan om hur
ofta de testar sin syn svarade hela
44 procent att de kontrollerar synen
vart femte ar eller mer séllan. Inte
heller de som anser sig ha for dalig syn
har tagit tag i situationen direkt.

- Vi ser med oro pa den negativa
utvecklingen. Mdnga bilister dr en
trafikfara da de véntar for lainge med
att gora en synundersdkning. Det dr
vanligt att synen forsamras gradvis
utan att man marker det. Darfor
rekommenderar vi att man testar
synen vartannat ar, kommenterar
Roland Olsson, vd pa Synoptik. Kart-
laggningen visar ocksd pa stora
skillnader mellan linen. I Orebro
behover hela 68 procent en synkor-
rigering, medan endast 40 procent
i Vasternorrland gor detsamma. m
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EU-markningen spar pengar

EU:S DACKMARKNING, soM giller
frdn den 1 november 2012, kan
hjdlpa bilister att spara mer dn
1000 kronor per ar genom att vélja
ratt dack, havdar Michelin.

Sedan 2005 har priserna pa
bensin och diesel okat med over
60 procent. Michelin har rdknat pa
skillnaderna mellan att vilja de
mest brdnsleeffektiva ddcken pa
marknaden jamfort med de allra
sdmsta. Berdkningen visar att det
helt klart ar ekonomiskt fordelak-
tigt att titta pd ddckmarkningens
hogsta graderingar.

Déck med B-klassat rullmotstand
ger 7,5 procent lagre branslefor-
brukning dn de samsta ddckeniklass
G. Det lonar sig alltsa att titta lite
ndrmare pa de olika ddckens mark-
ning innan man kdper nya som-
marddck, enligt Lennart Lomaeus,
miljochef pa Michelin Nordic.

-Déck dr en lagintresseprodukt
for manga bilister. Det &r fa som vet
hur stor inverkan déicken har pa
bransleforbrukningen. Vara egna
undersokningar bland svenska
bilister visar att mdnga saknar den
mest grundldggande kunskapen
om sina dick. Det géller bade nar
det kommer till att valja ratt dack
och ndr det kommer till att skéta
dicken ratt, konstaterar Lennart.

I en undersokning som Michelin
genomforde forra aret visade det sig
attbara 14 procent av de tillfrigade
bilisterna visste - eller gissade - att
dédckens rullmotstand star for 20
procent av bilens bransleférbruk-
ning. 22 procent trodde pa fem
procent och 30 procent trodde att
rullmotstandet tar 10 procent av
forbrukningen, medan 26 procent
valde "vetej”. m

Trelleborg samkér med New Holland

TRELLEBORG HAR UTOKAT sam-
arbetet med traktortillverkaren New
Holland. Pa den internationella lant-
bruksmadssan i Paris i februari 2013
visades for forsta gangen New
Hollands traktor T9 4WD med
Trelleborgs maktiga 2,3-metersdédck

IF750/75R46 TM1000 High Power.
Didcket uppfyller kraven for den
senaste generationens traktorer med
ultrahog effekt och dr monterat pa
Trelleborgs THK-fdlg, som kan 6ka
traktoreffektiviteten och forhin-
dra att filgen glider i ddcket. m



Hans Norén (till héger) tar 6ver ansvaret fér dackfragorna pa sektion fordonstek-

nik pa Transportstyrelsen nar Géran Andersson gar i pension. Deras chef Ingela
Sundin var ocksa med nér dackbranschen var pa plats for att tacka Géran fér fint

samarbete och hélsa Hans vélkommen in i déckfragornas spannande vérld.

Vaktombyte pa
Transportstyrelsen

I APRIL 2013 gar Goran Andersson
pa sektion fordonsteknik pa Trans-
portstyrelsen i pension.

- Efter drygt 45 aristatens tjdnst,
hos Polisen, Trafiksdkerhetsverket,
Viagverket och nu senast Transport-
styrelsen, har det blivit dags att
lagga pennan pa hyllan och avsluta
den yrkesverksamma delen av
livet. Nu ska jag njuta av friheten
och ta dagen som den kommer.

Goran har hanterat utredningar
och foreskriftsarbete, som bland
annat har lett till krav pa vinter-
dick for bade personbilar och
tunga fordon.

- Vi dr manga i dackbranschen
som haft kontakter med G6ran och
alltid fatt raka och tydliga svar.
Goran har ocksa varit lyhord for
branschens synpunkter och har
haft en stor insikt i vilken komplex
produkt dicken faktiskt dr, sdger
Bernt Wahlberg, STRO.

I borjan av mars besckte en
mindre delegation fran ddackbran-
schen, bestdende av Bernt Wahlberg
fran sTRO och Pontus Gronvall fran
Dédckbranschens Informationsrad,
Transportstyrelsen for att onska
Goran lycka till i ndsta fas i livet
och samtidigt trdffa Gorans efter-
trddare Hans Norén. Med pa motet
var dven Ingela Sundin, som &r
chef for sektion fordonsteknik pa
Transportstyrelsen.

Ny pa posten

Hans Norén har sedan 2005 arbe-
tat forst pa Vagverket och sedan pa
Transportstyrelsen, frimst med pro-
duktsdkerhetsfragor. Innan dess var
Hans 17 ar i forsvarsmakten som
teknisk officer. Aven om Hans dnnu
inte har sa mycket erfarenhet av
ddck sa borgar hans MC-intresse
for en insikt i hur viktigt det ar
med bra grepp mot vigbanan. m

ZRIDGESTONE

Your Journey, Our Passion
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99%

FOTO Pontus Gronvall
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24 DACKKOMPAKT

Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

? Svenska Lager slab AB | Tel 046-540 70 01
info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

K#@:RALL DATA

FOR ALLA DACKVERKSTADER

* Bokning av tider pa natet

* Koppling till egen eller fristdende webshop

* Fraga pa saldo och bestillning direkt via natet

* E-fakturor till kommuner och andra som 6nskar

» PDF-fakturor via mail — inget porto, ingen kuvertering!
* Sokning i bilregistret for teknik- och modellfragor

* Artikelbanken - smidig uppdatering av déckpriser

Korall Data 0304-66 10 00, 0300-197 00
info@koralldata.se | www.koralldata.se

Snalt trallerdack
fran Bridgestone

NYA ECOPIA H-TRAILER 001 har
enligt Bridgestone alla de goda egen-
skaperna frdn féregangaren R109
Ecopia, men dessutom avsevart ligre
rullmotstand och battre bromsegen-
skaper pd vatt underlag. Dackets EU-
betyg dr B for rullmotstand och C
for vatbromsegenskaper.

Ett ekipage som kor pa den nya

Ecopia-serien H-Steer 001 och
H-Drive 001 samt nya H-Trailer
001 ska enligt Bridgestone dra upp
till fem procent mindre bréansle dn
med den tidigare Ecopia-serien —
det dr inte smaslantar det handlar
om: Branslekostnaden utgor cirka
25 procent av fjarrakeriers totala
kostnader. m

Valkommen till Dackpoolen.

En inkdpsorganisation inom dackbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge basta service till de
basta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se
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DdckDebatt hdilsar pd hos

Strengbergs Dack AB
1 Sodertalje

och pratar med platschefen Simon Stengdrd

Hej, det &r bara nagra
dagar till den 15 april men
har verkar ganska lugnt?

- Jo, men just nu dr det lunch.
Annars har vi har fullt upp men
ingen panik. Laget dr under kon-
troll - i alla fall dn sa lange. Vi ar
normalt elva som jobbar hir, varav
tre i kundmottagningen, men nu
har vi fem extrakillar i monte-
ringen och ska ta in ett par till.

- Den verkliga ruschen har inte
borjat eftersom varen dr sa sen, vil-
ket ju gor att den ddr mindre
genomtdnkta lagdndringen med
dubbdéckforbud fran den 15 april
framstar som extra korkad i ar.
Kylan har gjort att manga inte
kommit sig for, vagat eller velat
byta ddck dnnu. Det ldr bli manga
som kor olagligt om ndgra dagar,
men de flesta poliser dr nog kloka
nog och har dverseende ett tag.

Hur gar affirerna da, nér
det inte ar hogsasong?

- Det rullar pa bra. Vi har flera
stora avtal och hanterar bland
annat ddcken till alla kommunala
fordon, fran pirror till lastbilar,
och till alla tjanste, demo- och
pressbilar hos Volkswagen Group
Sverige. I ddckhotellet har vi 14
000 dick, alltsa till 3 500 bilar.

Just nu jobbar vi forstas till
minst 90 procent med personbilar,
men annars ar det ungefar fifty/
fifty mellan den tunga sidan och
pv. Vijobbar ratt mycket med prak-
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tikanter ocksa, bade vanliga skol-
ungdomar och lite dldre som kan-
ske kommit lite pd sned i skola
eller sambhiille.

Firman heter Strengbergs,
varfér det?

- Jag kan vl inte hela historiken,
men vi fyllerialla fall 80 ar i ar. Fir-
man grundades 1933 pa Stortorget
i Sodertdlje av en man som hette
Strengberg. Den Overtogs senare
av sonen Arne Strengberg och har
flyttat runt pa flera adresser i stan
innan den landade har pa Mora-
bergsvidgen 1967. Nuvarande dgare
ar Peter Eckerstrém, som ju dger
Colmec AB och som var med och
startade Dackteam 1990.

Och du sjilv da, hur ham-
nade du i dacksvangen?

- Ja, det var ju inte raka vigen
precis. Jag utbildade mig till och
jobbade som kock. Det var kul men
slitsamt, mycket helg- och kvalls-
jobb. Jag hade tidigare skaffat
extrajobb hos Huddinge Dack &
Fdlg och sa halkade jag in ddr pa
heltid och blev sedan platschef dar
i ungefdr tio ar. Har har jag snart
varitiett ar - och jag gor fortfarande
goda matlador.

Namn: Simon Stengard
Alder: 30 &r

Ar i branschen: 12

Bor: Enskede

FOTO Bjérn Sundfeldt

Snart 10000
protester

TIDEN FOR ATT skifta fran vinter-
hjul till sommarhjul halverades ar
2010, trots att Arbetsmiljoverket
reagerade pa det tokiga i dtgdrden.
Nu géller som bekant krav pa vin-
terddck till och med sista mars (om
vinterviglag rader) och att dubb-
déck ar tillatet till och med 15 april
i stdllet for som tidigare 30 april.
Detta har kranglat till det pa ett
orimligt sétt for bade bildgare och
ddckverkstdder.

I mitten av april hade drygt 9
500 personer skrivit pa de protest-
listor som ligger ute hos landets ddck-
verkstader, men dnnu verkar berorda
myndigheter inte ha vaknat. m

Ny agare

y agare

1 Hjo
GUMMICENTRALEN I HJO AB har
tagits 6ver av John Jarstdl, som
varit anstdlld i foretaget sedan
1998. Foretaget drivs vidare inom
kedjan Dackteam med nya namnet
Ddckteam & Dinitrolcenter Hjo.
Medarbetare dr som tidigare Hen-
rik Eriksson, Stellan Askne och
Magnus Knutsson och malsdtt-
ningen dr att 6ka omsdttningen pa

framfor allt jordbruks- och last-
bilssidan. m

Tid
Plats Quality Hotel Globe

11.00 Férbundsstamma

2013, garna tidigare.

Torsdag 23 maj 2013 kil 10.00.

10.00 Start med kaffe och fralla

12.30 Foérbundet bjuder pa lunch och efter lunch kommer alla
deltagare att fa vara med om en unik upplevelse...

Anmal ditt deltagande till ritva@drf.se senast onsdag 8 maj

Motioner till forbundsstamman skall i skriftlig form vara
forbundsstyrelsen tillhanda senast fyra veckor fére forbunds-
stdmman, d.v.s. torsdag 25 april 2013.

DRF Box 90114,120 21 Stockholm
Tel: 08-50 60 10 50, info@drf.se

Valkomna till DRF:s
forbundsstamma

www.drf.se

e

\

S%ensk kvalitet

som méirks

Gothia Redskap
www.gothiaredskap.se

013-393200




TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 10OCH 2
KURSPLAN DACKSKOLAN 1

Déckskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auktorisation. KUNGENS KURVA 13-14 MAJ
Dackskolan syftar till att skapa en branschgemensam lagsta SUNDSVALL 26-27 AUGUSTI

kunskapsniva. De av medlemmarnas personal som sedan hégst

fem ar tillbaka helt eller delvis arbetar i medlemmens déckverk- MALM(“) 2-3 SEPTEMBER
stad Servicegrad A (personbil, I4tt lastbil) skall ha gitt DRF:s HELSINGBORG 9-10 SEPTEMBER
Dackskolan eller ha en dokumenterad likvardig utbildning. NORRKéPlNG 16-17 SEPTEMBER
Utbildningen genomférs genomgaende vad géller personbils- GC-)TEBORG 23-24 SEPTEMBER

déck och hjul och med nagra berdringspunkter fér lastvagnar.

KURSPLAN DACKSKOLAN 2

Du som ska ga Déckskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkeserfaren- GOTEBORG 6-7 MAJ

het_i brénschen-och. ha gatt Décks“kola DS:1 elloer annan Iikvérdi? SUNDSVALL 28-29 AUGUSTI
utbildning. Utbildningen genomférs under tva dagar och det ar =
MALMO 4-5 SEPTEMBER

starkt onskvart att du innan kursstart bekantar dig med kurs- S
dokumentationen. P& det séttet kan du med dina erfarenheter NORRKOPING 18-19 SEPTEMBER
aven bidra till en konstruktiv diskussion under kursdagarna.

Déckskola DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapsniva.

Kursen omfattar industri och buss-/lastbilsservice - tyngre

fordonsservice i stationar verkstadsmiljo.

Dackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-50601051




Justerbart dacktryck
skonar skogsvagar

FLERA AV SVEASKOGS vagar i Norr-
land, som tidigare varit stingda
under tjallossning och efter mycket
regn, gar nu att kéra pa aret om.
Detta tack vare dacktekniken cTI,
Central Tire Inflation. Under 2013
kommer totalt 16 nya virkesbilar
med den smarta tekniken att kora
pa Sveaskogs marker.

- Den stora skillnaden med att
minska lufttrycket i ddcken ar att
bilarna kan kéra pa samre vigar utan
att spara eller sjunka ned. Dessutom
okar bilens dragkraft. Bilen far battre
faste paisiga vdagar och ettjaimnare
slitage pa dacken, sdger Per-Ake
Persson, Sveaskogs omradeschef i
Sodra Norrland.

Tekniken gar ut pa att variera
lufttrycket i dacken. Med hjilp av en
dosa i forarhytten stdller foraren
enkelt in det ddacktryck som onskas
utifran arstid, vagkvalitet och om
det finns last eller inte.

- Med cTI pa varje axel ges dis-
pens for att kora pd vagar som annars
dr avlysta vissa tider pa aret. Detta dr
framfor allt positivt for vara kun-
der, da de fér ett jamnare flode av

virke gver aret, konstaterar Per-Ake
Persson, RO-chefi Sodra Norrland.

Per-Olov Bjork dr akeridgare pa
P-O Bjorks Akeri AB i Ljusdal och
kor pa uppdrag av Sveaskog. Han
har precis tagit sin andra bil med
cTI-teknik i bruk.

- ¢TI dr den enda extrautrust-
ning som genererar mer intdkter
at dkeriet. Trots det var jag lite osd-
ker i borjan. Jag trodde inte att det
skulle vara sa stor skillnad. Men
det dr det. Bilen gar mjukare med
badttre komfort for mig som forare.
Dessutom kan jag ta mer last dven
ndr vagens bdrighet dr nedsatt.
Och ndgon o6kad bransleforbruk-
ning har jag inte mirkt av, siger
Per-Olov Bjork. m

Snala dack for
tunga fordon

MICHELINS NYA DACKSERIE for
tunga fordon - X Line Energy - har
enligt den franska dicktillverka-
ren sa god brinsleeffektivitet att
akerier kan tjdna tusentals kronor
pa att byta till de nya ddcken.

- Michelin X Line Energy tar
bransleeffektiviteten vid ldnga trans-
porter palandsvégtill helt nya nivaer.
Den genomsnittliga lastbilen hos
ett fjarrgodsakeri kor 200000 km
om aret. For var och en av dessa

lastbilar skulle branslekostnaderna
minska med ndstan 8500 kronor
om aret jamfort med om bilarna
rullat pa Michelins tidigare dack-
generation, och samtidigt skulle
koldioxidutsldppen reducerasmed
2100 kg, hdavdar Anders Lindgren,
teknisk expert for lastbilsdack pa
Michelin i Norden.

Michelin X Line Energy finns
tillgangligt i Sverige och ska passa
allt fran sopbilar till turistbussar. m

Manga alko-
matare helt
vardelosa

MOTORFORARNAS Helnykterhets-
forbund har genom MHF Test Lab
genomfort en konsumenttest av
alkomatare tillsammans med Test-
fakta.

Sju av tretton testade alkoma-
tare fir underkdnt. Flera av
mdtarna sldpper igenom dven
grovt rattfylleri, utan att indikera
att foraren borde lata bilen sta.

I en av MHF nygjord enkdtun-
dersokning sdger sig en av fem bil-
forare dga eller ha tillgang till en
alkomadtare. Risken att det finns
manga som blir lurade av daliga
produkter dr alltsd 6verhdngande.

De sex alkométare som fick
godként i konsumenttestet har det
gemensamt att de mater med pre-
cision, sdger till ndr de behdver
kalibreras och dr latta att hantera.
Priserna varierar fran 1000 till
7400 kr. De tva bdsta dr Drager
3000 och Lion Alcoholmeter 500.

Priset dr dock ingen palitlig
kvalitetsindikator. Bade Alcoscent
DA 8000 fran Europrecent och CA
2010 Digital Alcohol Detector fran
Teknikmagasinet kostar 6ver 1000
kronor men blev underkanda.

En av mdtarna som underkin-
des var alkotestaren som kopplas
till en iPhone. Den signalerade
inte nagra promille alls forran var-
det motsvarade grovt rattfylleri,
det vill sdga 1 promille. m

PA NYA
POSTER

Sdljare till Amring

Peter Hammarberg, 38 ar, forstdr-
ker Amrings sdljteam. Peter kom-
mer nirmast fran Michelin, dar
han jobbat sedan 2008. Peter utgar
fran Stockholm och dr ansvarig for
Ostra distriktet i Sverige.

Verkstadschef pa

Amring verkstdader

Patrik Larsson, 46 ar, har jobbat pa
Bilia sen 2006, och byter nu sin
roll som bildelschef mot verk-
stadschef. Amring har nio verksta-
der runt om i Sverige och har pre-
cis oppnat en ny anliggning pa
1500 kvadrat i samma hus som
Amrings nya centrallager.

o\
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Nyckelperson till Colmec
Thomas Skullman har anstdllts som
nyckelperson (Fleet Key Account
Manager) for Colmecs storkunds-
avtal. Thomas &dr 49 ar gammal och
kommer ndrmast fran en central
roll inom Iveco Sverige.

www.vianor.se

ViANOR VAXER - BLi EN DEL AV VAR EXPANSiON

Vi viixer och soker fler verkstider, bade nya partners och verkstider for uppkop.
Har du en viil fungerande verksamhet som du funderar pa att sdlja, kontakta
mig for en forutsittningslos diskussion.

Mikael Léfstedt, VD Vianor, 070-109 30 oo eller mikael.lofstedt@vianor.com

Intresserad av vdrt partnerkoncept? Kontakta:
Anders "Lillis” Svensson, Partneransvarig, 0733-64 78 oo eller
anders.svensson@vianor.com

Y D:ckDebatt - April 2013
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(fv) Mikael Léfstedt, Anders "Lillis” Svensson




Balansering
John bean b9655 H

9655 ar en professionell och
extremt snabb video-balan-
seringsmaskin. Kombinerar
hdg noggrannhet med ett
litet golvutrymme. En perfekt
|6sning for verkstader som vill
optimera arbetsutrymmet.

Pris fran: Leasingkostnad:
33-900:- 774 Kkr/méan.*
(36 man)

* Forhojd 1:a manadskostnad. Restvarde. Alla priser exklusive moms.

DIN KOMPLETTA LEVERANTOR AV
VERKSTADSUTRUSTNING

@"’%omne% %
. W& A
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Bromsprovare
MAHA MBT 2100

En enkel och driftsaker bromsprovare for alla typer av
personbilar, 1att lastbil och sméa bussar.

[

equipmen

Test av fordon med ett axeltryck upp till 3 ton
Anslutning for PC och skrivare

Utrustad med analogt visarinstrument och stélrullar
med hdg friktion och som tal dubbdack
Automatiskt start och stopp av rullarna

2-pelarlyft
ECON Il 3.0 ton

Finns aven med 3,5/4 och 5 ton lyftkapacitet
Forstarkta lyftskruvar

Kraver minimalt med utrymme i verkstaden
Asymmetrisk konstruktion

Kort sanknings/hdjningstid
Pulverlackerad yta - ger ett utmarkt
korrosionsskydd

Vontering
John Bean T3000

Klarar alla konventionella
dack pa marknaden
Utrustad med 6verdi-
mensionerad clinchlos-
sare som skyddar fran
skador pa falg och déck
Kan utrustas med pneu-
matisk hjalparm.

Premium

Pris fran: Leasingkostnad:
25 700 587 kr/man.*
(36 man)

Service

WEDY - - L] . iy s
A C A k d t d k I b Vart servicenat &r val utbyggt och
5‘; '-‘;'.‘7“' g c re I e ra a I re rl n g tacker in hela Sverige. Du far snabbt
"}E “T ‘?f;' Vi &r ackrediterade * Avgasmétare (bensin & diesel) och effektivt den service du behdver.
D1

att utfora
kalibreringar av:

e | jusinstallare och ljusinstéllarplats
® Bromsprovare med tillhérande tryckgivare
¢ Retardationsmatare

1889

ISO/IEC 17025 Vi har serviceverkstader i Karlstad,

Stockholm och Géteborg.

www.sunmaskin.se

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA

Medlem av
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al planerade och
orgapiserade - men
de gar att stoppa!

Utdver grundldggande atgarder, som larm och lite klurigheter i skalskyddet, krévs

ett samlat grepp fran dackbranschen for att avsldja oseridsa dackforetag och stoppa

de fl’aCka, Va I pla nel’ade Iﬂ bI’Otten . TEXT Eric Lund FOTO Eric Lund och Shutterstock
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Goéran Skagerlind och Christer Bondesson betraktar porten, dér tjuvarna tog sig in genom ett av de sma fénstren som da saknade galler, samt dackstaplarna som

“génget” gjorde sig besvar att flytta pa for att komma at de nya dacken allra langst in ...

TIDIG HOSTKVALL 2012 i ett
industriomrade mitt i Uppsala. En
Volvo FM7 med bld hytt och vitt
skap rullar fram till grinden. Nagon
hoppar ur och klipper - antagligen
iskydd avlastbilen - ett halistang-
slet. Kanske sker en snabb rekog-
nosering av garden innan kat-
tingen kapas, grinden 6ppnas och
lastbilen backas in.

Sedan sker allt lika planerat
som metodiskt. En liten fonster-
ruta i verkstadsporten krossas och
nagon, som madste vara smal om
midjan och smidig i kroppen,
klattrar in for att lasa upp och ge
sina kamrater frilejd genom gang-
dorren.

Néarmast innanfor dorren ligger
hoga staplar med regummerade
och remixade lastbilsddck. De flyt-
tas mélmedvetet at sidan och lam-

nas sedan darhdn - det dr de nya
ddcken ldngre in som dr intres-
santa. Bara de.

Totalt rullas ndrmare 150 nya
lastbilsdack till ett varde av cirka

Christer Nordstrom, presstalesperson

vid polisen i Uppsala.

JJ

700000 kronor ut genom ging-
dorren och in i lastbilen, som stu-
lits i en annan del av Uppsala tidi-
gare samma helg.

Ett misslyckat forsok att ta sig
in i sjdlva verkstaden och kontors-
utrymmet hinner gianget ocksd med
innan de ldimnar platsen. Lastbilen
aterfinns senare, men dicken &r
borta. Rdttare sagt - i skrivande
stund gor de med till visshet gran-
sande sannolikhet tjanst pa tunga
fordon i nagon annan del av Sve-
rige, eller kanske i ndgon annan
del av Europa.

En av de faktorer som gor didck
tacksamma att stjdla dr att de svar-
ligen kan sparas. En annan att de
snabbt kan omsittas.

Att inbrott hos och st6lder fran
ddckforetag okat pad senare ar dr
svart att leda i bevis, nagon kom-

plett statistik eller samlad bild
finns inte. DRF, Ddckspecialister-
nas Riksforbund, samlar informa-
tion om inbrott och stolder, men
det finns uppenbarligen ett mor-
kertal.

Problemen har eskalerat
Den allmédnna kdnslan i branschen
dr anda dels att problemet eskale-
rat, dels att de hir stolderna - till-
grepp pa polissprak - har blivit allt
mer avancerade. Att bubba ut 150
lastbilsddck, och sedan gora sig av
med dem innan nagon ens hinner
begripa vad som hédnt, krdver
framforhallning och en fardig
leveranskedja.

- Ibland misstdnker vi nagon
form av insiderhjdlp, men sanno-
likt dr det oftast sd att tjuvarna
forst sonderar genom att utge sig

Totalt rullas ndrmare 150 nya lastbilsdack till
ett varde av cirka 700 000 kronor ut genom

gangdorren och in i lastbilen, som stulits i en

annan del av Uppsala tidigare samma helg.
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koper ddck fran de etablerade

Att kolla upp dackfirmor som har
onormalt 1aga priser och som aldrig

leverantorerna kan alltsa vara ett sdtt att bryta

ligornas forsorjningsmodell.

Industriomradet i Uppsala trafikeras av manga lastbilar och bussar dven kvéllar

och helger, s& nér tjuvarna val backat in den stulna lastbilen pa innergarden var

det knappast ndgon som tog notis om deras verksamhet.

for att vara kunder, sdger Christer
Nordstrom, som dr presstalesper-
son vid polisen i Uppsala och som
konstaterar att inbrott hos dack-
verkstdder dr knepiga fall att 16sa.

- For6varna behdover tas pa bar
gdrning. Vi kan forutsdtta att det
finns detaljerade planer for hur
ddcken ska avyttras och godset dr
darfor snabbt borta. Inte sdllan
befinner det sig strax ombord pa
en fdrja pd vdg utomlands, sager
Christer Nordstrom.

Andra dickforetag som Ddck-
Debatt talat med bekréftar att det ar
minutidst planerade och genom-
forda kupper som drabbar allt fler
firmor 6ver hela landet. Vid ett
inbrott i Gavle hosten 2012 reste
tjuvarna en skdrmvidgg ut mot
gatan for att ostort kunna arbeta

JEE) D:ckDebatt - April 2013

med skdrbrannare. Den gangen
forsvann forvarade personbilshjul
samt lastbilsdédck till ett virde av
1,2 miljoner kronor.

N&rmast militdra aktioner
Graden av kunskap hos ligorna
framgick tydligt dven vid ett
inbrott i Sodertdlje strax fore till-
greppet i Gavle. Ddr hade bovarna
koll pé att endast gatuplanet var
larmat i en stor ddckdepa. De tog
sig tid att bygga en konstruktion
upp till andra vaningen, tog sig in
genom vaggen och ldnsade loka-
len pa lastbilsdédck. De ddckstaplar
som kunde ha rdkat utlosa larmet
lamnades ordrda.

- Polisen talar om att det dr ndr-
mast militdra aktioner, sager Patrick
Sjolin, som ar vice vd for Colmec.

Var uppfattning dr att denna typ av
inbrott skjutit i hojden de senaste
aren.

- Nu har vi investerat stora
summor i nya larm, jag tror att vi
uppgraderat till klassen under det
som krdvs hos guldsmedjor, fort-
satter Patrick Sjolin.

For klena skalskydd
Christer Nordstrom vid Uppsala-
polisen menar att manga dackfir-
mor annu har for klena skalskydd.
- Se till att ytorna tands upp nar
larmet gdr, sdger Christer Nord-
strom. Och gor det inte enkelt for
tjuven genom att ha en huvud-
strombrytare som stianger av bade
lampor och larm. Vid mdnga dack-
firmor verkar kunderna kunna
rora sig ganska fritt i lokalerna och
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kan saledes ha goda chanser att
lokalisera exempelvis strombrytare.
Nér inbrottet val dgt rum ar det
svart att sikra spar eftersom det av
naturliga skil 4&r manga som rort
sig pa ytorna.

Dick Malmlund &r sdkerhets-
konsult och har bland annat arbe-
tat som expert vid branschférbun-
det Svensk Handel. Han dr inne pa
samma linje angaende skalskydd.

- For den enskilda firman tror
jag att dimgeneratorer, alltsd rok-
maskiner, skulle fungera mycket
bra. En normalstor verkstad rok-
fylls pa 30 sekunder vilket gor det
omdjligt att stjdla dacken. Men det
kraver forstds ett inbrottslarm
som triggar generatorn.

Dick Malmlund tror inte att allt
stoldgods forsvinner utomlands.



- Vi underskattar alltid Sverige
som slutstation, detharvisettimanga
branscher som rakar ut for vélpla-
nerade kupper av det har slaget.

Isitt arbete med sidkerhetsfragor
for butikshandeln har han exempel-
vis kunnat se hur narlivsbutiker som
inte ingdr i kedjor ofta sdljer varor
under inkopspriser.

-Ide mest extrema fallen har det
inte funnits en enda inkdpsfaktura i
bokforingen, sager Dick Malmlund.

Béttre moral

Att kolla upp dackfirmor som har
onormalt 1aga priser och som ald-
rig kdper déck frdn de etablerade
leverantorerna kan alltsa vara ett sitt
att bryta ligornas forsorjningsmo-
dell. Risken dr annars stor att de
serivsa foretagen tvingas sla igen,

vilket skett mer dn en gang bland
exempelvis tobakshandlare. Men
Dick Malmlund menar dven att
problemet dr moralen hos enskilda
konsumenter.

- Nér vi gjort tester och erbjudit
folk pa gatan att kopa cigarrettlimpor
for 140 kronor har i princip ingen
rokare tackat nej. Ndr vi gjorde
samma sak med sprit var det ndgra
som uttryckte oro for om spriten
verkligen var dkta, men ingen reflek-
terade over att det kunde vara stold-
gods.

Christer Nordstrom bekraftar att
han och hans kolleger da och da far
tips om firmor som sdljer "vdldigt
billiga dick”, och Dick Malmlund
menar att dickbranschen centralt
bor uppvakta polisen for att disku-
tera utvecklingen.

Forsvinner alla stulna déck utomlands? Knappast, enligt séakerhetskonsulten

Dick Malmlund. Precis som cigarretter och andra varor hamnar en stor andel

stéldgods hos mindre nograknade handlare i Sverige.

A}

Dick Malmlund, s&kerhetskonsult.

- Tydligast dr det ndr ett inbrott
av nagot skdl avbryts och det nds-
tan direkt efterat dger rum ett lik-
nande tillgrepp ndgon annanstans

-dakan vi vara sdkra pa att det ligger
en kommersiell aktor bakom, sdger
Dick Malmlund. Den hér typen av
brottslighet sjdlvldker aldrig, den
maste stivjas innan de seriGsa
foretagen hinner duka under. m




Luftig kickoff med Dackpoolen

En spannande vindtunnelvisit, en koll pa Amrings nya gigantiska lager och ett power-

meeting i inspirerande milj®. Och &ta gott och s3, forstas. Dackpoolens kick-off infor

éret i ett nOtskal. text och Foro peter sundreidt

VOLVOS VINDTUNNEL I Torslanda-
fabriken dr ett maktigt stille, jag
slas av att doften i sjdlva testomrddet
drvaldigt likt den man kan kdnnai
flygsimulatorer.

En bils aerodynamik dr allt vik-
tigare och mer och mer utveck-
lingstid tillbringas i vindtunneln.
Volvo har en forhallandevis ny
vindtunnel som uppdaterades 2007.
Det viktigaste dr att man nu kan
simulera och méta luftstrommarna
runt en bil i fart.

Underredet och luften runt hju-
len star for en stor del av luftmot-
standet, och med ett rullband for

varje hjul och en vag kopplad till
hjulen gar det att mer exakt visa pd
hur viktigt det till exempel dr att en
falg ar formgiven ur ett aerodyna-
miskt perspektiv. Bilen star pa en
platta som ocksa kan vridas for att
kunna mata sidvindars inverkan.

Drag i tunnein

Vi gdr till flikten vars luftstrémmar
styrs runt i halvcirkel innan den nar
provytan. Har imponerar storleken
pa drygt 8 meter i diameter, flakt-
blad i kolfiber och styrkan i elmo-
torn som motsvarar 6 800 hk. Det dr
skapligt drag i den hdr tunneln ndr

den fldkten drar igdng. Den klassiska
bilden pa besokare tar vi framfor
sjdlva flakten. Det blir snyggare sa
och storleken syns battre.

Lager och powermeeting
Giénget far sedan vidare till Amrings
nya enorma lager i Torslanda. 25000
kvadratmeter, dickverkstider for
bade personbilar och lastbilar, och
ddcktravar hogt och lagt, mest
hogt faktiskt. Storleksliknelsen
med fotbollsplaner kdnns verkli-
gen relevant, om man dessutom
staplar nagra stycken pa hojden.
Senare delen av eftermiddagen

denna fredag i marstillbringas med
nagot som kallas powermeeting.
En slags speed-dating mellan kun-
der. Representanter fran respek-
tive foretag far fem minuter med
varandra i Hotel Avalons lounge.

Effektiv metod
Alla dr 6verens om att det hdr dr en
effektiv metod for att kinna av mark-
naden, gora affdrer och ldra kdnna
méanniskorna bakom féretagen.
Middag och 6vriga kvillsaktivi-
teter holls ocksa de pa Hotel Avalon
i Goteborg. Det finns samre hotell
att géradetpa. m
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Invigning
hos Robbans
1 Ronneby

PA ATTA AR gick Robbans Dack i
Ronneby fran o till 10 miljoner i
omsdttning och lokalerna rdckte
inte langre till.

Den 1-2 mars invigdes de nya
lokalerna pd Telegatan 4, ddr First
Stop-verkstaden med 5,5 anstdllda
bland annat har investerat i den
senaste utrustningen for hjulin-
stdllning och nu har méjlighet att
fa in bade lastbilar och traktorer i
monteringshallen.

Invigningen av de nya lokalerna

blev mycket lyckad med cirka 500
besokare under tvd dagar. Manga
leverantorer var pa plats, och Robbans
lockade med lockpriser pa sommar-
ddck, lagerrensning av vinterdack
och erbjudanden pa falgar.

Grillad korv var mdkta populart,
det gick at 700 stycken! Besokarna
kunde tdavla om fyra sommardack,
studera flera hiftiga bilar - bland
annat en Ariel Atom - och for barnen
fanns ponnyridning, hoppborg och
en teckningstavling. m
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20-arsjubel i Veddesta

MOTORDEPAN I VEDDESTA har
bade bil- och dackverkstad och
bedriver dessutom biluthyrning.
Motordepan arbetar med alla bil-
marken och utfor service, repara-
tioner och hjulinstdllningar péd
personbilar, husbilar och ldtta last-
bilar. Foretaget dr dven certifierat
for att utfora AC-arbeten.
Déckverkstaden dr medlem i
DéckPartner sedan 2005 och séljer
dédck och filg av alla vdlkdnda mar-

ken. Har erbjuds snabb dickser-
vice medan kunden vantar och
dven dickhotell.

Rejalt firande

For drygt 20 ar sedan flyttade Motor-
depan till nuvarande lokaler i Ved-
desta nordvdst om Stockholm och
da ppnades dven ddckverkstaden.
Detta firades rejdlt under vecka 11
med massor av fina erbjudanden,
bland annat bilservice med 50 pro-

cents rabatt och ddck och félgar till
kanonpriser, och jubileumsveckan
avslutades sedan 16rdag 16 mars med
en eventdag for hela familjen.

Kyligt men valbesdkt

Trots att det var kyligt i luften dok
det dnda upp ménga bade nya och
gamla kunder. Representanter fran
Goodyear Dunlop, Michelin, Nokian,
Continental och ocL Brorssons var
alla pa plats och visade upp sina

produkter. Motordepan bjod alla
besdkare pd korv och brdd och
fika.

For alla barn fanns en skicklig
ansiktsmalare som forvandlade
dem till tigrar, pirater, Batman
etcetera. De som ville kunde dven
kora rally-spel i Michelins event-
buss och delta i olika tavlingar, dar
fem lyckliga vinnare fick ta emot
priser i form av ddck, falgar och en
hjulinstdllning. m

Kickoff for

Dackonomer

DEN 27 FEBRUARI hade Dickono-
men kickoff pa Quality Hotel 11 i
Goteborg. Runt 100 Ddckonomare
hade en trevlig dag fylld av infor-
mation, diskussion och diverse
aktiviteter.

Precis som 2012 holls den arliga
traffen pd Eriksberg, ett historiskt
industri- och varvsomrade indrheten

av Goteborgs hamn och dven i ndr-
heten av Amrings nya logistikcenter.

Efter en dag pa Quality hotel 11
héilsade man pa hos just Amring
och ett studiebedk i det nya lagret.
Kvédllen avrundades med middag
och bowling.

Pa Avenyn saklart! Man var ju i
Goteborg. m

DISTRIKTSANSVARIG
SALIARE Stockholm med omnejd

Vi soker en ersdttare till var nuvarande sdljare i aterforsdljar-
gruppen. Som distriktsansvarig sdljare dr du ansvarig for
distriktets AF-kunder samt inforsdljning av bolagets produkter.
Kunderna bestdr av olika typer av ddckdterforsdljare sdsom
ddck- och bilverkstdder, bilhandel och bensinstationer.

Du som soker har med férdel branscherfarenhet, erfarenhet
fran direktforséljning dr meriterande. Du har goda kunskaper
i Officepaketet, dr ordningsam och strukturerad.

Samtidigt som du tycker om att arbeta sjdlvstandigt och att
ta ansvar har du god kommunikations- och samarbetsfor-
maga. Sjdlvklart har du ocksa latt for att ta kontakt med olika
maénniskor: Vi ser gdrna att du bor i Stockholm med omnejd.

Du kommer att ingd i en stark séljgrupp dar vi regelbundet
tréffas for att utveckla var service och tillsammans arbeta
med att ta fram kampanjer och material.

Vilkommen med din ansékan via var hemsida
www.euromasterse under fliken "Om Euromaster.
Sista ansokningsdatum dr 10/5. Fragor om tjdnsten
besvaras av Lars-Inge Holmberg tel. 0708-82 90 89.

Euromaster, som dr en del av Michelinkoncernen, dr Europas storsta ddckkedja
med dver 1700 forsdljningsstdllen i |5 Ildnder. | Sverige har Euromaster

77 egna verkstdder och 38 samarbetspartners fran Gdllivare i norr till
Trelleborg i soder samt en egen regummeringsfabrik. | Sverige dr

vi drygt 450 anstdllda och omsdtter ca | MDR SEK.

EUROMASTER

DACK BEHOVER EXPERTER

“€Uromaster.se




Ratt sommardack?

Arets alla tester i sammandrag

Nagra av arets tester av sommardack publicerades sa sent att vi forst nu kunnat

sammanstalla resultaten av alla tester. Men daven om de flesta presumtiva dack-

kdpare gjort sitt val kan det kanske anda vara bra att ha detta testsammandrag

t| I | ha ndS TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Aftonbladet Bil/Lasse Allard och Vi Bildgare/Niclas Carle

I SVERIGE PUBLICERAS i ar fyra
tester av sommardack i tre tid-
ningar. I forra numret av DackDe-
batt delredovisades resultaten fran
de tva tester som dd fanns tillgang-
liga. Hir sammanfattar vi alla fyra
testerna.

I Aftonbladet Bil nr 3 redovisas
resultaten for 13 dack, som testats i
samarbete med finska TestWorld.
Testdacken var i den mest sdlda
dimensionen i Sverige, 205/55 R16
med hastighetsklassningen V, vil-
ket innebar max 240 km/h.

I Motor nr 2 betygsdtts hela 34
dédck i tvd olika dimensioner: 18
H-klassade (max 210 km/h) vardags-
dick i dimensionen 185/60 R15 och
16 sportiga dick i dimensionen
225/45 R17W eller Y (270 respektive
300 km/h). Testerna har gjorts av den
tyska motororganisationen ADAC
(Allgemeiner Deutscher Automo-
bil-Club).

Vi Bildgare dr numera den enda
svenska tidningen som gor egna
tester av bade vinter- och sommar-
dick (Teknikens Virld har de
senaste dren enbart testat vinter-
dick). [ nr 4 och 5 redovisas arets
testresultat av premiumdéck (nr 4)
och budgetddck (nr 5), tillsam-
mans 17 olika ddck som liksom
Aftonbladets finsksvenska test var
i dimensionen 205/55 R16V.
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Totalt redovisar de tre tidning-
arna testresultaten for 48 olika dack
fran 30 tillverkare, men bara nio av
ddcken har testats av minst tva tid-
ningar.

Resultaten for dessa nio sam-
manfattas har intill i en tabell dir
vianger placering i respektive test,
tidningens totalbetyg pa dacket
samt delbetyg i "grenarna” broms
pavatt underlag och rullmotstand.
De senare for att kunna jamfora
med ddckets EU-mdrkning, som ju
betygsatter didcken nir det géller
just broms pa vatt underlag och
rullmotstand (och buller for omgiv-
ningen). EU-markningen varierar
som bekant beroende pa dimen-
sion, vi redovisar resultaten for
205/55 R16.

Forattkomplicera det helaanvdn-
der Vi Bildgare en 5-gradig betygs-
skala med en decimal, Aftonbladet
bade en 10-gradig skala (men i
praktiken 5-gradig, man utnyttjar
bara 6-10) med en decimal och
dessutom +-betyg i femgradig skala,
medan Motor ndjer sig med 1-5
"M” som betygsangivelse. For att i
nagon man underlatta jimforelser
har vi tagit oss friheten att omgra-
dera Aftonbladets betyg 6-10 till
1-5: dd blir till exempel 7 i stéllet 2
och 9 blir 4 och 8,9 blir 4,45 - och
dessutom hoppar vi 6ver plusbety-

gen. Motors betyg har vi gjort om
till sifferbetyg 1-5 i stdllet for
samma antal "M".

For de ovriga 39 ddcken redovi-
sar vi endast vilken tidning som
testat samt det betyg ddcket har fatt
(enligt samma system som ovan).
Flera av de hdr dicken séljs knap-
past i Sverige, men om man dnda
rakar stota pa nagot av dem kan
det kanske vara intressant att ha
nagon hum om vad det duger till.

Som framgar av tabellen &r tid-
ningarnas testresultat relativt sam-
stdmmiga medan EU-mérkningen
avviker betydligt mer. Att Motor/
ADAC har Michelin Energy Saver +
som etta beror pa att ADAC dven
mater ddckens slitstyrka och var-
derar den egenskapen hogt.

Bland de ddck som bara testats av
en tidning kan noteras att Afton-
bladet anser att det indiska dacket
Apollo Alnac 4G dr 6verraskande

bra (7:e plats av 13), men man
podngterar att det gdller just det
hdr ddcket och det inte nodvan-
digtvis innebdr att alla Apollo-
dédck héller samma standard.

Samst betyg i Aftonbladet far
kinesiska Nankang, som betygsdtts
med ett minustecken forstarkt med
en dodskalle!

Som vanligt finns en hel del olik-
heter och reservationer, men sam-
manstdllningen har intill ger i alla
fall viss vdgledning - och dack som
har bra betyg fran flera "instanser”
dr utan tvekan ett bra kop.

Underlaget till Motors tester
finns pd www.adac.de och pa nitet
finns ocksa www.dacktest.com,
ddr det dr ldsarnas omddmen som
blir betyg. Vi har valt att inte dterge
dessa "tester” da betygen dels
torde vara relativt enkla att mani-
pulera, dels kanske inte alltid ar
helt vilgrundade. m

Som vanligt finns en hel del

olikheter och reservationer,

men sammanstdllningen har

intill ger i alla fall viss vagledning.



Testresultat sommardack

Vi Bildgare ADAC/Motor Aftonbladet EU-mérkning
Plac./tot.betyg/vatbroms/rullmotst. Plac./tot.betyg/vatbroms/rullmotst. Plac./tot.betyg/vatbroms/rullmotst.
Bridgestone Turanza TOO1 8/3,3/2/4 6/4/3/4 11/3,95/2/3 B/C
Continental Conti-PremiumContact 5 1/4,3/5/3 2/4/4/4 2/4,5/5/3 A/C
Dunlop SP Sport Blueresponse 3/4,/3/5 3/4/4/4 4/4,45/5/5 A/B
Goodyear Efficient Grip Performance 1/4,3/4/5 4/4/4/4 1/4,55/4/5 A/B
Michelin Energy Saver + 7/3,4/3/5 1/4/4/4 - A/B
Nokian Hakka Blue 6/3,6/4/3 - 3/4,5/4/3 A/C
Pirelli Cinturato P7 4/4/4/3 10/3/4/4 5/4,3/4/2 B/E
Vredestein Sportrac 5 5/3,8/3/3 5/4/4/4 6/4,3/4/3 B/C
Firestone Firehawk TZ300a 9/3,4/2/2 13/3/2/3 - F/C

Tabellkommentar
Vi Bildgare och Aftonbladet har testat dack i dimensionen 205/55 R16V. Testresultaten som Motor
redovisar avser H-klassade 185/60 R15-d&ck utom Pirelli P7, som testades i dimensionen 225/45 R17.

testats av en tidning

Testare/betyg

Apollo Alnac 4G AB/4,1
Barum Bravuris 2 AB/4,05
EU-markningen avviker betydligt mer. " S "5
X BFGoodrich g-Grip VB/3,4

- dgestone Potenza SO01 M/3
Continental ContiSportContact 5 M/4
Dunlop Sport Maxx RT M/4
Falken AZENIS FK453 M/3
Fulda EcoControl HP M/4
Gislaved UltraSpeed VB/3,3
Goodyear Eagle F1 Asymetric 2 M/4
Hankook Kinergy Eco K425 M/3
Hankook Ventus Prime 2 AB/4,1
Hankook Ventus S1Evo 2 K117 M/4
High Performer Sport HS-2 M/2
Kleber Dynaxer HP 3 M/1
Kumho ECSTA LE Sport KU39 M/3
Kumho Solus KH17 VB/2,0
Marangoni Verso M/1
Maxxis MA-P1 VIP VB/2,3
Michelin Pilot Sport 3 M/4
Michelin Primacy 3 AB/4,1
Nankang Green Sport AB/3,35 (+dédskalle)
Nexen N Blue HD M/2
Nexen N800OO M/3
Nokian Line M/4
Nokian Nordman SX VB/3,0
Pirelli Cinturato P1 M/3
Rotalla Radial F108 M/1
Sailun Atrezzo SH402 M/1
Sava Intensa HP VB/3,1
Semperit Comfort-Life 2 M/4
Sempetrit Speed-Life M/4
Toyo Proxes CF2 AB/3,65
Toyo Proxes T1 Sport M/3
Uniroyal RainSport 2 M/3
Vredestein Ultrac Vorti M/4
Yokohama BlueEarth AE-01 VB/2,4
Yokohama C.drive 2 M/3

, , Som framgar av tabellen ar Sommardack som
tidningarnas testresultat

relativt samstammiga medan

AB= Aftonbladet VB=Vi Bilagare M=Motor




Bilkul pa Bentley-vis
- med Pirelli pa hal is

Valbestallda Bentley-agare kan roa sig med Power on Ice - lyxigt bilbusevent i norra

Finland. DackDebatts utsande passade pa att bade leka "riking” och att prova Pirellis

nya dublbdack. rexrocH Foto peter sundfelat

I ETT RYMLIGT luxus-chalet i fin-
ska Lappland tdnder jag en eld av
snustorr bjorkved, gar ner en sou-
terrain-vaning, kilar barfota Gver
den gigantiska isbjornsfallen, hal-
sar med vordnad pd de nio upp-
stoppade djuren, duschar i det
separat stenbelagda duschrummet,
bastubadar lite i den av nagon vin-
lig sjal uppvdrmda stora och snygga
bastun, gar upp till elden i en
rafluffig badrock och tar mig en...
dppeljuice och en not/fruktbland-
ning dartill.

De privatkunder som koper sig
en plats pa Bentley/Pirellis event
Power On Ice i Kuusamo och Ruka
Peak Chalet tar formodligen inte
en dppeljuice efter logandet - och
drligt talat, en liten findl hade inte
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gjort ont framfor bjorkvedens knast-
rande.

Men den overdddiga inram-
ningen rdcker langt, och snart
hdmtas jag av en Volkswagen Tou-
areg med en artig chauffor som tar
mig upp till huvudbyggnaden dar
en forstklassig middag véntar. Jag
far for all del ga nagra meter i sno-
stormen ut till bilen, men jag for-
star svarigheten i att kora i snodri-
vorna dnda intill trappan och later
incidenten passera utan atgdrd.

Den hér upplevelsen dr bara en
del av vad Bentley-kunder over
hela varlden koper for 9 0oo pund
per person (cirka 85000 kronor).
Viktigare dr upplevelsen pa isen,
ddr kunderna far flakéra med Con-
tinental Flying Spur och Continen-

tal GT mellan snovallarna. Brett,
snoyrigt och tungt, hela tiden med
en instruktor i passagerarsatet sa
att inget gér over styr. Eller ja, 6ver-
styr gor det ju hela tiden, &ven om
det alla bredsladdar till trots sdllan
gar over styr...

Hogerstyrt

Passagerarsdtet kan ibland sitta till
vénster, korningen kan darfor ocksa
bli en spannande 6vning for de som
inte har vana fran hogerstyrda
bilar. A andra sidan ir det manga
kunder frdn vanstertrafiklander
som fir kora vinsterstyrt. Rejila
traktorer bargar snabbt de bilar
som satter sig i drivorna. Och det
gor de. Sdtter sig i drivorna, alltsa.
Mer om det snart.

Vi ska ocksa bekanta oss med
PirelliIce Zero, det nya dubbdacket
som ska sdtta Pirelli pa vinterkar-
tan i Norden. Och i Ryssland och
Kanada.

Med forvarvet av Ddckia hoppas
Pirelli ta ett rejdlt tag om den svenska
marknaden tillsammans med lan-
seringen av Ice Zero. Ar man inte
duktig pa dick for alla sdsonger blir
man aldrig riktigt duktig for svenska
konsumenter. Vi har var bestimda
negativa uppfattning om tillverkare
som inte har koll pa alla underlag.

Forsta dagen borjar med lite
"turistuppvarmning”; iskarting, sno-
skoter, hundspann och rensldde. Det
roliga dr vi far kora allt sjalva, och
att vi kor snoskoter mellan aktivi-
teterna. Vinner iskartingen mot



diverse direktorer och andra jour-
nalister i startfdltet, inser det roliga
iattkora hundspann och uppskattar
tystnaden ndr hundarna far borja
dra; dd upphor skallen och det enda
som hors dr medarnas frasande mot
snon.

Pirellis nysatsning

Andra dagen borjar med att vi aker
buss till en sj6 langt ut i skogen.
Har finns det ett plogat bansystem
med roliga banslingor av olika stor-
lekar och "handling” och "dynamic”
dar ord som flitigt anvands i defini-
tionen. Vidare finns det en slalom-
bana och en broms/undanmané-
verbana. De sistndmnda befolkas av
Audi A8:or skodda med just Pirelli
Ice Zero. Det dr pd de banorna vi
ska fa kdnna pa Pirellis nysatsning
bland vinterdicken.

Bentley Continental Flying Spur
dr stor, tung och direktionsrymlig
och forsedd med VW:s Wi2-
maskin samt riktig fyrhjulsdrift.
Bilarna har Pirellis dubbddck Win-
ter Zero med extra dubbar och det
greppar battre dn vad man kan tro
ndr vi kastar oss ut pa de forsta
varven. Var instruktor heter Pete
och han visar gdrna just hur fint
det gar att slinga runt 5,3 meter
och ndrmare 3 ton Flying Spur med
bibehallen kontroll.

En kollega till Pete visar ocksa
hur det gar till... att slinga upp deni
en driva. Forsta traktorbargningen,

JJ

Bentley Continental Flying Spur dr stor, tung
och direktionsrymlig och forsedd med VW:s

W12-maskin samt riktig fyrhjulsdrift. Bilarna
har Pirellis dubbdack Winter Zero med extra dubbar
och det greppar battre an vad man kan tro nar vi kastar

oss ut pa de forsta varven.

utan att ndgon gdst ens hade kort.
Enbra demonstration om inte annat.

Sjdlv fick jag vid ett tillfdlle in
sno mellan filg och dick ndr jag
stottade lite extra mot snon i
utgangen av en boj. Ocksa ett sdtt
att fa pyspunka pa. In i depan,
varm bort lite sno och i med forlo-
rat lufttryck.

Min co-driver eller bilkompis
heter Alexander och han berdttar
lite tyst att han inte har kort si
mycket pa is, i synnerhet inte pa
bredsladd. Men Alex ldr sig mycket
under dagen, och det ser ut som
om han fér fin feeling pd slutet.

Fyrhjulsdrift och 560 hastar
P4 forarplats i Flying Spur noterar
jag att mina hiking-kdngor inte &r
den bdsta 16sningen for uppgiften.
De &r ddremot vadldiga skona pa
isen och i djupsnon som ska force-
ras for att fi bilder pa Bentley-
bilarna pa vinterbete. Men det
finns ndgorlunda bra med plats for
kdngorna i Flying Spur och jag kan
kora bilen med utsatt mal: Att
sladda big time.

Fyrhjulsdriften tillsammans med
560 hdstar gor att det gar att gasa
sig genom de tvdra bdjarna med
blicken genom sidorutan. "The
Scandinavian Flick” - att med en
tvingad pendelrorelse genom en
forflyttning av tyngdpunkten at fel
hall innan turn in, och sen knycka
till aktern s3 att den far ut at mot-

De stod dar pa rad och det var bara att vélja. Det fick bli stora Continental Flying
Spur i férsta passet och den smidigare GT i det andra.

| prova-pa-dévningen med nya lce Zero-dacket kérde vi Audi A8 i slalom-, broms-
och undanmandverbana. A8 &r stor - men det mérks inte ute pa isen.
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satt hall och ritar en fin halvcirkel
genom bdjen - dr en for foraren
smickrande och ldttarbetad metod.
Och rolig! Fast knappast det snab-
baste sdttet att ta sig runt banan.
Vi byter till en Bentley Conti-
nental GT V8 och nu blir det genast
lite rejsigare. GT har kortare axel-
avstand, ir lite kvickare i reaktio-
nen och dr inte lika forldtande.
Den har ocksd en i ssmmanhanget
intressant motor. V8 (fran Audi)
med dubbelturbo och cylinderav-
stingning (fyra cylindrar ndr de
inte behovs). Den har 507 hk i det
hir utforandet, men framfor allt dr

det en ldttare motor och det marks
pa bilens beteende. Mindre vikt
over framaxeln gor GT V8 snab-
bare i steget och styrningen, och
nu ndr vi bytt till en annan bana
okar underhallningsvdrdet. Dan-
sen, flytet, sladden - det kdnns bra
nu, men det &ir till att behalla
fokus, annars kommer misstaget
och det blir ett snedsteg i drivan.

Dubbdack till stora bilar

Den intensiva korningen gor att
jag glommer att gotta mig &t
skinnkvaliteten, trdarbetet och att
det ar en likadan ratt som i VW

Phaeton. Nej forresten, ratten minns
jagju tydligt.

Ice Zero, ja. Vi kor inga konkur-
renter och har dirmed inga direkta
referenser. Men den nya dubbkon-
struktionen med tvd smd dubbien
trapezoid-formad storre dubb ver-
kar gora ett effektivt jobb pd isen.
Entrend idag dr att kunna leverera
dubbdack till stora sportbilar, suv:ar
och lyxiga sedaner, och Ice Zero
finns i storlekar fran 16 till 21 tum.

Tillbaka i chalet-boendet upp-
repar jag i stort sett samma upple-
velseprocedur som kvillen fore.
Star nog ndgot langre pa isbjorns-

fallen och later tdrna kdnna pa pal-
sen. Mjukt och varmt, men en lite
udda kinsla. Over singen i sov-
rummet hinger hornen fran en
dlg. En tolvtaggare. Tanker pa vad
det uttrycket star for. Kan inte
komma ihdg om det dr bra eller
daligt. Hoppas att det &r positivt.
Tanker att jag hellre har horn i
pannan pd isbanan dn pa viggen i
sovrummet.

Sédger godnatt till vargen, rdven,
okapin, radjuren, orren och de
andra, och stinger dorren. Man
vet ju inte vad uppstoppade djur
gor pa natten. m

Pendelrérelsen i "The Scandinavian Flick” i dryg halvtid; den inledande slangen at fel hall har évergatt i en prydlig och till synes val kontrollerad sladd at ratt hall.

Utsikt fran ett chalet dver till ett grannchalet och vidare ut i édemarken...

Morgonljuset var imponerande.
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Foérsta snévallsforcering och atféljande bargning stod en av instruktdrerna for.

Demokdrning sd att séga, om &n inte en planerad sadan.

Inte s snygga, men de laga extra stdtfangarna skyddar effektivt bilarna fran

smaskador vid snévallskontakt.




Standarddubb

Pirellis dubbeldubb

Pirellis dubbeldubbar
dubblar dubbeffekten

PIRELLIS NYA DUBBDACK Ice Zero
har en ny patenterad dubbteknik
kallad "Dual Stud”, alltsd dubbel-
dubb, som uppges ge samma effekt
som tva vanliga dubbar. Om dubbel-
dubben haller vad Pirelli lovar kan
décket alltsa klara det nya dubbreg-
lementet (déck tillverkade efter 1juli)
om max 50 dubbar per omkretsmeter
men dnda leverera grepp som hade
det 100 dubbar per omkretsmeter.

Langre dubbstift

Pirelli anser att med Dual Stud
omdefinieras dubbteknologin fran
grunden. Dubbstiftet kan goras
langre tack vare konstruktionen i
Tungsten Carbide, en kemisk sam-
mansattning som ar cirka tre gdnger
styvare dn stal. Dubbens speciella
design kallas "Double Claw” och

denna dubbelkloform ska bidra till
att en sadan dubb alltsd ska ge
samma prestanda som tva konven-
tionella dubbar och den nya dubben
uppges ocksa ha langre livslangd.

Noll kompromisser

Pirelli hdvdar dessutom att Ice Zero
med den nya dubben ocksa ger bttre
bromsférmdga och viagegenskaper
patorrasfaltoch forklarar-mahédnda
nagot kaxigt - att Zero (Noll) star for
noll kompromisser ndr det galler
sikerhet och prestanda oavsett
vaderforhallande.

Skandinavien, Ryssland och
Kanada &r det nya dackets huvud-
marknader. Ice Zero kommer till en
borjan i 30 dimensioner fran 16 till
21 tum och under 2014 tillkommer
sedan ytterligare dimensioner. m

alltsd dubbeldubb, som uppges ge samma effekt som tva vanliga dubbar.

April 2013 » DackDebatt [EEJ



, , Bilarna accelereras med hjalp av en katapult efter att

forst ha dragits med en sldade upp till startomradet,

dar det finns en vandskiva i basta gamla lokstalls-stil.



Dacktester med
katapultstart

KONKURRERANDE ddcktillverkare
har fatt en ny ddcktestar-mattstock
att forhalla sig till sedan Continental
byggt sin nya testanldggning AIBA
(Automated Indoor Breaking Ana-
lyzer) i sin "hemmaarena” Conti-
drome i Hannover.

AIBA stod klar i december 2012
och mdhdnda har Continental nu
tagit ett sa langt ddcktestutveck-
lingssteg att konkurrenterna helt
enkelt maste gora nagot liknande.

Att simulera forhallanden och
korsdtt pa en vetenskapligt repe-
terbar niva har alltid varit vansk-
ligt ndr man ar beroende av yttre
faktorer som vind, luftfuktighet,
temperatur, underlag med mycket
mera, men i den hdr anldggningen
gar det att repetera forhdllanden,
underlag och bromskraft pd exakt
samma sitt. Aret om.

Ingenjorer med fria hander
Byggnaden dr 300 meter lang och
gick fran idé- och projektstadium
till fardig anldggning pa bara drygt
ett ar. Manga idérika ingenjorer
fick lite friare hdnder dn vad man
normalt forknippar med tysk
grundlighet.

Bilarna accelereras med hjilp av
en katapult efter att forst ha dragits
med en sldde upp till startomradet,
dér det finns en vandskiva i bdsta
gamla lokstalls-stil. Katapulten
kopplas till bilens dragkrok och
sjdlva skjutsystemet dr for ovrigt
hamtat fran berg- och dalbanevarl-

den. Jamfor till exempel med
Kanonen pa Liseberg i Goteborg.
Systemet ar helt forarlost och
forutom att inbromsningarna all-
tid sker stringent, utan mansklig
felmarginal, undviks ocksa arbets-
skador. Testforare som ligger och
bromsar hela dagarna far en repe-
terad rorelse och paverkan som
kan leda till en permanent skada.

Beldggningar simuleras
Underlagen bestar av utbytbara
plattor ddr alla beldggningar kan
simuleras, med eller utan olika
mangder vatten. Bredvid sjdlva
huvudbanan finns dessutom en
langa med en isbana dar man kan
testa med stabila temperaturer ned
till minus tio grader.

Aterstar att se vad den hér inno-
vationen kommer att ha for paverkan

W

Ratt fardriktning, ready to launch.

pa utvecklingen. Hos Continental
menar man att precisionen har 6kat
rejalt, med hela 70 procent!

Vad tycker konkurrenterna om
A1BA? Ar de verkligen tvungna att
folja efter?

Inte helt ovdntat verkar konkur-
renterna mattligt imponerade, att
doma av de svar DackDebatt fatt pa
fragan "Continental har byggt en
inomhusanldggning for bromstester
ddr bilarna skjuts ivig med katapult
innan de bromsas. Conti hdvdar att
testernas precision ékat med 70 pro-
cent och att konkurrenterna kommer
att tvingas bygga liknande anldgg-
ningar. Kommer ni att bygga en lik-
nande anldggning eller har ni kanske
redan det. Eller behovs det inte?”

Michelin: "Vi dr vil medvetna
om vad Conti hdller pd med, men
man maste ocksd vara medveten

om att de aven dr starka inom olika
tekniska system till bilar, saisom
utveckling av ABS och ESp, vilket
gor det mer relevant for dem att ha
en sadan hidr inomhusanldggning.
Michelin har inte den hér typen av
utrustning utan genomfor i stdllet
andra typer av tester.”

Bridgestone (Sverige): "Vi har
inga uppgifter eller indikationer pa
att Bridgestone planerar nagon form
avliknande anldggning”.

Nokian: "Av sekretesskil vill inte
Nokian Tyres produktutveckling
ange vilken typ av testmetoder som
anvands och vi vill heller inte kom-
mentera konkurrenternas testme-
toder.”

Goodyear: "Vi utvecklar och
effektiviserar kontinuerligt vara test-
metoder och -anldggningar, men
har inget att offentliggéra nu.” m

Katapulten klar, en styrarm i fronten sakrar riktningen.
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Tung forbattring

Redan efter ndgra manader med den nya lagen om vinterdack pa tunga fordons driv-

axel finns tydliga tecken pa betydligt forbattrad dackstandard. rexrock roro sjom sundrelat

FOLJS DE NYA reglerna om krav pa
vinterddck pa tunga fordons driv-
axel?

Transportstyrelsen och Trafik-
verket har initierat en undersok-
ning i damnet. Denna genomfors av
Dickbranschens Informationsrad
i samarbete med Polisen. Huvud-
syftet dr alltsa att f6lja upp vilket
genomslag de nya reglerna om
vinterddck pa drivaxeln pad tunga
fordon verkligen fatt.

Genom att dacktyp aven kon-
trolleras pa ovriga axlar far man
ocksa mer underlag och 6kad kun-
skap som kan ligga till grund for
eventuellt kommande diskussio-
ner om krav pa vinterddck dven pa
andra axlar, daven om den fragan
inte ar aktuell just nu.

I exempelvis Norge dr det redan
idagipraktiken krav pd vinterdack
eller kedjor om det dr vintervdglag,
dven om kravet dr formulerat som
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att man ska ha rdtt utrustning for
vaglaget. Det innebdr att polisen
avgor, och det gor den norska polisen
med besked: Tunga fordon som
kommer till gransen med "fel”
utrustning far byta ddck eller vinda!

I Norge forbereds dessutom en
ny lag for tunga fordon. Den ldr
stadga vinterdick med 5 mm
monsterdjup pa alla axlar!

Undersokningen genomfordes i
Stockholm och Kristianstad i bérjan
av mars. Totalt kontrollerades cirka
500 lastbilar och bussar. Resultaten
berdknas klara i april/maj och
kommer da bland annat att publi-
ceras pa dackinfo.se.

Resultatindikation

DéckDebatt kan dock redan nu ge en
indikation pd resultatet. Vihdangde
med ut pa "faltet”, i detta fall Stock-
holms frihamn, en dag i mars ndr
tull, polis och dackgranskare kon-

trollerade alla tunga fordon som
kom med fdrjor fran vara Ostra
grannldnder - och alla vi pratade
med gav positiva besked.

- Déckstandarden har overlag
blivit mycket badttre bara pa det
senaste aret, liksom dven standar-
den pa bilarna, konstaterade polis-
inspektor Roger Pil, som denna dag
ledde arbetet inom polisens sex man
starka tunga grupp.

Bilarna som sadana krdvde inte
manga ingripanden, men ddremot
var det flera chauffrer som tving-
ades sdkra lasten bdttre innan de
fick kora vidare. Nagra av dem
hade lastsdkringsutrustning med
sig i bilen, men hade struntat i att
anvinda den...

Forutom den tunga gruppen
fanns tre poliser fran trafiken pd
plats for att kolla chaufforernas
nykterhet, som denna dag visade
sig god.

Tulltjanstemdnnen var ocksa cirka
ett halvdussin till antalet, men
trots idogt kldttrande och klan-
gande in i lastutrymmen och &ver
allskons gods fann de inget av sdr-
skilt intresse.

Det gjorde ddremot ddckkon-
trollanterna Peter Lindh och Ste-
fan Olsson.

- De flesta har bra dick, men
hdr dyker upp mdanga udda dack-
monster som vi inte sett till har
hemma, konstaterade Peter, som
normalt jobbar pd Goodyear.

- Det var tva ddck som jag inte
riktigt kunde avgora vad det var
for sort, men annars ser det jatte-
bra ut, tyckte Stefan, undersok-
ningsutlanad fran Continental.

Imponerad overlag

SsTRO:s informationschef Bernt
Wabhlberg instimmer med forega-
ende tyckare. Bernt deltog under



- De flesta har bra dack, konstaterade Peter Lindh, utldnad till Dackbranschens
Informationsrad fran Goodyeat.

- Det mesta ser jattebra ut, tyckte dven Stefan Olsson, utldnad till Dackbranschens

Informationsrad fran Continental.

JJ

atminstone i Kristianstadstrakten sag

Lastbilarna hade overlag bra
dack, jag ar faktiskt imponerad

- utom av bussbranschen, for

jag flera bussar med riktigt ddliga dack.

en av dagarna vid kontrollerna i
frihamnen och dessutom vid en
liknande kontroll en vecka tidi-
gare i Kristianstad:

- Mycket bittre dn jag vantat
mig. Lastbilarna hade 6verlag bra
dédck, jag dr faktiskt imponerad -
utom av bussbranschen, for
atminstone i Kristianstadstrakten
sdg jag flera bussar med riktigt
daliga dack. m

“M

Bernt Wahlberg pa STRO &r imponerad

- utom av standarden pa bussdacken
i Kristianstadstrakten.

T oy

Trafikverket eller Transportstyrelsen?

Det finns flera olika myndighe-
ter som verkar inom transport-
omradet - men vilken myndig-
het gbér vad? DackDebatt reder
ut begreppen.

Lite forenklat kan man séga
att Trafikverket ansvarar fér den
praktiska verksamheten i trafi-
ken, medan Transportstyrelsen
skoter den administrativa delen
av transportsystemet.

Trafikverket (trafikverket.se)
ansvarar salunda fér byggande,
drift och underhall av statliga
végar och jarnvégar, men ocksa
fér den langsiktiga planeringen
av transportsystemets utform-
ning for alla trafikslag. Aven det
praktiska trafiksakerhetsarbetet
ar Trafikverkets ansvar, tex vag-
miljéns utformning, uppsattning
och skoétsel av fartkameror och
beslut om fartgranser - och inte
minst dackfragor!

Trafikverket hanterar aven
kunskapsprov, korprov for kdr-
kort och taxiférarlegitimation
samt kunskapsprov for trafik-
tillstand och yrkesférarkompe-
tens. Aven upphandling av inter-
regional kollektivtrafik ingar i
Trafikverkets verksamhet.

Transportstyrelsen (trans-
portstyrelsen.se) utformar reg-

ler och kontrollerar om och hur
de efterlevs, ger tillstand (kor-
kort och certifikat), registrerar
agarbyten och inkasserar for-
dons- och trangselskatt. Trans-
portstyrelsen hanterar jarnvags-,
luftfarts-, sjofarts- vagtrafik-,
korkorts- och yrkestrafikfragor,
ger tillstand - till exempel fér kdr-
kort och flygcertifikat - och fér
register éver fordon och foérare.
Ovriga myndigheter i “tra-
fikbranschen” ar:
Trafikanalys, som granskar be-
slutsunderlag, utvérderar atgar-
der och ansvarar for statistik,
Luftfartsverket, som bedriver
flygledning for civilt och militart
flyg i Sverige samt ansvarar foér
sakerheten i och utvecklingen av
svenskt luftrum, Sjéfartsverket,
som ansvarar for sakerhet och
framkomlighet till sjoss samt fér
byggande, drift och underhall
av sjofartens infrastruktur, samt
VTI, Statens vag- och transport-
forskningsinstitut, som ar ett
oberoende forskningsinstitut
inom transportsektorn. VTI &r
storst inom transportforskning i
Sverige och utfér tilldmpad forsk-
nings- och utvecklingsverksam-
het som roér samtliga trafikslag.
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tva ar sedan, men da slog Nokian och Janne Laitinen tillbaka direkt. Och nu har denna

duo slagit till igen - och slagit sitt eget gamla varldsrekord. rexrsism sundreidt Foto Nokian

MED 335,713 KM/H har Nokians
testforare Janne Laitinen slagit sitt
eget och Nokians tva ar gamla
varldsrekord pd is med 4,103 km/h.

Det gamla rekordet pa 331,610
km/h frdn den 6 mars 2011 var
bara 0,915 km/h snabbare dn de
330,695 km som Pirelli en knapp
manad tidigare noterat med forre
rallyvarldsmastaren Juha Kankku-
nen bakom ratten i en fyrhjulsdri-
ven Bentley Continental Super-
sports Convertible. Da slog han sitt
eget fyra ar gamla rekord pa 321,6
km/h, ocksa da i en Bentley - men
den var skodd med Nokian-dack!

I ar har Nokian presenterat sitt
nya Hakkapeliitta 8 och da var det
forstas lampligt att anvdnda detta
for att oka pa rekordmarginalen.
Testbilen var densamma som for
tva ar sedan, en ndgra ar gammal
och ndgot modifierad Audi RS6
med en trimmad Vio dubbeltur-
bomotor som hetsats till en bit
over 800 hk. Delar av bilens luftin-
tag var overtejpade och ytterspeg-
larna var bortmonterade for att
minska luftmotstindet. Aven
chassit hade modifierats med
bland annat tuffare stotdampare.

Vid den forra rekordkorningen
rullade bilen pd dubbade Hakka-
peliitta 7, men nu alltsa pa nya
Hakkapeliitta 8 i dimensionen
255/35R20 97 T XL med nya dubb-
tekniken Nokian Eco Stud 8.
Rekordet kordes den 9 mars i
bitande vinterkyla pa en 12 km
lang isbana pa Bottenviken utan-
for Uleaborg.

- Att testa ddck i extrema for-
hallanden till deras yttersta gran-
ser gagnar konsumenterna. Med
varldsrekordkorningen ville vi
stdlla nya Hakkapeliitta 8 framfor
en stor utmaning. Vid korning i
riktigt hog hastighet maste dacken
klara av mycket stora krafter. Bilen
flyttar sig 93 meter under en
sekund och dubbarna slar mot
isen 43 ganger i sekunden. Utover
greppet ar koregenskaperna och
stabiliteten mycket viktiga egen-
skaper vid den hdr typen av kor-
ning, konstaterar Matti Morri, chef
for teknisk kundservice pa Nokian
Tyres.

Nokian Tyres testférare Janne
Laitinen dr en mangfaldig varlds-
rekordpilot. Han har arbetat som
testforare i 25 ar och han har tva
tidigare isvarldsrekord. Forutom
det tidigare nimnda rekordet fran
2011 slog han i mars forra aret
varldsrekordet for elbilar pa is
med en hastighet pd 252,09 km/h.

DA satt han i finska yrkeshog-
skolan Metropolias hogtekniska
elbil E-RA (Electric RaceAbout),
som har en elmotor pa 280 kW och
var skodd med Hakka 7 i dimen-
sion 225/40R18.

Guinness organisation har
detaljerade regler for varldsrekord
pa is. Tiden och hastigheten for
korningen under en kilometer
mats ndr bilen kor banan at bada
hallen. Rekordet dr genomsnittsti-
den mellan dessa tvd mdtningar.
Starten sker flygande och kor-
ningen far paga under en timme.

Nokian slar
Nokianrekord

For Nokian ar det en hederssak att vara snabbast pa is. Pirelli var dar och hackade for

Isen ska vara i naturligt skick och
den far inte kratsas eller behandlas
med kemikalier. Dacken pa bilen
maste vara kommersiellt tillgang-
liga och de maste vara godkidnda
for trafik i det landet dédr varldsre-
kordkorningen sker.




, , Att testa dick i extrema forhallanden till
deras yttersta granser gagnar konsumenterna.



Bilsalongen i Genéve 2013:

Manga bilar,
annu fler dack

Den &r stor men inte for stor, trevlig och ndgorlunda hanterlig samt arlig och oftast

varlig. Genéve har helt enkelt varldens basta bilsalong! rexr sism sundreidt Foto sjom sundfeldt mii.

SJALVKLART AR DET bilar som &r
huvudsaken pd bilsalongeniGeneéve
- men hdr finns faktiskt cirka 4,5
ganger fler ddck dn bilar (mdnga av
dessa har fortfarande reservhjul),
vilket i runda sldngar innebér 4000
dack - och flera avdem dr helt nya!

Bridgestone premidrvisade till
exempel sitt konceptddck "Large and
Narrow concept tire”, som alltsa dr
stort och smalt, ungefdr som bil-
ddck sag ut pa 1930-talet. Tanken
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dar att smala dack med storre dia-
meter ska ge ldgre rullmotstand och
minska risken for vattenplaning.
Med smala ddck minskar luft-
motstandet, och Bridgestone havdar
att bransleforbrukningen minskar
aven jamfort med de dack som i
dag har lagst rullmotstind. Det
hogre marktrycket minskar dess-
utom risken for vattenplaning.
Om och i sa fall nar konceptet
blir "pa riktigt” sdger Bridgestone

inget om, bara att man ska vidare-
utveckla det for anvandning i fram-
tida bilmodeller.

Aven Goodyear visade upp ett
konceptdack. Det kallas Efficient-
Grip AA Edition, ar framtaget i fyra
storlekar och uppges "sdtta en ny
standard och ha den bésta klassifi-
ceringen av vatgrepp och rullmot-
stand ett ddck kan erbjuda idag”.
EfficientGrip AA Edition ska framst
anvandas som grund for vidare

forskning och utveckling av kom-
mande dick.

Hos Goodyear kunde man ocksa
studera det extremt tystrullande
décket City Hush och Dunlops nyut-
vecklade racingddck for Green GT, en
vatgasdriven tivlingsbil som debu-
teraridrets 24-timmars pa Le Mans
den 22-23 juni.

Pirelli visade ocksa - bland alla
damer - upp racingddck, men har
géllde det forstas Formel 1. Pirelli



JJ

Forutom dack av alla de slag

ar det val inte helt ointressant —-—9-

med ett svep bland de fordon

som dicken brukar sitta pa.

dar ju ensam leverantor av Fi-ddack
och dessa visades bade fristdende
och monterade pa en Formel 1-bil,
dock en sa kallad mockup. Pirelli
framholl ocksd att man nu special-
anpassar sitt PZero Corsa Asymme-
tric for originalmontering pa en
mdngd supersport- och lyxbilar,
som Aston Martin, Bentley, Fer-
rari, Lamborghini, McLaren, Mer-
cedes och Porsche, och att diacken
da far en "autograf” med bilmar-
ket ingraverat i ddcksidan.
Continental presenterade det nya
suv-didcket ContiCrossContact LX2
och de nya transportbilsdicken
ContiVanContact 100 och 200. Conti-
CrossContact LX2 ska ge lag forbruk-
ning, kort bromsstricka och precisa
vagegenskaper samtidigt som det dr
bekvamt pa vagen och tufft nog for
lattare terrang. Conti-VanContact
100 dr ett robust ddck avsett for
transporter pa alla typer av vdgar,
medan 200-versionen ar tankt for

Yokohamas Advan Neova ADOSR &r en
utveckling av ADO8 och s& néra racing-
dack ett gatlegalt dack kan komma.

snabbare transporter pa bra vagar.

Yokohama visade upp sitt nya
"flaggskepp” Advan Neova ADO8R,
som dr en utveckling av ADo8 och
sd ndra racingddck ett gatlegalt
ddck kan komma.

LaFerrari
Men forutom dick av alla de slag
dr det vdl inte helt ointressant med
ett svep bland de fordon som
dacken brukar sitta pa, och som
vanligt i Genéve fanns dven de av
alla de slag; i alla tankbara former
och farger-ochforalldeldvenien
del tidigare otdnkbara sadana.
Mest rabalder - fore, under och
efter avtackningen - orsakade Ferra-
ris nya och ndstan tusen hastkrafter
starka supersportbil LaFerrari. Den
har kolfiberkaross, bromskraftater-
vinningssystem fran F1 (KERS) och
en drivlina med en elmotor och en
6,3 liters V12:a pa tillsammans 963 hk
- samt en prislapp pa ndrmare elva

Bridgestones "héga och smala” tillater

hogre tryck an dagens konventionella
dack, och tack vare nyutvecklade
ménster ska rullmotstandskoefficienten
reduceras med 30 procent jamfért med
ett konventionellt déck i dimensionen
175/65 R15.

Lamborghini Veneno har en V12:a pa 740 hk, klarar 0-100 pa 2,8 sekunder och
toppar 350 km/h. Byggs i tre exemplar (+en hemlig fjarde bil till Batman).

miljoner kronor, vilket inte hindrar
att ett tusental hugade spekulan-
ter redan anmalt sig. Enligt Ferrari
ska dock endast 499 LaFerrari byggas.

McLarens nya supersportbil P1
dr liksom LaFerrari en hybrid, men
den har "bara” en V8 - men med
turboladdning och 737 hk - och en
elmotor pd 179 hk. Totalt alltsa "bara”
916 hk, men McLaren P1byggs bara
i 375 exemplar och blir alltsd mer
exklusiv dn LaFerrari.

Men bada dessa dar massprodu-
cerat allmangods jamfort med Lam-
borghini Veneno, som byggs i tre
"serieproducerade” (naja) exemplar
lackeradeivar sin kulor: Enrod, en
vit och en gron, som i den italienska
flaggan. En fjarde bil ska Lamborg-
hinibehalla inom foretaget. Veneno
dr en utveckling av Aventador och
har en 6,5-liters V12-motor pa 740 hk.
Annat som vattnade mdnga mun-
nar var Porsche 911 GT3, lilla lickra
Alfa Romeo 4C och Toyotas snygga

oppna konceptversion av GT86,
som genast bor sittas i produk-
tion.

Vardagliga bilar

Men mer intressant dn vralsnabba
och svindyra supersportbilar ar
mdhdnda mer vardagliga bilar for
vanliga ménniskor, som till exem-
pel Volkswagen Golf. Pa Genévesa-
longen utndmndes den till Arets
Bil 2013 och dérefter kunde man i
Volkswagens jdttelika monter
beskdda fem nya versioner av
Arets Bil: Golf GT1 (med 220 hk
dubbelt sd stark som den forsta
GTI:n), sndlsnabba Golf GTD och
gasdrivna Golf TGI BlueMotion
samt de extremrymliga kombiver-
sionerna Golf Variant och Variant
TDI BlueMotion.

VW visade ocksd upp den dntli-
gen produktionsklara XL1, varl-
dens snalaste bil som drar knappt
en liter diesel per 10 mil. "Enliters-

LaFerrari var utan tvekan salongens drottning; snygg men ovanligt muskelstinn

for att vara en dam: 963 hk.
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Pirelli erbjuder sitt PZero Corsa Asymmetric-dack med bilmarkets "autograf” ingraverad i dacksidan.

Viktig VW-nyhet: storlastaren Golf Variant.

A =
Dunlopdack fér vatgasdriven Le Mans-racer. Att bilar ska prata med féraren &r ingen nyhet men har nu blivit en trend. Har

ar det Ford som vill snacka med massbesdkare...
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bilen” har varit "pa G” sedan 2002
och drivs nu i fardigt skick av en
diesel pa 48 hk i samarbete med en
elmotor pa 27 hk.

Tryckluftshybrid
Hybridbilar fanns cirka tretton pa
dussinet, vanligast med kombina-
tionen bensin- och elmotor. Citroén-
Peugeot (PSA) provar ett annat sdtt
for att fa ner forbrukningen pa sina
bilar; man satsar pa tryckluft.
"Hybrid Air” har utvecklats i
samarbete med Bosch. Tryckluften
lagras i tankar under bilen och lad-
das vid inbromsning eller genom
att bensinmotorn anvdnds for att
komprimera luften. Bilen kan koras
pa enbart tryckluft, pa tryckluft i
kombination med bensinmotorn
och enbart pa bensin. Tryckluften
racker dock bara nagra hundra
meter och anvinds framst for att
stotta forbranningsmotorn nir den
belastas hart. Hybrid Air sdgs vara
billigare dn "konventionell” hybrid-

JJ

teknik, viga mindre och ta mindre
plats - men om det dr en teknik som
kommit for att stanna dterstar att se.

Fler spioner &n vanligt
Bilspionerna var i alla fall pa plats
och granskade Hybrid Air. Dessa
spioner, eller konkurrentanalytiker
som de foredrar att kallas, har for
varje ar blivit allt fler och utgors
inte ldngre bara av medeldlders
mdn utan ocksd av ett flertal unga
damer (det ir inte bara den tek-
niska utvecklingen som gar framat
i bilbranschen) - och de svirmade
som allra tdtast runt det helt nya
israelisk-kinesiska bilmérket Qoros,
som debuterade med en modell i
Golf-klassen som kort och gott
kallas 3.

I utvecklingen av den bilen har
bland annat ett 20-tal svenskar del-
tagit (mdnga fran Saab) och mycket
talar for att Qoros blir den forsta
Kina-byggda bilen som pa allvar kor
iniEuropa, vilket ska ske ndsta ar. m

it
Jamlikstrdvandet har natt &ven ett av bilbranschens smalare nischjobb:

En av flera kvinnliga "bilspioner” granskar bakluckans ldsmekanism pa nya
israelisk-kinesiska Qoros 3.

Hybridbilar fanns cirka tretton pa dussinet,

vanligast med kombinationen bensin- och

elmotor. Citroén-Peugeot (PSA) provar ett

annat satt for att fa ner forbrukningen pa sina bilar;

man satsar pa tryckluft.

Goodyears konceptdack Efficient-Grip AA Edition ska anvandas foér utveck-

lingsarbete.

Damer och dack samt en Fl-atrapp i Pirellis monter.
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Kallorna till partikel-

halterna val kanda!

UNDER RUBRIKEN "DET ljusnar i
partikelfragan” i Dackdebatt (nr 2
2013) citeras riksdagsledamoten
Lars Beckman (M), som hévdar att
dubbdicksanviandningen inte har
nagot direkt samband med parti-
kelhalterna. Beckman hanvisar till
en rapport som han bestdllt av
Riksdagens utredningstjanst (RUT)
"Dubbdéck och PM10o-halter”. Men
rapporten visar tvdrtom att dubb-
ddcksanvandningen dr viktig for
partikelhalterna. Ett stort antal
studier bade i laboratorium och ute
i verklig trafikmiljo har visat att
dubbdickens beldggningsslitage ger
upphov till kraftigt 6kad partikel-
bildning jamfort med odubbade
vinter och sommarddck. Dubb-
dédcken Gkar bildningen av bade
valdigt sma partiklar (ndgra tiotal
nanometer) och stora partiklar
(storre dn ndgon tusendels milli-
meter). Stockholm har minskande
nivaer av partiklar, vilket till stor
del beror pa att lokala atgarder har
satts in. Bland annat sa infordes
dubbdacksforbud pa Hornsgatan
den 1januari 2010, vilket har gjort
att dubbdicksanviandningen har
minskat inte bara ddr utan dven pa
andra innerstadsgator och ldngs
infartslederna. Den storsta forbatt-
ringen syns pa Hornsgatan, ddr
ocksa dubbddcksanvandningen har
minskat mest, med ungefar 40 pro-
cent. For forsta gangen ndgonsin
klarades EU's gransvirde for par-
tiklar pa Hornsgatan under 2012.
Beckman hévdar ocksa att dubb-
dédck inte kan vara orsaken till de
hoga partikelhalterna i Stockholm
eftersom mdnga stader med dubb-
dacksforbud har hogre genom-
snittliga halter. Men det finns
manga andra killor dn dubbdack
som kan bidra till hoga partikel-
halter. Detta finns val belagt i en
rad vetenskapliga studier dir man
noggrant mater partiklarnas kemiska
sammansdttning och storleken pa
partiklarna. Exempelvis ger diesel-
fordon och kol- och vedeldning
hoga utsldpp och de sker under en
stor del av aret, vilket leder till att
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de genomsnittliga halterna blir
hoga. Det speciella med situationen
i Stockholm dr att medelhalterna
under aret dr forhallandevis liga,
samtidigt som man madter upp val-
digt hoga partikelhalter under
nagra fi manader av aret (i sam-

2005

2006 2007 2008 2009 2010 20mn

Wien Rinnbéckstrale

Paris, Av Champs Elysees
Budapest Gilice
Amsterdam-Prins Bernhardplein
Warzawa MzWarNiepodKom

band med torra vagbanor). Om man
tex jamfor de 35 hogsta dygnshal-
terna pa Hornsgatan i Stockholm
med motsvarande hogsta varden pa
likvdrdiga, eller till och med mer
trafikerade gator, i storstader som
Paris, London, Madrid, Berlin, Prag

och Warszawa sa har Hornsgatan
haft bland de hogsta viardena varje
ar fran ar 2000 fram tom 2009.
Den hér bilden stér i stark kontrast
till den som presenteras i RUT's PM,
ddr man jamfor de genomsnittliga
halterna under &aret. De hogsta
dygnsvardena i Stockholm beror
till storsta delen pa dubbdacken.

Ofta hdvdasidebatten att dessa
relativt stora partiklar inte ar lika
farliga som de mindre partiklarna.
Utifrdn nyligen publicerade sam-
band mellan halterna av de stora
partiklarna och dodsfall i Stock-
holm kan man uppskatta att de
orsakar mellan 30 och 40 fortida
dodsfall per ariallméanbefolkningen.
For Sverige totalt saknas motsva-
rande data, men utifrdn befolknings-
tal kan man uppskatta att det minst
kan handla om det dubbla antalet
om Gé6teborg, Uppsala och alla andra
storre stader med liknande problem
inkluderas. Resultaten fran studien
i Stockholm stimmer med resultat
fran andra undersokningar i tex
Barcelona och Rom, ddr man ser
en signifikant paverkan pa dodlig-
heten av grova partiklar fran
Sahara. Till detta ska ldggas tidi-
gare studier som pavisat paverkan
pa luftvagssjukdomar, speciellt for
de som har problem med astma.

Det dr viktigt for folkhdlsan att
begrdnsa anvdndningen av dubb-
dédck i stdder. Trafiksdkerhetsvin-
sten med dubbdick i stdder torde
vara betydligt mindre dn skadan
som de orsakar i form av hilsovad-
liga partiklar, 6kade bullernivaer,
vagslitage och 6kad nedsmutsning.
I flera norska stader har dubbdédcks-
avgifterna lett till kraftigt reducerad
anvandning avdubbddck och ldgre
partikelhalter utan att man kun-
nat notera vdasentligt forsamrad
trafiksdkerhet i form av tex ckade
dodsolyckor.

Christer Johansson

Professor, Institutionen for tillam-
pad miljovetenskap, Stockholms
universitet och Miljoutredare, Mil-
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Hornsgatans luft fort-
farande lika smutsig som
fore dubbdacksforbudet!

NAR JAG LASER artikeln i DdckDe-
batt nr 2 med rapporten fran semi-
nariet om biltrafikens betydelse
for utsldpp av fororeningar i luften
blir jag minst sagt konfunderad.
Vet politiker och forskare egentligen
vad de talar om? Ar det inte s§ att
flera av dessa har en egen agenda,
att helt enkelt fa bort dubbddcken?

Nu har vi haft tre vintrar med
riktigt vintervader, det vill sdga laga
temperaturer och ganska mycket
sng. Det allra vdrsta scenariot pa
lange utspelades i vintras pa via-
dukten vid Tranarp pa E4 da mass-
vis med framfor allt tung trafik
korde ihop i blixthalka i tva vald-
samma olyckor, en pa varje sida av
broarna. Ingen av de tunga fordo-
nen hade dubbdick kan jag nog
lugnt pdastd. Vi har sd litt att
glomma sadana har hdndelser, men
vi far inte glomma att ndr det ar is-
halka sa polerar varje odubbat fordon
underlaget och det blir &nnu halare
for den som kommer efter. Darfor
far dubbddck inte forbjudas.

Artikelns rubrik ar "Det ljusnar i
partikelfragen”. Pastaendet verkar
vara hdmtat frdn olika uttalanden,
bland annat fran professor Christer
Johansson vid Stockholms Univer-
sitet. Han sdger att PM10 sjunker
snabbare dn NOz2.

Den viktigaste orsaken dr att vi
nu har haft tre vintrar med rejalt
vintervdader. Det innebdr langa
perioder med kyla, sn6 pa vagba-
norna och salt for att fa bort snon.
Det innebdr i sin tur vata vigbanor
och minimal produktion av PM1o0.
Gatukontoret har sdkert varit mer
aktiva med renhéllningen kan jag
tanka.

P4 Hornsgatan har dubbforbud
ratt sedan 1 januari 2010. Vi ar
sdledes inne pa det fjarde aret utan
dubbdick i normal omfattning pa
denna gata. Jag har foljt utveck-
lingen av PM10 vid mdtstationen pa
Hornsgatan sedan 2008. Veckan
2-9 mars i ar visade det sig att

Pa Hornsgatan har dubbférbud ratt sedan 1januari 2010. Vi &r saledes inne pa

det fjdrde aret utan dubbdack i normal omfattning pa denna gata.

PM1o0-halten steg upp till mycket
hoga nivder, motsvarande de hoga
nivaer som forskarna tidigare har
framhallit som extremt héga och
orsakade av dubbdack.

Nu rader sedan fyra ar totalfor-
bud mot dubbdick. Som jamforelse
finns ett diagram fran veckan 2-9
februari 2013 med PMio-vdrden
som dr bara ungefdr en tiondel av
de som fanns 2-9 mars. Skillnaden
ligger huvudsakligen i den relativa
fuktigheten, som de aktuella veck-
orna i februari och mars var
mycket hog respektive mycket lag.

Det intressanta dr dock att
PM10-vdrdena har stigit till sa hoga
varden trots dubbforbudet sedan
tre ar pa Hornsgatan. Forskare och
politiker tycks blunda for att dubb-
forbudet knappast har betytt sar-
skilt mycket for PMio-halterna.
Det &r intressant att konstatera att
forskarna dntligen har forstatt att
PM10-nivderna i utlandet kan vara
mycket hogre dn hos oss, trots att
de helt saknar dubbdéck, nagot som
jag patalade for mdnga ar sedan.

Professor Johansson sa da att det
beror pa att de har sa manga fler
dieselbilar &n vi. I Sverige har die-
selbilar blivit mycket populira. Ar
det de som dr det egentliga proble-
met? Varfor da skylla pa dubb-
ddcken?

Attbilisterna fortsdtter att kopa
dubbdack, trots manga ars intensiv
propaganda for att minska andelen
dubbdick, visar trots allt att bilis-
terna sjdlva kdnner ett behovav den
okade sdkerheten. Samtidigt skapar
de omedvetet sdkerhet for de som
kor odubbat. Darfor ar tanken att
avgiftsbeldgga dubbddcken helt fel,
menar jag. Varfor straffa de som
skapar okad sdkerhet for andra, inte
minst den tunga trafiken?

Jag oroar mig verkligen for den
dagen da Transportstyrelsen med
regeringen i ryggen beslutar sig for
att forbjuda dubbdéck i Sverige. D&
far vi nog néja oss med extremt
laga hastigheter vid vintervaglag.
Yrkestrafiken kommer inte att
tolerera sd laga hastigheter. Para-
doxalt nog ar de nya reglerna om
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vinterddck pa drivaxeln pa tunga
fordon i forsta hand till for att 6ka
hastigheten sa att lastbilarna inte
utgor ett hinder i trafiken.

De bifogade diagrammen &r
kopierade frdn Stockholms och
Uppsala Lians Luftvardsforbunds
webbsida och har endast tillforts en
ring runt maximalvardet pa PM10-
koncentrationen.
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Iveckan 2-9 mars forekom PM10
koncentrationer upp till 10 ganger
sa hoga som veckan 2-9 februari pa
Hornsgatan i Stockholm. Dubbdack
dr forbjudna och kan alltsd omdjli-
gen vara orsaken till de hoga var-
dena i mars. Nivaskillnaden beror
mest pa den relativa fuktigheten
och om vdgbanan &r vat eller torr.

Halvard Nilsson
tidigare utvecklingschef,
Gislaved Dick 1972-1994
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Replik pa DackDebatt nr 2/13, dir optiker Lars Salmonson pladerade fér
aterkommande kontroller och hégre krav pa synskirpan hos bilférare.

Nollvisionen ar
mojlig aven med
dagens krav pa
synskarpan

FOR EN OPTIKER dr det forstds
naturligt att se att brister inom det
egna kunskapsomradet som vikti-
gare dn sadana som handlar om
andra sjukdomar. Det dr darfor
inte forvinande att Lars Salmon-
son (LS) efterlyser stringare krav
for korkortsinnehav ndr det géller
synskdrpan och pldderar for regel-
bundna kontroller hos optiker.

Utifran en bredare kunskap om
vad det dr for medicinska tillstand
som orsakar trafikolyckor skulle
det vara mer motiverat att kontrol-
lera alla korkortsinnehavare for
overkonsumtion av alkohol och
dldre forare for demenssjukdom.
Kontroller for att hitta de som har
epileptiska anfall eller sadan svar
psykisk sjukdom att man sjalv inte
forstar hur sjuk man ar, skulle san-
nolikt vara mer angeldget dn att
undersdka synskdrpan.

Det som dnda kunde tala for att
stdlla krav pa en regelbunden
undersokning av synskdrpan ar att
undersokningen dr enkel att utfora
och vdrdera. Naturligtvis har
Transportstyrelsen ingen annan
uppfattning dn att synskdrpan
med hjdlp av glasogon, linser eller
operation ska vara sa bra den kan
vara, men det finns inget bra
vetenskapligt stod for att kraven
borde vara strangare dn de dr idag
for att klara trafikens krav

Det finns heller inget som talar
for att nedsatt synskdrpa ar en vik-

A
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tig orsak till att krockar intraffar.
En optimal synskdrpa ger oss
battre mojlighet att ldsa vad gatan
heter dar vi firdas, men for att lasa
pa storre trafikskyltar innebdr en
synskdrpa pa 0,5 (= "femte raden”)
inga problem och ger inte nagon
betydelsefull nedsittning av for-
magan att upptdcka andra fordon
eller trafikanter.

Kravet om en synskdrpa pa 0,5
for personbil dr likadant 6ver hela
Europa och ocksd normen i de flesta
andra linder i virlden, dven om
vissa stater i USA kan ha funnit en
egen anledning att stdlla hogre krav.

Vad de undersokningar pa Bil-
provningen som LS ndmner visar
kédnner jag inte till ndrmare, men har
svart att tro att varannan bilist skulle
se for daligt for att uppfylla kravet
om minst 0,5. Daremot kanske det ar
manga som kan fa sin synskdrpa
nagot forbattrad med synkorrigering.

Négot krav fran myndigheten
om aterkommande undersdkning
av synskdrpan dr inte att forvinta
och heller inte strangare krav. Om
landets optiker ddiremot kan erbjuda
frivilliga undersokningar for att ge
korkortsinnehavare méjlighet att
uppna basta mojliga synskdrpa ar
detta naturligtvis inget som Trans-
portstyrelsen motsatter sig.

Lars Englund

chefsldkare, Transportstyrelsens
Trafikmedicinska Rad

J

GIOom inte det
sunda fornuftet

EUROPAVAG 22 GAR fran Malmo,
skdr snett igenom Skdne och for-
svinner sedan norrgver genom
Blekinge. Skdnes stundtals flacka
landskap med mycket dker bjuder
pé storslagna vyer.

Ibland ser man vigen slingra sig
flera kilometer i fjarran. Da upp-
tackte jag langt, 1angt dar borta ett
kraftigt gront ljus. Va fasen...Vad
drdet? Gront...da dr detjuiallafall
inte en varning.

Ndgon kilometer senare ser jag
att det nog dr en skylt vid sidan av
vagen. Ytterligare nagon kilometer
senare passerar jag en skylt med
kraftigt gront lysdiodljus med nagon
svart text i. Hinner uppfatta att det
ska hallas nagonting med Eslovs,
mojligen BK, i ndgon hall. Oklart
vad eller var, texten dr liten och
kontrasten dalig.

I en minut hade en del av trafik-
miljon pockat pd min uppmark-
samhet for att sedan limna mig
delvis ovetande. Musiken pa radion
var bra sd jag behovde inte byta
kanal, och telefonen 1ag tystifickan,
sa det var egentligen bara den
grona skylten som fangade min
uppmarksamhet.

Tank dig nu scenariot att Nisses
akeri ringer och har fatt punka pa
en trailer. "315/80, OK vi ir dir
med servicebilen om 20 minuter”.
Packar in vad som kan behovas och
ger oss ivag.

Vdl framme vid haveristen inser
vi att var servicebil skall konkurrera
med ljusskyltar, kommunikation
och underhallning och allt annat
som ror sig runt vigen. Nu géller
det att ha resurser att overrdsta
denna konkurrens. Vi har ringt,
Polisen har lovat att komma, men
har lite smatt med resurser for till-
fillet. "Men ni kan borja, sa kom-
mer det en patrull om en stund”...

Kanske borde vi ha med oss ett
litet tivoli i servicebilen, det skulle
viacka uppmarksamhet. N3aja, det
var val att ta i, men man kan inte
ha nog med blinkljus, skyltar och
konor, langt fore arbetsplatsen.

En intressant grej ar dock att vi
inte far ha bla blixtljus. Men det dr
inget som hindrar att man har bla
dekorationsljus i en tradgard bred-

vid vigen. Aven Polisen har siledes
konkurrens om uppmdrksamheten.

Ak girna ut till platsen och
skaffa en 6verblick hur det ser ut,
men borja inte pd ndgonting forran
det &r HELT KLART ATT MAN KAN
GORA JOBBET UTAN RISK!

Det dr SVEVIA som "dger” vagen
och som skall se till att man har
tillgang till en sdker arbetsplats.
Det &r Polisen som skall se till att
arbetsplatsen forblir sdker under
hela arbetet.

Men det ar DU och bara DU som
dr ansvarig for arbetet. Detta inne-
bdr att du inte skall borja pa ett
arbete om du inte dr sdker pa att du
kan avsluta det pa ett sdkert satt.

Detta géller nu inte bara de jobb
vi gor pa vdagen. Vi kan bli tvungna
att skapa en arbetsplats vid en
skogsmaskin i skogen, en hjullas-
tare pa en byggplats, en traktor pa
en aker, eller varhelst det finns ett
fordon pa hjul. Har stéller det ofta
krav pd underlaget. Vi maste kunna
lyfta maskinen och vara sdkra pa
att marken inte rimnar under dom-
kraften.

Identrygga verkstaden hemma
kan vi skapa en sdker arbetsmiljo
som hela tiden forfinas med bdttre
utrustning, klimat, ljus och buller-
ddmpning. Den tillfdlliga arbets-
platsen dr just tillfallig, men far
naturligtvis inte vara mindre lam-
pad for det. For familjens del spe-
lar det ingen roll om man dr pa
verkstaden eller ute med service-
bilen, dom vill alltid att man kom-
mer hem.

Sanu géller foljande: Vi skall ha
assistans ndr vi dr ute pa vigen.
Det dr tyvarr inte alltid som resur-
serna rdcker till att fi assistans
fran Svevia eller Polisen. Da far vi
begdra assistans fran samma instans
som ndr vi dr pa dkern eller bygget,
vi mdste ha med oss DET SUNDA
FORNUFTET!

Det sunda fornuftet sdger att vi
aldrig skall borja pa ett arbete som
viinte vet att vi kan slutfora sdkert.
Lyssnanoga pa det och ta inga risker!

Dackskoleutbildaren
Goran Eklund
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Programmeringsbara
TPMS sensorer

TE)MS S@E@E : Kommer att klara av mer &n 90%

av bilar med TPMS fér den
europeiska marknaden, genom att
ersatta med en

programmerbar sensor.

Profiler TPM 1I Plus

F6r omprogrammering av sensor ID till fordonet, aktivera/inaktivera system, vinter/sommar setups,
sensor/ECU test

Verktyget mater:
Dacktryck, Sensor ID, Sensor status, Batteristatus, Temperatur, m.m.

Verktyget ger information om:

/itdragningsmoment for sensormutter, sensorskruv, hjulbult och muttrar. OEM reservdelsnummer,
Servicekit, Hjulrotations information.

Ingen omprogrammering i bilen
behdvs nar man anvander original
sensor ID.

Ingen uppdatering eller drsavgift
for programvara eller
programmering.
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