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Dags fér sommardack
DackDebatt har sammanstallt
resultaten fran de fa tillgangliga
sommarddcktesterna.

Dack i kedjor
Nastan alla ddckverkstdder hor
till en ddackkedja. Vi tar pulsen

pd de tio som finns i Sverige for
att forsoka kika in i framtiden.

Nya regler, nya dubbdack
I ar infGrs ett nytt nordiskt dubb-
ddckreglemente och vi har prov-
kort de forsta nya dacken.

Farligt! Inte farligt?
Det verkar som det ljusnar pa
partikelfronten. Sverige &r alls
ingen vdrsting!

Verket agerar markligt
Arbetsmiljoverkets agerande dr
lika ologiskt som svarberipligt.

Sportdack

pa racerbana

Vi kor Yokohama nya sport-
ddck pd "rikingarnas racerbana”.

Jonny ar Inger
Mamma Inger drog igang, de
jobbade tillsammans - men
nu har Jonny tagit 6ver.

ALLTID | DACKDEBATT
Ledare & Noterat DackDEBATT
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Sund och ansvarsfull
marknadsutveckling

2007, for snart sju ar sedan, intraffade en djupt tragisk olycka. En av DRF:s
medlemmar omkom i samband med att ett av ddvarande Vagverkets
fordon hade fatt punktering pa en motorvag. Det var en typisk Break
Down-hédndelse. Men i sin djupstudieanalys av olyckan gick myndig-
heten fel och antog att den hade intraffat i samband med ett vagprojekt.
Darfor beslutade generaldirektoren senare om atgarder som skulle 6ka
sdkerheten vid vdagarbeten.

Ytterligare ett halvar senare beslutade DRF:s styrelse om en rekom-
mendation for Break Down-arbete. Den var ettled i det drabbade Arboga-
foretagets svar pa Arbetsmiljoverkets inspektionsmeddelande.

2011, for tvd ar sedan beslutade regeringen att ge bargning och
liknande arbete samma befogenheter som vdghallarna. Men fortfa-
rande efter alla ar sa har ingen myndighet tagit nagot som helst initiativ
for att skapa ett regelverk for Break Down. Pa liknande sdtt som for
Arbete pa vdg (vagprojekt) och Trafikolycka. Man har inte ens kunnat
enas om en gemensam svensksprakig bendmning pa denna samhalls-
viktiga tjdnst.

Inom myndighetsvdrlden dr det tyvarr alldeles for vanligt med stup-
ror. Det kan finnas olika orsaker, men effekten ar alltid den samma:
den ena handen vet inte vad den andra gor. Problemet med den hér
fragan &r att den bade handlar om trafiksdkerhet och arbetsmiljo. Men
ocksd om sund och ansvarsfull marknadsutveckling, eftersom staten
inte skulle vilja ldgga monopol pa bargning och liknande arbete (till
exempel dick- och hjulservice).

Regeringens argument for sitt beslut var att samhallets kostnader
pa grund av sdnkt framkomlighet pa vdgarna maste minimeras. Fore-
tags- och privatekonomiskt maste trafikantens behov att snabbt komma
vidare tillfredsstallas.

Arbetsmiljoverket gor nu precis tvdrtom. Man ldgger forbud med
100000 kronors vite pa ndgra enstaka dackforetag och motverkar pa
sa sdtt en sund och ansvarsfull marknadsutveckling. Samtidigt som
alla ropar efter en foreskrift som gdller utan undantag: dickbranschen
med DRF; MAF och Transport; bargningsbranschen; Scania och Volvo.
Lis mer om detta pa sid 32.

L r.r"
Anders Karpesjo
VD Déickspecialisternd\s_?iksfbrbund
Ansvarig utgivare

Twitter: @karpesjo
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ong drar

igang - dacken
kan bli avgorande

(15-17 mars) drar
arets Formel 1-sdsong igang och
mycket talar for att den kan bli
minst lika spannande som fjolarets
- som ju var en av de mest span-
nande nagonsin.

Dramatiken med flera jambor-
diga team och framfor allt manga
spektakuldra omkorningar gjorde
utgdngen oviss in i det sista, men
till slut kunde Sebastian Vettel ta
hem totalsegern.

Bidragande till spanningen var
décken, vars varierande egenskaper
satte teamens strateger pa harda prov.

I ar har décktillverkaren Pirelli
tagit fram en ny generation dack
med mjukare gummiblandningar.
Den snabba utvecklingen av Pirellis
ddckteknik har gjort att arets har-
daste ddck har i stort sett lika mjuk
gummiblandning som forra arets
mediumdéck. Dacket kommer att
brytas ner snabbare av virmen,
men bibehdller samtidigt max-
prestanda under ndgot lingre tid.
Vaggreppet har ocksa forbattrats,
vilket kommer att ge snabbare
varvtider.

Under de fyra forsta loppen i
Australien, Malaysia, Kina och
Bahrain far vi lara kdnna arets fyra
gummiblandningar for slicks. Utéver
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dessa finns som tidigare regndack
(Wet) och "mitt-i-mellan” (Inter-
mediate), alltsd ett ddck for fuktig
och bl6t bana.

Till forsta loppet, den 17 mars
pa Albert Park i Melbourne, Aus-
tralien, kommer for forsta gangen
nya Supersoft att anvdndas. Park-
banan bjuder pd relativt lite grepp i
asfalten och teamen madste stdlla
in bilarna sd att de dven fungerar
pa Medium, som ligger ett helt
steg uppat i hardhetsgrad. Det
oppnar for stora varvtidsskillna-
der och dirmed 6kad dramatik.

Till Malaysias strava asfalt och
hoga temperaturer nomineras den
harda blandningen med den nya
orangea dekoren, som eftertrader
fjolarets silverfarg. Hit viljs ocksa
det vitmarkerade Medium.

Till Kinas GP har Pirelli nomine-
rat Soft och Medium och i Bahrain
blir det dnnu en ny kombination
med Soft och Hard.

Enligt reglerna far teamen sex
uppsattningar P Zero av den hardare
varianten och fem av den mjuka
blandningen for hela racehelgen.
Vétdacken Cinturato delas upp
med fyra set Intermediate (gron)
per forare och tre set per forare av
regnddcket med bla dekor.

Fler och dyrare viltolyckor

- vildsvinen ar varst

nar-

mare 47000 viltolyckor i Sverige,
det dr en 6kning med 6 000 olyckor
jamfort med aret innan. Tyvdrr
innebar viltolyckorna att manga
manniskor rakar illa ut, d&ven om
sdkerheten forbattrats pd senare ar.
Kostnaderna for samhdllet och
aven for den enskilde kan bli stora.
Forsakringsbolaget If har tidigare
berdknat att en krock med ett
radjur i snitt orsakar skador for 15
000 kronor, en dlgkrock dr dub-
belt s dyr medan vildsvinet &r

Tillokning
I Nokians
sommar-
dackfamilj

lanseras
under varen fran Nokian Tyres.
Hogprestandaddcket Hakka Black
ar for krdvande sportig korning
medan eLine riktar sig till dem
som prioriterar ldga driftskostna-
der. Hakka-ddcken &r utvecklade
for typiskt nordiska forhallanden
med snabbt varierande vaderfor-
hallanden. Hakka Black dr konstru-
erade med fleralager och nanosilica-
teknik for att klara pafrestningar i
hog hastighet, uppger Nokian. eLine
har a sin sida optimerats vad galler
material och monster for lagt rull-
motstand.

varst; en vildsvinsolycka kostar i
snitt 40 000 kronor.

For att undvika viltolyckor bor
man inte bara titta pa vagen utan
dven i terrdngen runt omkring,
sarskilt vid gryning och skymning.
Renault Forsdkring tipsar om att
ladda ner appen Viltolycka, dar det
gdr att se om det skett nagra
olyckor tidigare. Om det intrdffar
en olycka och féraren maste kalla
efter hjélp, sa gar det dven att fa
fram den exakta positionen for
platsen via appen.

Stovlar med
traktorgrepp

sam-
arbeten ut i produkter som ingen
visste att de behovde. Som till exem-
pel gummistovlarna fran dackjatten
Michelin och skomarket Le Chameau.
Stovlarnas sulmonster bade ser ut
och ldmnar spar efter sig som en
traktor. Det grova monstret sigs
framja stabiliteten och gora sig av
med leran sa att det inte klibbar
fast vid skon. Slitaget sdgs vara
minimalt, men uppgifter om géng-
motstdnd saknas.

Fyra modeller erbjuds och priset
ligger mellan 79 och 269 euro.




Unga utan korkort
missar jobb

ar som bekant
inteldngre lika viktigt for 18-aring-
arna. Manga véljer bort det helt eller
vantar tills det finns behov av det.

Den hér utvecklingen har pagatt
linge. Andelen 18-19-3ringar som
tog korkort 1ag pa 61,2 procent 1989,
nu dr den andelen pd 39,8 procent.

En risk med att inte ha korkort
som ung dr att man inte blir lika
attraktiv pa arbetsmarknaden.

- Ganska mdnga unga missar
jobb pa grund av att de saknar kor-
kort. Risken dr att det blir en ond
cirkel. Inget jobb, inget korkort och
tvart om, hiavdar Berit Johansson,

SR:S nya
kalla for
trafikinfo

enny
flexibel tjanst som fungerar i mobi-
len, Idsplattan eller datorn. Beroende
pa var man befinner sig nir man gar
in pa sverigesradio.se/trafik far man
aktuell trafikinformation. Eventu-
ella trafikhinder pd vdgarna, stor-
ningar i kollektivtrafiken, vader-
varningar eller el- och teleavbrott
visas utifran anvdndarens exakta
position pa en karta. Stérningarna
visas for tydlighetens skull &ven pa
en lista dar den ndrmaste informa-
tionen ligger &verst.

ordforande i STR, Sveriges Trafik-
skolors Riksforbund, i tidningen
Motorftraren.

Ungdomarnas skal till varfér man
inte tar kdrkort dr bland annat tids-
brist, bristande ekonomi och bilens
miljopaverkan, enligt en studie av
Statens vdg- och transportforsk-
ningsinstitut, VvTI

En undersckning gjord av tid-
ningen Mitt i Trafiken visar att de
svenska 18-19-aringarna r mer nega-
tiva till korkort dn i vara grannldn-
der. I Danmark har 70 procent kor-
kort, i Finland 78 procent och i
Norge 80 procent.

MegaXBib
for stora
skorde-
maskiner

sitt MegaXBib-ddckidennya dimen-
sionen 800/70R32. Dacket ar avsett
for dagens storsta och tyngsta
skordemaskiner och har ett belast-
ningsindex pa 181 A8/B, vilket
motsvarar 8 250 kg per dack och ar
den hogsta belastningsgraden hos
dagens ddck. Ddcket dr enligt
Michelin ovanligt robust tack vare
ett exklusivt metallskikt i gérdeln.
Dessutom har slitbana och skuld-
ror fatt ny design for att minska
skadorna pa skorden.

e —— 43
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Apollo blev
arets dack-
tillverkare...

tilldelades Apollo
Tyres priset for Arets Dicktillver-
kare i samband med maéssan Tire
Technology Expo i Koln i Tyskland.
Juryn bestod av en expertpanel med
branschfolk och tilltinkta ledare
inom ddckbranschen.

...och
Bridgestone
fick miljopris
Tire
Technology International har utsett
Bridgestone till mottagare av miljo-
priset "Environmental Achievement
of the Year” (ung. rets miljopresta-
tion). Den internationella expert-
juryn belonade Bridgestone for
foretagets nya American technical

Center och dess mycket miljomed-
vetna och -positiva utformning.

Ny svensk
distributor for
Metzeler och
Pirellis motor-
cykeldack

fran arsskiftet ny
distributor av Pirellis och Metzelers
motorcykelprodukter i Sverige. DBC
Sweden dr ett svenskt foretag dgt av
Duell Bike Center AB i Finland.

nya MC-dack
fran Michelin

motorcykel har nyligen firat 25-ars-
jubileum. 1987 var de en ganska ny
foreteelse, idag star radialddacken
for motorcyklar for 58 procent av
den europeiska marknaden. Tren-
den mot radialteknik blir allt tydli-
gare och utvecklingen gar snabbt
framat. I samband med jubiléet
lanseras fyra nya ddckserier:

Power SuperSport dr designat
for sportcyklar avsett for lika delar
vag- och bankdrning.

Anakee 3dr ett allrounddack for
stora terrangcyklar.

Pilot Street Radial dr en radial-
nyhet for latta mc (250-400 cc).

Pilot Street lampar sig for sma
servicemotorcyklar i stadstrafik.

Mars 2013 - DackDebatt



Prinsess-invighing
av Hankook-lager

man dennapampiga titel, undrar vinner

ya traktordick

1

fran Trelleborg

aret att lansera atta nya dackdimen-
sioner i TM1000 High Power-serien.
Sortimentet breddas mellan 34 och
46 tum, meddelar foretaget som

med hogre dragkraft &n genom-
snittet pa marknaden. Andra for-
delar med BlueTire-tekniken sags
vara storre anldggningsyta vid lagt
lufttryck, sankt brénsleforbruk-

sdljer bra med ddck i England och
att man darfor byggt ett nytt stort
ddcklager i Daventry. I pressmed-
delandet podngteras ocksd, inte
utan viss stolthet, att invigningen
av det nya lagret forrdttades av
"HRH The Princess Royal”.

Och vem doljer sig da bakom

av ordning inklusive DdckDebatts
redaktor. Jo, efter nagra sekunders
Googlande avsldjas att det handlar
om ingen mindre dn prinsessan
Anne, dotter till Englands drott-
ning Elisabeth II.

"Her Royal Highness The Prin-
cess Royal” alltsa!

FOTO Niklas Martinson

10-arsjubileum for
kampanj Dackrazzia
i Sverige

i
Sverige genomf6rdes pa prov i
Soérmland 2004 och med drets raz-
zior blir det 10-arsjubileum. Under
perioden har dédckrazzior genom-
forts i olika delar av Sverige alla ar
utom 2006, dd man i stallet genom-
forde en gemensam informations-
aktivitet i samband med MHF:s tra-
fiksdkerhetsseminarium i Tylosand.
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Arets dickrazzior blir under
perioden 26 augusti-6 september
(vecka 35 och 36). Bakom kampan-
jen star Trafikverket, Polisen, Bil-
provningen, Ddckbranschen och NTF.

Var i Sverige razziorna ska
genomforas dr dnnu inte bestamt.

Mer om den kommande kam-
panjen kan man ldsa pa webben,
www.dackrazzia.se.

ser en okad efterfragan pd dick ningoch forbattrad slitstyrka.

Dickspecialisternas|
Riksfirbund ~ (Tl

Kallelse till
forbundsstamma

Férbundsstdmman halls i Stockholm torsdag 23 maj 2013
mellan kl 10.00-15.00.

Férbundet bjuder pa lunch.
Plats och program meddelas senare.

Anmal ditt deltagande till ritva@drf.se senast 8 maj 2013.

Motioner till forbundsstamman skall i skriftlig form vara
forbundsstyrelsen tillhanda senast fyra veckor fére for-
bundsstamman, d.v.s. torsdag 25 april 2013.

DRF Box 90114,120 21 Stockholm

Tel: 08-50 60 10 50, info@drf.se www.drf.se

Kontakta oss sa gor vi en layout och ett prisforslag!
info@wadco.se - 070-3306855

WADCO AB
Rensvist Munnasgarden, 447 91 Vargarda
0322-629250

wadco.
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fran racingbanorna har Dunlop
utvecklat ett nytt sommardack for
personbilar. Sport BluResponse upp-
ges ha en gummiblandning som
anpassar sig till vigbanans yta for
maximal vagkontakt och hogre vig-
grepp. BA-klassificeringen for rull-

H&ga prestanda fran Dunlop

motstdnd och vatgrepp innebdr att
décket dr ett av de hogst klassade
décken.

- Testresultat fran TUF suD visar
att vi, aven med de hoga klassifice-
ringarna enligt markningen, inte har
tummat pa prestanda, hdvdar Sanjay
Khanna, Dunlops varumarkeschef.

Continental

mot nya h

fel ndr NASA ska ta
sig till Mars och Jupiter. Darfor har
man bestdmt sig for att kopa in
specialanpassade ddck fran Conti-
nental till de tva sjdlvgdende raket-
transportorerna. Specialfordonen ar
forsedda med 72 HTR-lastbilsdack
och hanterar raketer och annan
utrustning pa upp till 91 ton. Nytto-

Yokohama
Okar takten
I Ryssland

den
ryska marknaden kraver nyinves-
teringar i Yokohamas ryska fabrik.
Men en insats pa motsvarande 3,5
miljoner svenska kronor 6kas kapa-
citeten fran 1,4 till 1,6 miljoner dack,
men det tacker &nda bara hilften av
den totala efterfrdgan pa Yokohama-
ddck i Ryssland.
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Ojder

lasterna dr som det heter "av stor
betydelse for den nationella saker-
heten”.

Ett annat ddck frdn Continental
sdtter fart pd pariserhjulet i London,
dven kallat "London Eye”. Drivsys-
temet av det 1200 ton tunga eker-
hjulet forlitar sig pa rejala lastbils-
dédck fran Continental.

Exedra Max

VAD PASSAR DIN VERKSAMHET?

-:.:I-""‘"f" Bt

'3 DACKSTAPLING

02 DACKKOMPAKT

Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

? svenska Lager slab AB | Tel 046-540 70 01
info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

- for hojarnas
tungviktare

ar
ett nytt dick for tunga touringcyk-
lar pa langfard. Dacket finns med
radial- eller diagonalstruktur och i
ett tjugotal storlekar. Enligt Brid-
gestone har man plockat de bdsta
egenskaperna fran foregdngaren
men forbdttrat livslingden, stabi-
liteten och vatgreppet

Valkommen till Dackpoolen.

En inkdpsorganisation inom dackbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge basta service till de
basta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se
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Allt

i Dick i Varberg

och pratar med dgaren Joakim Nilsson

Hur hamnade du héar?

-Jagtog 6ver efter svarfar 2006,
da vi ocksa anslot oss till FirstStop,
men har jobbat av och till i foreta-
get sedan i slutet av 1990-talet. Jag
borjade hoppa in for att hjdlpa till
med dubbningen och pa den vigen
blev det. Dackverkstaden startades
1982 av svarfar Kjell Ladeborn och
hans kollega Jan-Ingvar Svenbring,
som ocksd startade Allt i Dack i
Falkenberg. Men systerforetaget i
Falkenberg dr ett eget foretag idag.

- Det handlar mycket om famil-
jeband i den hdr branschen. Ddck-
verkstider som inte har ndgon
inom familjen som star pd tur att
ta over har en tendens att bli upp-
kopta av ndgon av kedjorna, och
den utvecklingen tror jag kommer
att 6ka snarare dn minska.

Ar du orolig for att det
blir stressigt nar ni ska
hinna byta dubbdacken de
tva férsta veckorna i april?
- Inte alls. Vi har manga forva-
ringar och det brukar ga ganska
smidigt. Kunderna verkar heller
inte bry sig sa mycket om det nya
datumet da dubbdécken maste vara
av. De anpassar sig efter vidret och

efter pasken, och den infaller ju
redan i skiftet mars/april i ar.

Du har en antik DRF-skylt
utanfér dérren och en fin
samling modellbilar i
kundmottagningen. Gillar
du gamla grejor?

- Den vanliga DRF-skylten var
rostig, sd jag bytte ut den mot en som
jag hittade pad vinden. Jag vet faktiskt
inte hur gammal den &r (1960-talet,
red. anmdrkning). Modellbilarna ar
av det danska madrket Tekno, men
de har blivit for dyra, s jag har slu-
tat samla. Nu héller jag pd att reno-
vera tva mopeder fran 1970-talet i
stéllet. Lite av -
tjusningen med x Uklorisg,-aﬁ
det hir jobbet
dr att man kan
hinna med lite
annat ocksa,
ndr det inte

ar sasong.
J ORI TRy

RiEsranumy - ngy, , 57

v

Namn: Joakim Nilsson
Alder: 43

Ar i branschen: ca 15
Bor: Varberg

Lufta utan bullerskador

toms pa luft kan
uppna en ljudniva pa 115 dB och ar
ett stort problem for arbetsmiljon.
Skador pd horseln kan uppsta
redan vid 85 dB. Ett nytt verktyg
fran Auto-Tools reducerar ljudet
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till under den grdnsen. Luften
pressas ut pa sidorna av det speci-
ellt utformade verktyget och ddm-
par dirmed det vassa pysljudet.
Ndr ventilen lossas sd dker denini
verktyget och sdkras.

FOTO Pontus Grénvall

PA NYA POSTER

Affarsutvecklare till
Dackteam

Mikael Johnsson, 48 dr fran Halm-
stad, har anstillts som affirsut-
vecklare hos Dackteam i Malmo.
Mikael har lang erfarenhet fran

ddckbranschen, ndrmast som
Manager for FirstStop-kedjan dir
han jobbade i tolv ar.

- Mikael blir en rejal forstark-
ning. Hans manga kontakter blir
oerhort vardefulla nar han bland
mycket annat ska utveckla vara
verkstdders affdrer, sdger Joakim
Held, VD i Dickteam.

Vice president,
Yokohama Europe
Goran Bengtsson, 50 ar, General
Manager for Yokohama Scandina-
via AB, ir fradn arsskiftet ocksa
utndmnd till Vice President for
Yokohama Europa, med arbetsbe-
skrivning att jobba som konsult
motledningen pa Europa-kontoret.
- De vill vél anvdanda mig som
bollplank, och kanske utnyttja min
erfarenhet fran Norden i diverse
olika gransoverskridande projekt,
kommenterar Goran och ser inte
alltfor missnojd ut.

Nva medlemmar i DRF

Bosses Dack Eftertr.AB, Dackteam
Dackbolaget i Vaxjoé AB, Dackteam

Johansson & Fors Dackservice AB, Dackpartner
Nya Christianstads Billackering AB,

Bobo:s Dack, Dackpartner
Tumba Dack AB, Dackpoolen
Detaljdack i Varberg AB
Salex AB

Falképing
Vaxjé
Véanersborg
Kristianstad
Orebro
Tumba
Varberg
Orebro

Dackpartner

Kedjebyten bland medlemmar

Fristdende > Déckteam
Gummicentralen lvarsson AB
First Stop > Dackteam
Dack-In AB

Karnfeldts Dack AB
Dackiapartner > First Stop
Hedbergs Ringservice AB

Stockholm

Halmstad
Soderkdping

Malmé och Svedala

Vianorpartner > Euromasterpartner

Frélunda Dackshop AB
Déackdepan i Majorna

Agarbyten

Uppsala Dack & Fordonsservice AB sald till Euromaster AB

Skydd mot
vassa stenar

pas-
sager med vassa stenar innebdr ofta
problem for de specialbyggda maski-
nerna. Nokian Heavy Tyres har
tagit fram en ny gummiblandning
for drivregummering som sags mot-
std stick- och skdrskadorna battre.
Noktop 86 har dven slitagevarnaren
DsI (Driving Safety Indicator).

Vastra Frélunda
Goteborg

Uppsala




ervice AB

Balansering

NYHET!
John bean
09655

L9655 ar en professionell
och extremt snabb video-
balanseringsmaskin for
bilar, latta lastbilar och
motorcykelhjul som kom-
binerar h6g noggrannhet
med ett litet golvutrymme.
En perfekt 16sning for verk-
stéader som vill optimera

arbetsutrymmet.
Pris fran: Leasingkostnad:
33-900:- 774 Kr/méan.*

(36 mén)

Montering

John Bean
T3000-20

e Klarar alla konventio-
nella dack pa mark-
naden

e Utrustad med 6ver-
dimensionerad clin-
chlossare som skyd-
dar fran skador pa
falg och dack

e Kan utrustas med
pneumatisk hjalparm.

Pris fran: Leasingkostnad:
25-700:- 587 kr/mén.*
(36 mén)

Sew ACKrediterad kalibrering

Vi ar ackrediterade ® Avgasmatare (bensin & diesel)

e | jusinstallare och ljusinstallarplats

® Bromsprovare med tillhérande tryckgivare
¢ Retardationsmatare

OUROURS)
%? Vel 5
£p1TY att utfora
1889 . .
ISO/IEC 17025 kalibreringar av:

www.sunmaskin.se . &

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA

DIN KOMPLETTA LEVERANTOR AV DACK-
MASKINER OCH HJULINSTALLARE

[

Med diagnos!

equipmen

John Bean BFH 2000

e Den mest avancerade balanserings-
maskinen pa& marknaden.

e  Speciellt anpassad for dackverkstader
med stora dackvolymer.

e Har avancerad diagnostisk med
laserteknik som identifierar eventu-
ella brister pa dack och falg.

NYHET!
John Bean
CENTAUR

Speciellt utvecklad for att klara
av stora hjul med lagprofildack
utan att skada vare sig dyra
falgar och dack. Automatisk
centrumlasning, ergonomiskt
utformad med operatérens
arbetsmiljo i centrum.

Pris fran:

79.500:-

Leasingkostnad: -

1126 «/min-

(60 man)

* Foérhojd 1:a ménadskostnad. Restvérde.

Premium

Alla priser exklusive moms.

Service

Vart servicenat &r val utbyggt och
tacker in hela Sverige. Du far snabbt
och effektivt den service du behdéver.

Vi har serviceverkstader i Karlstad,
Stockholm och Géteborg.



Speed Weekend Orsa

Vad driver en méanniska till att frivilligt kdra i dver 300 km/h pa en
frusen sjo i Dalarna? Vintersportutévarna i Speed Weekend Orsa

svarar a I Ia Samma Sa k: KiCken! TEXT Erik Gustafsson FOTO Erik Gustafsson och Simon Hamelius
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nagon vacker vinter-
dag. Himlen dr gra, solen avldgsen
och kylan kryper titt inpa. Anda
star tusentals besckare lings sno-
vallarna och tittar pa ekipagen som
radar upp i tvd langa led bakom
startlinjerna.

Det &r allt fran motorcyklar och
bilar till motoriserade sparkar och
jetdrivna farkoster som en efter en
dundrar ivig mot horisonten i jakt
pa nytt fartrekord. Hér vinner den
som greppar bdst och vagar mest!

I'tre manader har arrang6rerna
plogat och hyvlat banorna, ett
modosamt arbete som i slutdinden
16nat sig. Atta centimeters is fran
vinterns borjan har blivit 70-80
med en ndrmast optimal yta for de
87 anmailda ekipagen. Till 2013 har
enisbana for korning dver flygande
kilometern blivit tva. Den ena med
en kilometers accelerationsstracka,
den andra med en och en halv.
Totalt mater de narmare fyra kilo-
meter rakt ut fran strandkanten
vid Orsa Camping.

Med 40 olika tdvlingsklasser dr
dessutom chansen att vara snabbast
i den egna klassen tamligen god.

Kanske dr det darfor som Speed
Weekend snabbt vuxit till ett sta-
ende inslag under dalavintern, trots
att det bara dr tredje ret som det
arrangeras pa Orsasjons is.

Rakt genom snévallen i
hundra knyck

Iraden av forare som vantar pa sin
tur stdr Mikael Carlsson. Han hoppar
ldtt bredvid sin Suzuki Gsx 1000-
kubikare for att halla virmen, men
speciellt nervos dr han inte. Under
fredagens forsta repor nadde han
235 km/h i genomsnitt lings den
kilometerlanga matstrackan, men
missade bromspunkten och for ut
genom snovallen i hundra knyck. I
dag tdnker han vara snabbare, men
bromsa bdttre. Dacken har han
dubbat sjilv, 196 dubbar bak och
165 fram.

- Jag bestimde mig att aka hit
bara for tre veckor sedan, sa forutom
att det dr forsta gangen nagonsin
jag kor just den hdr motorcykeln
blev det lite stressigt pa ddckfron-
ten. Lyckades snabbt hitta de har
vanliga gatddcken med stilkord och
sen var det bara att borja dubba

sjdlv, siger Mikael innan han startar
motorn och rullar fram mot star-
ten av vad som ska bli en rekord-
korning. Med en medelhastighet
pd 242 km/h blev han helgens
snabbaste motorcykelforare alla
kategorier.

For motorcyklar gdller helt fri
dubbning medan bilarna delas upp
i kategorier efter rallydubb eller
"open dubb”. Det senare innebdr att
foraren far vdlja helt fritt, oavsett
lang eller kort nabb, egendubbat
eller kopt. And3 4r det just rally-
dubben som dominerar, atminstone
hos de snabbaste forarna. Allra
snabbast i helgen dr Andreas Mar-
tinsson med en orange Audi 80
Quattro fran 1984. Till de fyra Pirelli
wRc-ddcken levererar motorn over
800 héstkrafter och hans toppfart
noteras till 304 km/h. Over flygande
kilometern blev snittfarten 294 km/h,
vilket ocksd dr svenskt rekord pa is.

- Visst kunde jag kora snabbare,
bilen gor 340 km/h, men motorn
ar helt ny och jag vill gdrna skona
den. Fast nog svajar det en hel del
ndr man passerar 200, erkdnner
Andreas.

Riktigt lika snabbt gick det inte
for Jarko Andersson, som dock rat-
tade helgens snabbaste framhjuls-
drivna bil. Aven han satsade pa ral-
lydubb och tog sin Saab 9-5 till
imponerande 262 km/h ldngs isen.
Senare tvingades han dock bryta
med rasad vdxellada.

Cirka 6000 besékare
Overallt pa isen ir det liv och
rorelse. Iena dnden kors det speed-
way, i andra isracing lings en
3,2-kilometersbana - och samtidigt
landar privatflygplan och helikop-
trar pd en tredje rakstrdacka. Antal
betalande besckande under helgen
uppskattas av arrangoren Landra-
cing till ndrmare 6000 och totalt
dr 6ver 200 team anmalda till olika
tavlingar.

Ett av dem &r Svarthdlet Racing
som presenterar sig med ett 6ron-
bedovande vral ndr de startar sin
hemmabyggda pulsjet. Ndr rok-
molnet har lagt sig bar det ivig
langs isen, men med en verknings-
grad pa blott 1,36 procent (!) blir
noteringen pa flygande kilome-
tern mattliga 149 km/h. Visuellt ar

Magnus Wallner fran tidningen Bike &r ndsta man pa tur att férsdka sla rekord.
Med 190 km/h blev han snabbast i V-twin-klassen.

DéackDebatt - Mars 2013

Med 800 héastkrafter pa hjulen spelar aerodynamik ingen avgdrande roll; med
en sddan maskin gar &ven en latt trubbig orange Audi 80 i 300 km/h.
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www.best-grip.se
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Daniel Karlsson skruvar febrilt i fler dubbar i de fran bérjan dubbfria vinter-

dacken till féoretaget BestGrips Nissan GT-R.

P& sommaren &r det vanlig dragracing som géller fér Gustav Abramssons Ford

-34:a Coupé. P& vintern behdvs dubbelmontage fér att fa ner kraften.

det ett imponerande bygge, men
hur manga timmars arbete som
ligger bakom projektet vill teamet
inte avsldja.

200 inskruvade dubb
I ett depatdlt langt fran Svarthélets
danande pulsjet sitter Daniel Karls-
son och skruvar in dubb i ddcken
till Oscar Gustafssons Nissan GT-R.
De kommer fran foretaget Best-
Grip som sdljer framfor allt just
skruvdubb. Dicket dr ett vanligt
nordiskt vinterddck, som i en for
gatan tilldten version nadde drygt
240 km/h langs isbanan. Med totalt
200 inskruvade dubb i bakddcken
nadde Oscar i stéllet 268 km/h, hel-
gens femte snabbaste genomsnitt.
Bredvid Best-Grip-teamet star
ganget fran Samlarbilar i Goteborg
med sin Buick Roadmaster Wagon
fran 1994. De experimenterar med

ddckbyte for att na den basta upp-
sdttningen for dagens forhallan-
den. En repa med ett dubbat fram-
dack med kortnabb pa de drivande
bakhjulen har nyss resulterat i en
dackexplosion.

- Vi chansade lite och gjorde ett
forsok, men vi visste att gummit
var daligt och bevisligen holl det
inte. Det dr ju ingen stdlradial i
dessa utan vi kor med textil for att
dicken ska ta upp alla krafter
bdttre. Vi testade dven med ett
Michelin-ddck, men det fungerade
inte alls under de forhallandena
som var hdr i dag. Hade det varit
jamnare is hade de sdkert varit helt
okej, men nu dr det bade sné och
16sis pa ytan och det lyfter mycket
nir man kommer 6ver 200 km/h.
Nu sldnger vi pa vara kortnabb
igen, forsoker undvika ddckexplo-
sioner och satsar fullt, sdger tea-

dévande dan startat sin pulsjet.

met med Michael Hernvall bakom
ratten, som till slut nadde 233
km/h i medelhastighet.

I bakgrunden hérs hela tiden
nya ekipage som tar sikte mot
horisonten pa nagon av de tva hog-
hastighetsstrackorna. Ett av dem
kommer frdn Uddevalla och &r
Bengalos MC ddar fem personer
byggt en Triumph Dragbike. Alla
fem passade sjdlva pa att testa
skonheten ldngs isbanan med has-
tighetsspann mellan121 och 145 km/h
som resultat.

En helt annan byggteknik repre-
senteras av Daniel Thybergs moto-
riserade badkar. Med larvmatta och
teknik frdn en sngskoter nddde han
en medelhastighet pa 116 km/h.

Jazzar en hel del i sidled
Fast mest idgonfallande dr kanske
Gustav Abramssons Ford Coupé

En Buick Roadmaster Wagon fran 1994 med Nascar-motor fran Samlarbilar
férsvarade Vastkustens heder pa plats i Dalarna.

-

Lite brasa &r ingen fara, det &r bara Svarthalet Racing som med ett éronbe-

fran 1934, med dubbelmontage av
rallydubbade ddck pd bakaxeln.
Under sommarmanaderna nar
bilen 234 km/h pa 402 meter, men
pa sjoisen blev det som mest 212
km/h efter flygande kilometern.

- Jag trodde faktiskt det skulle
vara littare att vara snabbare. And&
ar det battre dn forra aret, da var
det vattenplaning och totalt okor-
bart. I ar greppar dubbelmontaget,
men det jazzar en hel del i sidled
ndr man ligger pa, berdttar Gustav.

Att Orsa Speed Weekend &r en
unik foreteelse dr ldtt att sla fast.
Séllan traffas lika manga lika glada
entusiaster pd samma plats. Har tav-
lar man mer mot sig sjilv an ndgon
annan. Om man sen valjer att kora
i 304 km/h med en vraltrimmad
Audi eller 30 km/h med en spark
spelar inte lika stor roll. Till Orsa-
isen kanns alla lika valkomna.

Mars 2013 - DackDebatt
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Liksom forra aret publiceras tva av tre sommardacktester for sent for de flesta

konsumenter - men liksom forra aret &r Vi Bildgare ute i god tid och vi har ocksa tittat

pa testresultat fran tyska bilistorganisationen ADAC. rexrsism sundreidt FoTo vi Bilsgare/Niclas Carle

inte testat
sommardick pa flera ar, Aftonbla-
dets test publiceras i ar forst den
20 mars och Motor - som koper sitt
test fran ADAC - publicerar den 21
mars.

Vi Bildgares sommarddcktest
finns ddremot i det nummer som
ligger ute nu (13 mars), vilket alltsa
ger konsumenterna lite mer tid pa

DéackDebatt - Mars 2013

sig att Overvdga val av nya som-
marddck. Som en liten extra hjdlp i
dessa vedermddor har DackDebatt
dessutom sammanstdllt de dack-
testresultat som ADAC publicerat pa
sin hemsida, alltsd i princip samma
som Motor publicerar senare i mars.

Det dr dock viktigt att podngtera
de stora skillnaderna mellan de olika
testerna. Vi Bildgare har testat dack

i dimensionen 205/55 R16, som ar
den vanligaste i Sverige, medan
ADAC-testet avser ddck i dimensio-
nen 185/60 Ri5 (utom Pirellis P7,
som testades tillsammans med ett
gdng andra 225/45 R17-ddck).

Ytterligare olikheter uppstar pa
grund av olika typer av betygsatt-
ning, olika viktning av egenskaper
och inte minst vad och hur man
testar.

I motsats till Vi Bildgare utvar-
derar till exempel ADAC ddckens
slitstyrka, vilket dr bade dyrt och tids-
ddande - och i tva fall direkt avgo-
rande for slutresultatet. I ADAC-tes-
tet rankas Michelins "lattrullande”
Energy Saver + och Pirelli Cinturato
P7 som de tva basta dicken, men
det beror enbart pd att de (enligt
ADAC) har Overldgset bdsta slit-
styrka. I ovriga delmoment ligger
de pa eller lite under snittet.

DiackDebatt har ingen mojlighet
att redovisa hela testerna (de finns
isenaste Vi Bildgare resp. pa www.
adac.de/infotestrat/tests/reifen).
Forutom totalplacering i respektive
test har vi valt att redovisa delre-
sultaten for blott underlag och rull-
motstand for att kunna jamfora
dessa med EU-mdrkningen. Den
senare varierar (som bekant bero-
ende pa dimension, vi redovisar i
Vi Bildgares testdimension 205/55
R16).

Som vanligt galler alltsd manga
reservationer, men sammanstall-
ningen pa nésta sida kanske kan ge
viss vagledning. Samstdmmigheten
mellan Vi Bildgares och ADpAc:s
resultat dr som framgar relativt god,
medan EU-mérkningen avviker lite
mer. Dack som har bra betyg fran
flera "instanser” dr tveklost bra
dack.



et |

Testresultat sommardack

Vi Bildgare ADAC/Motor
Plac./vatbroms/rullmotst. Plac./vatbroms/rullmotst. EU-mérkning
Bridgestone Turanza TOO1 8/2/4 7/3/3 B/C
Continental Conti-PremiumContact 5 1/5/3 3/4/4 A/C
Dunlop SP Sport Blueresponse 3/3/5 3/4/5 A/B
Goodyear Efficient Grip Performance 1/4/5 5/4/5 A/B
Michelin Energy Saver + 7/3/5 1/3/4 A/B
Nokian Hakka Blue 6/4/3 - A/C
Pirelli Cinturato P7 4/4/3 2/2/3 B/E
Vredestein Sportrac 5 5/3/3 6/3/3 B/C

Tabellkommentar

| tabellen redovisas ddck som testats av bade Vi Bildgare och ADAC (med undantag av Nokian, som vi bedémer ar extra intressant
for nordiska konsumenter). Vi Bildgares delbetyg anges i 5-gradig skala. ADAC har ett komplicerat betygssystem dar minst
poang &r bast, men vi har forsdkt "dversatta” detta till samma skala som Vi Bildgare anvander. Vi Bildgares vatbetyg avser endast
bromsning, ADAC anger ett sammanfattande betyg pa vategenskaper. Pa EU-etiketten anges rullmotstand och vatgrepp med
bokstavsbetyg i femgradig skala fran A till F (D och G anvands inte for personbilsdack).
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Den vikande marknaden har inneburit en hel del férandringar

i dackbranschen. Flera kedjor férséker nu samtidigt positionera

sig pa marknaden, mer eller mindre aggressivt. DackDebatt tar

pulsen pa de mest tongivande dackkedjorna i landet. rexr pavi Lis

DEN FINANSIELLA ORON och de
manga varslen har dragit med
branschen i en nedatgaende trend.
En del verkstdder paverkas inte i
samma utstrdckning som andra
av krisen och det finns tecken pa
vissa ljusglimtar. Recepten for att
vanda trenden skiljer sig at, men
bestar i huvudsak av att vaxa sig
starkare.

Just nu rader en febril aktivitet
i ddckfackhandeln. De olika ked-
jorna vill stirka sina positioner
genom att ta marknadsandelar. Det
utarbetas strategier for att stirka
varumdrkena. Man vill knyta till
sig fler verkstdder, eller odla de
befintliga.

Utvecklingen gar snabbt. Vad
planerar kedjorna for framtiden?

Hur dr 16nsamheten? Expansion
eller ligga lagt? Hur stort ar pro-
blemet med den forkortade dubb-
ddcksdsongen? Och vad hdnde
egentligen med den nya EU-mérk-
ningen?

41 FIRSTSTOP

FirstStop

Agare: Bridgestone

Dackfabrikat: Bridgestone, Firestone, Dayton
Medlemmar: 74

Zone Manager Norden: Yasuhiro Morita
Etablerat: 1994

Bridgestone och FirstStop jagar marknadsandelar pa en osaker total-
marknad. Framgangsreceptet &r utékat partnerskap med medlemmarna.

- Vi vill bli mer delaktiga i aterférséljarnas affarer, sdger Thomas
Odling, nytilltradd forsaliningschef pd Bridgestone.

Marknaden fér FirstStop har som fér manga andra foljt bilbranschen
i en nedatgéende trend. Anda raknar man med ett skapligt &r 2013.
Signalerna fran medlemmarna &r att varsdsongen bérjar bra.

- Det géller att sméra ut den peak som blir. Vara erfarenheter av
dubbdéckstoppet frdn den 16 april &r att man vinner mycket pa att
kalla in de med dubbdéack férst och vdnta med friktionsdacken.
Likadant pa hdsten men da bérjar vi med odubbat.

Det pratas en hel del i branschen om den nya EU-markningen och
Thomas Odling emotser riktlinjer fér ett enhetligt test av dacken.

- Jag kommer fradn bilbranschen dar bilars bransleférbrukning
mats i EU:s korcykel enligt rigordsa instruktioner. Det samma borde
gélla dacktesterna med kontroller av testinstrument och liknande.

- Sjalva markningen &r ett bra initiativ, men som nu ar blir det en
aning trubbigt ut till konsument.

P& samma vis anser han att kommunikationen kring det nya dubb-
reglementet riskerar att bli vilseledande om den inte tydliggors.

- Det finns en risk att konsumenten tolkar det felaktigt. Ett dack
med fler dubb an det antal som regleras i regelverket, och som klarat
slitagetesterna, behdver inte alltid vara battre &n ett dack med farre
dubbar. Ett dack som sliter mindre pa vagen bér ju rimligen ha mindre
friktion mot underlaget.

Euromaster

Agare: Michelin

Dackfabrikat: Bl a Michelin, Goodyear, Kumho
Medlemmar: 114

VD: Joakim Pettersson

Etablerat: 1992

Michelin-dgda Euromaster hor till Europas storsta dackverkstads-
kedjor och har en stark stallning i Sverige. Det har dock varit i Norge
foretaget satsat mest pa att expandera, dar offensiven inleddes
férra aret i och med dvertagandet av Sharifs Dekksenter i Oslo.

| Sverige skyndar man lite mera langsamt, men den langsiktiga
malsattningen &r att expandera inom samtliga segment.

Just bredden i flera affdrsomraden har gjort att Euromaster tacklat
krisen battre &n andra, tror forsaljningschefen Peter Karlstréom.

- Vi kénner av konjunkturen vi ocksa, men tack vare att vi erbjuder
férsaljning till konsument, féretag, grossister och &ven leasing sé har
vi spridit ut riskerna.

Starten pa 2013 har gatt trégt, men férvantningarna pa aret ar
anda goda. Inte minst hoppas man pa att TV-reklamen ska ge viss
effekt.

- TV-reklamen forblir var centralt stérsta marknadsféringssatsning
under aret. Det handlar mycket om att stdrka varumérket och sdga
vad vi star for.

P& verkstéderna har Euromaster lagt stor vikt vid att utbilda per-
sonalen om den nya EU-markningen. Att konsumenterna inte verkar
ha nagra bryderier angdende markningen kan tolkas som att infor-
mationen gatt ut som den ska, sdger Karlstrém, som dock menar att
den kan bli &nnu tydligare.

- Vatgreppsklassificeringen visar inte hur bra ett vinterdack &r i
nordiska vinterférhallanden. Markningen borde utvecklas foér att
konsumenten ska kunna vélja efter den.




BestDrive AB

Agare: Continental

Déackfabrikat: Bl a Continental, Gislaved, General Tire
VD: Karl Jartun
Medlemmar: 28
Etablerat: 2007

Continentals dackkedja BestDrive har tidigare verkat i blygsam stor-
lek. | ny regi satsas det nu pa en bred expansion. BestDrive har i dag
28 dackverkstader anslutna, men den omstartade kedjan siktar
hégre an sa.

- Malet ar 40 anléaggningar éver en tredrsplan, berattar Annika
Bergquist, affarsutvecklingschef fér BestDrive Sverige AB.

Tre egna flaggskeppsverkstader i Géteborg, Malmé och Stock-
holm ska fungera som skyltfonster for att visa upp BestDrives
design- och lokallésningar. Det kommer &ven att hallas utbildningar
och olika produktdemonstrationer i konceptanldggningarna.

- Vi vill samtidigt starka de befintliga och nytillkomna verkstadernas
stélining lokalt. Det hela bygger pa att medlemmarna gillar vara pro-
dukter, sedan kan vi hjalpa till med en mangd saker.

Det kan handla om marknadsféring och profilering.

- Varje anldggning ska fa mojlighet att utveckla en hallbar 16n-
samhet, darfér hjalper vi till med férséaljningsutveckling, marknads-
foring, butikslayout, sdker tomter for nyetablering, affarsplaner utifran
nuvarande situation, stdd vid bankkontakter, organisationsutveckling,
finansiell rddgivning, hantering etc. Genom ordentlig support bygger
vi relationen och stérker de enskilda verkstadernas stallning.

Eftersom manga av medlemsverkstédderna erbjuder dackforva-
ring har de férmagan att styra kundflddet med hjalp av tidsbokning
i stor utstrackning. Detta har gjort att sdsongstopparna inte innebu-
rit ndgra stérre problem.

BestDrive erbjuder dack frdn Continental och Gislaved. Det
senare &r inne i en spannande utvecklingsfas med nya produkter,
enligt Annika Bergquist.

- Jag kommer precis fran en testkérning av Gislaved-dack fram-
tagna enligt det nya dubbreglementet och ar forbluffad éver vilken
hég och jamn prestandastandard de holl (se dven sid 28).

dackarna

Dackarna

Agare: Dackarna i Sverige AB

Dackfabrikat: Bl a Bridgestone, Pirelli, CooperTires
VD: Jens Dahlhielm

Medlemmar: 35

Etablerat: 1970-talet

Dackarna &r en av de aldsta kedjorna i Sverige. | fjol gick man med i
den internationella déckorganisationen Point S fér att f& béttre tryck
pa leverantdrerna.

- Vi har varit ganska defensiva i ndgra ar, men i och med att vi far
Point S i ryggen kénns det som att vi kommer féretrada ett valdigt
starkt koncept fér dem som idag inte har nagon leverantor i ryggen,
berattar Hdkan Berg, styrelseordférande i Dackarna i Sverige AB.

Dackarnas medlemskap i Point S innebér att Sverige blir det 26:e
medlemslandet i varldens stérsta dackkedja med 6ver 2 400 dack-
verkstdder anslutna. Huvudsyftet med intradet i Point S &r att ta
rygg i de stora inkdpsavtalen och pa sa vis bli starkare.

- Samarbetet haller pa att satta sig, berattar Berg, som i dagarna
férhandlat gemensamt med kedjorna i Danmark, Finland och Norge.

Déackarna kan bli battre pd att rekrytera mer aktivt, men det &r
samtidigt en avvagningsfrdga, menar Berg. Tillvaxten av medlem-
mar far inte ske pa bekostnad av kvaliteten.

- Visst vill vi ha fler medlemmar, samtidigt ar vi en valdigt homo-
gen grupp, vilket &r viktigt fér oss. Jag féresprakar kvalitet fére
kvantitet och att vaxa med férstand.

Kedjans arbete gar ut pa att stétta den lokala anldggningen, utan
att satta sin egen etikett pa foretaget.

- Vi har inget krav att medlemmarna ska heta Dackarna. | Arvika
vet alla vad Sahlins gummiverkstad ar, det vore bara dumt att &ndra
pa ndgot som redan &r sa etablerat i kundernas medvetande.

Sjalv foretrddare for en dackverkstad pd landsbygden hoppas
Hakan Berg att man lyssnar pa branschens asikt i frdgan om den
kortare dubbsasongen.

- Har i Dalsland har vi inte sa bra underhall pa vagarna och folk
kér pd dubbdéack. Varfér ska vi anpassa oss till ett problem som
finns i Stockholm eller Goéteborg. Forr fanns det en flexibilitet, nu
satts hela branschen péa pottkanten.

- Véren brukade vara en hérlig arbetsperiod, nu handlar det om
att klara av att ta hansyn till arbetslagarna, séger Hakan Berg.




» A Dackia

Déckia

Agare: Pirelli

Dackfabrikat: Bl a Pirelli, Goodyear, Yokohama
Medlemmar: 115

VD: Par Landberg

Etablerat: 1960-tal

Vikande totalmarknad innebér en tillfallig svacka for Dackia, men
konsolideringen i Pirelli-organisationen ska trygga en stabil tillvaxt.
Dackia var inne i en expansiv fas innan Pirelli kom in i bilden och
kopte féretaget. Sedan dess har fokus legat pa sammanslagningen,
men det nya moderbolaget har ocksa gett grént ljus fér uppkdp nar
tillfalle ges.

- Vi har ingen piska pa oss, men malsattningen &r expansion under
forutsattning att affaren blir gynnsam och att vi kan komma bra dverens
med de anldggningar vi gar in i, sdger Par Landberg, VD fér Déckia.

Dackia prioriterar nu varumarket Pirelli, som far en tydligare profil
i kedjan. De tidigare varumarkena kommer att vara kvar.

En central satsning gérs pa att ytterligare utveckla webbportalen.

- | ndtbutiken kan kunden enkelt hitta ratt dack och dimension,
bestélla ddcken och boka montering pa sin ndrmaste Dé&ckia-verk-
stad. Aven foretagskunder ska pa sikt kunna lagga order.

Par Landberg passar pa att berémma de lokala platscheferna,
inte minst nu n&r dubbsasongen slutar och det kér ihop sig rejalt pa
manga stéllen ute i landet.

- De gér ett jattejobb och fixar s& att kunderna mérker sa lite som
mojligt av den valdigt kravande situationen.

Som kedja underlattar Dackia fér sina partners att hitta processer
och stddsystem for att kunna planera kundtillstréomningen i sa god tid
som mojligt.

- Visst gar det att |6sa, men likval &r det ett jatteproblem fér hela
branschen.

Enligt Par Landberg &r den nya EU-mérkningen av dack nagot posi-
tivt, da det finns en standard fér alla leverantérer att utveckla pro-
dukterna efter.

- Daremot tycker jag inte att méarkningen &r sa heltdckande som den
skulle kunna vara. Helst skulle dackens vinteregenskaper goéras tyd-
ligare for konsumenten.

Dackpoolen

Agare: Dackpoolen ekonomisk férening
Dackfabrikat: Bl a Pirelli, Continental, Nokian
Medlemmar: 25

Ordférande: Ulrik Jénsson

Etablerat: Tidigt 1990-tal

Fristdende med betoning pa fri. Dackpoolen drivs av en styrelse och
har inga anstéllda, vilket gér att aterbdringen hamnar i ratta hander, det
vill sdga i medlemmarnas, menar styrelseordféranden Ulrik Jonsson.

- Manga andra tycks verka fér kedjan i sig och inte for det
enskilda féretaget. Det tycker jag &r fel, vart syfte ar att vara eniga
som organisation.

Aven om kedjan inte aktivt expanderar, har ndgra ytterligare medlem-
mar anslutit sig i ar. Viktigast &r att alla kdnner att samarbetet fungerar.

- Vi har aldrig varit sa tillfreds som vi &r nu. Ldga overhead-kost-
nader ger oss en bra grund att sta pa och vara relationer till leveran-
térerna ar kravldsa.

Fradgan om maérkestillhérighet anser Ulrik Jdnsson vara en smula naiv.

- Det &r ju inget konstigt med att byta leverantérer, det hander
overallt ochi alla branscher. Vi har en bred produktpalett som kanns bra.

| DACKQ I

Dackfabrikat: Bl a Continental, Bridgestone, Nankang

Dackteam
Agare: Dackteam i Sverige AB

Medlemmar: 119
VD: Joakim Held
Etablerat: 1990

Fjolaret gick inget vidare, men var heller inte urdaligt. Det géller att
jamfora forsaljningsutvecklingen med perspektiv, menar Joakim Held,
VD fér Dackteam.

-1 &r ser det ut att bli ungefar samma nivaer som fér 2012, vilket var
svagare &n 2011, som & andra sidan var ett rekordar. JAmfér vi med
2010 har vi 6kat forsaljningen.

Dackteam har vaxt med cirka fem verkstader per ar under lika
manga ar. | ar réknar vi med tio nya anslutna verkstader.

- Vi véxer pa ganska bra, organiskt och pa ett satt som vi méaktar
med. Att hitta nya verkstader ar 1att, men att hitta ratt verkstad med
hég kvalitet &r svarare.

Konceptet som erbjuds &r leverantérsoberoende medlemskap déar
medlemmarna &r med och styr. Langsiktighet och trygghet &r styrkan,
sager Joakim Held.

- En del kedjor anvénder héga bonusar som konkurrensmedel, utan
att redovisa en langsiktig plan. Vi har haft en stabil utdelning under de
senaste fem aren. Vara ideér och vart koncept haller under tid och
skapar en trygg kedja.

Den nya markningssystemet av dack som ska hjalpa konsumenten
att vélja ratt, har fungerat sddar, anser Joakim Held.

- Vara medlemmar har inte markt av ndgot konsumentintresse alls.
Det verkar inte ha gjorts ndgon central kampanj fran Energimyndig-
heten.

En féordel med markningen har man dock kunnat se.

- | somras fungerade markningen bra som verktyg for att forklara
fér kunderna férdelen med att inte kéra vidare pa sina friktionsdack
genom att pavisa den hojda brénsleférbrukningen och det ékade bull-
ret, jamfort med att byta till sommardack.




Vianor

Agare: Nokian Tyres

Dackfabrikat: Bl a Nokian, Goodyear, Michelin
VD: Mikael Lofstedt

Medlemmar: 104 inkl servicepartner
Etablerades ar: 2001

Vianor har blivit en av Sveriges och Nordens ledande dackkedjor
och fortsatter att vaxa. VD Mikael Lofstedt berattar att styrelsen satt
upp tydliga mal fér expansionen.

- Jag kan inte beratta ndgra detaljer, men det &r en noggrann och
aggressiv plan. Expansionen handlar om geografisk tdckning, men
aven dar kan vi se utveckling av affarsmojligheterna.

Utvidgningen av Vianor spelar en viktig roll fér att uppna koncer-
nens tillvaxtmal. Vianor har flera I6pande projekt dar man séker nya
partners och letar uppkdpskandidater.

- Det kan handla om att vi i ett féretag som vi ar intresserade av
undersdker successionsordningen for ett naturligt dvertagande.

Ett viktigt led i utvidgningen ar marknadsféringen, dar Vianor vill
finnas pa flera plan.

- Det géller att vara narvarande i alla medier. Allt frdn att sponsra
lokala féreningar till att tydliggéra butikskommunikationen och géra
centrala kampanjer pa riksbasis. Vianor finns pa Facebook och vi har
aven ett flertal tjanster tillgangliga fér kunderna via mobilen om sa
onskas.

Viktigast av allt, och ndgot av ett framgangsrecept fér Vianor, ar
anda att lyssna pa vad kunderna efterfrdgar och tycker, menar
Mikael Loftstedt.

- Omddmena fran kunderna &r viktigast. Om en kund pa en viss
anlaggning &r missndjd féljer vi upp det direkt och tar reda pa vad
det beror pa. Det leder till stidndiga férbattringar.

Narmast forestar arets stdrsta insats vad géller kundservice. Varen
har blivit tuffare i och med den férkortade dubbdéckssdsongen.

- Varen har blivit lite grann som hésten var tidigare. Det &r en tuffare
peak nu helt klart, dar det kravs insatser bade vad géller infrastruktur,
fler lyftar etcetera, och personal med 6kade kostnader som foljd.

Déackbranschen &r inne i en spéannande fas som inte &r helt enhetlig
kedjorna emellan.

- Den nya EU-maérkningen &r fér kundens basta och kommer sakert
fungera bra pa sikt, men det har varit lite uppstartproblem om hur
det ska se ut och annat. Hanteringen har blivit lite av en definitions-
frdga, vilket kanske inte var tanken.

Aven i det nya dubbreglementet finns olika vagar att vélja.

- Genom tekniska innovationer har Nokian Tyres med nya Hakka-
peliitta 8 lyckats &ka antalet dubbar och samtidigt uppna mindre
vagslitage enligt det nya dubbreglementet (se sid 28).

Framtiden ser ljus ut for Vianor och Mikael Léfstedt hoppas nu att
anldggningarna ska fa arbeta ifred och slippa inbrott.

- Vi har haft en del problem, men har nu installerat moderna larm
péd alla enheter och &ven sdkrat upp med stédngsel pd de anldgg-
ningar som finns i riskzoner som industriomraden.

amring))
Amring
Agare: Pon Tyre Group
Dackfabrikat: Hankook, General Tire, Achilles
Medlemmar: 130 (Dackonomen)
VD: Fredrik Lycke
Etablerat: ar 1950

- Marknaden verkar aterhallsam s& har langt 2013. Det finns en fér-
vantan, men det har bérjat lite forsiktigt, sager Fredrik Lycke, vd Amring,
Amerikanska Ringdepoten AB.

Amring har tva verksamhetsgrenar, som grossist inom dack (Han-
kook, General Tire, Achilles bland andra) och falg (OXXO), samt med
nio egna dackverkstader i Mellansverige. Ytterligare 130 fria verkstader
runt om i landet &r anslutna till dackkedjan Dackonomen, som omfat-
tas av Amring.

- Vi har ingen uttalad vision att vaxa, men samtidigt foljer vi hur
marknaden utvecklar sig. Det viktigaste fér oss nu ar att vara
lyhérda gentemot kunderna samt att utveckla och 6ka kdnnedomen
om varumarket.

Den nya dackmérkningen riskerar att snedvrida synsattet pa
europeiska respektive nordiska vinterdack, menar Fredrik Lycke.

- Nordiska vinterdack graderas lagre jamfort med europeiska. Tar
kunden bara hansyn till detta och inte det verkliga dacksbehovet for
vart nordiska klimat, blir det ju till slut en sékerhetsfraga.

- Verkstaderna har ett stort ansvar att kunden koéper ratt dack
efter de behov som finns. Den informationen far du inte i onlinehan-
deln pa samma satt.

) DACK B Zier

DackPartner

Agare: DackPartner Sverige AB

Dé&ckfabrikat: Bl a Nokian, Michelin, Yokohama
Medlemmar: 124

VD: Kent Carlsson

Etablerat: 1994

Tva bra ar trots tuff marknad och 6kad konkurrens. Dackpartner star
stadigt, men véljer &nda att gora en del férandringar.

DackPartner ar den stoérsta medlemsagda dackkedjan i Norden
med 241 anslutna enskilda déckverkstader. | &r kommer kedjan att fa
ny logotyp samtidigt som servicearbetet gentemot medlemmarna
starks ytterligare.

Helhetsbilden av féretaget ska bli tydligare. Malet ar att na ut till
fler.

- Vi kommer att kunna knyta an lite fler medlemmar under aret
tack vare ett starkt mervardeskoncept, sager Kent Carlsson, VD for
DackPartner AB.

Det handlar om att ge en bred service for att de ska kunna utdka
verksamheten, inte bara foérdelar i inkép, menar Carlsson.

- Det finns fortfarande saker att géra for att utveckla samarbetet.

Samtidigt med det dagliga servicearbetet ut till medlemmarna
drivs centralt fragor som kompetensutveckling fér personal, men
ocksd hur man lockar fler till dackyrket.

Andra fragor ar béattre l1ampade att driva pa forbundsniva, anser
Kent Carlsson.

- Den férkortade dubbdécksidsongen maste verkstéderna ldsa
sjalva rent arbetsmassigt. Att driva frdgan och med hjélp av lobby-
verksamhet och fa till en féréndring, tror vi fungerar bést via DRF.
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2 Det basta upptradandet
i vatt vader sedan

» Singing in the rain”.
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EfficientGrip Performance med A-klassat vatgrepp”
' Tva meter kortare bromsstracka pa vata vagar

Inget ar viktigare an greppet nér det géller kdrning under vata forhallanden, sa vi gjorde allt vi kunde for att forbattra
det: vi optimerade slitbanans mikrostruktur och placeringen av de greppgivande kanterna sa att du kan kanna dig
| f' trygg bakom ratten aven péa vata vagar. Las mer p4 www.goodyear.se

Y./

A-klassat vatgrepp — det basta Ett nyskapande tredimensionellt En Gvre och en undre gummibland-
betyget ett déck kan fa gallande blockmonster i slitbanan okar ning ger perfekt vatgrepp och lagt
vatgrepp enligt EU:s dackmark- dackets kontakt med vdgen vid rullmotstand under hela déckets
ningsregler.** inbromsning. livsléangd.
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*Jamfort med den genomsnittliga bromsstrackan for fyra ledande konkurrenter (inbromsning med hdg friktionskoefficient pa mycket vat vagbana i 80-20 km/h). Testat av TUV SUD Automotive i september 2012 pa
uppdrag av Goodyear Dunlop. Dackstorlek: 205/55 R16 91V; testbil: VW Golf; testplatser: Mireval (Frankrike), Papenburg (Tyskland) och Garching (Tyskland); rapport nr 76249743
** Majoriteten av storlekarna har A-klassat vatgrepp enligt forordning EG nr 1222/2009, men klassificeringen kan variera for vissa storlekar. Du hittar mer information pa www.goodyear.se
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nordiskt L
dubbreglemente

Fran den 1 juli 2013 géller att dubbdack som tillverkats efter
detta datum far ha max 50 dubbar per rullomkretsmeter, vilket
i de vanligaste dackdimensionerna innebar cirka 100 dubbar
per dack. Ett alternativ till denna huvudregel ar att dacktill-
verkare |ater utfora ett vagslitagetest - dven kallat “over run”
- som bevisar att vagslitageeffekten ar lagre an gransvardet i
den nya dubblagstiftningen. Dack som tillverkats fére den 1juli
far dock saljas utan att uppfylla de nya reglerna.

P ( v {w%
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Michelin, Nokian och Continental/Gislaved ar dacktillver-
kare som hittills visat nya dack som uppfyller det nya
reglementet (se nasta uppslag).

Av Ovriga stdrre tillverkare kommer Bridgestone
och Goodyear att under sasongen 2013-14
sdlja befintliga dacktyper tillverkade fére den
1juli, medan Continental “filar pa dubbarna”
pa sitt framgangsrika Contilce Contact.
Man kommer alltsa att anvanda samma
dack men med modifierade dubbar
som man raknar med att fa god-
kant i ett vagslitagetest.



Olika vagar till
battre dubbdac

Michelin och Nokian har visat varsitt nytt dubbdack. Bada dacken ar forstas battre &n

respektive foregangare, bada moter det nya dubbdackreglementet - men medan

Michelin minskat antalet dubbar har Nokian gjort precis tvartom.

nya X-ICE
North 3 tio procent kortare broms-
strdacka pa is och fyra procent battre
accelerationsformaga pa sn6 jam-
fort med tidigare generations, trots
att antalet dubbar minskats med
uppat 30 procent. Firre dubb leder
rimligen till mindre vdgslitage och
miljopaverkan och Michelin hdvdar
dessutom att dubbarnaiX-1ce North3
sitter kvar 25 procent lingre jam-
fort med tidigare generation.

Michelin X-ICE North 3 finns tillgang-
ligt p& marknaden fran andra hélften
av 2013 i 31 dimensioner, varav 10 &r
nya. Under 2014 lanseras ytterligare
35 dimensioner, varav 14 nya, och
décket finns da tillgangligt i totalt 66
dimensioner fran 14 till 20 tum.

DéackDebatt - Mars 2013

Fran och med forsta juli 2013
gdller alltsa nya dubbddckregler
som begransar antalet till 50 dub-
bar per rullomkretsmeter. For att
kompensera minskningen har X-I1CE
North 3 ett nytt dubbsystem med tre
patenterade innovationer samlade
under namnet "Smart Stud System”.

« Conical Stud: Dubben dr koniskt
formad och sitter (enligt Michelin)
kvar 25 procent langre jamfort
med tidigare generation.

Ice Powder Remover: En ny utform-
ning av dickmonstret runt dub-
ben ska se till att fa bort ispudret
runt dubben sd att dubben kom-
mer ner iisen och far grepp.
ThermoActive Rubber Compound:
En ny gummiblandning som dnd-
rar egenskaperna efter tempera-
turen. Vid varmt vdder dr gum-
mit under dubben mjukare och
dubben "sjunker in” for att mini-
mera dubb- och vigslitage. Vid
kallare temperaturer blir gummi-
blandningen hérdare vilket gor
att dubbkraften 6kar och dirmed
ger bdttre grepp pa is. Vid -20° C
dr gummit 30 ganger hdrdare
jamfort med ett dick med kon-
ventionell teknologi.

Nokians vag
Nokian har alltsd valt en annan
vag och i stdllet 6kat antalet dub-
bar till ndstan 100 per rullomkrets-
meter. Detta kan man gora genom
att utnyttja alternativet till huvud-
regeln, alltsa ett vagslitagetest som
bevisar att vagslitageeffekten dr min-
dre dn gransvdrdet i den nya nordiska
dubblagstiftningen. Enligt Nokian
dr vagslitageeffekten fran Hakka 8
drygt 12 procent under gransvardet.
Detta har Nokian uppnatt med
hjalp av Eco Stud 8 Concept. I kon-
ceptet ingdr en ny generation mer

miljovanliga ankardubbar, dubb-
flinsens form som ddmpar dub-
bens anslag mot vdgen samt den
fran andra Hakkapeliittaddck kdnda
Eco Stud-dynan under dubben,
som ytterligare effektiviserar dub-
bens viagkontakt och ddmpar dub-
bens anslag mot vigen.

Hakkapeliitta 8 har som sin fore-
gangare ett monster med bestamd
rullriktning, vilket Nokian menar
dar det bdsta alternativet for dubb-
ddck; det stoder den breda dubb-
placeringen, optimerar greppet och
minskar ddckljudet. Dubbplace-
ringen har dataoptimerats. Dub-
barna sitter inte i rader utan ar
jamnt fordelade 6ver hela slitbanan.

Hakka 8 har dven lagre rullmot-
stdnd dn sin foregangare.

Sma skillnader nér
DackDebatt provkérde
DickDebatt har provkort de bada
nykomlingarna tillsammans med
forra arets Goodyear UG Ice Arctic,

Nokian Hakkapeliitta 8 finns i 59 versioner

fran 13 upp till 20 tum och décket
passar bade till mindre familjebilar
och sportiga bilar. | det sortimentet
finns dven specialprodukter med
Flat Run-teknik eller med
XL-maérkning, vilket innebar
att dacket har hégre bar-
kraft. Nokian Hakkapeliitta
borjar séljas till kon-
sumenterna pa
hésten 2013.

som inte anpassats till det nya
dubbreglementet.

Vi korde pa en slingrig hand-
lingbana pa en frusen sjo utanfor
Are - och dicken blev bittre och
béttre for varje varv. Fast det var
forstas bara sa det kdndes.

Jumer ink6rd man blir pd bil och
bana, desto bdttre gar det. Skillna-
derna mellan de hir tre ddcken ar
sa smd att de knappast later sig utvar-
deras pa det har sdttet, samtidigt som
ju forhallandena pa banan dndras
lite mest hela tiden, allt eftersom
bil efter bil passerar varv efter varv,
en temperatur som dndras nagon
grad, en isspricka som bildas i en
kurva och stottar i sidled...

Goodyear-ddcket har liksom fore-
gangarna till Michelins och Nokians
nya ddck presterat bra i olika obe-
roende tidningstester, och vi vagar
oss nog trots allt pa att pastd att
inget av dem har blivit sdmre -
men det var det vdl ingen som
trodde.




Det géller att testa var gransen gar, &ven om man da kan hamna lite ur spar...

Gislaved NordFrost 100:

Omstart for Gislaved

Continental bjéd in till introduktion av nya dubbdacket Gislaved
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NordFrost 100. DackDebatt for till Arjeplog och tog rygg pa ett

40-tal entusiastiska aterfdrsaljare. rexr och roro peter sundreict

Continentals
stora testanldggning utanfor Arvids-
jaur varit bas for bescket, men dar
hade Volkswagen en del prototyp-
jobb att utfora och dé far inga utom-
stdende vistas pa omradet

I stdllet hamnar vi pa en sjoba-
serad testanldggning utanfor Arje-
plog och pa ett hotell som nog &r
roligare dn det vi egentligen skulle
bott pa i Arvidsjaur. Hotell Silver-
hatten uppe pa Oberget har en vil
tilltagen spa-avdelning och en ambi-
tios servering av viltcharkuterier.
Den hér typen av umgédngestrivsel
drviktig ndr Continental traffar sina
aterforsdljare.

I omradet runt Arvidsjaur och
Arjeplog marks overallt ndrvaron
av varldens fordonstillverkare; till
exempel ett ging Mercedes utan
stjdrnor och fula maskerade fron-
ter, lastbilar fran kontinenten som
transporterar delar och/eller bilar,
en dversndad och maskerad Sang-
Yong langt ut i diket, en transport-
bil fran Porsche Museum och vad
som ser ut att vara ett par exemplar
av kommande Bmw M3. Ldtt mas-
kerade och breda om baken och bak-
hjulen dr de i alla fall.

Varumairket Gislaved har levt lite
iskuggan de senaste aren, men det
har alltid varit starkt i dubbddck-
varlden. Pa orten Gislaved var for-
héllandet till Continental m&jligtvis
lite frostigt just efter nedliggningen
av ddckfabriken, men det var da det.
Det finns faktiskt fortfarande en ut-
vecklingsavdelning pa plats i Gisla-
ved och nu ska varumaérket framat i
bade sommar- och vinterddckfloran.

Eftermarknadsdéack

Ska man relansera ett dackvaru-
marke maste man vara pa banan
hela aret med bra produkter. Lik-

som i bilvdrlden pratas det pre-
mium och att fa vara originaldack
pa en bil (OE, Original Equipment)
anses vara premium. Continental
dmnar dock positionera Gislaved-
dicken som ett eftermarknads-
dack strax under Conti-dadcken. Ett
slags premium light, just det som
Volvo fortfarande dr trots ar av
ihdrdigt premiumprat.

Gislaved-varumarket har idag
en lattoverskddlig uppstdllning
med tre olika sommardéack och tre
olika vinterdack; ett friktionsdack
av europeisk typ, ett nordiskt frik-
tionsddck och dubbdicket Nord-
Frost 100. Det finns dven ett dubbat
C-déck for lite tyngre personbilar,
NordFrost Van.

Nykonstruerat dubbstift
Nya NordFrost 100 har ett nykon-
struerat dubbstift som enligt
Conti/Gislaved har mer effektiva
greppkanter i alla riktningar och
darfor greppar bdttre pa isiga
underlag bade i langs- och tvargd-
ende riktningar. De nya dubbstif-
ten uppges dven ge kortare broms-
stracka pa isunderlag.

- Manga greppkanter och ett
oppet monster i diacket som dess-
utom laser fast snon skapar den
ddr lilla extra friktionen och grep-
pet som kan utgora en avgorande
skillnad. Trots farre dubbar behal-
ler vart nya ddck den sdkra pre-
standan pa is fran foregangarna,
konstaterar Mattias Palmgren,
produktchef pa Continental Dack i
Sverige.

Det dr nya NF100, som &r kon-
struerat efter de nya dubbreglerna
med 50 dubb per meter rullom-
krets, som gdnget i Arjeplog ska
kora mot nagra konkurrenter.

Att subjektivt "testa” ett ddcks

grepp ndr underlaget bestar av is
och sno &r ett forhallandevis bels-
nande sdtt att visa pa egenska-
perna. Men det dr just valdigt sub-
jektivt. Alla forare far efter sin
egen formaga forsoka kdnna in
vad ddcket har for egenskaper.

Det hdr dr forutsdttningarna:
Minus 12 grader, en stilla vind och
ett nysnotdcke pa 5-10 centimeter.
En skogsstrdacka pa nagra kilome-
ter med vdndplats, en bana for
undanmandver under inbroms-
ning och en isbana ddr egenska-
perna hos de fyra olika dackfabri-
katen ska utkristalliseras pa ett
effektivt sdtt. Och pa ett roligt sdtt
ocksd, tror ménga forhoppnings-
fulla forare.

Bilarna vi kor ar VW Golf 2,0 TDI
och alla har dick i dimensionen
205/55R16. Fabrikaten som formo-
das vara vardiga konkurrenter till
Gislaved NordFrost dr Nokian Hak-
kapeliitta 5, Hankook Winter iPike
och BF Goodrich G-Force Stud. Inga
utprdglade premiumdaéck saledes,
och inget av dem uppfyller de nya
dubbdéckreglerna.

Pa vigstraickan utmarker sig
Hakka 5 med béttre grepp genom att
helt enkelt komma ivdg bast. Flera
dubbar river mer effektivt, men
Hakka 5 dr ocksa konstruerat efter
de gamla reglerna med 130 dubbar
per déick. Vi kor i langsam grupp
med avstand som framsta uppgift,
lite bromsévningar hinner vi ocksd
med pa den lite oplogade vdgen. Bra
att kunna kdnna pa Iossndegenska-
perna, NF100 och Hakka 5 kdnns
mest stabila, fast i stort tycker ter-
forsdljargruppen inte att vag-
strackan ger sd mycket i utbyte.

Iundanmanoverbanan med fullt
bromstryck ar det ocksa NFio00
och Hakka 5 som funkar bast.

Gislaved NordFrost 100 kommer i 50
dimensioner med sektionsbredder
mellan 155-265 mm och falgdiameter
13-19 tum.

Aterigen visar det sig att Hakka 5:s
flera dubbar ger resultat, men
hade det varit kallare och ddrmed
strdvare is hade friktionen betytt
mer och antalet dubbar mindre.

Mycket att ge

P4 isbanan blir det som vantat lite
ystrare korning och dven om forar-
kvaliteten dr hogst varierande,
bade vad gdller ambition och teknik,
dr det tydligt att NF100 har mycket
att ge. Att Hakka 5 ger béttre driv
ut ur bojarna kompenserar NFi00
med béttre balans in i bdjarna och
med bittre styrkanslighet.

Men vi konstaterar ocksa att inget
av de tre konkurrentddcken dr nagon
katastrof, &ven om vi - trots denringa
vetenskapliga substansen i ett sddant
har subjektivt "test” - tycker oss
madrka tydliga skillnader. Det dr
mojligt att ett blindtest hade gene-
rerat ett lite annat resultat, men jag
tror tendensen hade varit liknande.

Aven om Gislaveddicken tillver-
kas i ndgon av Continentals fabriker
utomlands, dr det roligt att ett
svenskt varumarke - som for ovrigt
originalmonterades pa Volvos for-
sta bil, OV27 Jakob - far lite ny luft
iringarna.
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Det ljusnar i partikelfragan

Redan fér ett ar sedan tecknade regeringen en ljus bild om partiklarna och EU:s

gransvarden (se DackDebatt 3/2012). Utvecklingen under det gangna aret har

varit fortsatt positiv.

information den 14 februari, pa
BilSwedens seminarium om Biltra-
fikens betydelse for kvavedioxid
(NO,) och partiklar i stadsluften. En
ny rapport fran Riksdagens Utred-
ningstjanst visar dessutom en kom-
plex bild av partikelldget i Europa.

Professor Christer Johansson vid
Stockholms Universitet och Stock-
holms stads miljoforvaltning kunde
berdtta att gransvdrdena for PM1o
forra aret klarades i ndstan hela
Sverige. PM10 sjunker snabbare dn
NO,, inte bara i Stockholm utan hela
Europa. Christer Johansson fram-
holl dock att det inte finns nagon
reglering av PM10- och PM2,5-hal-
terna fran forbranning. En stor brist
menade han.

En annan talare var professorn i
yrkes- och miljomedicin vid Umed
universitet, Bertil Forsberg. Enligt
honom styr olika gransviarden for
utsldpp vad som studeras av fors-
karna. Och d& handlar det framst
om NO2, PM1o, PM2,5 och ozon.
Enligt Bertil Forsberg tror forskarna
egentligen inte pd grova partiklar
som det storsta problemet, utan

han framholl sotpartiklar, metaller
och vissa kolvdten. I fraga om par-
tikelstorlek sd borde PM2,5 vara mer
intressant, &ven om man borde fort-
sdtta bevaka PM10.

Seminariet fick dven bestk av en
grupp Stockholmspolitiker: Ulla
Hamilton (M), Per Ankersjo (C),
Daniel Helldén (MP) och Nanna
Wikholm (S). Regeringen repre-
senterades av miljominister Lena
Ek (C). Bade hon och centerkollegan
Per Ankersjo tyckte att man ska
infora avgift pa dubbddck. En publik-
fraga till ministern gillde det ljus-
nande ldgetipartikelfrdgan. Omnu
regeringen for ett ar sedan tecknade
enljus bild, hade det dd sedan dess
kommit nya fakta som férmaérkade
himlen? Det hade det inte, men man
maste "jobba pa”, menade minis-
tern. Stockholms stads miljodirek-
tor, som ocksd satt i publiken,
kunde strax darpa bekréfta att bil-
den i Stockholm numera dr mycket
mer ljus dn tidigare.

Var dr partikelsituationen samst
bland de europeiska huvudstaderna?
Inte i Stockholm, visar en rapport
fran Riksdagens Utredningstjdnst

(RUT). Den smutsigaste luften sett till
partiklar bland 17 utvalda huvud-
stdder har bland annat Warszawa
(hela Polen har generellt dubbdacks-
forbud). Imellanskiktet ligger andra
stora stdder som Berlin, Rom och
Budapest. Den renaste luften har
faktiskt Tallinn - som inte har dubb-
dacksforbud.

Ett flertal stdder som i under-
sokningen utmadrker sig med allra
hogst PMio-halter har alla tre
totalférbud mot dubbddck. Vidare
har samtliga de fem stdder som i
undersokningen 6verskrider dygns-

DRF Lagvagen

- din unika t
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janst

medelvirdet flest dagar per ar total-
forbud mot dubbddck.

"Dubbdédck och PM10o-halter” ar
bestdlld av riksdagsledamoten Lars
Beckman (M), som menar att det
dr dags att borja diskutera vad som
verkligen orsakar de hoga PM1o-
halterna.

- Resultatet i undersékningen
visar att det inte finns ndgot direkt
samband mellan dubbdackforbud
och ldga PM1o-halter, hdvdar Lars
Beckman. Det dr viktigt att hitta kdl-
lan till de h6ga PM10-halterna for att
forbattra luftkvaliteten i Europa.




SNABBAST!

Dackomilaggare M 928 Royal

o 12”7 - 28”

e | attanvand och mycket snabb

¢ |Inbyggt dackjarn

e Komplett med pressarm, luftchock och
hjullyft

¢ |nverter motor, steglds hastighet

e Passar alla typer av dack

e Optimerad for:

Good-Year RunOnFlat
Eufori @ Pirelli, Bridgestone RFT
ZP Michelin, Continental SSR

Dunlop DSST

84.900:-

ex moms. Géaller tom 31/5-13

Tar liten plats i verkstaden!

RENAST!

Hjultvatt Magic

e Tvattar med hogtryck. Alltid med rent
vatten och kem

* Inget regelbundet vattenbyte

* Inbyggd separationstank

¢ Rena hjul

e Rent, snyggt och halkfritt runt tvatten

. CARPART

— UTRUSTAR FORDONSVERKSTADER
r 69-900 - 3 0510-88 490 info@carpart.se
TECNOLUX ( 1 www.carpart.se



Arbetsmil

jover

ket slar

mot de skotsamma

Bargningsbilar far inte barga hur som helst pa E4 och flera andra vagar, och nu ska dack-

servicebilar ocksa belaggas med restriktioner - men bara dackservice fran vissa foretag!

artillbaka far bar-
gare inte ta uppdrag pa E4 i Stock-
holms ldn om man inte har ett
skyddande TmA-fordon pd plats.
Nu har Arbetsmiljoverket beslutat
att gd vidare och vidga forbudet till
fler vigar, och samtidigt lagga for-
bud &dven for dackverkstdder att
utfora service (Break Down) pa
dessa vdgar utan TMA-fordon.

Arbetsmiljoverkets forbud ska
dock bara gilla sju foretag, oklart
varfor just dessa: Dackia, Euromaster,
Flemingsbergs Dackservice, Janne
och Bjorns Dack, Strengbergs Dack,
Tumba Gummiverkstad och Vianor.
Ett forbud med lopande vite ska
drabba dem fran den 15 april, trots
att de sedan ldnge lever upp till
myndighetens krav.

Det ska kosta 100 000 kronor om
man inte uppfyller krav pa TMA-for-
don och varselkldder. 10000 kronor
ska det kostaom man inte har rutiner
for olycksutredning mm, och rutiner
for anmalan av allvarliga olyckor och
tillbud. Foljande vigar ska omfattas:

« E4 inom Uppsala och Stock-
holms ldn

« E20 inom Stockholms ldn, dock
inte vagstrackan mellan trafik-
plats Norrtull och Vartahamnen

« E18 inom Stockholms ldan, dock
inte vagstrackan mellan Norr-
tdlje och Kapellskar

« Lansvdg 222 fran Danviksbro till
rondellen innan Grisslingen dir
Skdrgardsvigen borjar i Varmdo
kommun

« Riksvdg 73 fran Skanstullsbron
till och med av- och pafarten
mot Norvik.

Enigheten total i héstas

Ett mote dgde rum i hostas med
generaldirektor Mikael Sjoberg. Alla
som berdrdes av fragan var pa plats
(DRF, MAF och Transport, bargnings-
branschen, Scania och Volvo). Enig-
heten var total, man ville hellre ha en
foreskrift fran Arbetsmiljoverket som
gdller alla.

Mikael Sjéberg, generaldirektdr pa
Arbetsmiljoverket.

FOTO Urban Orzolek

For tva ar sedan gjorde regeringen
en dndring i Trafikférordningen
som likstéller servicearbete pa vig
med vdghallningsarbete. Men till
skillnad frdn Break Down, sa har
bade vaghallning och trafikolyckor
utforliga regelverk. Davarande Vag-
verkets argument mot regeringen
var att samhdllets kostnader pa
grund av sankt framkomlighet pa
vagarna maste minimeras. Fore-
tags- och privatekonomiskt mdste
trafikantens behov att snabbt
komma vidare tillfredsstillas. Ibland
kan det vara bdttre att snabbt
atgdrda ett fel pd plats i stdllet for
att genomfora en bargning.

Lika for alla?
Vad forbudet mot ndgra fi kan
komma att innebdra i ljuset av kon-
kurrenslagstiftningen har Arbets-
miljoverket inte kommenterat. DRF
har forklarat att alla dess medlem-
mar garna vill ha pdkorningsskydd
(TmA). Men det ska vara lika for alla.
Myndigheten skulle skapa en skev
konkurrenssituation, hdvdar DRF.
- For oss dr det hdr obegripligt,
sdger Jiirgen Walter, operativ chef
for Euromaster i Sverige. Euromaster
ar en av de storre Break Down-ope-
ratorerna i Stockholm. Nar Arbets-
miljoverket fick fragan om pa vil-
ket sdtt vi och de andra foretagen

skulle misskota oss - sa hianvisade
man till bargningsbranschen.

Dokumenterad kunskap
Hos Arbetsmiljoverket finns en om-
fattande dokumenterad kunskap om
ddckbranschen. For nagra ar sedan
genomfordes ett rikstickande pro-
jekt med fokus pa branschen. Arbets-
miljoverket planerade minst 500 for-
rattningar. Totalt inspekterades 452
verkstader med tva eller flera an-
stéllda. 725 besok utfordes inklusive
uppfdljning. Av 395 inspektions-
meddelanden ledde sex till beslut
om foreldggande eller forbud. Inte
nagot gdllde Break Down. Det natio-
nella projektet foregicks av att inspek-
tionsdistrikt Stockholm i ett eget
projekt granskade ddckbranschen.

- Vi undrar naturligtvis vad
Arbetsmiljoverket menar med bris-
tande sdkerhetskultur hos vara med-
lemmar, siger DRF:s VD Anders
Karpesjo, och dd i synnerhet de
underrittade foretagen. Inspektio-
nen har inte skrivit en enda anmark-
ning om servicearbete ute pavigarna.

Arbetsmiljoverkets beslut kan
overklagas till Forvaltningsratten.
Om ndgot av foretagen viljer den
vagen framgick inte vid DdckDebatts
presslaggning. Men nagot generellt
forbud i en foreskrift blir det alltsa
inte.







Yokohama
pd kul bana

En lacker racerbana, ett nytt sportdack, ett gang kompetenta

bilar och stralande sol. En vanlig dag pa jobbet for DackDebatts

redaktdr? Nix, en alltfér ovanlig dag... texr och Foto sior sundfeiat

ar det tvd
grader kallt, men nagra timmar
senare sitter vi och solar i bara skjort-
drmarna och védntar - och den som
vantar pa ndgot gott vantar...

Till exempel pé Lotus Elise, Audi
A4, BMw 3281, Mercedes cLS och SL,
samtliga lokaliserade till den utom-
ordentligt trevliga banan Ascari Race
Resort cirka tio mil nordvdst om
Malaga i sodra Spanien och samt-
liga skodda med Yokohama-ddck av
olika slag och dimensioner.

Lilla lackra Elise rullar pd Yoko-
hama Advan Neova ADo7 LTS och
finns har bara pa skoj, en Audi och en
BMW dr forsedda med Yokohamas
utgdende sportddck V103 och alla
de Ovriga har det nya Advan Sport
V105- och det dr darfor vi ar har.

Yokohama har alltsd den goda
smaken att introducera sitt nya
sportddck pa Ascari Race Resort
och har dessutom lyckats perfekt
med vdderplaneringen.

Jamfort med foregangaren Advan
Sport V103 har Vio5 omarbetad
slitbana, fortfarande med asymme-
trisk monsterprofil men med en
inre yta som optimerats for grepp
pa vatt underlag och en yttre yta
som optimerats for torra underlag.

Det nya dickmonstret uppges
ocksa minska bade bullerniva och
risken for vattenplaning och en ny
gummiblandning ska bidra till béttre
slittdlighet och battre vatgrepp.

En annan forbattring, som ska ha
inspirerats fran Yokohamas tavlings-
verksamhet (bla wtcc och stcc)
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ar den "pseudoradiala” stommen,
som uppges bidra till battre kor-
precision pa alla typer av underlag
och en viktminskning pa drygt
fyra procent.

Yokohama pekar speciellt pa tre
punkter dir Advan Sport V105 for-
bdttrats patagligt jamfort med
Advan Sport V103:

« 14 procent battre bromsformaga
pa vatt underlag
« 11 procent béttre vaghallning pa
vatt underlag
« 15 procent ldgre ddck- och vag-
banebuller
Som sd oftavid sddana hdr 6vningar
dar det vanskligt att avgora skillna-
derna mellan olika ddck bara
genom att branna runt en bana med
olika ddck och bilar, men vi gér i
alla fall entusiastiskt till verket.

Lotus Elise pa Advan Neova, ett
Club sport-dick for gatkorning men
ndstan i klass med R-ddck, hand-

lade som ndmnts mer om ndje dn
nytta - och ndjsamt var det med
besked. Lotus Elise dr en liten pdrla
pa bana - men duger 4 andra sidan
inte till sd mycket annat.

Det gor som bekant ddremot
BMW 328i, Mercedes cLS och SL
och roligast pd bana dr tveklost den
rappa och spdnstiga BMw 328i,
som jag kor med bade V103 och
V105. Vanskligt som sagt att avgora
skillnader efter nagra varv pa racer-
bana, men det framstar ju dndd som
tamligen sannolikt att Yokohama
inte sldpper ett nytt dick som ar
sdmre dn det foregdende.

Nér det gdller vategenskaperna
dr det ddremot inte alls vanskligt att
kdnna skillnader mellan dicken.
Vi kor Audi A4 med V103 och V105
och det senare dr patagligt mycket
battre, bade vid cirkelkrning och
bromsning pa vatt underlag.

Och det dr ju vackert sa.

Ascari Race Resort
Alberto Ascari var en av det
tidiga 1950-talets framsta racer-
forare. Han blev varldsmastare i
Formel 1 1952 och -53 och
koérde ihjal sig vid testkorning
pa Monza den 26 maj 1955.
Hans minne lever dock bland
annat i form av en synnerligen
trevlig och omvaxlande racer-
bana uppe i bergen norr om
Malaga.

Ascari Race Resort ligger
knappt tva mil utanfér Ronda,
en av Spaniens aldsta stader
och vard ett besdk bara den,
och anlades 2003 av den hol-
I&ndske tavlingsféraren och
mangmiljondren Klass Zwart.
Banan anvands for diverse olika
event samt for bilintresserade
”rikingar” som hyr in sig sjalva
och sin(a) bil(ar) pa banans
faciliteter.

Banan &r 5425 meter lang
med 26 kurvor och manga ut-
manande avsnitt kopierade fran
till exempel Nurburgrings Nord-
slinga, Spa, Bathurst och Silver-
stone.

www.ascariraceresort.com
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Hela Bridgestone- ganget pa sg:e .t%lsammans e T

Mans Zelmerldw, som‘ocksa deld Jut priset fér Arets”

Leverantor till Colmecs VD Peter Ec'kerstrom

Kickoff utover det vanliga

blev
nagot utover det vanliga. Storre och
starkare dn ndgonsin intog fler 4n
500 deltagare Hotel Clarion Post i
Goteborg den 1-2 februari 2013. P4
agendan stod framtrddanden av
bland andra Mans Zelmerlow, fore-
lasning av ingen mindre dn Erik
Hamrén och en utstdllning med 25
leverantorer och deras vilfyllda
montrar.

Utstdllningen pagick en heldag,
l6rdagen den 2 februari, och trang-
seln var stundtals pataglig ndr Dack-
teams franchisetagare passade pa
attligga sina order. Detta var dven
ett gyllene tillfdlle att titta pd
sdsongens nya produkter och ge
synpunkter till leverantérerna.

Lordagen avslutades med den
arliga prisutdelningen. Under det
gangna aret har alla leverantdrer

betygsatts av Dackteams medlem-
mar utifrdn ett visst antal kriterier
sasom leveranssdkerhet, support och
service, reklamationshantering etc.
Det var som vanligt en jamn kamp
innan de tre bésta leverantorerna
kunde utses. Dessutom utdelades
ytterligare ett pris, Aret Raket, till
den leverantor som gjort den storsta
forbattringen.

Arets Raket 2012 gick till ocL/
Brorson med motiveringen:

"Med ett gigantiskt sortiment som
attraherar manga och ligger rdtt i
tiden samtidigt som man gar mot
strommen i en konjunkturnedging
och dr den leverantdr som har pre-
sterat den storsta okningen i leve-
rantorsbedomningen.”

En hedervard tredjeplats i kam-
pen om Arets leverantsr 2012 gick
till Specialfdlgar. Motiveringen 16d:

"Goa killar som levererar saval pro-
dukter som service i riattan tid, och
med en forstklassig instdllning till
sina kunder”

Nast basta betyg gav Ddckteams
medlemmar till Bridgestone med
motiveringen:

"En eftertraktad produktportfolj
som levereras enligt nskemal och
med goda fortjainstmdjligheter”.

Och pa férsta plats som Arets
Leverantor placerades Colmec med
motiveringen "For sin engagerade
och populdra personal, med en sup-
port och leveranssdkerhet utdver
det vanliga och med toppbetyg i
samtliga kategorier i leverantors-
bedomningen”.

Efter prisutdelningen var det dags
for mer dans, musik och firande.
Med ett fantastiskt ar bakom sig,
och en stark framtidstro med nya

medlemmar och nya leverantorer
blev Dackteams kickoff 2013 en
mycket positiv tillstdllning som
antydde varfor Dackteam dr en avde
storsta dickkedjorna i Sverige.

OCL Brorson tog emot utmarkelsen
Arets Raket 2012.

Avspark med DackPartner

korde dackked-
jan DéackPartner sin medlems-
kickoff pa Scandic InfraCity i Upp-
lands Vasby. Tidigare méteslokalen
i Barkarby i Jarfdlla riacker inte
langre till. PA mindre dn tio ar har
DickPartner vuxit till en god bit
over 120 verkstader.

235 personer fran verkstdderna
deltog. Arets kickoff borjade med
lunch den 6 februari och avslutades
med medlemsmote dagen efter. Men
dessforinnan avverkades ett popu-
lart konferenspass om DackPartners
utveckling det gdngna dret.

Trots ett tufft ar 2012 hade man
tagit marknadsandelar inom saval
PV som LV. Det kunde mycket nojde
Sverigechefen Kent Carlsson beritta.
Och medlemstillvixten hade fort-
satt. Ett konkret kvitto for med-
lemmarna var att medlemmarnas
payback dterigen ldg pa rekord-
niva trots en minskad marknad.
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Som ett led i utvecklandet av
kedjans marknadstdank holl daref-
ter marknadskonsulten Par Lager
en uppskattad foreldsning om
varumairken och deras betydelse.
Det var en vdltajmad uppvarmning
infor den stora nyheten under
konferensen. Den bestod av att
DickPartners VD Petter Smebye i
samband med sitt tacktal till alla
kdmpande entreprendrer passade
pa att visa upp dackkedjans kom-
mande nya marknadsprofil med
ny logotyp. Konferenspasset avslu-
tades med ledningens egen musik-
video "We are the tirestars”.

Resten av eftermiddagen dgnades
at besok och mingel bland ett drygt
30-tal leverantdrsmontrar, inklusive
Déackspecialisternas Riksforbund,
dar helakansliet stdllde upp. Kvdllen
avslutades med middag och dagen
ddrpa genomfordes sa det mer for-
mella interna medlemsmétet.

Okande marknadsandel och fler medlemmar, summerade Kent Carlsson.
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Det lattrullade

Testvinnaren

Hogprestandadéacket

med gener i DTM fér
den kravande foraren
som vill ha exakt
styrrespons och det
basta greppet i alla
lagen

med den senaste
teknologin inom
monsterdesign

for den bésta
prestandan pa vata
och torra underlag

miljddacket med
avancerad teknologi
i gummiblandningen
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Jonhy skippade
varmkorven och
byggdée ut
verkstad

Ingers i Nykoplng var Iange mycket mer &n bara en ve
renodlat verksamheten har mindre blivit mer. Med tva
ar Ingers dack och fordonsservice pa frammarsc




var Inger Barkman kvinnan
iddcksvangen. Tillsammans med sin
son Jonny Fredriksson grundade hon
och byggde upp den vélkidnda déck-
verkstaden i Nykdping, men i dag ar
det Jonny som haller i tradarna.
Och som ensam &dgare gor han det
med sikte pd expansion.

- Mycket har hdnt de senaste tio
aren. Forr var lastvagnskunderna i
majoritet, vi satt med 250 kvadrat-
meter lager, salde varmkorv, mjolk
och lotter. Mitt i allt skulle vi sam-
tidigt laga bilar och byta dack. Det
gick helt enkelt inte ihop, sdger
Jonny som mycket hellre pratar
om dagens verksamhet. Och fram-
tiden.

Vi sitter pa kontoret en vining
ovanfor verkstaden, hunden Ville
hélsar intresserat innan han snabbt
lagger sig tillrdtta igen. Forutom
Jonny jobbar dven hans fru Viktoria
hir och Yvette, som bada har hand
om organisation och ekonomi. Nar
Inger gick i pension 2009 klev Jonny
in som huvuddgare. Samtidigt bor-
jade ett 700 kvadratmeter stort lager
att byggas och ut dkte den tidigare
Preem-macken. Det var dags att
renodla verksamheten for att kunna
satsa pa kdrnvirdena.

- Att sluta vara bensinmack ar
det bésta vi gjort. Den verksamhe-
ten tog tid, energi och stod i vagen
for vad vi faktiskt vill gora. Nu kan vi

koncentrera oss pa det viktigaste, att
bli Nykopingsbornas framsta dick-
och bilverkstad, fortsdtter Jonny.

I dag ar Ingers ddck och for-
donsservice bdde en Mekonomen-
verkstad och Dackteam-verkstad. I
kundmottagningen finns tva sepa-
rata mottagningsdiskar for res-
pektive kedja och i verkstaden
arbetar fem personer pa varsin
kant. Ddrtill driver moderbolaget
dven Nykopings andra Mekono-
men-verkstad samt Bjorntvatten i
Oxeldsund. Det dr en automattvatt
for upp till sju meter breda och sju
meter hoga fordon ddrbade SSAB:s
och hamnens fordon tvdttas. Totalt
arbetar 20 personer i de olika fore-
tagen, varav fem pa ddcksidan som
star for cirka 60-70 procent av
omsattningen.

Bytte kedja
For ett r sedan bytte Ingers kedja
fran tidigare First Stop till nuva-
rande Dackteam, enligt Jonny pa
grund av att Ddckteam var hungri-
gare och mer framatdrivande -
men han papekar ocksa att de inte
varit missndjda med First Stop.
Lagret som byggdes 2009 blev
snabbt for litet. I dag fungerar det
framst som ddckhotell med plats for
4800 déck. De 1200 lastbilsddcken
har i stéllet flyttat ut till ett 300
kvadratmeter stort télt pd gdrden.

Forutom dackverkstadens van-
liga verksamhet har foretaget tva
ordentliga vulkbagar dar gummikil-
larna reparerar entreprenadddck.
Dessutom har Ingers en servicebil
som hjalper entreprenadmaskiner
och lastvagnar i omradet. Jonny
tror pd att sprida ut verksamheten.
Att ha kapacitet for de mest hek-
tiska perioderna, men samtidigt
sdkra sysselsdttning under de
lugna. Det dr en av anledningarna
till att Ingers ar bade bil- och dack-
verkstad. Det ena ger det andra,
menar Jonny.

Hjulen ar redo
Anda stiller den forkortade dubb-
sasongen till det; i ar ar den bara

nio arbetsdagar kort. Ingers tar in
extra personal och forldnger Gppet-
tiderna, men dnda vet Jonny inte
sdkert hur det kommer att ga. For
att underlitta lite har man redan
nu forberett alla hotellkunders
déack, bytt ut de som behovde bytas
ut och gjort hjulen redo.

- I framtiden tror jag pa tids-
bokning, som hos tandldkaren. Vi
ligger dessvdrre lite efter i datori-
seringen Gverlag, dar har vi en del
att utveckla. Bland annat har jag
en idé om att sédlja mer till bilhan-
deln. Ta en stor handlare med
begagnade bilar som exempel, han
maste ju kopa ddck nagonstans
ifran. Hir finns en chans att skapa
en smidig internethandel som
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Det som nu ar kundmottagning var tidigare en Preem-mack. | kylarna till vénster

férvaras nu olja, tidigare var det livsmedel.
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Nya dack
raddar Iiv!

Ingers testar olika sorters marknadsféring, har pa en 8 x 6 meters

affisch langs vag 53. Budskapet har man I8nat frdn Dack-Roy pa Oland.

Dacklagret byggdes ut 2009 och rymmer nu 4800 dack.

enkelt ska berdtta vad som finns,
vad det kostar och ndr det kan
levereras. Det dr inte svarare dn sa,
och det finns garanterat ett behow.

Nar Nykopingsborna ska kopa
vinterddck star de dubbade for en
stor majoritet. Fordelningen de tvd
senaste aren har varit 80-20 pro-
cent, ndgot som Jonny tror beror
pa de tuffare vintrarna. Innan dem
lag fordelningen pa ungefir 50-50.

Stravan efter perfektion

Men att nd ut till personbilskun-
derna dr inte helt ldtt, trots att Ingers
drkant i Nykoping. Genom annonser
pa lokalbussarna, i tidningar och
pa sldpkdrror har man natt ut en
bit, men just nu planeras en sats-
ning pa tv-reklam dven om det dr
bade dyrt och tidskravande. Aven
hdr lyser Jonnys stravan efter per-

DéackDebatt - Mars 2013

&ven nar dadckmaskinerna fér personbilar star still.

fektion igenom. Det ska inte bara
vara snyggt och valstddat med var
sak pa sin plats, allt ska ocksa vara
mycket vl utfort. Att géra en halv-
dan reklam &r inte ett alternativ,
speciellt inte ndr man hela tiden
stravar efter att formedla hogsta
kvalitet gentemot kunden. Det dr
ocksa en av anledningarna till att
man dr man om personalen.
-Kunden dr trots alltanledningen
till att vi har ett arbete och valma-
ende medarbetare dr helt enkelt
trevliga mot kunderna. Darfor bju-
der vi pa frukost varje morgon, har
bastu och 6lkyl. Vi ser till att traffa
alla och pratar mycket om det mesta,
men utan att tumma pa reglerna.
De ska byta arbetskldder varje dag
och halla ordning i lokalerna.
Omsdttningen okar for varje ar,
dven om Jonny 2008 forutspadde

att det aldrig skulle ga sd bra igen,
som da.

- Det var ndr den totala bristen
pa entreprenadddck radde. For att
ha ndgot att sdlja akte vi Europa
runt och dammsog marknaden.
Och ju mer vi hittade desto mer
salde vi, totalt blev det 6ver 600
entreprenaddick det aret. Anda
blev fjolarets resultat battre.

Njuta av livet

Men trots att Jonny varit verksam i
firman i stort sett sedan starten ser
han inga problem att en dag sdlja
den.

- Bade jag och min fru Viktoria
jobbar hart nu for att en dag vara
lediga. Da sdljer jag firman och vi
njuter av livet. Samtidigt ska vara
soner fa en chans att skapa sig en
egen karridr, avslutar Jonny.

Tva vulkbagar fér reparation av entreprenaddéck och en servicebil haller medarbetarna sysselsatta

Jonny Fredriksson har tillsammans

med sin mor Inger byggt upp dack-
verkstadens verksamhet under nér-
mare 30 ar.
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Déackiakedjan vaxer

Det kan du tjana pa

Dackia ar en av Sveriges stOrsta dackservicekedjor.
2011 vaxte vi med 8 nya verkstader i:

Ronneby, Trollhdttan, Mariestad, Sédertélje, Vallentuna,
Lidingé, Véstra Frélunda och Varberg.

Var ambition &r att bli &nnu storre. Darfor soker vi

dig som funderar pa att sélja din verkstad. Har du en

mogen, valskott rorelse med en omsattning pa mer

an fem miljoner vill vi gérna att du hor av dig.
Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa

070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

Enhagsslingan 5 | 187 40 Taby | 08-120 47 800 | www.dackia.se

Nollvisionen
- ar den mojlig?

Det debatteras flitigt om nollvisionen géllande trafiken

bland politiker och annan ”expertis”. Vision betyder syn

och utan syn gar det knappast att astadkomma en

saker trafik.

DET AR GIVETVIS manga faktorer
som spelar in for att en sdkrare tra-
fik skall uppnds. Tekniskt sett gors
det standigt forbdttringar inom
bilindustrin, men det kanske dr lite
sioch sd med vanlig logik gdllande
manskliga faktorer. I bilismens hem-
land UsA madste man ha betydligt
béttre syn dn i Sverige for att fa
framfora motorfordon. Nykterhe-
ten dr det ddremot i ménga delsta-
ter inte sd noga med.

Ivartland ar det precis tvartom.
Spik nykter i allaldgen - men att ha
en god syn tycks inte vara sa vik-
tigt. Faktum &r att det racker med
att se de fem forsta raderna hos
optikern for att bli godkidnd. Om
samma krav gdllande synskdrpa
skulle stéllas som pa nykterheten
skulle man kunna astadkomma en
betydligt sdkrare trafikmiljo till
gagn for alla. Ngot krav pa for-
nyad synundersokning finns heller
inte for vanliga bilforare. Det aker
omkring alltfor manga forare med
dalig syn och bristfélliga glaségon
ivar trafikmiljo.

Bilprovningens arliga under-
sokningar visar att andelen bilister
som skulle behova synkorrigering
okar. Over hilften av trafikanterna
dr i behov av synkorrigering. Nds-
tan en femtedel av alla bilister kor
utan synkorrigering (glasogon eller
linser) - trots att de skulle behgva.
Manga tycks ha en 6vertro pd sin
synformaga. Drygt tvd femtedelar

kontrollerar sin syn vart femte ar
eller mer sdllan. Jag skulle vilja se
den som kollade till exempel luft-
trycket med den frekvensen - nej
forresten, det skulle jag forstas inte
alls vilja...

Ett vanligt korkort gdller i tio ar.
Under den tiden kan mycket handa
i fraga om synskdrpa, dubbelse-
ende, ofrivilliga 6gonrorelser eller
synfdltsdefekter. Sjukdomar som
orsak till olyckor dr vanligare dn
vad man kanske tror. I Australien
djupstuderades samtliga allvarliga
olyckor i ett geografiskt avgransat
omrade. Drygt en femtedel av alla
dddsolyckor bedomdes ha sjukdom
som orsak. Drygt en tiondel orsa-
kade allvarlig skada. Den sannolikt
allvarligaste sjukdomen i trafiken
- alkoholismen - hade dd exklude-
rats.

Lagg dar till lite daligt monster-
djup eller rent av amatérmadssiga
hembyten av ddck och ingen av oss
villi kvdllsmorkret mota dessa forare.
Jag skulle vilja se lite mer av kvali-
tativt tank gallande saval det tek-
niska som sunda fornuftet for att
vi 6ver huvud taget skall kunna se
en nollvision kunna bli till realitet.

Vad sdger man pd Transportsty-
relsen? Ju lingre vi mot nollvisio-
nen nar, desto mer krivande blir det
att komma vidare till slutmalet!
Lars Salmonson
Leg. optiker
Contacta Eyewear Jarfilla



YOKOHAMA

www.yokohama.se

YOKOHAMA har levererat
ADVAN déck till FIA WTCC
sedan ar 2006.
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Nytt Ultra High Performance dack fran Yokohama for dig som vill ut-
nyttja bilens maximala prestanda. Ett assymetriskt monster for basta
Ofange grepp i bade vatt och torrt. Detta i kombination med komfort och lag

[ ljudniva ger dig ett av marknadens basta hogprestandadack. Dackets
0! gummiblandning innehaller apelsinolja for miljons skull samt for att
bibehalla basta vatgrepp.
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E-mail: info@continova.se
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