Duger EU:s dackmadarkning?
DRE:s styrelse - vilka dr de, = Dalig 6verensstammelse mellan EU:s
vad gor de och hur gor de det? 5 ddackmarkning och tidningars dacktester
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ULTIMATA HOGPRESTERANDE

ULTRAC VORTI. DET NYA ULTIMATA HOGPRESTERANDE SOMMAR-DACKET. SLIMMAD DESIGN
OCH ASYMMETRISK PROFIL. DESIGNAD AV GIUGIARO. HASTIGHETSKLASS (Y) OVER 300 KM/H.
UPPLEV ENASTAENDE VAGEGENSKAPER, KOMFORT OCH BROMSEGENSKAPER PA BADE TORRA OCH
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DET AR MORKT
DYGNET RUNT,

TYST OCH KALLT
OCH ENSAMT

Att vara utlindsk diacktestare i
Lappland dr inte alltid en hoj-
dare. Norra Sverige ar sedan
lange ett centrum for bilindu-
strins omfattande vintertest-
verksamhet, men dven dack-
branschen har hittat hit med
flera stora testanlaggningar.

nNnena

Februari 2013

Poliser i diackdebatt
Rikspolisstyrelsen vill kopa in alla
déack centralt, poliser pa féltet ar
skeptiska.

Poliser testar dack
Polisen i Véstra Gotaland har i
flera r genomfort egna tester for
att fa ratt dick pd sina bilar.

Framtidsforskning
De érliga Forskardagarna i
Linkoping bjuder mycken
kunskap, i ar dven om déck.

Tolv som styr DRF
Styrelsen styr och VD verkstiller,
sd dven i DRF - men vilka dr de
som sitter i Forbundsstyrelsen?

Tveksam EU-madrkning
Facktidningarnas dacktester
stimmer daligt med EU:s dack-
markning.

Solida dack!

Solida affirer? Joda, halvars-
gamle VD:n Lars Bergmark tdn-
ker sdlja manga fler solida ddck.
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Pa raitt sida om
millimetrarna?

En dryg manad ini2oi13villjag gdrna formedla en sedeldrande upptackt
fran forskarvarlden. Det handlar om de dar futtiga millimetrarna i
monsterdjupet.

Alla vet viju att monsterdjupet pa dacket dr vildigt viktigt, i syn-
nerhet ndr det haller pa att ta slut. D6m om min forvaning nar vTi:s
kartldggning av kunskapen om trafiksdkerhet kopplat till ddck, falg och
hjul visar att svensk lagstiftning om monsterdjupet dr bade oveten-
skaplig och ometrisk.

Det borde ju finnas ndgon logik varfor statsmakterna fastnat for
1,6 mm? En - komma - sex? Men icke sa Nicke. For det forsta sa tycks
det vara sa att de kritiska fordndringarna i fordonets vaghallning
intrdder redan fran och med 3,2 millimeter. Nu pratar vi om futtiga
millimetrar, men lite dr det som med han som tappade nycklarna.
Under gatlyktans sken var det ldttare att se under sokandet, men det
var inte dar han hade tappat dem. Om det alltsd inte dr 1,6 mm som
utgor den kritiska gransen, sd har vi tranat in fel risktdankande. Var
riskmedvetenhet borde sla till vid 3,2.

For det andra s kan vi fundera pa kommatecknet. Varfor inte 3,0
- tva tiondels millimeter kan val inte gora sa stor skillnad? Forkla-
ringen kommer av att forskningen om monsterdjupets betydelse
framforallt har drivits i usA. Dar kor man inte med meterskalan utan
med tum (1,6 mm = 2/32 inches; 3,2 mm = 4/32 inches). Den svenska
forskningen lyser med sin franvaro under gatlyktan (!).

vTI:s kartldggning visar pa fler intressanta saker, ladda ner den
pa drf.se eller vti.se. Pa ett seminarium den 6 december behandlades
kartliggningen som en del av ett nu avslutat samprojekt mellan NTF
och DRF. En slutsats var att det borde organiseras en Dack-oLA till-
sammans med Trafikverket.

oLA dr forkortning for en systematisk metod. (1) Utifrdn fakta
och analyser skapa en gemensam problembild - Objektiva fakta. (2)
Ta fram idéer - Losningar. (3) Integrera lgsningarna i verksamhets-
planering, till exempel lagstiftning - Agerande.

Eventuell lagstiftning later som en storre frdga dn vad lilla dack-
branschen kan hantera. Vad sdger Trafikverket om en Dack-oLA, en
sddan har aldrig korts tidigare?

Anders Karpesjo
VD Dackspecialisternas Riksforbund
Ansvarig utgivare

Twitter: @karpesjo
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TYA-skolan

- ett urval av 2013 ars kurser, for dig i dackbranschen

Mars
DATUM  KURS
PAM* Landtransport, steg 1
5-7 Orebro | kursnr: 300
(Steg 2: 16-18 april)
PAM* Repetition
5-6 Malmé | kursnr: 360

Lastsakring
6 Ljungby | kursnr: 217
7 Vaxjo | kursnr: 217
8 Jonkoping | kursnr: 217
19 Norrkoping | kursnr: 217
21 Orebro | kursnr: 217
22 Vasteras | kursnr: 217
23 Uppsala | kursnr: 217

Gruppledarutbildning, steg 1
Stockholm | kursnr: 270

Gruppledarutbildning, steg 2
19-20  Stockholm | kursnr: 271
Arbetsmiljo for alla
21 Goteborg | kursnr: 320
Truck - att leda och
overvaka truckarbetet
21 Stockholm | kursnr: 256

12-13

DATUM  KURS

PAM* Landtransport, steg 1
9-11  Luled | kursnr: 300

(Steg 2: 14-16 maj)

PAM* Landtransport, steg 1
9-11  Stockholm | kursnr: 300

(Steg 2: 14-16 maj)

Lastsakring
10 Gavle | kursnr: 217
11 Ludvika | kursnr: 217
12 Karlstad | kursnr: 217
17 Uddevalla | kursnr: 217
19 Goteborg | kursnr: 217
20 Goteborg | kursnr: 217
Ritningsgranskning

16-17  Stockholm | kursnr: 326

PAM* Landtransport, steg 2
Orebro | kursnr: 310
Gruppledarutbildning, steg 1
23-24  Stockholm | kursnr: 270

16-18

Maj
DATUM  KURS

PAM* Landtransport, steg 2
Luled | kursnr: 310

PAM* Landtransport, steg 2
14-16  Stockholm | kursnr: 310

Gruppledarutbildning, steg 3
21-22  Stockholm | kursnr: 272

14-16

TYA-skolan

DAGAR

DAGAR

DAGAR

Lastsakring
22 Malmé | kursnr: 217
23 Hassleholm | kursnr: 217
24 Ronneby | kursnr: 217
25 Helsingborg | kursnr: 217
September
DATUM  KURS
Gruppledarutbildning, steg 1
10-11  Stockholm | kursnr: 270
Ritningsgranskning
17-18  Stockholm | kursnr: 326
PAM* Landtransport, steg 1
17-19  Jonképing | kursnr: 300
(Steg 2: 29-31 oktober)
PAM* Landtransport, steg 1
17-19  Stockholm | kursnr: 300
(Steg 2: 29-31 oktober)
Lastsakring
24 Ljungby | kursnr: 217
25 Jonképing | kursnr: 217
26 Norrképing | kursnr: 217
Gruppledarutbildning, steg 2
24-25  Stockholm | kursnr: 271
Truck — att leda och
overvaka truckarbetet
26 Stockholm | kursnr: 256
PAM* Landtransport, steg 1
24-26  Malmé | kursnr: 300
(Steg 2: 5-7 november)
Oktober
DATUM  KURS
PAM* Landtransport, steg 1
1-3 Goteborg | kursnr: 300
(Steg 2: 19-21 november)
SAM-arbete for arbetsgivare
8 Stockholm | kursnr: 341
Lastsakring
8 Orebro | kursnr: 217
9 Stockholm | kursnr: 217
11 Gavle | kursnr: 217
22 Ornskéldsvik | kursnr: 217
23 Umeé | kursnr: 217
24 Skelleftea | kursnr: 217
25 Luled | kursnr: 217
Truck — att leda och
overvaka truckarbetet
26 Stockholm | kursnr: 256
PAM* Repetition
15-16  Stockholm | kursnr: 360
PAM* Landtransport, steg 1
15-17  Stockholm | kursnr: 300
(Steg 2: 26—-28 november)
PAM* Landtransport, steg 2
29-31 Jonkoping | kursnr: 310
PAM* Landtransport, steg 2
29-31  Stockholm | kursnr: 310

TYA-skolan ar transportbranschens egen utbildningsarrangér och anordnar saval arbetsmiljo-
utbildning som yrkesfortbildning pa manga olika omraden och for olika personalkategorier.
TYA é&r ett samarbetsorgan mellan arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer i transport-

sektorn. Du kan se hela vart kursutbud pa var webbplats tya.se/tyaskolan. Har du fragor

om vara kurser kan du ocksa kontakta TYA pa telefon 08-734 52 50.

*PAM - Praktisk arbetsmiljoutbildning.
Med reservation for andringar.

DAGAR

DAGAR

November
DATUM KURS

PAM* Landtransport, steg 2
5-7 Malmé | kursnr: 310

Gruppledarutbildning, steg 1

12-13  Stockholm | kursnr: 270
Arbetsmiljo for alla

13 Stockholm | kursnr: 320
Lastsakring

14 Uddevalla | kursnr: 217

15 Goteborg | kursnr: 217

16 Goteborg | kursnr: 217

27 Falkenberg | kursnr: 217

28 Helsingborg | kursnr: 217

29 Malmé | kursnr: 217
PAM* Landtransport, steg 2

19-21  Goteborg | kursnr: 310
Krisstod

20 Stockholm | kursnr: 330

Ritningsgranskning
26-27  Stockholm | kursnr: 326

PAM* Landtransport, steg 2
26-28 Stockholm | kursnr: 310

December
DATUM KURS

Gruppledarutbildning, steg 3
3-4 Stockholm | kursnr: 272

Psykosocial hélsa och ohilsa
— om din stress och andras
3-4 Stockholm | kursnr: 331

Odaterade kurser
Anmél intresse till TYA

Arbetsmiljo och ekonomi
— mojligheter och vinster

Ergonomi och hélsa
- foretagsanpassad (YKB delkurs 4)

Forsta hjalpen med HLR och krisstod
Manskliga faktorn

eLearningkurser
Bestalls pa tya.se/tyaskolan

eBrand LAND

eEkonomi for alla

Sparsam Korning Lastbil
Ergonomi och Halsa
eBakgavellyft

eFarligt Gods LAND

eForsta Hjalpen LAND

Sparsam Korning Arbetsmaskiner
Miljokorkortet

Mervarde i transportbranschen

DAGAR

DAGAR
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Nya korkortsregler:

Lattare dra tung husvagnar,
tunga hojar kraver aldre forare

SEDAN DEN 19 JANUARI gdller nya
regler for bil med sldp och dlders-
och effektgranser for motorcyklar.
Med B-korkort fick man tidi-
gare inte dra ett sldp vars totalvikt
overskred bilens tjdnstevikt och
fordonskombinationen fick inte
vaga mer dn 3,5 ton. Mdnga hade
svart att forsta dessa regler och de
har nu forenklats. Vad bilen eller
sldpet vdger spelar inte ldngre
nagon roll, bara bil och sldp till-
sammans inte har en totalvikt
hogre dn 3,5 ton. Och sa far sldpet
forstas inte vdga mer dn bilens
maximalt tillatna sldpvagnsvikt.
Dessutom infors en utokad
B-behorighet som innebdr att for-
donskombinationen far viga max
4250 kilo. For att fa denna beho-

righet pa korkortet krdvs en sdr-
skild uppkorning.

Med BE-behdrighet pa korkortet
far man kora personbil och sldp med
hogre totalvikt dn 3,5 ton, men ar
korkortet utfardat efter 19 januari
fir den sammanlagda totalvikten
inte overstiga 7 ton.

MC-kort

For motorcyKklister gdller nya alders-
granser och for motorcyklar nya
effektgranser.

Korkort A1kan man ta vid 16 ars
alder och det giller for mc med
maxeffekt 11 kW (15 hk).

For att fa A2-behorighet ska
man vara 18 dr och da far hojen ha
max 35 kW (47,5 hk).

A-behorighet giller for hur starka

motorcyklar som helst. Minimial-
dern har hojts fran 21 till 24 ar, men
den som haft A2-behorighetiminst
tva ar far ta A-behorighet redan vid
20 ars alder.

Ytterligare information finns pa
www.korkortsportalen.se. m

Minskande utslapp fran vagtrafiken

NATURVARDSVERKETS STATISTIK
visar att de totala utsldppen i Sverige
under ar 2011 uppgick till 61,4 mil-
joner ton koldioxidekvivalenter
(vaxthusgaser), vilket innebdr en
minskning med sex procent jim-
fort med foregdende ar.

Utsldppen fran den tunga trafi-
ken minskade med tre procent under
2011 jamfort med 2010. Utsldppen

I} D:ckDebatt - Februari 2013

fran personbilar minskade ocksd
med tre procent under samma
period och har minskat med nio
procent jamfort med 1990, trots att
trafiken har okat.

- En viktig forklaring ar att ut-
sldppen fran nya bilar har sjunkit i
rekordfart under senare dr. Under
perioden 2005-2011 minskade de
genomsnittliga koldioxidutsldppen

fran nya bilar med 27 procent. Detta
har skett tack vare energieffekti-
vare bilar, 6kad andel biobrianslen
och 6kad andel dieslar. Dieselan-
delen har 6kat fran 10 till 62 pro-
cent under perioden. En dieselbil
slapper ut cirka 20 procent mindre
koldioxid dn en jamforbar bensin-
driven bil, konstaterar Jessica Ale-
nius, vice vd for BIL Sweden. m

O KUNSfeq

Bythjul
- arets dack-
butik pa nitet

WEBBTJANSTEN PRISJAKTS med-
lemmar nominerade Bythjul.com
bade till Arets nitbutik och Arets
ddckbutik, en ny specialkategori
2012. Bythjul vann utmairkelsen
Avrets dickbutik och var en bland tio
finalister till titeln Arets nitbutik,
som dock vanns av datorbutiken Inet.

Prisjakt presenterade vinnarna
med foljande utlitande om Arets
dackbutik:

"Bythjul var tidigt ute med att
sdlja ddck pa ndtet. Idag dr man en
av de mest namnkunniga i Sverige
och ligger fortfarande i topp i sin
bransch. Med en av Sveriges snyg-
gaste webbutiker och blixtsnabba
leveranser har Bythjul ett fast grepp
om den svenska ndtddckmarkna-
den.”

- Det dr extra roligt att Prisjakt
noterar vart arbete med andra fak-
torer dn bara pris. Sjdlvklart har vi
alltid attraktiva priser, men vijobbar
ocksad hela tiden pa att erbjuda en
hog servicegrad i form av excep-
tionell kundservice, snabbast leve-
ranser och en enkel och smidig
webbshop. Ser vi till vara kundom-
domen dr det ofta dessa faktorer som
uppmadrksammas, konstaterar Torkel
Hallander, n6jd VD for Bythjul. m

okariUngern

SYDKOREANSKA ddcktillverkaren
Hankook investerar ytterligare cirka
80 miljoner kronor isin ungerska

fabrik. Genom 6kad kapacitet for
olika gummiblandningar ska fabri-
kens effektivitet 6kas ytterligare.
Under andra halvan av 2013 ska
produktionsokningen vara full-
bordad. m
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Tva av tre vill ha dubbad hyrbil

AV KUNDERNA HOS Hertz Bilut-
hyrning foredrar 66 procent dub-
bade vinterddck framfor dubbfria,
men inte helt ovdntat dr de regio-
nala skillnaderna stora.

I Gotaland foredrar 37 procent
dubbdick, medan motsvarande
siffra for Norrland dr 94 procent.
Endast vart tionde tillfragat fore-
tag har en resepolicy for dubb- res-
pektive dubbfria vinterdack.

I hostas genomforde Hertz en
undersokning om vinterddck. 66
procent av kunderna kor helst

med dubbdack, medan 25 procent
hellre kor dubbfritt. En liknande
undersokning genomfordes under
hosten 2010 och motsvarande siff-
ror var di 69 procent for dubbat
och 20 procent for odubbat.

Det &r inga storre skillnader
mellan olika aldersgrupper, men
dubbdick foredras ndgot mer av
personer mellan 41 och 50 ar (69
procent) och nagot mindre av per-
soner mellan 18 och 30 ar (63 pro-
cent). Odubbade dick foredras lite
oftare av personer mellan 61 och

70 ar (29 procent). Min vill ha
dubbfritt i hogre grad dn kvinnor
(26 respektive 16 procent).

Hertz hade tidigare malsdtt-
ningen att ar 2015 halla den fordel-
ning som Trafikverket har rekom-
menderat - 80 procent odubbat, 20
procent dubbat - for att hélla vag-
banorna uppruggade vid vinter-
véglag. Efter undersokningen 2010
beslutade Hertz att tills vidare
behalla den befintliga andelen pa
hélften dubbdack och hilften frik-

Vianor
expanderar
till tusen

DEN NOKIAN-AGDA ddck- och bil-
servicekedjan Vianor fortsatter sin
expansion och 6ppnade i novem-
ber forra dret anldggning nummer
1000 i Friedrichshafen i Tyskland.
Vianor dr den storsta dackkedjan i
Norden och Baltikum med 6ver 250
anldggningar, varav 102 i Sverige.

Totalt finns Vianor nu i 24 ldnder.
Utover en stark marknadsstdll-
ningiNorden dr Vianor den storsta
dickkedjan pd de snabbt vixande
ddckmarknaderna i Ryssland och
Ukraina. m

Avgaspartiklar farligare
an dackpartiklar

EN STUDIE sOoM Trafikverket gjort
infor byggandet av "tunnelmotor-
vagen" Forbifart Stockholm visar
att ndr man kor i tunnlar dr sma
sotpartiklar fran avgaser farligare
dn de grovre partiklar som rivs upp
av dubbdick.

Forutsattningen dr dock att man
fardas i en nagorlunda modern bil
med stingda rutor. D4 fangar nam-
ligen bilens partikelfilter upp ndstan
alla (cirka 90 procent) av de "stora”
partiklarna (PM10, mindre dn 10
mikrometer), medan cirka halften
av de sma sotpartiklar som finns i
bilavgaser slinker igenom kupéfil-
tren och in i bilen.

Men om man stinger av venti-
lationen - recirculation - kommer
ndstan inga luftféroreningar alls
inibilen! m

tionsdack i bilflottan. m
{ Fm ..-

Tony Bryntesson och

Goran Bengtsson.

Camaro-racing pa Yokohama

CAMARO CcUP OCH Yokohama har
slutit avtal for racingsdsongerna
2013 och 2014. Yokohama ska ansvara
for leverans av enhetsddack samt
support till klassen. Dacket som ska
anviandas ar 240/640 R 17 Aoos
(slicks) och Ao06 (regnddck).
Yokohama har varit ddckleveran-
tor till sTcc de senaste fyra dren, men
lamnar klassen temporart under 2013.
- Camaro-satsningen kommer

tidsmassigt valdigt bra for oss da
vi nu tar ett steg it sidan ndr det
gdller sTcc. For att fa till ett sam-
gdende mellan TTA och sTcc, dir
TTA satt fast i ett dickavtal (med
Hankook/red anm), valde vi att
med hidnsyn till svensk racings
framtid std 6ver i ar. For 2014 kom-
mer vi tillbaka som ddckleverantor
till sTcc - Elitserien i Racing, sager
Goran Bengtsson pa Yokohama. m

Februari 2013 « DackDebatt
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Dackforskare
till IVA

24 PERSONER HAR valts in som nya
medlemmar i Kungliga Ingenjors-
vetenskapsakademien, 1vA. Bland
manga kdnda namn maérks dven en
dackforskare, professor Wolfgang
Kropp.

IvA dr elitklubb for svenska
industriledare, myndighetspersoner
och forskare med nirmare 1000
svenska och utlindska invalda
ledamoter och ett 250-tal ledamo-
ter i 1vA:s Ndringslivsrad.

Wolfgang Kropp dr fodd 1959,
professor i teknisk akustik vid
Chalmers och invald i 1vAs avdel-
ning 111 - Samhadllsbyggnad. Han har
en forskarutbildning fran Technische
Universitdt i Berlin och har darefter
fortsatt forska vid Chalmers. Dir
utsdgs han 1998 till professor i tek-
nisk akustik. Kropps forskargrupp
dr idag bland de varldsledande
inom teoretisk modellering av
ddck och vigbanebuller, och deras
resultat har fatt snabb och genom-
gripande anvandning inom dack-
industrin. m

Dalig kunskap om
vinterdackens placering

TRE AV TIO bilister kan utgora en
risk i vintertrafiken, enligt en enkét
om vinterddck som Bilprovningen
genomfort. Var tredje svarande
visste inte att dicken med bast
monsterdjup ska monteras bak for
att minska risken for farliga bak-
hjulssladdar. Att felplacera bilens
basta ddck kan som bekant fa f6ro-
dande konsekvenser.
Bilprovningens enkdt besvarades
av1818 personer. 30 procent av dessa
svarade att dicken med bdst mons-
terdjup ska vara monterade fram
alternativt att det inte hade ndgon
betydelse eller att de inte visste. I
praktiken innebdr det alltsa att tre

av tio bilister kan ha felmonterade
vinterdack.

Ett livsviktigt rad till alla bilister
dr att man helst ska undvika stora
skillnader i slitage mellan ddcken,
men om monsterdjupet dnda skiljer

JJ

sig ska de basta ddcken alltid sitta
bak. Det géller savdl bak- som fram-
och fyrhjulsdrivna bilar, annars
okar risken for svarbemadstrade bak-
hjulssladdar - som i vdrsta fall kan
resultera i en allvarlig olycka. m

Ett livsviktigt rad till
alla bilister ar att basta

dacken alltid ska sitta bak!

Trelleborg
LXJ [
okar inom
[ [ ] LXJ
industridack
TRELLEBORG HAR KOPT Maine
Industrial Tire, ett marknadsledande
USA-baserat foretag specialiserat
pa solida industridéck till truckar
och andra liknande fordon. For-
vdrvet kompletterar och breddar

Trelleborgs redan starka ndrvaro i
omradet. m

m DéackDebatt ¢ Februari 2013

Nettbuss kor pa Continental

NETTBUSS, ETT AV Nordens storsta
bussbolag, valde i hostas Conti-
nental som ddckleverantor till sina
cirka 500 bussar i Sverige. Avtalet
loper pa fem ar och omfattar bade
kilometerkontrakt (16pande under-
hall och byte av dédck) och inkop av
dack.

Nettbuss driver en omfattande
verksambhet i Sverige. Bland annatkor
foretaget trafik mellan Géteborg,
Oslo, Stockholm och Kopenhamn
under varumdrkena Bus4You och
Go By Bus. Dessa lyxiga langfards-
bussar far nu en ny typ av dack,
som enligt Continental dr speciellt
anpassade for langfardsbussar
genom lag ljudniva och hog kom-
fort. m
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Ny smart
dacklyft

DEN NYA svenskkonstruerade och
-tillverkade dacklyften TyerAround
presenterades nyligen pa Fordons-
verkstadsmdssan i Malmo. Lyften
sdljs och marknadsfors av Svenska
Lager och kostar 115000 kronor
exklusive moms.

TyreAround kan hantera fyra sta-
ende hjul i stallage upp till sex nivder
och den kan koras i upphissat lage.

En av mdnnen bakom lyften dr
Ronny Lindstrom pa Svenska Lager.
For nagra ar sedan sag han ett
behov av en lyft med ovan ndmnda
egenskaper och man borde dess-
utom kunna lasta hjulen i liften pa
ett ergonomiskt sitt och placera
hjulen i stdllagen utan att behtva
lyfta in dem - och man skulle kunna
arbetairdtt arbetsmiljo oavsett om
man var 160 eller 200 centimeter
lang.

TV-program fodde idén

Véren 2011 var Fredrik Lingeskog
passiv deldgare i Svenska Lager. En
kvéll rakade han pa TV se en per-
sonlift for inomhusbruk. Den var
byggd pa en lyftpelare av aluminium
och anvdndesbland annat till ront-
genutrustning. Fredrik berittade
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om liften for kollegan Ronny, som
tog en forsta kontakt med Lisab
(Laglyftar i Sverige AB) i Vaxjo.
Ronny berdttade for Lisab vilket
behov branschen hade och hos Lisab
gillade man idén. Det skulle bli en
ddcklift byggd pa personliften
MoveArounds plattform.

Nar Fredrik borjade arbeta hel-
tid med Svenska Lager vintern 2011
blev ett av hans forsta projekt att fa
fart pa dackliften. Tillsammans med
Lisabs konstruktor och deldgare
Lennart Rapp paborjades ett inten-
sivt arbete. Fredrik kom med idé-
erna och Lennart satte alla pussel-
bitar pa plats. Fredrik insag att de
hade en produkt som uppfyllde
alla krav och en patentansckan
skickades in.

I hostas testades flera prototy-
per i "skarpt ldge”, vilket resulte-
rade i en rad forbdttringar och for-
starkningar. Ungefdr vid samma
tid fick man liften CE-markt (EU-
godkand).

Merparten av underleverantorer
av delarna och material till liften
TyerAround kommer fran Smaland
och slutmonteringen sker hos Lisab
iVéxjo. m
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Sdljare hos Hedbergs
Jorgen Petersson har anstallts som
ny sdljare hos Hedbergs Produktion
-Bandag i Svedala. Jorgen kommer
ndrmast fran Michelin och med
sina 12 ars erfarenhet fran dack-
branschen ska han ta vdl hand om
bade befintliga och potentiella nya
Bandagkunder i sodra Sverige.

Sales Manager hos
Bridgestone

Thomas Odling 4r ny Sales Manager
Consumer Products hos Bridgestone
i Sundsvall. Han kommer ndrmast
fran Ford Motor Company AB.

W &

Forséljningschef hos
GummiGrossen

Stefan Boij har tilltrdtt tjansten
som forsdljningschef hos Gummi-
Grossen i Arndsvall. Stefan har mer
dn2s5aribranschen, forst med egen
verksamhet och sedan som forsalj-
ningschef pd Amring.

Filialchef hos Osterlen Vulk

Efter Erik Nilssons pensionering i
slutet av forra aret dr Jorgen
Andersson ny filialchef hos Oster-
len Vulk i Simrishamn. Jorgen har
jobbat inom foretaget i tolv ar. m

Firestone
for starka
traktorer

MAXI TRACTION IF radial &r
Firestones nya ddck for dagens
snabba och starka traktorer. Jim-
fort med vanliga traktorddck ar IF
enligt Firestone utvecklat for att
hantera en hogre belastning vid
samma lufttryck eller samma
belastning vid lagre lufttryck.

Mojligheten att bdra 20 procent
hogre belastning vid samma luft-
tryck och hastighet som ett stan-
dardddck eller att bira samma
belastning som ett standarddack
menvid ett ldgre lufttryck ger lant-
brukaren mdjlighet att till exempel
anvanda tyngre redskap eller minska
antalet transportcykler - vilket 6kar
produktionseffektiviteten.

Maxi Traction IF dr anpassat for
tunga traktorer med 180+ hdst-
krafter och finns i flera olika dimen-
sioner for bade ersdttningsmark-
nad och originalmontering. m

Nytt regummerat
slapvagnsdack
fran Nokian

NOKTOP HAKKAPELIITTA F dr
enligt Nokian marknadens forsta
vinterregummering for breda
sldpvagnsddck. Den nya regum-
meringen uppges ge mycket bra
slitstyrka och har sarskilt utveck-
lats for ddck i dimensionen
445/45R19.5. B
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r s Jagitriy s'oerhiirt bra i Dackteam.
| “I_):e‘h‘inns ett I&ng'igik’rigt tankande
- och en stabilitet i kedjan.”

Micke Idensjo, Dackteam i Fa

“For min del fanns och finns det inget alternativ. Dackteam ar inte bara den starkaste
utan ocksa den basta kedjan att vara med i.” Micke Idensjo med firman Dack-Roy i
Farjestaden dr bara en av vara manga nojda deldgare i Dackteam. Det har han varit i
22 ar. Och det finns manga fler som honom.

Vill du veta varfor alla dar sa néjda med Dackteam?
Ring oss pa 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdattar vi.

DACK(EX]

Nu ar vi 120 verkstader runt om i landet! vet vilka déick du behdver
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DdckDebatt hdlsar pd hos

Euromasteri

Upplands Vasby

och pratar med platschefen Fredrik Schmitt

Hej, har var det lugnt och
stilla?

-Ja, det dr ju den sdsongen nu.
Men hdr finns att gora dnda. Vi ar
tre man som jobbar hdr nu och vi
har fullt upp med att fixa och trixa
och forbdttra saker man kommer
pa under hogsdsong.

- Och rétt vad det dr sa smaller
det till och sa kommer det in 15
bilar pa en dag dven under lagsa-
song. Fast oftast dr det bara ett par
tre bilar per dag och enstaka dagar
inga alls. Men det finns som sagt
att gora anda. Forutom allt lokal-
och maskinfix ska det ju forbere-
das och bestéllas och planeras infor
ndsta toppbelastning som kommer
i april, da vi dr 7-8 personer som
jobbar har.

Hur lange har ni funnits har i
Upplands Vasby?

- I fyra och ett halvt ar. Vi har
plats for fyra bilar at gangen men
inga tunga fordon. Daremot har vi
gott om plats for dack. Vi dr uppe i
1200 forvaringar nu efter bara drygt
fyra ar och det 6kar hela tiden. Dar
har vi mycket bra Ionsamhet.

Vad har ni fér férdelning
mellan dubbat och odubbat?
-Ja, vidr tillbaka vid cirka 60 pro-
cent dubbat. Fér nagra ar sedan,
efter manga slaskvintrar men fore
vargavintern 2010-2011, var det jitte-
poppis med friktionsddck, men dar
vande det. Vi hade kunder med
odubbat som kom tillbaka och und-
rade om viverkligen lagt pa vinter-
ddck och manga ville byta bort
sina odubbade till dubbat pa stort.
- Har ute (cirka fyra mil norr om
Stockholm/red anm) dr de manga
som bor lite ensligt och som inte tar
sig hem om de inte har dubbdack.

Och hur har det gatt med
den nya dackmarkningen?
- Tja, sadar. Det kom ju mitt i
sdsongen sd en del ddck var markta
och en del inte. Men det blir nog
battre till ndsta ar - fast de flesta
kunderna bryr sig inte och manga
kinner inte till markningen.

Namn: Fredrik Schmitt
Alder: 32

Ar i branschen: 12
Bor: Upplands Vasby

FOTO Bjérn Sundfeldt

Se filmen pa YouTube: www.youtube.com/watch?v=66RgjAvACLM

Arpbetsgladie
pa YouTube

Forra aret, i DackDebatt nummer 3,
hade vi ett reportage om Dack-Roy:s
nya moderna verkstad pa Oland
just vid brofastet. Da konstaterade
en av de anstdllda att jobbet var
"Rena himmelriket. Vi har alla tank-
bara hjilpmedel hdr och allt gar
bade ldttare och fortare”. Efter You

Tube-premidren for den senaste
produkten fran Dack-Roy, Gangnam
Style-videon med alla anstallda, dr
detvdl ingen som tvivlar pd arbets-
glddjen pa den arbetsplatsen. Ny
teknik pa jobbet underldttar for
bade hjultekniker och filmprodu-
center... B

Nva medlemmar i

Goteborgs Dackcenter AB, Dackpartner
Skara Dack & Falg AB, Dackpartner

PL Dé&ckservice AB, Dackpartner

MéIndals Dackservice AB, Dackpartner
Déck & Bilvard i Markaryd AB, Dackpartner
Magnussons Dackservice AB, Dackpartner

Feab Dackservice AB

Dackservice i Degerfors AB, Dackarna
Dahlkvist Dackservice, Vianorpartner

PNO AB, Vianorpartner
PNO AB, Vianorpartner
PNO AB, Vianorpartner

Nibble Dack & Bilservice AB, Dackarna

KaVe Dé&ck AB, Dackarna

nu ver 800 me! lemmar

Goteborg
Skara
Sundsvall
Hisingen/Goéteborg
Markaryd
Vimmerby
Ostersund
Degerfors
Loddekdpinge
Goteborg
Jonkoping
Helsingborg
Vaxholm

Osby

Valkommen till Dackpoolen.

En inkdpsorganisation inom déckbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge basta service till de
basta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se

WADCO AB
Rensvist Munnasgarden, 447 91 Vargarda
0322-629250

\ii levererar och mnmerar inredningar till llal:klllllell
jr vi en layout och ett prisforslag!

info@wadco.se « 070-3306855

wadco.

L
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Premium workshop equipment

MASS_PECIAL

Hjulinstallning

JOHN BEAN ARAGO 3D

Extremt snabb kontroll
av hjulvinklar, 5 min.

e Sjalvkalibrerande

*  Automatisk synkronisering med
lyftens rorelse

. Flyttbar mellan arbetsplatser

e 3D-bild pa skarmen ger aktuell
matuppgift med anvisningar

e Reflekterande maltavlor pa hjulen
utan kénslig elektronik

Pris fran: *"\\3

N

lll ;
3
LT LY

Bromsprovare
MAHA MBT 2100

En enkel och driftsaker bromsprovare for alla
typer av personbilar, 1att lastbil och sma bussar.

* Test av fordon med ett axeltryck upp till 3 ton

¢ Anslutning fér PC och skrivare

» Utrustad med analogt visarinstrument och
stalrullar med hog friktion och som tal
dubbdack

* Automatiskt start och stopp av rullarna

Priset géller till och med 2013-01-31

ECON Il 3.0 t 2-pelarlyft

« Finns aven med 3,5/4 och 5 ton lyftkapacitet
« Forstarkta lyftskruvar
« Kraver minimalt med
utrymme i verkstaden
» Asymmetrisk konstruktion
» Kort sanknings/héjningstid
* Pulverlackerad yta - ger ett
utmarkt korrosionsskydd

i 28,8002
www.sunmaskin.se

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Telefon: 054 - 85 00 75 / Mail: sun@sunmaskin.se
Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA

Medlem av

| FVd

‘easyFairs

TIAF & COST-EFFFCTIVE TRADE SHIIWS

Diagnosutrustning
Dynamometer
Avgasmatare
AC-stationer
Opacimeter
Balansering
Sparkontroll
Fordonslyftar
Hjulinstallare
Bromsprovare
Dackmontering
Stotdampartest
Fardskrivartestare

Rikstackande service

Ackrediterad
kalibrering

Vi ar ackrediterade att utféra
kalibreringar av:

* Avgasmatare

WED4
% C (bensin & diesel)
Z "—:’."—‘-' LZD * Ljusinstallare och
'f;f’ <  ljusinstallarplats
€DI1TY « Bromsprovare
1889 med tillhérande

ISO/IEC 17025 .
tryckgivare

* Retardationsmatare

Alla priser exkl. moms



Central upphandling av dack:

Polis pa

villospar?

Precis som alla andra vill polisen ha bra dack. Helst bast dack, efter-

som utryckningskérning med tungt utrustade polisbilar staller stora

krav pa dacken. Men har polisen ratt dack - och vad far de efter nya

och kommande upphandlingar? rexr siern sundrelat

IDAG VALJER DE olika polisdi-
strikten sjdlva hur de képer in nya
dédck och vilka dick de kdper, men
snart blir det dndring pd det.

Nyligen avslutade Rikspolissty-
relsen en upphandling som innebdr
att ndr polisen koper in nya fordon
sa svarar fordonsleverantdren dven
for att fordonet forses med lampliga
dack for sommar- och vinterbruk
under hela den tid som fordonet dr
i tjanst hos polisen.

Senare i ar hoppas man pd rPS
att aven bli klar med en central
upphandling av ddck for befintliga
fordon.

- Det later kanske inte sd mark-
vardigt att upphandla ett ddckav-
tal, men det dr faktiskt en mycket
komplex fraga, konstaterar Ulf
Borjesson, som dr bitrddande sek-
tionschef pa polistekniksektionen
hos RPS (men inte vill vara med pa
bild).
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- Kravstdllningen &r langtifran
enkel och lagen om offentlig upp-
handling underldttar inte precis.
Flera billeverantorer rekommen-
derar till exempel vissa ddack for
utryckningskorning. Skavida franga
deras testresultat och rekommen-
dationer? Vid den nyligen avslutade
fordonsupphandlingen gjorde vi dar-
for bedomningen att tillverkarna/
generalagenterna var bdst skickade
att leverera lampliga ddck till sina
fordon.

- Men den kommande upp-
handlingen av déck till vara befint-
liga fordon blir kanske knepigare.
Som det dr nu skoter ju de olika
polismyndigheterna sina egna déck-
inkop, men vi menar nu att en cen-
tralisering av inkOpen &r bittre
darfor att det sparar tid, resurser
och pengar. Det hdr gdller ju inte
bara dick, vi striavar efter standar-
disering i alla storre inkop av

Henry Johannesson, anser att polisen
borde undantas fran lagen om offentlig
upphandling.

utrustning, oavsett om det galler
batonger, kldder, bilar eller dack.

- Det blir forstds en annan pris-
lapp vid stora bestdllningar och
ndr det galler till exempel ddck ar
det inte ldtt att avgora vilka dack
som dr basta for vilka bilar. Dess-
utom beror det ju pa var bilen

anvands, basta dacken for en bil i
Kiruna ar knappast det basta for en
likadan bil i Stockholm eller Ystad.

- Hur det ska ga till och vilka
prioriteringar som ska goras vet
jag inte, men helt klart dr att priset
absolut inte ska fa ga ut 6ver dack-
ens kvalitet.

Men hur det ska avgoras, vilka
urvalskriterier som ska gélla for
olika ddck till alla de olika fordon
som polisen anvander sig av, det
vet man alltsd dnnu inte pa Riks-
polisstyrelsen. Och ute i landet dr
skepsisen mot den centrala upp-
handlingen stor inom ménga polis-
myndigheter. DackDebatt har talat
med tre erfarna trafikpoliser:

Henry Johannesson slutade nyli-
gen efter 25 ar som trafikpolis och
fordonsinstruktor i Stockholms lan.
Han anser att polisen borde undan-
tas fran lagen om offentlig upp-
handling:



- Vi har kdmpat for att fa dubb-
déck och fyrhjulsdrift sa att vi kom-
mer fram och kan gora vart jobb,
men i stéllet ska vi ha miljobilar
och friktionsddck. Ddliga ddck och
den daliga forarutbildning som
polisen har idag &r en riktigt dalig
kombination.

-Men det dr inte fel att man styr
upp ddckinkopen, for dagens sys-
tem funkar inte alltid sd bra. Ofta ar
det "gubbarna i garaget” som koper
in ddcken och da blir det fel ibland.
Men jag tror inte att en central
upphandling kommer att fungera,
landet ar for langt och varierat och
vi har sa mdnga olika bilar och upp-
gifter att vi maste fa vélja dack mer
riktat dn vad ett allmant avtal kan ge.

Ruben Borjesson, med 42 drs erfa-
renhet som trafikpolis i S6rmland,
blir férvdnad ndr han far hora att

Ruben Boérjesson undrar om fordons-

leverantérerna har kompetens att
skoéta valet av dack till polisens bilar.

fordonsleverantorerna i framtiden
ska skota dven valet av dack.

-Jasd, har de kompetens for det?
Det tror inte jag, det dr sa valdigt
olika vilka behov man har i olika
delar av landet. Vi pd trafiken i
Nykoping vill till exempel enbart kora
pa centraleuropeiska vinterdack,
kommenterar han och berdttar om ett
farskt problem i det egna distriktet.

- Vi har en sexcylindrig polis-
malad Passat polispilot och den
fungerar jattebra, men det gor inte
dédcken. Den har Continental Conti-
Viking Contact 5, som dr ett mycket
bra dédck pa sno och is - men pa bar-
mark i var miljo funkar de inte alls
pa den hir bilen. I 110 km/h borjar
den kdnnas instabil och svajig och
att kora mer dn 150 &r direkt obehag-
ligt, men polispilotjobb pa motor-
vagen kraver ofta att vi snabbt
kommer upp i hogre hastigheter.

- Vi ska nu prova andra dédck pa
den hir bilen tillsammans med var
lokala ddckleverantor, men jag har
svart att se hur en fordonsleveran-
tor ska kunna prova ut olika déck till
olika bilar med varierande utrust-
ning.

- Hos oss i Nykoping har ett
lokalt dackforetag hand om dack-
leverans och byten pa vara bilar och
vi har en stindig dialog med dem.
P4 ordningsbilarna har vi hélften
dubbat och halften europeiska odub-
bade, alltsa inga nordiska vinter-
déck, och sd vill vi ha det. Samma
pa hundbilarna. Alla som kor vara
bilar har mdjlighet att tycka till om
ddcken och det fungerar jéttebra.

- Jag har svart att tro att RPS
klarar att upphandla dack till alla
bilarialla delar avlandet sd att det
blir battre och kanske inte ens bil-
ligare dnidag, avslutar Ruben - som
far anses veta veta vad han talar om.

Han dr inte bara trafikpolis utan
ocksa sedan 14 ar dicktestare pa
Teknikens Varld och utbildar dess-
utom Soérmlandspolisens utryck-
ningsforare, dr fore detta rallyforare
och har korutbildat engelsk polis,
Sdpos livvakter, med flera.

Martin Carlsson menar att ratt dack ar

dock oerhért viktigt, en sékerhetsfraga
bade fér polisen och fér tredje man,
och en mycket viktig arbetsmiljéfraga.

Martin Carlsson har ocksa gedi-
gen erfarenhet som trafikpolis -
cirka 20 ar - och som instruktor
vid badde mc- och bilforarutbild-
ning, men ar nu sedan snart tio ar
enhetschef vid forvaltningsavdel-
ningen inom Polismyndigheten i
Vastra Gotaland, diar han bland
annat ansvarar for fordonsparken:

- Svart att bedoma hur utfallet av
en upphandling av ddck till befint-
lig fordonspark kan bli.

Som det dr nu fungerar det
utmadrkt har hos oss, vi tycker att vi
har bra koll pa dackmarknaden,
mycket tack vare vira egna tester
(se ndsta uppslag). Vi bedomer att
de dack vi idag koper in i alla delar
svarar upp mot vara krav.

- Polisen dr en statlig myndig-
het som lyder under regeringen,
vilket innebdr att vi dr skyldiga att
folja regelverket i lagen om offent-
lig upphandling. Priset pa det som
upphandlas dr en viktig parameter
som ofta avgor vem eller vilka som
vinner en upphandling.

- Rétt dack dr dock oerhort vik-
tigt, en sdkerhetsfraga bade for oss
och for tredje man, och en mycket
viktig arbetsmiljofrdga. Extra vik-
tigt med ddck av hogsta kvalitet dr
det forstas pd utryckningsfordonen,
som ju ofta dr lastade till totalvikt
och ofta kors mycket hart.

- Under tidigt 90-tal gjordes ett
forsok vid davarande polismyndig-
heten i Goteborg med ett lagpris-
alternativ fran tjeckiska Barum -
med katastrofalt resultat. Dacken
koptes i stor sett omgdende till-
baka av leverantoren.

- Flera av de sa kallade lagpris-
alternativen har sjdlvklart utveck-
lats och det finns sdkert fabrikanter
som stravar mot premiumbkvalitet.
Jag har dock mycket svart att se att
nagot annat dn premiumddck kan
uppfylla de krav som gdller for
polisens fordon. m
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Bromsning rakt fram pa vatt underlag.

Varje férare kér minst tre ganger med varje bil/déck:

Totalt 48 métningar, 12 fér varje déack, ger palitliga genomsnittsv'érd-en.

Poliser pa hal bana

Av Sveriges 21 polismyndigheter ar savitt DackDebatt kunnat utréna polisen i Vastra

Gbétaland mest ambitidsa nar det galler att valja ratt dack. Dar genomfér man sedan

flera ar egna tester av vinterdack.

ALVDALEN LORDAG DEN 13 oktober
2012 kl 07.00. Ingen trangsel runt
frukostbuffén i Hotell Alvdalen.
Sex mdn i sina bésta ar (eller kan-
ske lite drygt), varav fem frén polis-
myndigheten i Vastra Gotaland plus
en observator fran DackDebatt.
Frukosten dr inte bara frukost
utan ocksa planeringsméte. Kom-
missarie Anders Lindberg, chef for
trafikpolisen i Vénersborg och
gruppens (atminstone informelle)
ledare drar upp riktlinjerna for
dagens testverksamhet. Alla verkar
tamligen 6verens. Nagra fragor och
klargoranden, instimmande nickar,
en sista kaffeslurk - och sa ivag.
Till macken tvdrs Gver gatan.
Didckens lufttryck har kollats tidi-

gare men kollas igen. Inga mark-
liga avvikelser, och da spelar det
ingen roll om mackens mditare
visar en eller annan bar fel, bara
ddcken har samma tryck.

Enligt plan inleds dagens tester
med ljudmdtningar pa en vdg-
stracka pa vag till testbanan. Det dr
langt ifran forsta gdngen det har
ginget testar didck hir i Alvdalen
och alla vet vad som giller. Den
utvalda vdgstrdckan dr rak, till-
rackligt 1dng for matning i tre has-
tigheter at bada hallen och den har
lagom snall asfalt - inte f6r grov
men inget salsgolv.

Ljudmatning dr en svar veten-
skap, men hér far man en direkt
jamforelse mellan de fyra dack det

Med ratt app blir mobiltelefonen plotsligt en ljudmatare.
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handlar om. Ljudmaitaren &ar en
nyhet for DdckDebatts utsdnde; en
app till en mobiltelefon. Utveck-
lingen skenar...

Strax norr om Alvdalen i norra
Dalarna finns sedan 2007 testbanan
Montza som ligger alldeles intill
Osterdalilven och som anvinds for
badde barmarks- och vintertester,
oftast for "blaljusutbildning” men
ibland dven av biltidningar och for
eventverksambhet.

Forutom Anders Lindberg bestar
testlaget fran polisen i Vastra Gota-
land av:

Goran Adetun, trafiksdkerhets-
samordnare for polisen i Vastra Gota-
land och ansvarig for myndighe-
tens interna trafiksdkerhetsarbete.

Anders Fredling, huvudskydds-
ombud for Lansordningspolisen
(trafik, sjo, piket, grans, rytteri, hund-
enhet, mm).

Peter Svensson och Olle Dahl-
quist fran polisens dackverkstad i
Goteborg.

Dessa herrar har tillsammans
testat ddck at polisen i Vistra
Gotaland i ca 10 &r och att det har
gdnget har jobbat ihop mer dn en
gang framgdr per omgaende ndr vi
anldnder till testbanan. Alla ar

klara 6ver vad som ska goras och
av vem.

Anders har varit uppe i ottan
och fixat till ett enkelt bevatt-
ningssystem som pumpar upp alv-
vatten pd en del av banan ndrmast
idlven. Ovriga fyra i testlaget gor
sig redo i fyra vita Saab 9-5, pensio-
nerade patrullbilar som nu tjanst-
gor som allt-i-allo-bilar hos poli-
sen i Goteborg.

Bilarna dr skodda med Continen-
tal WinterContact TS830, Goodyear
UltraGrip Ice+, Nokian Hakkape-
liitta R och Nokian WR A3.

I februari testade gruppen just
de hir dicken just i Alvdalen, fast
da pa sno och is. Men vinterddck
kors ofta pa barmark, inte minst pa
Véstkusten, och nu &r det de egen-
skaperna som ska utvdrderas.

Forsta momentet dr broms pa
vat vagbana. Alla forare kor minst
tre ganger med varje bil (mer om
nagra resultat avviker kraftigt).
Anders madter bromsstrackor och
antecknar.

Sedan kors broms med undan-
mangver - ocksa pad vatt underlag
-enligt samma schema och sedan dr
det valkommen och virmande fika-
pausiden stugasom finns pd omradet.



Engagerat ddckresonemang ut-
byts medans kaffe med tilltugg intas,
men bara kort rast och ro.

Tva moment aterstar, "Algtest"
(undanmandver vat asfalt) och ban-
korning (subjektiv bedomning, kall
asfalt) - och sedan ska allt goras om
ytterligare en gang, nu med fyra
omgangar sommarddck som vin-
tar i testlagets VW-buss.

Detdralltsalangtifran en semes-
terhelg i Alvdalen och extra betalt

far testlaget inte heller. Vanlig 16n
men ingen 6vertid eller helgersatt-
ning - men hdr handlar det inte bara
om jobb, utan ocksa om engagemang
och intresse.

Attkalla Anders, Goran, Anders,
Peter och Olle for idealister d4r ma-
hinda en l4tt 6verdrift, men nog ar
medlemmarna i det hir testlaget
ovanligt hdngivna sitt jobb - och
engagerade i att kollegerna ska fa
rdtt gummi pa hjulen. m

Sammanfattning, dacktest

Testet skulle avsluta ett pabdrjat test
av vinterddck, nu pa barmark, dels
att testa sommarddck.

Vinterdack

» Nokian Hakkapeliitta R.
Nordiskt friktionsdack.

» Goodyear Ultra Grip Ice+.
Nordiskt friktionsdack

« Nokian WR A3. Central-
europeiskt friktionsdack.

« Continental WinterContact TS
830. Centraleuropeiskt
friktionsdack.

Sommardaéck

» Goodyear Efficient Grip.
Lattrullande dack.

« Pirelli P 7 Cinturato Ecoimpact.
Lattrullande dack.

« Hankook Ventus Prime 2.
Lagprisdack.

o Michelin Primacy 3.
Premiumdack och referensdack.

Syftet med sommarddcktestet var
att jamfora lattrullande dack med
premiumdack och kontrollera vat-
greppet. Ryktet sdger att lattrul-
lande ddck har samre vitgrepp dn
premiumdéck. Med var ocksa ett 1ag-
prisdack som enligt tidigare dack-
test, gjort av tidningen auto motor
& sport, fatt mycket bra vitsord.

Plats och metod
Testen genomfordes pa en trafik-
ovningsplats i Alvdalen. Buller-

i Alvdalen, hdsten 2012:

madtningar utférdes med mitare i
Iphone 4 S. Varje test repeterades
ett stort antal gdnger med minst
fyra olika forare. Forarna fick
ocksa lamna subjektiva betyg i
flera av testerna.

Resultat

Sommardick: Resultatet for som-
marddcken &r relativt jamt men
det finns skillnader. Referens-
dacket Michelin och de lattrul-
lande décken fran Pirelli och Goo-
dyear dr ganska lika bade i resultat
och vid subjektiv bedomning. Lag-
prisddcket fran Hankook upplevs
som det basta dacket och blir vin-
nare i vart sommardécktest.

Det finns en relativt spridd all-
mdn uppfattning att lattrullande
ddck tappar prestanda pd vat vdg-
bana. Om sd dr fallet dr skillna-
derna enligt vart test forsumbara.

Vinterddck: Barmarksresultaten
for europeiska friktionsdack &ar
mycket bdttre dn for nordiska. Nar
det géller sno- och isegenskaper ar
forhallandet det omvdnda. Var
uppfattning dr dock att Continen-
tal WinterContact TS 830 ar det
bdsta ddcket totalt sett och att
Goodyear Ultra Grip Ice+ dr det
bdsta nordiska friktionsddcket.

Anders Lindberg
kommissarie och chef for
Trafikpolisen i Vanersborg.

”"Handlingtest” (bankdrning) ger bland annat besked om egenskaper som dack-

ens vaggrepp, styrrespons, sidstabilitet och férmaga att ge “feedback” till féraren.

JJ

Det dr langt ifran forsta
gangen det hdr ganget

testar dick i Alvdalen

och alla vet vad som

DACKTEST HOSTEN 2012

galler.

Olle Dahlqvist, Anders Fredling, Peter Svensson, Anders Lindgren och Géran Adetun

har testat tillsammans i manga ar och &r vél inkdrda pa bade bana och rutiner.

Nokian
HakkapeliittaR

292 m

69,0 km/h
Betyg 2,2

67,7 km/h
Betyg 2,2

Betyg: 2,5

67 db

Temperatur: 2-5 grader +

Underlag: Asfalt

System: ABS/Esp

Déacktyp: Vinterdack friktion

Dimension: 215 -55-16

Dacktryck: 2,5 bar

Testbil: SAAB 9-5 Kombi

Prov 1 Rakbroms (vat asfalt): 80 km/h - O

Continental Winter Nokian Goodyear
Contact TS 830 WR A3 Ultra Grip Ice+
250 m 22,6 m 28,3 m

Prov 2 Broms undanmandver ingangshastighet och betyg (vat asfalt):
76,0 km/h 76,7 km/h 71,5 km/h
Betyg 4,5 Betyg 4,2 Betyg 2,7
Prov 3 Algtest ingangshastighet och betyg (vat asfalt):
70,5 km/h 69,0 km/h 70,5 km/h
Betyg: 4,0 Betyg, 4,0 Betyg 3,7
Prov 4 Bankdrning. Subjektiv bedémning (vat asfalt):
Betyg: 4,5 ‘ Betyg: 4,5 ‘ Betyg: 4,0
Prov 5 Buller 90 km/h (torr asfalt):

66 db | 67db | 66db
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Fors kﬂ 1N g Transportiorum

for framtiden

83 sessioner med totalt flera hundra féredrag férdelade pa 126,5 timmar

under tva dagar &r en mastig macka. DackDebatt smakade pa en munsbit

i form av Transportforums session 65: Dack - miljdaspekter, framkomlighet

och trafiksakerhet.

ETT STAENDE TRANSPORTEVENT
efter trettonhelgen dr sedan 30 ar
tillbaka vT1:s Transportforum. vTI
star for Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut, Transportforum
for ett arrangemang dir 1600
madnniskor inom alla trafikslagen
traffas for att lyssna pa och disku-
tera nya forskningsresultat - och
inte minst for att mingla, utbyta
erfarenheter och "natverka”.
Under tva dagar (9-10 januari)
avverkades totalt 83 sessioner a 90
minuter. Totalt 126,5 timmar, inklu-
sive gemensam inledning dag 1, da

JIEE) D:ckDebatt - Februari 2013

man bland annat kunde lyssna pa
infrastrukturminister ~Catharina
Elmsédter-Svard.

"Kattis” pratade bland annat om
infrastrukturpropositionen, mobil
i bil, punktlighet inom jarnvigen
samt trafiksakerhet. Om infrastruk-
turproposition lyfte hon bland annat
fram vikten av att vi vardar det vi
har, vi maste bygga pa erfarenhet
och kunskap, vi maste tdnka grans-
16st - over trafikslagen, hur vi bygger
vara samhdllen - det skapar mer-
varde! Hon tog ocksd upp exempel
pavikten av samarbete Gver nations-

TEXT Per Larsson FOTO Staffan Gustavsson och Lasse Hejdenberg

granserna, som samarbetet med
Norge kring utbyggnad for malm-
transporter.

Ministern var stolt 6ver Sveriges
topposition ndr det giller trafiksa-
kerhet pa vag. I stdllet for att tdnka
forbud, till exempel for mobil i bil,
ville hon forska om vilka méjligheter
modern kommunikationsteknik kan
bidra med.

Regeringen kommer att ge Tra-
fikverket i uppdrag att innan kom-
mande sommar klargora vilka
kunskapsbrister vi har och vilken
forskning som behdover satsas pa.

Viktiga beslut ska fattas pa kunskap
- inte pa tro, tyckande och empi-
risk "forskning” (egna iakttagelser).

Heltdckande hjullag
Dygnet har som bekant 24 timmar
sd det gdllde att vélja noga bland de
126,5 timmarna. Session 65: Dick
- miljoaspekter, framkomlighet och
trafiksdkerhet bedomdes sa intres-
sant av arrangerande VTI att den fick
ett eget pressmeddelande efterat.
Déckspecialisternas Riksforbund
driver sedan ett par ar tillbaka idén
om en heltickande hjullag. Bak-



grunden dr att regelverket for dick,
falg och hjul &r osammanhdngande
och ofullstandigt.

- Det paradoxala dr att det stdlls
hogre krav pa den som har ett kor-
kort dn den som levererar tjanster
till fordonsdgaren. Dackbranschen
har auktoriserade dackspecialister,
men myndigheterna stiller inga
som helst krav, inledde DRF:s VD
Anders Karpesjo.

Han framhdll att nollvisionens
framgang innebdr att det blir allt
mer tufft att minska antalet
omkomna i trafiken. Det projekt
som NTF och DRF nyligen avslutat
visar att djupstudierna av dodso-
lyckor ofta saknar systematiska
uppgifter om inblandade bilars - Svenska lastbilar kér varje dag, dret runt en stracka som motsvarar 185 varv runt jorden, sade Anders Hallberg p& Ener-

falgar och ddck och deras eventu-  gimyndigheten. Om fem procent av brénslet sparades, vore det som att de tio sista varven kérdes gratis.
ella brister. I samma projekt har
vTI funnit kunskapsluckor bakom
risker kopplade till ett tjugotal hju-
laspekter. Bland annat verkar det
som om monsterdjupregeln 1,6
millimeter dr tagen ur luften utan
vetenskaplig grund.

- Den pagaende klimatforand-
ringen leder till allt fler dygn med sa
kallad nollgenomgang. Vilka 6kade
krav pad trafiksdkerheten stiller
det? Regeringen har tagit ett antal
beslut som majliggor for kommu-
ner att vdrna om manniskors hélsa
pa grund av partiklar. Men vad har
kommunerna for kunskapsunder-
lag for sina beslut, undrade Anders
Karpesjo och fortsatte:

- Visst finns det regler om dédck,
men det dr pafallande hur osam-
manhédngande och fyllt av luckor
som regelverken dr. Dackbranschen
menar att en heltdckande hjullag
med ett tydligt nordiskt perspektiv

bor skapas. Det skulle ligga i linje  Jenni Lehto fran Naturskyddsféreningen presenterade det  Michelin Nordics miljéchef Lennart Lomaeus talade om
med EU:s intentioner. Ett steg pé’l nya internationella miljdvarumarket “top ten”. energimdarkningens potential bade fér miljén och ekonomin.
vdagen skulle kunna vara en Dack-

oLA med Trafikverket.

Energimyndigheten och
bransleférbrukningen

Déck stér for en femtedel av fordo-
nets bransleforbrukning och de
mest energieffektiva ddcken kan

spara upp till 10 procent av for- Visst finns det regler om ddck, men det
brukningen. For att gora det ldtt- . ° .

are for konsumenten att vilja ritt ar pafallande hur Osammanhangande
finns sedan den 1 november 2012 .
energimarkningen av dick. och fyllt av luckor som regelverken ar.

- Svenska lastbilar kor varje dag,
aret runt en stracka som motsvarar
185 varv runt jorden, sade Anders
Hallberg pa Energimyndigheten.
Om fem procent av branslet spara-
des, vore det som att de tio sista
varven kordes gratis.

Anders Hallberg menade att
energimdrkningen dr ett sitt att»
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1600 manniskor inom alla trafikslagen traffas under Transportforum for att

lyssna pa och diskutera nya forskningsresultat - och inte minst fér att mingla,

utbyta erfarenheter och “natverka”.

»driva den tekniska utvecklingen
framat, mer dn vad EU-direktivets
krav pa ekodesign gor. Markningen
triggar tillverkarna att ta fram
battre ddck, den tydliggor skillna-
derna mellan olika dack.

Michelin Nordics miljéchef Len-
nart Lomaeus holl med om energi-
markningens potential bade for
miljon och ekonomiska vinster.

- Déackbranschen dr positiv, dven
om det finns risker ndr ddcken
bedoms utifrdn enbart tre parame-
trar. Nar man véljer att fokusera pa
en av dessa blir det ofta pa bekost-
nad av ndgonting annat, till exem-
pel dackets livslangd.

Top ten

Jenni Lehto presenterade ett initia-
tiv frdn Naturskyddsforeningen.
Sedan tidigare finns miljomark-
ningen Bra Miljoval som syftar till
att spara pd naturresurserna samt
att den biologiska méangfalden och
madnniskans hélsa inte far hotas. I
arbetet med Bra Miljéval har man
fokuserat pa att alla giftiga och
svarnedbrytbara kemikalier ska
bort. Ett mal dr ocksa att minska
den totala energianvindningen
samt att overgd fran fossila brans-

len till fornybara energikallor.

Nu har man lanserat ett nytt
internationellt varumaérke "top ten”.
Idén &r att lista de basta produk-
terna ur energisynpunkt pa en lista.
Utgangspunkten dr energimadrk-
ningssystemet, alltsa en avgransning
till ndr dacket sitter pa ett fordon
och inte den totala livscykeln. Listan
ar oppen for diack som klarar rull-
motstand "A”", vatgrepp "A" samt
buller maximalt 72 dB.

Vinterdacksklassificering
pa gang

Den nya energimirkningen om-
fattar inte alla vinterdack. Dack-
branschen har darfér komplette-
rat med information om dickets
egenskaper pa sno och is. Pa upp-
drag av Trafikverket arbetar Lulea
tekniska universitet och vT1 med
att ta fram en testmetod for vinter-
ddckklassificering.

- Ett dick som far bra betyg i
energimdrkningen dr sillan ett bra
vinterddck. Viforsoker darforutveckla
en metod for att dven testa egen-
skaperna for ett vinterddck, sade
forskningsingenjor Niclas Engstrom
pa Luled tekniska universitet. Projek-
tet berdknas vara klartijuni 2013. m

Westlake -When
road meets rubber!

West Lake ar ett fabrikat pa stark frammarsch. Med
fokusering pa stark tillvaxt globalt investeras I6pande
i nya fabriker for att nd de hart stéllda kraven att
tillverka 6ver 50 miljoner personbilsdéck ar 2015.
Idag har West Lakes producent redan kvalat in som
en av varldens topp 10 stérsta dackproducenter.
West Lake tillverkas, precis som det later i narheten
av West Lake i Hangzhou-provinsen sdder om
Shanghai. Las mer pa proimp.se

o~

- — — ———

LJEST LAKE.

wWww.proimp.se

Proimp




Kallt ensligt
‘och Morkt
dygnet runt
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Innan ett vinterdack kommer ut pa marknaden har det testats under tusentals timmar

i kyla och moérker. Dackindustrin 1dgger stora resurser pa att utvardera sina produkter

och verksamheten ager till stor del rum i de svenska lappmarkerna. rexreric Luna

ATT NORRA SVERIGE har blivit ett
epicentrum for vintertester av nya
bilmodeller lir inte ha undgatt
nagon. Arjeplog och Arvidsjaur dr
tva nyckelorter for bilindustrin och
dess satelliter i form av komponent-
tillverkare, men frdgan dr om det inte
var Kiruna som fick besck av den
allra forsta testpatrullen pa nordlig
expedition.

Mercedes mdangdrige pr-man i
Sverige, den numera bortgangne
Giinther Maier, kunde berdtta om
hur han som ung mekaniker fick ett

speciellt uppdrag. Han hade kom-
mit till Sverige som ldrling i mitten
av 1950-talet och blivit kvar. I bor-
jan av 1960-talet blev han ombedd
att arrangera sa att ett gang testfo-
rare fran fabriken i Stuttgart skulle
kunna utfora kold- och kortester
"nagonstansinorr”, och sa kom det
sig att Mercedes under manga ar
holl till i just Kiruna - och sedan fick
manga efterfcljare.

Glinther Maier kunde berdtta
atskilliga anekdoter om de tidiga
arens pionjdraventyr, exempelvis

om Playboy-skor med de karakta-
ristiska gummisulorna (poppis pa
1970-talet) som smalte fast nir
nagon ingenjor provat att leda varme
fran motorn rakt ut vid forarens
fotter i kupén. Eller nar Mercedes
statligaste och dd dnnu superhem-
liga lyxvagn, 600-modellen (lanse-
rad 1963), kilade fast sig pa jarnvags-
sparet efter att kort 6ver en av de da
ganska vanliga kombinerade bil-
och tdgbroarna langs inlandsvagen.

Sakert intraffar drapliga strapat-
ser dven ar 2013, men i takt med att

verksamheten vuxit har den ocksa
professionaliserats. I dag har saval
manga bil- som komponenttillver-
kare egna anldggningar ddr de
rigordsa testprogrammen kan utfo-
ras ostort. Inte minst har dackin-
dustrin blivit en stor aktor i det
svenska vinterlandskapet.

Lat oss gora ndgra nedslag i
kylan och se vad som pagar. Vi kan
till exempel starta i Vidsel som lig-
ger i Alvsbyns kommun och stun-
dom kallas "Robotbyn” eftersom
forsvaret har ett stort omrade for att »



, , Verksamheten dr personalkravande pa manga
sdtt. Det gdller att utnyttja sisongen maximalt,
vilket ofta innebar korning dygnet runt i skift.

!

Det &r alltid en blandning av lokalt inhyrda testférare och dacktillverkarnas egen personal som utfér de krdvande och

- inte séllan - ganska monotona kérmomenten.
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» provskjuta robotmissiler dar. Men i
Vidsel har dven Bridgestone sin test-
verksamhet som drivs tillsammans
med testbaneforetaget Arctic Falls.

Under sdsongen, som brukar vara
14-17 veckor, har Bridgestone ett
tiotal anstdllda pa plats medan Arctic
Falls personal star for preparering
av banor och markservice. Det dr ett
intensivt arbete eftersom testerna
pagar dygnet runt och sdvdl dack
till personbilar som lastbilar och
bussar utvdrderas.

Anldggningen togs i drift 2009
och drheltlandbaserad. Att testa pa
sjoisar var lange det dominerande
tillvigagangssdttet, men genom att
placera banorna pa fast mark upp-
nas manga fordelar. Exempelvis att
sasongen kan forlangas med upp
till sex veckor eftersom landbanor
blir korbara langt innan sjdisarna
bér. Dessutom &r tjdlad mark min-
dre kdnslig for blidvdder jamfort
med en aldrig sa tjock sjois med
nollgradigt vatten under.

Sndkanoner i Vidsel
Arctic Falls har ett halvdussin banor
i omradet. Den senaste kunden ar
Yokohama, som haller till i Nattberg.
Anldggningen ddr byggs nu ut for
drygt tio miljoner kronor.

Pd testbanan i Vidsel finns sno-
kanoner si att arbetet kan inledas
dven om den dkta varan later vanta
pa sig. Sjdlvfallet finns dven facili-
teter som kylrum med plats for
upp till 2500 dack samt ett fullut-
rustat garage med tre personbils-
lyftar och en for tunga fordon.

Men det dr banorna som éar det
vitala och i Vidsel finns bland annat
tvd rakstrackor med sné pa 550
respektive 1380 meter, "handling-
banor” med bide snd och s, cirkelis-
bana, hoghastighetsrakstracka och
en avdelning med banor for lut-
ningstester.

Bridgestones europeiska test-
verksambhet utgdr fran Italien, men
det har knappast nagot samband
med att foretaget under manga ar
samsades med Pirelli i Norrland.
Redan 1980 inledde davarande
Firestone testandet i Alvsbyn, ochi
de trakterna har Pirelli utokat sin
aktivitet sedan Bridgestone flyttade
nagra mil bort.

Pirelli haller till vid Skataudden,
eller ndrmare bestamt Lillkorstrask,
som dr en liten sjo. Dar prepareras
olika underlag, fran packad sno till
ren is, pd fyra banor. Testteamet
bestar framst av tyskar, cirka 15 till
antalet, som bor pa och utgdr fran
Skatauddens lantgard. Det borjade



Testbanorna &r beldgna bade pa frusna sjdar och pa fast mark, som har vid en av Continentals anldggningar.

med att Pirelli for ett par decen-
nier sedan fragade Irene och Ulf
Johansson, som driver lantgarden,
om de kunde hyra ett varmgarage.
Sedan dess har Skataudden varit
navet i Pirellis svenska testverksam-
het och en del av lantgardens jord-
bruksmaskiner dubblerar som "pist-
maskiner” ndr dacktestsdsongen
ndrmar sig under senhosten.
Vinterddck dr en utpraglad efter-
marknadsprodukt, men det hindrar
inte att utvecklingsarbetet sker allt
tdtare tillsammans med biltillver-
karna. Aven vinterdick skraddar-
sys och mdrks numera ofta for spe-
cifika bilmodeller och siljs via
bilmarkets egna aterforsdljare.
Kanske ar det darfor Continental
har valt att férldgga en del av sitt
testande till Arvidsjaur? Och bara
(med norrlandska matt matt) 15 mil
norrut ligger Jokkmokk dér Conti-
nental har den andra halvan av sitt
svenska ddcktestande.
Anldggningarna kompletterar
varandra eftersom det i Jokkmokk
handlar om "uphill tracks” med
stigningar pa upp till 19 procent,
kompletterat med en horisontell
bana om 200x 35 meter. [ Arvidsjaur

finns "Skanskabanan” (som &dgs av
Continental sedan nagra ar) med dels
envaghallningsslinga om 800 meter,
dels tva plana ytor om 400x20
vardera med snd och mellan dem
en isbana pa 400 x10 meter.

Testcenter 6ver hela vérlden
Men Arvidsjaur bjuder dven en stor
sjois ddr Continentals ddcktestare
samsas med den division inom fore-
taget som utvecklar andra kompo-
nenter at bilindustrin (bromsar,
aktiva sdkerhetssystem, radarfart-
hallare med mera). Totalt har Con-
tinental cirka 200 ingenjorer sta-
tioneradeiLappland under vintern.
Dessutom har Continental mojlig-
heter till sné- och iskdrning vid
egna testcenter dven i bland annat
USA (Brimley), Finland (Ivalo), Nya
Zeeland (Wanaka) samt en gigantisk
inomhusanldggning i tyska Bottorp.

Nokian haller av naturliga skal
till i Ivalo, den finska testmetropo-
len dér sjon Tammijdrvi dr nav for
verksamheten med tre tusenme-
tersrakor for isprover. Ddrutover
finns inom det 700 hektar stora
omradet en myriad av testmojlig-
heter, bland annat rakstrickor (500

Varje ar testas nya gummiblandningar, ménster och dubbar pa banor och pa
vanliga vagar. Utvecklingen och sakerheten knuffas hela tiden framat.

Testerna handlar i stor utstrackning om att kéra repeterbart och metodiskt. Har

sker just detta vid Nokians anlaggning utanfor Ivalo i nordligaste Finland.
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Det ar slitsamt att anpassa sig till
det kompakta morkret med ett fatal

dagsljustimmar per dygn. Efter nagra veckors

arbete behover teamen ofta avlosning...

Utan bil- och dacktester hade flera norrlandska samhallen, som Arvidsjaur, Arjeplog, Alvsbyn och manga andra orter, sannolikt haft “kris” stamplat pa sig. Nu &r

det i stallet framtidstro och expansion som galler.

respektive 1000 meter) med packad
snd, handlingbanor pd is respek-
tive sno (800 och 1 000 meter res-
pektive 12 kilometer) och givetvis
talrika mojligheter att testa ddckens
egenskaper i lutningar med varie-
rande stigningar samt underlag. Ej
att forglomma ar tester av "slask-
planing”, det vill sdga hur dicken
hanterar bl6t snosorja. Nokian har
dgnat sig at repeterbara slasktester
sedan 1996.

Aven Michelin och Goodyear
Dunlop har sina europeiska vinter-
tester centrerade till Ivalo. Good-
year Dunlop hyr till exempel in sig
hos den fristdende leverantdren
Testworld, som dven manga biltid-
ningar under aren anlitat for att
gora oberoende dacktester, medan
Michelin har ett joint venture med
Arctic Ice Test om banor cirka sju
kilometer utanfor stadskdrnan.

Alla dackforetag anlitar i varie-
rande grad lokal personal inte bara
for markservicen utan dven for sjdlva
testandet. I fallet Goodyear Dunlop
utgdr utvecklingen av vinterdack
fran Luxemburg och 20-30 personer
darifran ar varje sdsong delaktiga i
testverksamheten (férutom i Finland
dven i Ryssland), men 10-15 lokala
personer dr ocksd inblandade.

Generellt verkar ddckforetagen
vilja anvdnda sitt eget folk for de
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kansligaste momenten, det vill siga
subjektiva utvdrderingar, medan
inhyrda forare far dgna sig at de
mer standardiserade, objektiva mat-
ningarna (ddr méatapparaturen star
for utvarderingen).

Personalkrdvande

Till saken hor att verksamheten dr
personalkrdvande pd manga stt.
Det gidller att utnyttja sdsongen
maximalt, vilket ofta innebar kor-
ning dygnet runt i skift. Men det ar
ocksa slitsamt, inte minst for "sor-
lanningar” att anpassa sig till det
kompakta morkret med ett fatal
dagsljustimmar per dygn. Efter
nagra veckors arbete behover tea-
men ofta avlosning...

Kanske dr det heller inte s& kon-
stigt om det emellanat hander nagot
lite utanfor ramarna, som att en bil
fortsatter langs jarnvagssparet i stallet
for att svanga upp pé landsvigen efter
bron. Att kora pa vanliga vigar
ingar namligen ocksa i testandet.

Jamfort med biltillverkarnas ut-
bredning i de svenska och finska
lappmarkerna ar dackindustrin
liten, men pa ett sdtt har dackfir-
morna i alla fall en bekvdmare till-
varo: de slipper halla utkik efter
"bilpaparazzis” som med sina jat-
telika teleobjektiv letar efter hem-
liga bilmodeller. m

Vid sa kallat split friction-test kérs bilen, hér en Mercedes C-klass, med ena

hjulparet pa asfalt och det andra pa halt underlag.



Besok i verkligheten!

DE MODERATA POLITIKERNA i
Riksdagens trafikutskott hade sett
fram emot att fa trdffa manga kun-
der i ddckverkstdderna vid sitt stu-
diebesok sent i hostas. Men vadrets
makter styr inte ens politiken Gver.
De flesta kunderna hade tidigt var-

nats av halt vaglag och hunnit byta
i god tid innan politikerbescket
dgde rum. Platsen var Euromaster
och Vianor, som ligger grannar i
Arninge i norddstra Storstockholm.

Men man fick en god guidning
av kunnig personal pa plats och

- N&r man tar nya initiativ och infér nya lagar, maste man férst se till att dom

funkar rent praktiskt. Dar far vi vara &nnu mera noggranna. Vad vinner man till

exempel pd att skapa en topp i en bransch under en extrem tid som vi nu gér?

Dom flesta far ju inte pa sina dack i tid, eller av sina dack i tid anda. Det &r

praktiskt omaojligt att genomfdra detta pa den tiden menar riksdagsledamot

Sten Bergheden (M).

rikliga tillfdllen att diskutera olika
fragor. De senaste arens debatt har
mest handlat om dubb och partiklar.
De tekniska forutsittningarna i en
verkstad stimde nu till eftertanke,
hur har den férkortade dubbdack-
tiden pd varen egentligen slagit? m

- Vi maste tanka bade pa miljén och
sakerheten, och pa framkomligheten.
Det funkar inte att ha lokala begrans-
ningar pa dubbdack. Den debatten
maste vi félja upp séger riksdagsle-
damot Eliza Roszkowska Oberg (M).

—

Uppropet fortsatter

Dackbranschen fick inget besked om
dubbdacktiden nar VD Anders Karpe-
sjé lamnade éver en ny laddning fran

uppropet till statssekreterare Ingela
Bendrot.

Tisdag den 4 december bestkte
DRF:s VD Anders Karpesjé an en
gang Néringsdepartementet. Syftet
var - &n en gang - att dverldmna en ny
bunt med namnteckningar fran det
pagaende uppropet om aterstilld
dubbdacktid. Likt ordstavets ”Orsa
kompani lovar ingenting bestamt”
fick ddckbranschen - &n en gang -
inget klart besked i fragan. Men det
tycks i alla fall som att problemet ar

uppmarksammat. B
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FORBUNDNA MAN

Styrelsen styr och VD verkstéller. DRF:s forbundsstyrelse ar inget undantag fran den
regeln - aven om VD ibland aven ar sekreterare - men vilka ar det egentligen som styr

Dackspecialisternas Riksférbund? Vilka meriter har de, vilka mandat sitter de p3, vad

gdr de - och hur gor de det? DackDebatt har svaren. texr siom sundteit Foto simon Hamelius

' P | )

l_.'t ?

Alls inget dussin och inte ens bara mén. Bilden stdmmer daligt med rubriken, men vid senaste styrelsemétet
var inte alla de férbundna pa plats. Men det var Jacob Lamberg, VD Anders Karpesjd, Emma Samuelsson,
Lasse Dahlqgvist, Lars Klefborg, Sven-Erik Fritz, Joakim Held, Ulrik Jonsson, Max Petersfeldt och Patrik Sjolin.



Tydligen en intressant dragning. Emma (erséattare for Par Landberg), Joakim, Max, Lasse och Anders tittar och lyssnar uppmarksamt.

FORBUNDSSTYRELSEN SKA enligt
stadgarna bestd av tolv personer
med lika mdanga ersittare, och i
den mansdominerade dackbran-
schen dr det inte sdrskilt forva-
nande att det forsta dussinet dr
fullt av médn - men bland ersdt-
tarna hittar vi faktiskt en kvinna,
ndmligen Emma Samuelsson som
ar HR-chef pd Dackia och hoppar
in som ersdttare ndr Par Landberg
inte kan delta i styrelseméoten.
DRF:s styrelse sammantrdder
vanligen fyra gdnger per ar plus ett
konstituerande méte efter forbunds-

- Dackspecialisternas Riksforbund

Forbunds- & Bolagsstyrelsen

Arenden

1) Mbtets oppnande

2) | justerings

man utses att jamte ordféranden justel

stamman, som brukar hallas i maj.
De fyra vanliga styrelsemdtena
halls ofta i samband med ett stu-
diebesok eller liknande och lokali-
seras geografiskt efter detta och
kommunikationstillgang.

Vid styrelsens méten dubblerar
DRE:s verkstéllande direktor Anders
Karpesjo sin roll och fungerar dven
som sekreterare. Efter motena faller
det pa sekreterarens lott att skota
forbundsstyrelsens lopande dren-
den, och pa VD att skota servicebo-
laget. Infor sammantradena dr det
Anders uppdrag att bereda dren-

Kallelse & arendelista 5/2012

012, k1 10-ca 14

. mber 2
Fredagen den 13 4500 gatan 19

Plats: Naringslivets Hus, Storg
Ostermalm, Stockholm

Sven-Erik Fritz,
Ordforande

ra protokollet

3) Foredragningslistans godké‘\nnande

4) Foregende protokoll

5) Anmilan dvriga fray

6) Medlemsérenden (cals min)

7) Meddelanden och rapporter (¢ 15

8) Kunskapslyftet (ca 30 min)
9) Regelverk (ca 30 min)

gor (pkt 1 -5 ca 5 min)

min)

10) Reparationsvillkor (ca20 min)

11) Medlemsservice
12) Budget 2013
13) Ovriga fragor (ca 10 min)

14) Motets avslutande

JJ

Det ar alltid styrelsen

som har beslutsansvaret.

VD jobbar mot de prioriteringar

och mal som styrelsen satter upp.

dena, samt om mojligt foresla nagot
beslut. Ibland ldmnas &drenden
Oppna, alltsd utan beslutsforslag.

Det ar alltid styrelsen som har
beslutsansvaret. VD jobbar mot de
prioriteringar och mal som styrel-
sen satter upp. Forutom paragraf tva
i stadgarna (syftet) som har beslu-
tats av forbundsstimman, sd har
styrelsen faststdllt en kommuni-
kationsstrategi samt prioriterat
arbetet med sambhallets regelverk
och kunskapslyftet.

Ett styrelseméte brukar ta mel-
lan en halv och en hel dag och f6r-
utom stdende punkter avhandlas

vanligen sex-sju olika frdgor som
kan handla om allt fran medlems-
service till utbildningsfragor (se
exempel pd dagordning).

Styrelsens arbete handlar alltsa
i stor utstrackning om att fundera
pa, resonera om och besluta hur
DRF ska agera i olika fradgor och
inte minst om att lagga upp strate-
gier infor framtiden.

Av de miniintervjuer som
DdckDebatt gjort med styrelsens
ledamdter (se nésta sida) framgar att
en stor majoritet anser att den vik-
tigaste uppgiften just nu &r att jobba
vidare med utbildningsfragor. m

Ledamot (vald ar) Mandat
Sven-Erik Fritz (2005)

Jacob Lamberg (2006)

Ulrik Jonsson (2007) Oberoende
Par Landberg (2007) Dackia
Mikael Léfstedt (2007)  Vianor
Joakim Held (2008) Déackteam
Mikael Brundell (2005)  First Stop
Lasse Klefborg (2009) Dackpartner

Patrick Sjoélin (2011)
Fredrik Lycke (2011)
Peter Karlstrém (2012)
Max Petersfeldt (2012)

Amring

Oberoende

RS Regummeringssekt.

Deltagit sedan 2011

Erséttare (vald ar)

Ordférande 2009
Vice ordférande 2009

Fredrik Lange (2010)
Dag Solum (2010)
Emma Samuelsson (2012)
Lasse Dahlqvist (2007)
Jan Granstedt (2010)
vakant

Kent Carlsson (2007)
Par Viklund (2008)
vakant

Jurgen Walter (2012)
Roger Knast (2010)
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Sven-Erik Fritz &r styrelsens ordférande sedan 2009 och har varit ledamot sedan 2005.
Han har drygt 60 ar i branschen och &r 75 &r ung. Fédd i Borsékna i Eskilstuna kommun,
bor nu med sin sambo i Kvicksund nagra mil norr om Eskilstuna och kér Skoda, bade
Octavia och Superb, som rullar pa Bridgestone vinterdack och Michelin sommardéack. Pa
fritiden &r Sven-Erik president i Lions club i Eskilstuna och styrelseledamot i Kvicksunds

Sportklubb KSK.

Efter attaarig folkskola har Sven-Erik vidareutbildat sig i marknadsféring och ekonomi
via Hermods korrespondenskurser, men redan vid 14,5 ars alder borjade han 1952
jobba pa Eskilstuna Vulkcentral AB. 1962 gick han till Sandvikens Jernverk i samband
med deras introduktion av ddckdubbar. 1968 pa Kransens Gummi AB i Hagersten och
1974 till Last AB, som lanserade polyuretan i industri-, truck- och vagnsdack samt i
skogsindustrin i Norge, Finland och Sverige. Vidare till Norska Viking AB:s Sverige-
avdelning och sedan ater till Eskilstuna och Vulkcentralen AB 1978.

2002 blev Sven-Erik pensiondr och han har alltsd “dragit sig tillbaka” som férbunds-
ordférande i DRF och styrelseordférande i DRF:s Servicebolag. Samt som konsult i

bransch- och utbildningsfragor.

De viktigaste fragorna fér DRF &r enligt Sven-Erik utbildning fér medlemsanstallda
(Kunskapslyftet), arbetsmiljo, heltackande hjullag och revidering av férbundets

utbildningsskolor.

nistyrelsen 2007. Han ar 41 ar

ch tre pojkar -
Volvo V70 skodd med
Revo VXL.

de han 19

Ulrik Jonsson valdes i
och bor nu i Ahus med fru o
i iti a bilar, en
bringar fritiden. Tva A
mar och en radiostyrd Traxxa:js lr'mlm Ebér]a
iet - kstadslinje -
Efter gymnasiet ver ’
pa Ahus Camping. Darefter har mangsyststLalLek;\b T
i '8 pizzeria, krog & na b
Malmbergs i Yngsjo, pizz
AutoVulk, Ahus Taxi och Olssons Buss. S
Elva jobb pa tio arl Men sedan startade =t
Ulrix Bil & Dackverkstad. Ulrik &r dessutom or

Dackpoolen.

| styrelseal
for en god fortlevna
pranschens fragor til

tiga

an att de vik r
ettt el mt paverka och ok

d for branschen sa
| myndigheter, kunder

Joakim Held sitter i DRF-s

ar, fédd och boende i Mal yrelsen sedan 2008. Han &r 42

M6 med fru och tva déttrar p§ 9
I'mest om sport, framfor allt om

Malmo AB.

'l_'dag ar Joakim VD for Déckteam i Sverige AB
meraa;ﬁés.re‘;::t di VIktlgaste fragorna for DRF &r att infor-
Vel o'c media famt politiker och andra befatt-

vare om vikten av sakerhet kring dack och falgar.
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gammal, fodd i Kristianstad

och det ar med dem han helst till-

Hankook vinter som som-

84 jobba som vaktmastare

Ulrik jobbat pé& Posten, Danogips,

ta, Lansforsakringar,

h driver sedan 1994
inkopsforeningen

3 a a foruts:
te fragorna ar att skap :
; 3 informationen om

och andra perdrda parter.

Jacob Lamberg r se °

relsens vice ordfc’iranddea.n - forbundSSty—
fodd Nyképing och bor
9érd tillsammans med fr
Hyundai i40.

Han &r 45 &r gammal,
kvar dar, p& Rasta
U och tre séner. Bj|:

Han utbildade sig till agronomekonom och
edde 1994 sijtt yrkesliv som ekonom hos \
Kransens Gummi. Dar &r han kvar men nu s

VD och dgare tillsammans med fr,u Eva «

Jacqb ar ocksad ledamot av férhandli'ngs-
delegationen inom MAF (Motorbranschens-
éiki:::sgivarf'érbund) for Gummiverkstadsavta-

suppleant i 6

DéCkéterv?:nmg:;)t}/relsen fér SDAB (Svensk

tycl:s?ahtirg':t,:t.lt i PRF:S styrelse sedan 2006 och
's viktigaste fragor &r Kunskaps-
lyftet och en heltdckande hjullag. .

inl

Pér Landberg &r inne pa sitt sjatte &r i DRF:s
styrelse. Han &r 52 ar, fédd i Stockholm och bor
nu i Taby med fru och tre tonaringar. Pa fritiden
dgnar han sig gérna at tennis och skidakning.
Bilen &r en BMW 525 skodd med Pirelli Carvinge
Edge, senare i ar blir det Pirelli PZero Silver.

Efter Handelshdgskolan jobbade Par bland
annat i 19 ar pa diverse ledande positioner inom
Statoil, framst inom Retail, innan han 2005 blev
VD foér Dackia.

Han anser att den viktigaste DRF-fragan &r
att hoja statusen pa dackbranschen.

attning

- =

Mikael Léfstedt gick ini forbundsstyrelsen 2007..Fl<'§dd i StOCkhOlt:ani(;Li S
44 &r sedan och bor nu i Sollentuna med fru Patricia, Emma 8 oc! b

Agnar fritiden at dem samt &t golf, resor, skid- och mc-akning. K(:; t:S“:IrD
V-Rod Muscle (mycket rolig leksak) och en BMW 529d. Denkse‘;‘a 3
p& Nokian Hakkapeliitta 7, till varen blir dgt nya Nokian Hak ;;1 gve;ISKa -
Micke ar civilekonom men inledde yrkeslivet somlme-kanlker o§ T
Akalla ar 1986. Sedan har han jobbat som kommun|ka}’uonsansva:gsov\leo‘en
pa Svenska Bil och darefter pa diverserv;nhka pos;elrelsnom Toyota
jo a sista som General Manager >ales. . g
unieerdr:: ;8()0‘7e;:eMicke VD péa Vianor och han"ans?r att de V|ktylﬁ~a5t:;;tri:
gorna fér DRF ar att paverka debatten kring dacksakerhgt, att ?Ja e
sen hos dackbranschen samt att jobba vidare med satsningen pa gy
sieutbildning.

- Dessutom vill jag passa pa att
a medverkar i mitt stalle i arbetet med DRF och som

ge en eloge till Lars Dahlavist pa Vianor,
f ar en eldsjal

som oft

nar det galler pbranschfragor.



Mikael Brundell har suttit i férbundsstyrelsen sedan 2005. Han
foddes fér 48 ar sedan i Karlskrona och bor numera i Sollentuna
med fru och tva déttrar.

Fritiden tillbringar familjen helst pa sin motorbat (Fairline 45),
men Mikael har ocksa en “fen-Mersa” (MB 200 -68) som kraver viss
omvardnad. Vardagsbilen &r en Land Rover Discovery 3 skodd med
Bridgestone HP Sport, men sa har ars rullar den pa Hakkapeliitta.

Efter utbildning till fordonsmekaniker bérjade Mikael jobba
som bussmekaniker hos SL 1982. Sedan jobbade han i familjefére-
taget som gjorde reklamskyltar, med bilradio hos Gordons, som
bilférsaljare hos Philipsons och salde begbilar hos Kaiser innan
han kopte sin forsta egna verkstad 1994 (LUtzengaraget, bil,
rekond och déck). 1999 kdpte han s& Gummicentralen och pa
den vagen ar det.

Mikael anser att de viktigaste fragorna fér DRF &r utbildnings-
programmet och att féra fram vara fragor i debatten, inte minst
nar det galler mindre begavade skrivbordsbeslut som den kortade
dubbdacktiden.

n 2009. Han foddes i Austra-

ade till Sverige 1964 och bo"r

fyra barnen ar

lar; Kia pa dubbade
Honda pa dub-
Mercedes SLC pa

Lars Klefborg tradde ini styrelse
i i & & dan, flytt
lien (Sidney) for 51 ar se IS G
rlwu n(wed sin sambo i Berg utanfor Lmkopmg.hDs
iti 8 han at lantstallet och oI
utflugna, fritiden agnar il
i i d dubbade Conti/Conti,
Nokian/Conti, Subaru me I :
bade Conti/Yokohama, Corvette pa Conti Ymax,
4 Yokohama. )
i lin och Mustanger pa Yo -,
M‘Cl:fete‘: gymnasiet pborjade Lars som reservdelsmetf h;)stilznl -,?_-m_
1977 och senare som pilmekaniker pa enhbensms j--ck .
f(c;r;\asing Sedan 1997 &r han jgare av och VD for Pelles da

ping. -

Lasse menar att de vi
och att fa in fler medlem
st annu starkare.

rdgorna just nu ar utbildning

i RF-f
ktigaste D om part och

mar i DRF, for att starka 0ss S

gora var ro

?eter Karlstrém ar ledamot
ar 44 &r, fédd i Gétebor
och tva barn. Fritiden a

i DRF-styrelsen sedan 2012. Han
g me? bor numera i Alingsds med fru
gna§ at segling, tréning (Alingsas Tri-
m dl’fponerar en Volvo XC 60 och en

lar pd Michelin X-Ice North och Miche-

lir X-Ice o N
Ch pa so maren Mic ell PIOtSpOtZOC vliche

lin Pilot Exalto

q o
N Seda 20 o}Obba Peter pa Euro aster AB dar ha a
o
ordic anchise aage,Fatea Svarig oc orsalj gs

De viktigaste fra

gorna for .
och skerhet men DRF menar han ar kompetens

ocksd utveckling och léngsiktighet.

sen &r skidor och segling
w:agen Passat skodd med’
pa SOommaren).

bilen han ker ar en Volks-
Hankook W442 (och K115

gorna fér DRF &r en|

tetsarbete. '9t Fredrik

utbildning och kvali

a4 N

Patrick Sjélin kom in i DRF-styrelsen 2011. Han ar 44 ar, fédd i Linko-
ping och bor sedan drygt ett halvar pé en liten gard i skogen utanfor
Norrkoéping tillsammans med frun men utan tva utflugna barn. Men
dar finns i alla fall en Mercedes E-klass med Conti-dack sommar som
vinter (dubbade), en PV833, en Scania 82 och en Euromobil hus-

bil. Patrik kér stundom &ven motorcykel, bade enduro med Yamaha
WR450 och landsvdg med Honda Blackbird, samt en Husgvarna
akgrasklippare.

Till sina fritidsintressen réknar Patrik fordon och motorer, men
han gillar aven att snickra och bygga liksom att vandra och vara ute
i naturen.

Efter utbildning till bilmekaniker med inriktning pa elsystem inled-
des yrkeslivet som bilmekaniker hos Motorcentrum (VAG) i Linko-
ping &r 1987. Darefter har Patrik jobbat som apparatmontor pa flyget,
tidningsbud, busselektriker, verkmastare, utbildare, tekniksupport,
verkstadschef och teknikdirektér. De senaste 23 aren har han verkat i
tung verkstadsmiljé fér bussar inom kollektivtrafiken.

Sedan slutet av 2011 &r Patrik vice VD pa Colmec AB i Norrkbping:

- De viktigaste frdgorna fér DRF &r att stotta branschen kring
konkurrensneutrala gemensamma utmaningar och problem. En stor
utmaning &r att hoja statusen i att arbeta i vara dackverkstader, for
att dka majligheten att attrahera nya medarbetare till branschen.

- Ytterligare ett viktigt omrade &r de organiserade stélderna som
sker varje vecka i hela landet. Dar maste DRF hitta I6sningar och
verktyg fér att hjélpa sina medlemmar.

s> >of}
‘. p.

5 .
Max Petersfeldt gick in i styrelsen s& sent som forra aret. Han
foddes i Goteborg for 52 &r sedan och bor nu i Onsala tillsammans
med hustru och fyra grabbar, katter och kanin. Fritiden agnas at
hav, segling, skidor och andra fjallaktiviteter. Bilparken utgors av
Citroén, Alfa Romeo och Volvo, Max “provar olika dack nar andan
faller pa”.

Efter handels-, marknads- och forsvarsutbildning (och innan
dess ocksa) har Max jobbat med manga olika uppgifter inom
familjeforetaget TH PETTERSSON AB, dar han nu sedan drygt
ett dussin ar ar VD.

Han anser att de viktigaste fragorna for DRF:s styrelse ar de

som gynnar branschen och fragor som kan lyfta intresset for alla
som ar verksamma i den.

Februari 2013 « DackDebatt




Detta ar DRF

Till namnet &r DRF 48 ar men till gagnet betydligt &ldre
an sd. Vid sekelskiftet var férbundet dock inne i en
svacka och for bara sju ar sedan var det tal om ned-
ldggning. Men efter omstarten 2006 ar DRF nu starkare an

nagonsin, medlemsantalet passerade efter arsskiftet 800 - all time high.

Ett fullt realistiskt mal ar att inom tva ar ha minst tusen medlemmar!

DACKSPECIALISTERNAS Riksfor-
bund har anor sedan 1935, dd en
gummisektion bildades inom Bil-
verkstidernas Riksforbund, BRF,
grundat ar 1930. 1958 beslutade
man inom dackbranschen att gi
sin egen vdg och bildade GGR -
Gummiverkstddernas och Gum-
miringshandlarnas Riksforbund.
Ndgra ar senare gick BRF samman
med bilhandlarnas forening och
bildade MRF, medan GGR &r 1965
bytte namn till Dackspecialister-
nas Riksférbund.

Slutet av 50-talet och 60-talet
var en dynamisk period for DRF.
Fran slutet av 70-talet och nagra ar
in pa 80-talet hade DRF aterigen en
kraftig medlemsokning och 1979
startades DickDebatt, branschens
tidning som i alla ar dgts av DRF.

Under 90-talet och borjan av
2000-talet borjade forbundet sakta
men sikert tappa medlemmar. Ar
2004 kom det till en kritisk viand-
punkt och saken stdlldes pa sin spets.
Den davarande VD:n entledigades
och styrelseordforanden, som vid
den hér tiden hette Hans Claeson,
gick upp till arbetande ordforande.

Den 19 januari 2006 holl DRF ett
framtidssymposium pa Hotell Hilton
iStockholm. Bland deltagarna fanns
tva av dagens styrelseledamoter,
Sven-Erik Fritz och Par Landberg,
samt dven Kent Carlsson, som idag
dr ersdttare. Pa symposiet rddde total

enighet om att inte ldgga ner for-
bundet utan att géra en omstart.
Till de fragor som ansags viktiga for
DRF att arbeta med horde utbild-
ning, information, myndighets- och
politikerkontakter samt att bereda
mdjlighet for alla kedjor att bli med-
lemmar.

Reformationen
Grundldggande for omstarten var
att reformera férbundets organi-
sation. Ett ar senare, januari 2007,
borjade kedjorna stromma till.
Arbetet med att hitta ny VD drog
igdng och efter sommaren anstall-
des Anders Karpesjo. Under dr 2008
reformerades auktorisationsproces-
sen, grunden for medlemskapet.
2008 startade en organisationsut-
redning som ledde fram till nya
stadgar ar 2010. Ett par hundra av
DRF:smedlemmar drlokaltanslutna
till Féretagarna runt om i landet.
Ar 2010 anslsts DRF som bransch-
organisation till Foretagarna. Med
den nya organisationen lades DRF:s
lokala foreningar ner, med Sydvas-
tra Sveriges lokalforening som den
allra sista ar 2011.

I stadgarnas dndamalsparagraf
dr kompetens en viktig punkt. Redan
ar 2005 borjade DRF, tillsammans
med TYA (Transportfackens yrkes-
och arbetsmiljondmnd) arbeta med
utvecklingen av kursmateriel till
Dickskolan. Ar 2011 lyckades DRF

overtyga Skolverket om att det pa
nya gymnasiets Fordons- och
Transportprogram dven maste fin-
nas utbildning for ddickbranschen.
DRF hjdlpte under aret Skolverket
med att ta fram dmnesplaner som
motsvarade branschens behov av
kompetens - och att dmnet skulle
heta Hjulutrustningsteknik. Det
senaste som hdnt dr att forbunds-
stémman ar 2012 beslutade att skapa
en stiftelse: DRF Kunskapslyftet.

I september 2007 intrdffade en
tragisk dodsolycka i samband med
Break Down. Ett resultat av detta
var att forbundsstyrelsen antog en
rekommendation for hantering av
Break Down-insatser. DRF klevini
den sa kallade bargargruppen, som
bytte namn till Break Down-grup-
pen. Ar 2011 beslutade regeringen
om en dndring i Trafikférordningen
som innebar att Break Down lega-
liserades.

JJ

Heltdckande hjullag

2009 kldcktes i DRF idén om en hel-
tackande hjullag (i samband med ett
remissvar om Vagverkets lagesrap-
port till regeringen). Efter ett par ar
hade idén utvecklats vidare och for-
mulerades i en PM om heltdckande
Hjullag. Den har i september 2012
uppdaterats.

Ett gott kvitto pa att manibran-
schen uppskattar DREF:s arbete dr den
rekordartade medlemstillstromning-
en. Det har pekat standigt uppat sedan
vandpunkten ar 2004. Nu har DRF
76 procent fler medlemmar dn 2004,
vid DackDebatts pressliggning hade
medlemsantalet passerat 800-gran-
sen. Med utgangspunkt fran scB:s
statistik motsvarar det en bransch-
tackning pa 66 procent. Det dr bra
men styrelsen siktar hogre dn sd; ett
bra etappmal dr 75 procent. Da
ndrmar sig DRF en dubblering
sedan 2004! m

Ett gott kvitto pa att man
i branschen uppskattar

DRE:s arbete ar den rekordartade

medlemstillstromningen.

Har du kollat

medlemssidan
pa hitet?
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- GA DACKSKOLAN 10CH 2
KURSPLAN DACKSKOLAN 1

Déackskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auk-
torisation. Dackskolan syftar till att skapa en bransch-
gemensam ldgsta kunskapsniva. De av medlemmarnas
personal som sedan hégst fem ar tillbaka helt eller delvis
arbetar i medlemmens déackverkstad Servicegrad A (per-
sonbil, l4tt lastbil) skall ha gatt DRF:s Dickskolan eller ha
en dokumenterad likvardig utbildning.

UPPLANDS-VASBY 11-12 FEBRUARI

LINKOPING 4 - 5 MARS
SUNDSVALL 26 - 27 AUGUSTI
MALMO 2-3 SEPTEMBER
HELSINGBORG 9-10 SEPTEMBER
NORRKOPING 16-17 SEPTEMBER

KURSPLAN DACKSKOLAN 2

Du som ska ga Déckskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkes-
erfarenhet i branschen och ha gatt Dackskola DS:1 eller
annan likvardig utbildning. Utbildningen genomférs under
tva dagar och det &r starkt dnskvart att du innan kursstart
bekantar dig med kursdokumentationen. Pa det sattet kan
du med dina erfarenheter dven bidra till en konstruktiv
diskussion under kursdagarna. Dackskola DS:2 erbjuder
dig en dokumenterad kunskapsniva. Kursen omfattar
industri och buss/lastbilsservice - tyngre fordonsservice
i stationdr verkstadsmiljo.

UPPLANDS-VASBY 13-14 FEBRUARI

LINKOPING 6-7 MARS
OREBRO 11-12 MARS
HELSINGBORG 13-14 MARS
SUNDSVALL 28-29 AUGUSTI
MALMO 4-5 SEPTEMBER
NORRKOPING 18-19 SEPTEMBER

Déackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051
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Stor skillnad mellan
EU:s dackmarkning
och facktidningarnas
tester av vinterdack

Aftonbladet, Teknikens Varld och Vi Bilagare lagger mycket tid

och pengar pa dacktester. Dackféretagen bréanner miljoners

miljoner pa tester enligt EU.s direktiv. DackDebatts gransk-

ning visar att resultaten ar mer motstridiga an likartade.

TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Glenn Lindberg, Teknikens Varld

ATT EU:S NYA ddckmadrkning inte
ger hela sanningen om ett ddcks
prestanda dr alla Gverens om - men
hur bra 4r d3 "EU-betyget"? Ar det
rdttvisande ndr det gdller de tre egen-
skaper det handlar om, alltsa rull-
motstand, bromsprestanda pa vat
asfalt och extern ljudniva?

Hogst tveksamt, visar den sam-
manstdllning som DackDebatt gjort.
Fragan dr inte latt att besvara, men
DdckDebatt har gjort ett forsok
genom att jamfora EU-betygen med
resultaten frdn nagra tidningstes-
ter - och funnit verraskande dalig
Overensstimmelse.

Vi har utgatt fran de tester av
vinterdack i hostas som publicera-
des av Aftonbladet, Teknikens Varld
och Vi Bildgare. I jimforelsen har
vi tagit med de nio odubbade dick
som testades av minst tva av tid-
ningarna (dubbddck omfattas ju
inte av EU-médrkningen) och sedan
raknat fram ett snittbetyg fran tid-
ningarnas testresultat for rullmot-
stdnd, bromsning pa var asfalt och
ljudniva.

Av dessa egenskaper dr den
senaste svarast att jamfora, kanske
dr den till och med ojamforbar. EU
madter "omgivningsljud”, alltsa det

ljud som dacken alstrar utanfor
bilen, medan tidningar mater eller
tycker till subjektivt om dackljudet
inneibilen. Dock dr det ju inte helt
osannolikt att ddck som later lite
eller mycket inne i bilen uppvisar
samma egenskaper utanfor - sa vi
jamfor dven bullerbetygen.

Rullmotstand och vatgrepp anges
pd EU-etiketten med bokstavsbetyg
ifemgradig skala fran A till F (D och
G anvands inte for personbilsddck).
Tidningarna anvander sifferbetyg i
10-gradig skala, men 9 och 10 bor dd
kunnariknassomA,7och8somB
och sd vidare.

, , Ar "EU-betyget" rittvisande nir det giller de tre

egenskaper det handlar om, alltsa rullmotstand,

bromsprestanda pa vat asfalt och extern ljudniva?
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Flera biltidningar (h&r Teknikens Varld) testar vinterdéck, men resultaten stdmmer daligt mer EU:s dédckmarkning.

Som framgar av tabellen nedan
dr testresultaten mestadels olika.
Endast tre resultat, de gronmarke-
rade, har god Overensstimmelse,
medan fyra (rodmarkerade) har
mycket délig Overensstimmelse
och resten stimmer ganska daligt.

Att bullerbetygen stimmer daligt
kan vi som framgatt ldmna dérhén,
men nog borde métningarna av rull-
motstand och vétgrepp ha bdttre
overensstimmelse. Att ddcktester
dr svart har vi konstaterat tidigare,
men med tanke pa hur ambitiost de
olika tidningarnas testlag jobbar
verkar det inte sannolikt att skill-
naderna bara beror pd att tidning-
arna har fel.

Testerna for den nya energi-
markningen utfors av dicktillver-

karna sjdlva pd nagot av nio certi-
fierade testlaboratorier. Sju av dessa
laboratorier finns hos dacktillver-
kare och tva dr oberoende.

Detta innebdr forstas att ett
kontrollférfarande maste finnas hos
ansvariga myndigheter i de olika
landerna inom EU. I Sverige dr det
Energimyndigheten som ansvarar
for detta kontrollforfarande.

Till att borja med kommer ener-
gimyndigheten att fokusera sina
kontroller pd efterlevnaden hos
leverantdrer och diackhandlare nar
det géller informationen pa pris-
listor, produktblad, hemsidor etc. I
ett andra steg kommer man ocksa
att genomfora stickprovskontrol-
ler av rullmotstand, vatgrepp och
ljudniva pa ddcken.

Dacktester mot dackmarkning

JJ

Endast tre resultat har

god overensstammelse,

medan fyra har mycket dalig

overensstaimmelse och

resten stammer ganska daligt.

Detta kommer att goras i egna
laboratorier men ocksa hos de nio
certifierade testlaboratorierna. Det
kommer att finnas ett samarbete
mellan de olika linderna inom EU,

Déck

Bridgestone Blizzak WS70
Continental ContiVikingContact 5
Continental ContiWinterContact TS850
Dunlop SP IceSport

Goodyear UltraGrip8

Goodyear UltraGrip Ice +

Michelin X-ICE X12

Nokian Hakkapeliitta R

Pirelli IceControl Winter

Sa riknar vi.

Déckens tidningsbetyg / EU-betyg

Rullmotstand Vatgrepp
4,7/F 4/F

7/E 3,7/F
53/E 10/C
6/C 8,5/E
3/F 10/C
6/E 4,5/F
8,3/C 5/F
10/B 4/F
6,5/C 2,5/E

Buller (i dB)
7/67

7/7

10/72
8/70

7/69

7/68
55/71

7/7

8/72

Aftonbladet och Teknikens Varld anvander en 10-stegs poadngsskala medan Vi Bildgare delar ut max 5 poang. Foér att kunna

jamfoérbara poéangen dubblerar vi Vi Bildgares poang och lagger sedan ihop dem med 6vrigas poang. Sedan delas sum-

man med tva eller tre beroende pa& hur manga tidningar som testat respektive déck. EU:s maxbetyg A motsvaras da av

9-10 poéng, B av 7-8 poang, C av 5-6, D anvands inte, E motsvarar 3-4 poéng och F 1-2 poang.

JED] D:ckDebatt - Februari 2013

nar det giller graderingen, sa att
inte flera linder testar egenska-
perna hos samma dack.

Det kanske drldge att snabba pa
med steg tva? m
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Pa Naturskyddsféreningens top ten-lista

Over energieffektiva dack finns bara fyra,

men de &r i sjalva verket bara tva!

NATURSKYDDSFORENINGEN har
en "top ten”-lista 6ver diverse olika
energieffektiva produkter. Pa denna
tio-i-topp-lista (som vi ju brukar sdga
pa svenska) finns en nystartad lista
med bra didck, som dock i slutet av
januari bara omfattar fyra dack -
som vid en ndrmare titt visar sig
vara tva, varav ett i tre dimensioner.

- Naturskyddsforeningens tio-
i-topp-lista for energieffektiva dack
pamarknaden ger inte konsumenten
en sa bra oversikt som man skulle
kunna onska, konstaterar STRO:s
informationschef Bernt Wahlberg
diplomatiskt.

Om han varit mindre diploma-
tisk - som till exempel DackDebatts
redaktor - hade han kunnat kon-
statera att listan inte bara ar tamli-
gen vdrdelds, den kan ocksa vara
direkt vilseledande.

- De fa AA dick som finns pd
listan idag representerar inte ddck-
typer som kan anvdndas pa alla
typer av fordon. Det dr alldeles for

begrdnsat, men vi har dnnu inte
hunnit diskutera detta ordentligt
inom STRO, sdger Bernt Wahlberg
och fortsdtter:

- Listan med "tio-i-topp-ddck”
dr nystartad. Ett av ddcken finns
baraien dimension och det andrai
tre dimensioner. Invindningar som
stdlls dr darfor att konsumenten
bara har en riktig valmégjlighet om
hans eller hennes fordon passar
for nagon av dessa dimensioner.
Om inte nagon dimension passar
dr risken att man vdljer ett av de
hir dédcken i tron att listan géller
alla dimensioner for dessa dack.
Men den dimension som dr aktuell
for just den konsumenten kan alltsa
ha sdmre varden.

- Jag tror inte att man pd Natur-
skyddsforeningen har insett kom-
plexiteten i att gora en lista over
dack. Det dr ju inte lika ldtt som for
kylskap, torktumlare eller liknande
som endast finns i en modell, for-
klarar Bernt Wahlberg. m

Nokian

aterkallar
sin egen
vinterdack-
etikett

EU:s dackmarkning har kritiserats av
nastan alla i dackbranschen (i Norden)

for att

informationen ar vilseledande

vid kép av vinterdack. Nokian Tyres lan-
serade till och med en egen vinterdack-
etikett, vilket vallade irritation hos kon-
kurrenterna - och nu har Nokian dragit
tillbaka etiketten. rexrsiom sundreiat

KRITIKEN MOT EU-MARKNINGEN
handlar om att den gynnar cen-
traleuropeiska vinterddack som ar
utvecklade for milda vinterforhal-
landen och har ett utmarkt vat-
grepp. Isgreppet dr ddremot samre,
medan nordiska vinterddck gene-
rellt har bra is- och snégrepp men
sdmre vatgrepp.

Detta fick Nokian att lansera en
egen dickmirkning, som informe-
rade konsumenterna om (Nokian-)
ddckens utmdrkta vintergrepp.
Klassificeringen liknade den som
finns pa EU:s dackmdrkning och
informerade om hur bra det dubb-
fria vinterddcket dr i nordiska vin-
terforhallanden.

I Nokians vintergreppklassifi-
cering A-klassades ddck som pd en
isig och sndig vdg har 20 procent
bdttre bromsgrepp &n referens-
dacket (Standard Reference Test
Tyre) som anvands i testet for EU:s
ddckmarkning. Nokian Hakkape-
liitta R och Hakkapeliitta R suv
klassades av Nokian - mdhidnda
inte helt férvanande - som A-ddck
ndr det géller is- och snogrepp. EU-
betyget for vatgrepp ar ddremot F
- det samsta mojliga.

Men konkurrenternas kritik mot
Nokian-ddcken blev sda hard att

Nokian drar tillbaka sin egen vin-
tergreppmadrkning och uppmanar
alla aterforsdljare "att omedelbart
upphora med all anvindning av
Nokian Tyres vintergreppklister-
madrken pa Nokian Hakkapeliitta R
dubbfria vinterddck”.

I en kommentar skriver man:
"Som expert pa nordiska forhallan-
den har Nokian Tyres, tillsammans
med andra aktorer inom dackbran-
schen, under flera ars tid engagerat
sig for att utveckla en ny dack-
markning for vinterddack. Nokian
Tyres kommer dven i fortsdttningen
att gora sitt yttersta for att en ny
dackmairkning som giller nordiska
vinterddck kan tas fram snarast
mojligt, i syfte att underldtta kon-
sumenternas dickval, samt att oka
sdkerheten pa vintervigar.” m
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Global spelare
for dack
och larvband

Bakom namnet Camoplast Solideal déljs en foretagskonstellation som funnits lange

i Sverige, men som forst nu samlat verksamheten under enhetlig flagg. Sortimen-
tet hor till de bredaste pa marknaden, trots att varken lastbils- eller personbils-

dack i ngé I. TEXT ocH FOTO Eric Lund




DET SENASTE BOKSLUTET for
Camoplast Solideals svenska verk-
samhet var inte nagon glimrande
lasning. Men forklaringen dr enkel:
under rikenskapsdaret 2011/2012
(brutet) genomfordes den grund-
liga renodling av verksamheten som
nu borjar bara frukt.

Manga i dickbranschen minns
sdkert foretag som Scandinavian
Wheels, ProDo och cTT. Kanske
undrar nagon var de blivit av. Sva-
ret dr att de allihop ingar i Camo-
plast Solideal, ett bolag som i sig ar
ett giftermal mellan kanadensiska
Camoplast och europeiska Soli-
deal, dir det forstnimnda foreta-
get kopte det sistndmnda 2010.

Lars Bergmark har varit "coun-
try manager” och VD for det heldgda
svenska dotterbolaget sedan augusti
2012 och arbetar nu intensivt for
att etablera den nya organisationen,
varumarket och de manga produk-
terna.

- Visitter i de lokaler i Tyreso som
Scandinavian Wheels lit bygga
under tidigt 2000-tal. Men nu har
vi koncentrerat oss pa de produkter
som Camoplast Solideal sjélva till-

verkar, och det var i stddningen av
tidigare kontrakt och ataganden
infor det forra bokslutet som vi tog
kostnader for renodlingen, berdt-
tar Lars Bergmark.

Nu véntar en fokuserad sats-
ning kront av en ny grafisk profil.
Bakom det lite krangliga namnet
doljer sig en internationell stor-
spelare. Forenklat uttryckt var
Camoplast det kanadensiska bola-
get som specialiserat sig pa larv-
band medan Solideal férvisso hade
bandtillverkning men framst var
inriktat pa dack for industri- och
entreprenaddndamal. Det verkar
onekligen ha varit "a perfect match”
eftersom produktlinjerna komplet-
terar varandra snarare dn konkur-
rerar.

Mest kant fér industridack
Dack till person- eller lastbilar erbju-
der inte Camoplast Solideal, men
det mesta annat som dr tillverkat
av gummi och avsett att bdra en
maskin eller ett fordon. Foretaget
tillverkar dven falgar for de egna
ddcksegmenten. Mest kdnt dr kan-
ske industridicken (fér inomhus-

eller utomhustruckar, container-
lyftar etc.), men Lars Bergmark har
lagt i en hogre vixel for att mark-
nadsfora firmans produktserier for
dumprar, lastmaskiner, minigravare
och andra entreprenadmaskiner i
Sverige.

Camoplast Solideal dr ett syn-
nerligen globalt foretag med verk-
sambhet i 19 ldnder och merparten
av tillverkningen i Sri Lanka (ddr
finns 5300 av totalt cirka 7800
anstdllda). Huvudkontoret ligger
utanfor Quebec i Kanada, medan
verksamheten i Europa, Mellanos-
tern och Afrika (EMEA) styrs fran
Luxemburg. I belgiska Gent finns
ett utvecklingscenter och i tyska
Diisseldorf ett 26 000 kvadratmeter
stort centrallager, ddr &ven en hel del
framstallning av filgar och kom-
pletta hjul dger rum.

En betydande del av den globala
omsdttningen kommer fran origi-
nalmontering av bade dick och
band. Inte minst de svenska truck-
tillverkarna dr trogna kunder.

En annan viktig division dr sa
kallade press on-ddck, dir gummit
vulkaniseras pa en stalbana som

sedan pressas pd en filg eller
direkt pa en axel. Den tekniken
anvands bland annat pa fordon som
lastar och lossar rorofartyg samt
inom tung industri.

Omsatter 1 miljard dollar
Camoplast Solideal &r en stor kon-
cern - omsittningen dr cirka en
miljard dollar - men dir finns dnda
med ett stort matt av regionalt
sjalvstyre, enligt Lars Bergmark, som
ndrmast kommer frdn Goodyear.

- Mitt uppdrag har bestar bland
annat i att inféra en mer process-
styrd organisation med det globala
tanket, men det dr langt ifran
nagon kvartalsstyrd ekonomi som
praglar Camoplast Solideal. Fore-
taget ar huvudsakligen familjedgt,
men dven en kanadensisk pensions-
fond med langsiktiga intressen finns
med.

Det svenska dotterbolaget salu-
for i princip hela produktsortimen-
tet med ett par undantag. Camoplast
dr fran borjan sprunget ur Bombar-
dier-koncernen (knoppades av 1982)
och dr dven i Sverige valkint for
snoskotermattor och larvband till

Februari 2013 - DackDebatt [N



Lars Bergmark ar vd fér Camoplast Solideal Sverige sedan ett halvar och ser fram emot att fa véssa féretagets erbjudande. Déck fér entreprenadmaskiner och

minigravare ar en tillvaxtpotential, firman ar mest kand foér industridack och larvband.

Atv-motorcyklar, men hela "power
sport”-sortimentet skéts av Duells
(stor grossist inom mc och skoter).

Det andra undantaget dr agri-
kulturella produkter. P4 den ame-
rikanska kontinenten dr larvband
for lantbruksmaskiner en storsal-
jare. Tillverkningen av dessa sker i
Kanada, medan vanliga ddck for
jordbruksandamal 6ver huvud taget
inte finns i Camoplast Solideals
sortiment. Och i Sverige dr som
bekant traktorer med larvband
ovanliga.

Ovriga typer av band star for
cirka tio procent av den svenska
forsdljningen. Den svenska mark-
naden for band till minigravare dr i
reda tal 4000-5000 stycken per
ar, och Camoplast Solideal dr den
enda bandtillverkaren med egen
distribution i Sverige.

Stark position

Att den svenska organisationen
har en stark position i koncernen
visas inte minst av att den har ratt
att sjdlv teckna europeiska avtal.
Ett exempel dr att Camoplast Soli-
deal blir ensam leverantor av larv-

T DéckDebatt + Februari 2013

band tilluthyrningsforetaget Cramo
i stora delar av Europa.

- Uthyrning av maskiner kraver
alltid mycket ddck och band, och
en annan nyhet dr att vi snart lan-
serar utbytesservice for truckhjul
med bas har i Tyreso, avslojar Lars,
och fortsdtter:

-Truckar arbetar for det mesta i
sddana miljoer att stillestand inte
dr ett alternativ och darfor ar utby-
tessystemet med kompletta hjul
viktig. Utover denna service erbjuder
Camoplast Solideal dven SoftFill
(ddck med polyuretanfyllning och
egenskaper som paminner om luft-
fyllda ddck) och montering av alla
typer av dack.

Avtal med dackkedjorna
I dag arbetar totalt 16 personer vid
Camoplast Solideal Sweden AB,
varav tre och en halv tjanst ar sdljare
pa faltet som tacker in hela landet.
- Vi har avtal med alla storre
ddckkedjor, men det dr dven viktigt
for oss att ha ndra kontakter med
lokala gummiverkstdder och -hand-
lare. Inte minst eftersom prognos-
tisering av kommande behov dr A

och O, samtidigt som vara sdljare
ibland hjalper till som tekniskt stod
islutkundsdialogen, forklarar Lars.
Att mer precist forutse vilka
produkter som kommer att behovas
de ndrmaste manaderna dr en vital
del i koncernens processtyrning -
och ett maste ndr tillverkningen
huvudsakligen sker i Asien. For-
utom i Sri Lanka finns fabriker
aven i Sydkorea, Kanada och usa.
Camoplast Solideals sortiment
vaxer dessutom hela tiden och det
giller att pricka rdtt for varje
behov. En produktserie som blir

JJ

allt storre dr halvmassiva ddck som
kombinerar punkteringsskyddet
hos ett massivt dack med komfor-
ten hos ett luftfyllt.

Foretaget dger dessutom manga
patent, fraimst inom Camoplast
bandkonstruktioner men dven for
Solideals dédck. Sa ser ndmligen upp-
delningen ut dn i dag, med sepa-
rata varumadrken for band respek-
tive ddck.

Men foretaget Camoplast Solideal
seglar under enhetlig flagg och tar
nu full sats pa den svenska mark-
naden. m

Vi har avtal med alla storre
dackkedjor, men det ar dven

viktigt for oss att ha ndra kontakter

med lokala gummiverkstader.



Vid varje Mlning av dack sparas en
liteh Satt som referens ifall det blir

el_'\‘reklamaﬁon pa arbetet. r
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Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

? svenska Lager slab AB | Tel 046-540 70 01
info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

Kortkort fran
VTI-seminarium

I SLUTET AV forra aret arrangerade
vTI i Linkdping ett seminarium
angdende trafiksdkerhetseffekter
kopplat till ddck, falg och hjul. Dar
presenterades bland annat en litte-
raturstudie angdende forsknings-
resultat inom dmnet, genomford
som ett samarbetsprojekt mellan
NTF, VTI och DRF.

Nils Petter Gregersen och Mattias
Hjort, forskningsdirektdr respek-
tive forskare pa vTI, redovisade en
madngd intressanta fakta och slut-
satser, medan DRF:s VD Anders
Karpesjo efter ett kort inlednings-
anforande agerade moderator och
holl ordning pa forsamlingen.

Nagra noteringar:
Djupstudieanalyserna vid dods-
olyckor saknar ofta systematik och
data om déck, falg och hjul - ddr finns
en mycket tydlig forbattringspo-
tential for att kunna dra relevanta
slutsatser om olycksorsaker.
Monsterdjupslagen om 1,6 mm
verkar inte ha nagon vettig bak-
grund, sannolikt bara tagen ur luften.
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Monsterdjupet dr extra viktigt
pa sldt betongvag, da sjunker grep-
petlinjdrt. P grov beldggning sker
inte sd mycket forran dacken blir
riktigt daliga; vid cirka 3 mm 6kar
olycksrisken markant.

Finska fakta visar att pd vat vg
dr ddcken en riskfaktor i nio pro-
cent av olyckorna, pa torr vig tva
procent.

IEngland orsakar tappade tunga
hjul varje r 10-27 personskade-
olyckor, varav 3-7 dodliga.

Riktningsbestaimda ddck &r inte
farliga att kora med om de ar fel-
vanda. Skillnaden i prestanda mel-
lan rdtt och fel rullriktning ar liten.

Det finns inga indikationer pa
att regummerade lastbilsdack ar
overrepresenterade i olyckor. I akar-
branschen ar det dock "sjalvklart”
att inte anvanda regummerat pa
framaxeln.

En procent av dodsolyckor med
lastbilar i usa dr ddckrelaterade.

En gemensam avslutande slut-
sats var att Trafikverket borde
arrangera en Dack-oLA. m

_dack

DEBATT

Straffa inte forare
som kor dubbat

De som valjer att kéra med dubbdack ska inte bestraffas,

varken med férbud eller med avgifter, skriver riksdags-

ledamébterna Lars Beckman och Ulf Berg (M).

DET FINNS DE som vill se en lag-
andring som gor att forare som kor
med dubbade vinterddck ska tvingas
betala straffavgift. Motiveringen &r
att anvdndandet av dubbdack ska
minska och ddrmed ocksa de hoga
partikelhalterna i Stockholm. Man
menar att avgifterna dr att foredra
framfor ett totalt forbud, men man
ser garna att fler dubbdacksférbud
inférs och att dubbdicksanvand-
ningen minskar. Det finns till och
med kommuner som kallar oss som
anvander dubbdack for karringar.

Detta dr mycket olyckligt och
okunnigt. De som vdljer att kora
med dubbdick ska inte bestraffas,
varken med forbud eller avgifter.
Om fler forbud och/eller avgifter
infors, och det leder till att farre
anvinder dubbdick, kommer trafik-
sdkerheten allvarligt att forsdmras,
vilket skulle vara ett brott mot Sve-
riges goda tradition att virna en hog
trafiksdkerhet.

Ett dubbddcksforbud eller mins-
kad dubbddckanvdndning dr inte
bara en fraga for Stockholm. Man
ska komma ihdg att férarna, som
pa grund av avgifter och férbud bytt
till dubbfria ddck, minga ganger
kor ute i landet, vilket da olyckligt
nog bidrar till en forsdmrad trafik-
sdkerhet i hela Sverige. I en artikel
iDN forra dret konstaterades ocksa
att antalet trafikolyckor i Sverige
dr underskattat med ungefar half-
ten jamfort med den officiella sta-
tistiken.

Risken att d6 i en trafikolycka
okar med hela 43 procent om man
kor med dubbfria dack i stéllet for
med dubbdick, enligt undersok-
ningar ddr man studerat faktiska
olyckor och dess konsekvenser.
Darfor maste man noga overviga
vardet av att vidta atgdrder som
kanske atgdrdar ett samhadllspro-
blem men skapar vasentligt storre
problem pd andra omraden och d&
med betydligt allvarligare foljder.

En av anledningarna till att nu
senast Miljopartiet vill infora straff-

avgifter pa dubbdick i Stockholm
dr att minska de hoga partikelhal-
terna. Riksdagens Utredningstjanst
har undersokt effekterna av att
avgiftsbeldgga dubbdickanvind-
ningen i Norge och kommit fram till
att det inte lett till nagra positiva
madtbara effekter pa hélsan.

Resultatet visar ocksa att dubb-
ddckanvandning bara dren av flera
kallor till partikelutsldpp, och inte
nodvandigtvis den storsta killan
till de farliga partikelutslappen. Vag-
byggen, fordonsavgaser, anvindning
av salt och sand dr andra kallor till
partikelutslapp. Varmeljus dr ocksa
en stor kalla till partikelutslapp, sa
en straffskatt som inte paverkar
trafiksdkerheten dr vdl dd en straff-
skatt pa varmeljus for de boende
vid Hornsgatan?

Nej, naturligtvis inte, men detta
visar hur komplex fragan dr. Tun-
nelbanepartiklar dr absolut farligast,
men det finns inte ndgon som
foreslar begransningar i anvin-
dandet av tunnelbanan? I vart fall
har vi inte sett eller hort det.

Dubbddcken dr viktiga for att
uppratthalla en hog trafiksdkerhet
och for att undvika langa stopp i
trafiken som orsakas av halkolyckor.
Varje olycka som sker dr en olycka
for mycket. Vi star bakom den noll-
vision som finns for antalet doda i
trafiken i Sverige. Fler omraden med
dubbdickforbud eller ett inférande
av straffavgifter pa dubbddck ar
darfor inte en utveckling vi vill se.

Sverige som dr ett litet kallt land
uppe i norra Europa behover trafik-
sakra ddck och trafiksdkra forhal-
landen i hela landet. Allt annat dr
att spela roulette med bilisternas
sakerhet och vi ser gdrna att fler
bilister, liksom vi, kér som kdrringar
med dubbdack.

Lars Beckman (M)
riksdagsledamot Gavleborgs lan

Ulf Berg (M)
riksdagsledamot Dalarnas ldan
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Profiler TPM 1I Plus

F6ér omprogrammering av sensor ID till fordonet, aktivera/inaktivera system, vinter/sommar setups,
sensor/ECU test

Verktyget mater:
Dacktryck, Sensor ID, Sensor status, Batteristatus, Temperatur, m.m.

Verktyget ger information om:

Atdragningsmoment for sensormutter, sensorskruv, hjulbult och muttrar. OEM reservdelsnummer,
Servicekit, Hjulrotations information.

v

Kungsparksvéagen 31 434 39 Kungsbacka Tel. 0300-30390 Fax. 0300-71565 e-mail. info@continova.se www.continova.se

Programmeringsbara
TPMS sensorer

Kommer att klara av mer én 90%
av bilar med TPMS fér den
europeiska marknaden, genom att
ersatta med en

programmerbar sensor.

Ingen omprogrammering i bilen
behdvs ndar man anvénder original
sensor ID.

Ingen uppdatering eller rsavgift
for programvara eller
programmering.




