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Autoklav i Héllefors - w2 DRF i Almedalen
Tornbloms Vulk dr ett av fa foretag - DackDebatt for till Gotland och
som lagar ddck pa detta sitt. W togtempen pa (ddck)debatten.
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DRF i Almedalen
I'media framstalls Almedals-
veckan i Visby ofta som ett
tramsigt jippo, men for den
som vill allméanbilda sig dr den
ett himmelrike.

Bakugn for stora dack
En autoklav &r i princip en ugn
eller kanske en stor tryckkokare
som inte ldngre dr sd vanlig i
ddckbranschen. Men Tornbloms
i Hallefors lagar stora dack for
hogtryck.

DEN NYA EU-
MARKNINGEN
AV DACK:

BRANSCHEN
POSITIV,

KUNDERNA
OVETANDE

EU-maérkningen av ddck syftar till
att minska var energiforbrukning
och till att underlatta kundernas
val av ddck - men kan "lura” en del
kunder att vilja daliga vinterdack.

Storst och mest i Essen
Déackmadssan dr storst i varlden
och forutom mangder av dick
och maskiner bjuder den ocksa
besokaren pa en hel del motion.

Lag pa tunga vinterdiack
Lagforslaget om krav pa vinter-
dack pa tunga fordons drivhjul har
fatt klartecken fran alla remissin-
stanser.

Dackrazzia sprider sig
Sverige importerade Dackrazzia
frdn Finland och nu har vi
exporterat idén till Danmark,
som liksom Sverige satsar hart
nu iseptember.
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Nya hjulspar?

Under Almedalsveckan i Visby anordnade DRF ett seminarium pa temat
"Alla har en asikt om ddck - men vad vet man?” En av programpunk-
terna var att vTI:s forskningsdirektor Nils Petter Gregersen presen-
terade en alldeles farsk litteraturdversikt fran vrI om déck, falg och hjul.

Studien ingdr i ett samprojekt mellan DRF och NTF. Har fick vi veta,
inte vad man vet utan framfor allt vad man inte vet. Till exempel att
forskning om dmnet déck, falg och hjul (eller med ett annat ord: hjul-
utrustningsteknik) mest handlar om slitbaneseparation och ddckexplo-
sion. Slutsatsen var att det finns luckor i forskningen.

Med ett helt nytt gymnasiedmne, Hjulutrustningsteknik pa Fordons-
och Transportprogrammet, har vi nu all anledning att ta oss en funde-
rare pa de luckor som finns inom forskningen. Vi kan ocksa fundera
pa hur langt vi kan komma med de praktiska erfarenheter och rutiner
som branschen byggt upp under ett sekels verksamhet.

Om en kunskapsbrist kan délja en trafiksdkerhetsrisk, och om en
djupt rotad tradition nagonstans hypotetiskt kan 6ka denna risk - vad
madste vi gora at detta? Jag tror att svaret pa den fragan dr saval forskning
och kunskapsutveckling som lagstiftning och intensifierad information.

Det ar latt att anvanda metaforer som hjulspar nar man pratar
om ddck, falg och hjul. Den som trampar pa i invanda fotspar eller
rullar i gamla hjulspar hamnar forr eller senare i ett 1dge dar vagen
eller stigen helt enkelt upphor att existera.

Vilkommen till ett nytt nummer av DdckDebatt, som vanligt laddat
med nyheter, ndje och fordjupande lasning. Var dag bar med sig sin
lardom!

Anders Karpesjo
VD Déckspecialisternas Riksforbund
Ansvarig utgivare

ﬁ\ Twitter: @karpesjo
i
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4 1 FIRSTSTOP

DIN LOKALA DACKVERKSTAD

Europas ledande dackkedja

Vill du ocksa vara en del av Europas storsta dack- och bilspecialist?

First Stop-verkstdaderna har styrkan och kunskapen att kunna erbjuda
ett produktsortiment som passar alla typer av 6nskemal.

Aterforsiljarens oberoende roll gor det méjligt for dem att utnyttja sin

lokala styrka och erbjuda skraddarsydd service.

Ring 060-14 06 00, sa far du veta mer om alla fordelar du far nar du ansluter
dig till ett snabbt vaxande och oberoende natverk av dackspecialister.

www.firststop.se

ZRIDGESTONE Firestone DAYTON
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Varldens storsta dack-
tillverkare ar - LEGO

BRIDGESTONE, GOODYEAR OCH
Michelin ma vara stora dicktillver-
kare, men faktum &r att det lilla
LEGO-ddcket kor over konkurren-
terna med en tillverkning pd hela
318 miljoner dick om daret eller
over 870 000 ddck om dagen!

LEGO-hjulet firar 50-arsjubileum
samtidigt som Guinness rekordbok
utser Lego till varldens storsta dack-
tillverkare.

Produktionen av LEGO-ddck star
aldrig stilla. Fabrikerna tillverkar
dick 24 timmar om dygnet, 365
dagar om aret, eftersom ndstan
hélften av alla LEGO-set innehaller
nagot slags hjul.

LEGO-klossar dr kdnda for sin
formaga att sitta fart pa fantasin,

och innan LEGO-hjulet uppfanns 1962
anvande barn helt enkelt klossar
som hjul. m

Hjulfakta

* LEGO-gruppen tillverkar
381 miljoner hjul om aret.

¢ Det forsta LEGO-hjulet ingick i
set nummer 400, som lansera-
des 1962. Det var 1967 ars bast-
saljande set med en forsaljning
pa 820400 férpackningar.

* Det minsta LEGO-hjulet &r
14,4 mm i diameter och sitter
pa en liten tvasitsig bil.

* Det storsta LEGO-hjulet ar
107 mm i diameter och sitter
pa en dragtraktor.

Kokbok med gummigener

PIRELLI LEVERERAR SOM bekant
dack till alla Formel 1-stall, men nu
har man ocksa gett sig in matbran-
schen med kokboken "Miles and
Meals - handcrafted by Pirelli” som
innehaller kulinariska Fi-recept. De
tva Fi-forarna Jenson Button och
Romain Grosjean deltog i somras
vid lanseringen av kokboken och
provlagade maten i Pirellis mobila
Fi-restaurang.

Boken inleds med jamforande
av matrecept och dicksamman-
sdttningar som "bada dr resultat av
ingredienser av hogsta kvalitet och
den harmoniska balansen mellan
dem, tillsammans med en konstant
avsmakning, flera ars erfarenhet
och en dedikerad fokus pa slutan-
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vandaren - vare sig det dr ett F1-lag
som anvander ddcken eller om det
dr en priviligierad géast pa vagen.
For Pirelli dr den manskliga kun-
skapen en avgorande ingrediens -
bade i koket och ndr det gdller den
banbrytande teknologin som karak-
tdriserar produktionen av tivlings-
ddcken”. m

l;n-:i.l.l..]

Jenson Button och Romain Grosjean
deltog i somras vid lanseringen av
Pirellis nya kokbok.

Bridgestone
okar i Polen

BRIDGESTONES DOTTERBOLAG I
Polen, Bridgestone Stargard Sp. zo.o.
har beslutat 6ka produktionskapa-
citeten for lastbils- och bussddck.
Den totala investeringen blir cirka
120 miljoner euro, alltsa drygt en
miljard kronor. Den planerade
expansionen kommer att Oka
anldggningens produktionskapa-
citet med cirka 1350 ddck per dag
till cirka 3750 ddck. Expansionen
berdknas vara klar under andra
halvan av 2014. m

Falun nobbar
dubbdacks-
forbud

DET BLIR INGET forbud mot att
anvanda dubbade vinterddck i Faluns
centrala delar. Miljopartiet hade
ldmnat in en motion déar ett dubb-
forbud fanns med som ett delfor-
slag.

Trafik- och fritidsnamnden valde
att avsld motionen, frimst for att
madtningar i centrala Falun visat
att varken miljokvalitetsnormer
eller utvarderingstrosklar for par-
tiklar overskreds.

- Men oavsett hade det varit
svart att fatta ett beslut om dubb-
dacksforbud, dd man ar beroende
av att ha dubbdéck pa sina bilar i
de flesta av Faluns omraden i
ovrigt, sdger Jonas Lennerthson
(S), ordforande i trafik- och fritids-
nimnden. m

Tiger ar rets
Trafikhjalte

ARETS TRAFIKHJALTE AR nagon
som utmadrkt sig genom att ha
civilkurage, bragd och handlings-
kraft i ovantade situationer i trafi-
ken. Det av MHF instiftade priset
delades i varas ut till schéfern Tiger
pa Trafiknykterhetens Dag.

Iapriliar korde en berusad man
iKarlskoga ned i ett dike. Han flydde
sedan fran platsen. Med hjalp av polis-
hunden Tiger kunde rattfylleristen
gripas. Hunden sniffade sig fram
till ratt fastighet och sedan till ratt
lagenhet dar mannen med match-
ande fylla befann sig.

Pa MmHF:s Facebook-sida "Jag vill
inte forlora vanner och familj - kor
inte full” har drygt 209000 med-
lemmar haft mojlighet att nomi-
nera kandidater till Arets Trafik-
hjalte 2012 och ddrefter rosta pa den
de vill ska vinna. Duktiga hunden
Tiger fick majoriteten av rosterna.

-Det dr valdigt roligt for oss som
jobbar med polishundar att fa ett
sddant erkdnnande, sdger polis-
kommissarie Mats Rupla vid Ore-
bropolisen, dir Tiger och tolv andra
polishundar jagar vapen, narko-
tika och rattfyllerister.

Prissumman pa 10000 kronor
gick till hundgruppen vid Orebro-
polisen, som bestar av totalt 13 per-
soner. Utmadrkelsen har en heders-
plats pa polishuset i Orebro. m

Det &r inte mycket som &r kul i Grekland just nu. Inte att jobba pa den har
dackverkstaden i Lavrio sydost om Aten heller.

FOTO Helena Gottberg/MHF

Krandack
med okad
livslangd

Michelin lanserade i somras det
nya kranddcket Michelin X-crane +i
dimensionen 445/95 R 25. X-crane
+ dr ett radialddck for mobilkranar
och har hastighetsmarkningen F,
vilket innebar att ddcket dr godkdnt
for 8o km/h.

Dagens mobilkranar dr hogtek-
nologiska maskiner som klarar av
att lyfta last pa 35 till 1200 ton och
dr utrustade med tva till tolv axlar.
Det nya ddcket dr extra flexibelt och
kan koras lika bra pa vdgar och
motorvigar som i den krdvande
terrdangen pa byggarbetsplatser.

Jamfort med foregdngaren har
dacket forbdttrats pa tre primdra
omraden: Det har 15 procent langre
livslangd, dr ldttare att montera och
har utformats for en mer regelbun-
den slitagebild. Dack monterade pa
mobilkranar och som kér pa motor-
vagen utsitts for tuffa forhallanden
som kan resultera i ett oregelbundet
slitage. Genom minskad oregelbun-
denhet 6kar komforten for foraren,
vilket i sin tur 6kar sdkerheten. m

Varldens snabbaste hjullastare

EN VOLVO HJULLASTARE har satt
nytt varldsrekord for fordonstypen.
Rekordet lyder pa 103 km/h och sat-
tes i varas pa Anderstorp Raceway
med en specialpreparerad Volvo
L60G pcp (Performance Concept
Prototype).

Rekordforsoket arrangerades av
Swecon, den svenska aterforsdlja-
ren for Volvo Construction Equip-
ment, och dr ett led i marknadsfo-
ringen av Volvos fordon och i
synnerhet det nya sortimentet av
hjullastare.

- Swecon kontaktade oss for att
fa hjalp att genomfora rekordfor-
soket, berdttar Gerry Hartley, Chief
Engineer Off-Road Tyres, Bridge-
stone Europe.

Bridgestones ingenjorer foreslog
vHS (V-Steel Highway Service) lyft-

kransdick i dimension 525/80R25,
som kan koras i hastigheter upp
till 100 km/tim. Hjullastarens ordi-
narie 20.5R25-ddck dr anpassade
for den normala maxhastigheten
40 km/h.

Twill

Varje Bridgestone vHS-ddck maste
bédra upp 2,5 ton for rekordforsoket.
Med dessa belastningar och ett mal
pa10o km/h rekommenderade Brid-
gestones ingenjorer ett lufttryck pa
5bar.m

Se mer av rekordkérningen pa natet:
youtube.com/watch?v=yZJiyWL4tow

DACKDATA

wharexar DACKMARKNINGEN!

Frén 1/11 2012 trdader EU-direktivet for dackmdrkning i kraft.
DéckData — Nordens mest anvdnda program for ddckhandeln
ar redan anpassat for att klara de nya kraven.

Ring oss: 040 672 88 88, www.compilator.com

Compilator
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120 miljoner kronb;
for att forstora dack

REGNET OSTE NER och Lars Aman
frdn Svensk Ddckatervinning AB
och Hroar Braathen pa Norsk Dekk-
retur AS "Oste” ner ett par invig-
ningsdack i den kvarn som ska for-
stora 35000 ton utslitna dack drligen,
varav cirka nittio procent forvantas
komma frdn personbilar och reste-
rande tio procent fran lastbilar.
Trots att det var den forsta riktiga
sommardagen enligt kalendern, det
vill sdga den 1juni, var det bara sex
grader varmtiblotan, och alltannat
dn gdstvanligt for den ganska stora
skara som samlats utanfor Vaners-
borg for att fira invigningen av
Sveriges enda gummigranulatfabrik.
Ragn-Sells AB har tillsammans
med hollindska Granuband B.V.
investerat 120 miljoner kronor i
anldggningen och det var betydligt
gdstvanligare inne i den rymliga
produktionshallen, ddr tva parallella
linjer snyggt och prydligt delar upp
dédcken i tva tredjedelar gummi-
granulat och en tredjedel stalcord,
dubb och textilier (och en och annan
stenflisa som f6ljt med monstret in
i processen). Huvudnumret dr gum-

migranulatet som framstalls i olika
fraktioner och som kan anviandas
som inblandning i asfalt, for konst-
grasplaner, till lekplatser med mera.

Tva parallella linjer delar upp dacken i

tva tredjedelar gummigranulat och en

tredjedel stalcord, dubb och textilier.

Iden for dagen dn mer gistvan-
liga angrdansande lagerhallen hade
man dukat upp med god mat, tarta
med dickutsmyckning och intres-
santa foredrag om bland annat
fortraffligheten med gummiasfalt
och potentialen i marknaden for
konstgrasplaner. Ddck dr virdefulla,
visar det sig, med det visste vi ju
redan...m

Axfood samarbetar med Michelin

AXFOOD SVERIGE AB har skrivit
tredrsavtal med Michelin Fleet
Solutions for leveranser och ser-
vice av ddck. Totalt omfattar avta-
let 220 lastbilar och sldpvagnar.
Axfood ska minska sin koldiox-
idbelastning med 75 procent fran
2009 fram till 2020. En del i detta
mal dr att sinka bransleforbruk-
ningen pa lastbilarna genom bland
annat EcO-driving, val av ratt
motorer och kylaggregat, samt val
av de mest bransleeffektiva dicken
utan att tumma pa sakerheten.

m DackDebatt ¢« September 2012

Division Dagab skoter logisti-
ken till Axfoodkoncernens butiks-
kedjor Willys, Hemkop, PrisXtra
samt Tempo. Leveranser sker med
lastbilar till cirka 500 butiker runt
om ilandet.

- Genom att outsourca hante-
ringen av vara dack till Michelin
forvantar vi oss inte bara mins-
kade branslekostnader utan ocksa
att det totala antalet forbrukade
ddck minskar, sdger Anders Ender-
torp, Transportchef pd Axfood Sve-
rige AB - Division Dagab. m

-—

Bussigt dackkontrakt

NU I SEPTEMBER blir Colmec ny
leverantdr av dacktjanster till
Nobina (inklusive Swebus), som &r
Nordens storsta aktor inom buss-
trafikbranschen. Totalt omfattar
det nya avtalet diackleveranser till
cirka 3200 bussaritre lander. Nor-
malt betyder detta cirka 16000
hjulbyten per ar.

- Vi har haft ett mycket gott
samarbete med Michelin och Brid-
gestone, men totalt sett far vinu en
mer flexibel kundorienterad 16s-
ning dir leverantdren tar en betyd-
ligt storre del av risken och ansvaret
for leveransen, siger Erik Junkrans,
kategoriansvarig strategisk inko-
pare pa Nobina.

Totalkostnaden for Nobina kom-
mer vara ligre dels tack vare ett
smart logistikkoncept, dels genom
att huvuddelen av ddckleveran-
serna fram6ver kommer att vara
regummerade. Priserna kommer
att vara fasta under avtalsperioden
pasar.

Colmec dr en av Nordeuropas
ledande leverantorer inom detta
omrade och har redan flera andra
storre bussbolag som kunder.

- Vi dr glada och hedrade &ver
det fortroende som Nobina nu har

visat oss betrdffande detta helhets-
uppdrag inom dicktjinster, for-
klarar Peter Eckerstrom, VD pa
Colmec-gruppen.

- Nobina stdller hoga krav pa
sina leverantorer, vilket vi kinner
oss sakra att kunna uppfylla, med bra
samarbete och ett malorienterat
kundfokuserat arbete. Med Colmecs
flexibla service- och logistikkoncept
kan vi erbjuda en skrdddarsydd
tjdnst med god totalekonomi och
en teknisk support med hég kom-
petens, sdger Peter Eckerstrom.

Innehéllet i grundtjinsten ar
enligt Nobinas forfragan mer om-
fattande dn tidigare. Bland annat
ingdr nu kostnader for ddcksrela-
terade skador, filgar och axelin-
stallningar i grundtjansten. Dir-
utover finns fem tilliggstjanster,
till fasta kostnader, som dr valbara
for respektive trafikomrade (vig-
assistans/jourservice, ytterligare hjul-
statusinspektioner mm). Genom att
vidlja vilka delar som skall ingd far
de lokala trafikomradena mojlig-
het att smidigt anpassa leveransen
efter sina lokala behov. Vdljer tra-
fikomradet alla fem tilldggsval sa
ligger i princip allt ansvar och risk
paleverantdren. m

Valkommen till Dackpoolen.

En ink6psorganisation inom dackbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge bésta service till de
bésta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se
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Hall tyst till héger!

UNDER LANGA BILRESOR dr det
latt hant att man gér varandra pa
nerverna. En tredjedel av svensk-
arna tycker att besserwissern dr den
vdrsta typen att ha i passagerarsdtet,
enligt en undersokning som dack-
och servicekedjan Vianorlatit genom-
fora bland drygt 1000 svenskar.

Forutom besserwissern undviker
svenskarna helst att dka bil med
folk som pratar for mycket, snackar
i telefonen eller smaskar nir de
dter. Stockholmarna retar sig mest
pabesserwissern, medan man i Syd-
sverige retar sig ovanligt mycket
pa mobilpratarna. I Vdstsverige dr
det i stdllet pratkvarnen som &ar
ovanligt impopular.

Forvanande nog dr det ungdomar i
aldern 18-29 ar som dr mest upp-
rorda over telefonpratare i passage-
rarsdtet. m

Vem d&r din vdrsta
medpassagerare?
Besserwissern (37 %)
Pratkvarnen (14 %)
Telefonprataren (13 %)
Smaskaren (10 %)

Sovaren (9 %)

Vet ej (8%)
Mobilsurfaren (3 %)
Kartlasaren (3 %)
Annat (3%)

Konstndrligt dackmonster

VINNAREN I DUNLOPS "konstbils-
tavling” heter Egidijus GuZauskas
och kommer frén Litauen. Tavlingen
gick ut pa att "fargldgga” en Ferrari
458 GT2, som sedan tdvlade i drets
24-timmars pa Le Mans lackerad i
den vinnande designen. Egidijus
Guzauskas konstverk "Speed

m DackDebatt ¢« September 2012

Rhythm”, som utgors av svarta dack-
monster (Dunlop forstds) som konst-
nérligt 16per 6ver den gula Ferrari-
karossen, presenterades pa Le Mans
med den klassiska Dunlop-bron
som bakgrund.

Tavlingen samlade 175 deltagare
fran 13 lander. m

DdckDebatt hdlsar pd hos

Dackperfekt

i Helsingborg och pratar med dgaren Per Renstrom

Hej, hur gar afférerna?

-Jo tack, det gar riktigt skapligt.
Vi fortsdtter att 6ka omsdttningen
trots att Helsingborg dr ett getingbo
ndr det géller dackfirmor. Det gick
bra dven i somras, fast da hade vi
forstas bara halvbemannat - jag
sjdlv och en gubbe till.

Vad far ni fér jobb under
sommaren?

- Under semestertider dr det
manga punkteringar, 10-15 per dag.
Av dem lagar vi vdl kanske 80 pro-
cent, men vi sdljer en del nya dack
ocksd. Bade som ersdttning for
punkteringar och helt nya uppsatt-
ningar runt om. Nu klockan elva har
vi till exempel en kund som ska ha
fyra nya Hankook, han har kort pa
det market och dr n6jd med dem.

Vi hor ju till Dickonomen och
sdljer alla ddckmarken, det dr en
klar fordel jamfort med att vara
last vid bara nagra mdrken. Totalt
sdljervicirka 25000 ddck per ar har
iHelsingborg och 18 000 i verksta-
deniAngelholm.

Hur manga anstillda har du?

- Normalt &r vi fyra i Helsing-
borg och tre i Angelholm. Och s3
har jag nagra brandmédn och ambu-
lansférare som hoppar in och for-
starker ndr det dr som mest att
gora pd hosten och varen. m

Namn: Per Renstrém
Alder: 46

Ar i branschen: 20
Bor: Angelholm

Euromaster vixer vidare

EUROMASTER AR EUROPAS stOrsta
dackverkstadskedja och har nu bli-
vit dnnu storre. Foretaget har tagit
over delar av verkstadsdriften vid
Sharifs Dekksenter AS i Oslo, som
ar en av Europas storsta enskilda
dackverkstdder. Forvarvet dr Euro-
masters forsta stora etablering i
Norge. Avtalet omfattar medarbe-
tare, verkstad, maskiner och utrust-
ning fran den 1 augusti 2012.

- Detta dr ett stort steg i var
ambition att pa allvar etablera Euro-
master i Norge. Vi har ambitionen
att vaxa ytterligare pa den nordiska
marknadeniallmdnhet och pd den
norska i synnerhet och vi bjuder
gdrna in andra branschaktorer for
att diskutera framtida samarbeten,

sdger Joakim Petersson, Euromas-
ters nordiska koncernchef.
Euromaster dgs av dacktillver-
karen Michelin, har fler dan 1 900
servicecenter i 15 europeiska lander
och sdlde under 2011 omkring tio
miljoner dick for personbilar och
varubilar, och omkring tva miljoner
lastbilsddck. I Norden dr foretaget
representerat med dver 220 verkstd-
der, varav 6ver 100 finns i Sverige. m

Joakim Petersson, Euromasters
nordiska koncernchef.

FOTO Bjérn Sundfeldt

www.dackteam.se

,g'Ja trivs.oerhort bra i Dackteam.
Det finns'ett langsiktigt t&nkoe

och en stabilitet i kedjan.” |

-

Micke Idensjo, Dackteam i Férj .. IC

“For min del fanns och finns det inget alternativ. Dackteam dr inte bara den starkaste
utan ocksa den bdsta kedjan att vara med i.” Micke Idensjo med firman Ddck-Roy i
Farjestaden dr bara en av vara manga néjda deldgare i Dackteam. Det har han varit i
22 ar. Och det finns manga fler som honom.

Vill du veta varfor alla ar sa néjda med Dackteam?
Ring oss pa 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdattar vi.

oI S TEAM

vet vilka dack du behover

Nu ar vi 120 verkstader runt om i landet!
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MEAN GREEN, virldens snabbaste
hybridlastbil, satte i varas tva nya
vdrldsrekord i hastighet pa stdende
och flygande kilometern. Rekorden
noterades pa Wendover Airfield i
Utah, usa, med den Volvo-byggda
lastbilen Mean Green, som dgs och
kors av Boije Ovebrink.

P4 stdende kilometer noterades
153,252 km/h och pa flygande kilo-
meter blev snittfarten 236,577 km/h,
och Mean Green och Boije slog dar-
med sina egna tidigare rekord pa
152,253 respektive 218,780 km/h.
Rekordhastigheterna dr genom-
snittet av kérningar at bada héllen.

Mean Greens hybridmaskineri
levererar 2100 hk (1566 kW) och
ett vridmoment pa hela 6770 Nm.
200 av histkrafterna (149 kW) och
1198 newtonmeter kommer fran den
elektriska motorn och resten fran

Virldsrekord f6

i -

;: ;’Elék Gron”...

en 16-liters dubbelturbodiesel.

Aerodynamik spelar ocksd en
viktig roll for att uppnd toppfart,
sa Volvos designers valde en nord-
amerikansk VN hytt och anpassade
den till den optimala aerodynamiska
formen for lastbilen. Inte bara topp-
farten utan dven accelerationen ar
imponerande. "Elak Gron” klarar o
till 100 km/h pé fyra sekunder; ett
bra Porsche-resultat, men dannu mer
imponerande for en lastbil som
vager sex ton.

Rekordbilens dack kommer fran
Goodyear, som arbetat ndra Volvo i
detta projekt och specialutvecklat
ddck for Mean Green. Ddcken dr
baserade pa 495/45R22.5 Marathon
Long Haul drive, men har vidare-
utvecklats for att klara det enorma
vridmomentet och den hoga hastig-
heten. m

kunder.

08-504 900 61

&, FRENDIX

Dacklagersystem

Frendix Flyttbara hyllor pé Bildemo AB i Uppsala

F R E NDI X Déackhotell med fasta eller flyttbara hyllor for liggande déck.
Dackstaplare och dackkarror ingar for att fa bort all manuell hantering.
Vi bygger fran 2 nivaer till 6 nivaer beroende pa takhojd.

Du far ett effektivare déickhotell, gladare medarbetare och néjdare
Kontakta oss idag pa hyllor@frendix.se

Frendix Sverige, Almedalsvagen 5, 13770 Dalar6

www.frendix.se

www.FRENDIX.se 08-504 900 61
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Michelin for motor-
starka traktorer...

NYA AXIOBIB AR enligt Michelin
"ett dack utvecklat for att ge maxi-
mal dragkraft at motorstarka trak-
torer och samtidigt skona jorden.
Resultatet innebdr effektiva fordon
och en dker som snabbt kan ater-
hamta sig fran tidigare skordar”.

For att mota de allt hardare kra-
ven fran dagens moderna jordbruk
anvands allt starkare traktorer for
att ploja allt storre akrar.

- Nya Michelin AxioBib &r spe-
ciellt framtaget sa att dessa traktorer

ska kunna utnyttja motorns drag-
kraft fullt ut med mindre slirning.
Med nya Michelin AxioBib kan trak-
torerna koras med ett lagre lufttryck
som gor att kontaktytan blir upp
till 16 procent storre dn kontaktytan
fran ddck med traditionell teknologi,
sdager Nurgiil Atayer, marknadschef,
lantbruksdick, Michelin Nordic.

Michelin AxioBib kan koras i
upp till 65 km/h pa landsvdg och
uppges ocksa erbjuda en forbatt-
rad korkomfort. m

...0oCch for starka
skordetroskor

MICHELIN HAR LANSERAT ytter-
ligare dimensioner av lantbruks-
ddcket CerexBib, som lanserades
forra aret.

Idag klarar en modern skorde-
troska med 600 hastkrafter av en
skord pa mer dn 60 ton spannmal
pa en timme. Fran 2015 till 2020
kommer dnnu kraftfullare maski-
ner att skorda upp till 80 ton pa en
timme. 1965 kunde en 80 hastkraf-
ters maskin skorda enbart 4,5 ton
spannmal pa en hektar mark pd en
timme.

Denna utveckling leder till att
maskinerna hela tiden maste klara
av tyngre belastningar. For att
svara upp mot dessa okade krav
har Michelin utvecklat nya storle-
kar av sitt senaste lantbruksdick,
och utover tidigare dimensioner
finns CerexBib nu ocksa i IF (Impro-

ved Flexion) 800/70 R 38 cFo och
IF 900/60 R 38 cFo (Cyclic Field
Operation). m

Service AB

Balansering
John Bean 9200

Mobil hand-spinn balanserare, speci-
ellt utformad for lastbilshjul

Mycket hog matnoggrannhet.
Minimalt platsbehov och bra pris/
prestanda-forhallande.

Den optimala utrustningen for profes-
sionella lastbilsverkstader.

Méatarm med vikthallare

Dolda vikterlage
Rymligt vikt fack
Tydlig display
Batteridrift som tillval.

SNEPAe

L CHV Y

O el 2z

T & Vi &r ackrediterade
£p1T% att utfora
150, 13:8‘1)7025 kalibreringar av:

WWWw.sunmaskin.se -

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA

DIN KOMPLETTA LEVERANTOR
AV DACKMASKINER TILL LASTVAGNAR,
BUSSAR OCH SKOGSMASKINER

Ackrediterad kalibrering

* Avgasmatare (bensin & diesel)
* Ljusinstallare och ljusinstallarplats
* Bromsprovare med tillhérande tryckgivare

[

equipmen

\Vontering John Bean 178026

e Monterings- och demon-
teringsmaskin for Last-
bils- och bussdack.

e Stegldst sjalvcentrerande
universell hydraulisk
chuck.

e Bead breaker.

e Sakerhetsventilen pa
chucken férhindrar oav-
siktlig lossning av hjul.

e Ergonomisk drift med
hjalp av vertikalt juster-
bar styrenhet

Premium

Alla priser exklusive moms.

Service

Vart servicenat ar val utbyggt och
tacker in hela Sverige. Du far snabbt
och effektivt den service du behdver.

Vi har serviceverkstader i Karlstad,
Stockholm och Géteborg.
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Nytt vinterdack fran
Bridgestone for mindre

BRIDGESTONE HAR UTOKAT sitt
vinterddcksortiment med Blizzak
LM-32C, som &r avsett for mindre
transportbilar. Jamfort med fore-
gangaren LM-18C uppges det nya
lamellddcket LM-32C ha betydligt
bdttre grepp pa sno, forbdttrade
bromsegenskaper pé vatt vaglag och
mer dn 10 procent hogre miltal.
Enligt Bridgestone har forbatt-
ringar ndr det gdller miltal och
livslangd uppnatts genom utveck-
ling av en ny gummiblandning,
rullriktningsberoende monster och

Svenskarna bast bilforare

- ndr vi far sdga det sjdlva

Sverige har Europas basta bilférare - anser

var tredje svensk bilférare. Samst kor italie-

nare och greker. Bast sjalvfértroende bakom

ratten har svenska man - narmare halften anser

att de kor battre an genomsnittet.

DENNA INTRESSANTA information
delges i en rapport om svenskarnas
resvanor med bil som farjerederiet
Stena Line presenterade i somras.

nagot av vara grannldnder eller fort-
satte ner pa kontinenten. Friheten
samt mdjligheten att kunna besoka
platser dit inte sa manga dker lockar

(4%). De samsta forarna hittar vi
nere vid Medelhavet. Drygt 15 pro-
cent anser att italienarna dr Euro-
pas sdmsta bilférare medan 11 pro-
cent tycker att grekerna kor samst.

Noterbart dr att Belgien mark-
ligt nog inte finns med pa samsta-
listan, medan Finland - med rally-
forare som regelbundet spdar
svenskarna - bara rankas som fjarde
basta forarland (red anm). m

Europas basta bilférare*

Femarsjubel

DRF:S VD HAMNADE pa 5-3rs-
jubileum hos Partille Bilringar
i Karlstad. Ett till det yttre retroan-
struket foretag med modern inred-
ning och moderna tjanster som sedan
2007 drivs av Sven-Olov Westman
och Margaretha Karlsson. Forutom
forsdljning, balansering och mon-
tering av ddck erbjuder man ddck-
forvaring, hjulinstdllning, bilrekond
och enklare bilreparationer.

Partille? I Karlstad? Jo: Foretaget
startade redan 1959 och var da en
filial till Partille Bilringar i Partille
(utanfor Goteborg).

God fortsdttning, onskar vi pa
DéckDebatt! m

3 ) o ) 1. Sverige 29 procent
en ny littare konstruktion. Den nya | S Rapporten visar att bland annat  mest och viktigast med bilsemestern 2. Tyskland 13 procent -
gummiblandningen med hogt silica- Det rullriktningsberoende monst- m nm 41procent av svenskarna dktepd bil-  dr att umgas med familj och vanner. 3. Norge 4 procent [:'-l et P'i H J
innehall forbattrar bade vatgrepp och  ret kommer fran personbilsddcket va r I d e n s s t o r s t a semester i sommar. Hilften besokte AttvagasigutpavagarnaiEuropa 4. Finland 3 procent E YERKSTAD
rullmotstand samt 6kar livslingden. ~ Blizzak LM-32.n. m dr inga problem for svenskarna, som ¢ o pweiz 2 procent

Nydubbat

Stockholm

dackhotell

har stort fortroende for sina egna
korkunskaper. Drygt var tredje tycker
att de kor battre dn genomsnittet

Europas samsta bilférare*

° . .
fl‘a n Fl re StOI‘I e d BILDEMO I UPPSALA har vdrldens Frendix dackhyllor ger ett och storst dr sjdlvsdkerheten hos 12 I:]rl;i?an d 15: p:gzg::
FIRESTONES EUROPEISKA vinter- utr e er storsta ddckhotell med flyttbara mycket hogt utnyttjande av lag- mannen ddr ndstan varannan tycker 3' UEling 10 gr IR
dacksortiment har utokats med .o hyllor och liggande dack. Med det  ringsytan. Hela lagerutrymmet att de kor bdttre dn den genom- 4: B 7 procent
dubbdacket Winterforce, som upp- dubb daCkS - nyligen installerade Frendix Dack-  utnyttjas, bade ndr det gdller golv- snittliga foraren. 5. Spanien 6 procent

ges ha en monsterteknologi som
"ger sdkra bromsegenskaper samt
grepp pa is, sno och slask” (vilket
vdl far ses som ett minimikrav pa
ett nytt vinterddck /red anm).

- Firestone Winterforce ger ena-
stdende egenskaper pa is och sno
for diack i mellanprissegmentet,
hévdar José Enrique Gonzalez, Direc-
tor, Marketing and Sales Support,
Bridgestone Europe (som marknads-
for Firestone).

For att uppfylla kommande lag-
stiftningen i Norden, kommer anta-
let dubbar pa Winterforce dack till-
verkade frdn och med juli 2013
minskas fran nuvarande 100 till ett
minimum av 88 beroende pa dack-
dimension. m

avgifter

KOMMUNSTYRELSEN I Stockholm
stad har beslutat utreda inférande
av dubbdicksavgifter i forhoppning
att det ska forbattra stadens luft-
kvalitet. Avgifter for bilar med dubb-
ddck dr tdnkt som ett alternativ till
dubbforbud. Med avgifter kan till-
fdlliga dubbddckskodda besckare
fortfarande ta sig in till staden utan
att behova stanna vid tullarna och
byta ddck. Dessutom innerbdr avgif-
ter inget merarbete for polisen, som
vid forbud tvingas att lagga stora
resurser pa att se till att det efter-
levs, eller for staden, i form av en
resurskrivande dispensgivning. m

Nva medlemmar i DRF

lagersystem, med lagring av lig-
gande ddck och hantering med en
speciell diackstaplare, undviks
manga arbetsskador, fraimst rygg-
och axelskador, som ar alltfor van-
liga i dackbranschen.

s

yta och takhojd. Systemet bestar
av elektriskt flyttbara lagerhyllor.
Det gor att endast en arbetsgang ar
oppenitaget. Lagringskapaciteten
dr ndstan 100 procent storre an
med fasta Frendix-hyllor. m

R_y.skélhmaskrosor kan

bli naturgummi

BRIDGESTONE TROR OCH hoppas
att ryska maskrosor kan forddlas

dr en av flera aktorer som deltar i
det ryska maskrosprojektet under

T e i il
Italienarna kor samst i Europa - enligt

svenska bilférare.

Europas bdsta bilforare finns
enligt svenskarna i Sverige (29 %)
foljt av Tyskland (13 %) och Norge

*Enligt svenska bilforare.

BILRINGAR

Pirelli satsar
i Norden

PIRELLI HAR STARKT sin ndrvaro
iNorden genom att kdpa dackked-
jan Ddckia, en av Sveriges storsta
med verkstdder i hela landet, for
cirka 625 miljoner kronor. Genom
forviarvet av Dickia far Pirelli en
effektiv distributionsplattform i
de nordiska linderna. Norden &r
ocksa en mycket viktig marknad
for Pirellis vinterdick, som dess-
utom utvecklas och testas i norra
Sverige. m

Stiftande stamma

Nu bildas stiftelsen DRF Kun-
skapslyftet for kunskapsutveck-
ling inom omradena déck-, filg-
och hjulutrustningsteknik.

Stiftelsen ska framja under-
visning, studier och forskning.

Beslutet togs pa Dackspecia-
listernas Riksférbunds férbunds-
stdamma den 25 maj. Syftet ar
enligt statuterna att framja kun-
skapsutveckling inom namnda

kunskapsomraden. Som stiftare
anslar DRF 137141 kronor, en
summa som hirstammar fran de
numera nedlagda lokalférening-
arnas efterlamnade tillgangar.
Beloppet ar i sammanhanget
blygsamt, men styrelsen har gott
hopp om att fler intresserade ska
ansluta sig och pa detta fokuse-
rade satt bidra till att utveckla
branschen.

DRF har sedan tidigare erhallit
varumarkesskydd av PRV foér
namnet DRF Kunskapslyftet.

| 6évrigt var stamman odra-
matisk. Férbundsstyrelsen erhéll
ansvarsfrihet. Férbundsordfér-
anden Sven-Erik Fritz fick fornyat
fortroende ett ar till. Styrelsen och
dess arbete kommer att behand-
las i nasta nummer av DackDebatt.
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i Karlstad ©

Déack Ena AB (Dackteam) Enkoping | till ett kommersiellt gdngbart och  ledning av PENRA - projektet for . -

Hyllie Dack AB (Déckteam) Malmo | fornybart hogkvalitativt gummifor — alternativt hogkvalitativt natur- WWW.Ideallmport.Se

HB Dack Harry Bang AB/Verkstadsgatan (D&ckteam) Umed | ddckproduktion. gummi - lokaliserat vid Ohio State

Vasteras Dack AB/Omformargatan (Dackteam) Vasteras Det dr den senaste tidens forsk-  Universitys  lantbruksforskning

Tarnsjo Vulk AB (Dackteam) Tarnsjo | ning hos Bridgestone Americas Tire  och utvecklingscenter. m

Mats Déack i Tollarp (Euromasterpartner) Tollarp | Operations som gett sa lovande Tm&x SOF < )

Haby Dack AB (Dackpartner) Munkedal | resultat att man pé allvar borjar tro I ” - . Overlagsen vic!_héiftr:ing
Déackia AB/Kantyxegatan Malmo | pa projektet. Bridgestone America . . . o - " pa aluminiumf3igar!

o 3 ...nya generationen klistervikter fran Trax 4 L1
Dackia AB Heby ‘ ) ol - Kan appliceras vid -5 :
Dackproffset i Varberg (Dackiapartner) Varberg ’ : . grader. "9
Dackalen AB Karlstad ]

Aby Gummi AB Askim " &!"Ohmann ) . Hégkvalitetstape, tillverkad

. ) Y \| B i Tyskland. ¥
Dack Perfekt AB Helsingborg :.;— 7l ﬁ:ﬂf
Svenska Lager AB (korresponderande) Lomma

C
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Branschen positiv
till dackmarkning

Medlemmarna i DRF tycks generellt positiva till den kommande dackmarkningen

och tror inte det medfdr nagra stora problem, trots att en hel del ansvar ldggs pa

deras axlar. texr Bjorn Sundfeldt

ALLA SOM JOBBAR inom dick-
branschen ldr vl vid det hadr laget
vara vdl medvetna om EU:s ddck-
madrkning som infors i host - men
ndstan alla andra medborgare ver-
kar totalt omedvetna om densamma.
Denna okunskap har dokumente-
rats iflera olika undersokningar och
dven i DackDebatts lilla snabbenkét
pa ndsta uppslag.

Men ar det ett problem? Behover
allméanheten kdnna till dickmark-

m DackDebatt ¢« September 2012

ningen? Ricker det inte om de far
stifta bekantskap med dackmaérk-
ningen ndsta gdng de ska kdpa nya
dack?

- Nej, det dr inget problem och jo,
det racker om konsumenten traffar
pa dackmadrkningen ndr han eller
hon ska kopa nya dick, konstate-
rar Anders Karpesjo, vd for DRF,
Didckspecialisternas Riksforbund.

Och enigheten inom DRF om
detta verkar i stort sett total. Ndstan

alla de dackspecialister som Dack-
Debatt talat med, drygt ett 50-tal,
tycker ungefdr som Anders.

Minskad lagprisimport
Deflestaverkar ocksd tro-ochibland
dven hoppas - pd att den nya mark-
ningen kommer att minska impor-
ten av lagprisddck.

-Ja, en dellagpristillverkare kan
nog tankas dra sig for den tdmligen
omfattande och kostsamma proce-

dur som det innebdr att testa sina
dédck, och en hel del dick dr nog
ocksa sa daliga att de helt enkelt
faller bort av det skilet, tror Anders
Karpesjo.

Den nya ddckmidrkningen stal-
ler storre krav pa dickleverantdrer
och -handlare nér det giller infor-
mation till kunderna. Dackhand-
larna maste informera kunden om
vilken gradering som ddcken har i
de tre kriterier som anges pa eti-

JJ

En del lagpristillverkare kan

nog tankas dra sig for den

tamligen omfattande och kostsamma

procedur som det innebar att testa sina

dack, och en hel del dick dr nog ocksa
sa daliga att de helt enkelt faller bort av

det skalet.

ketten, (rullmotstand, vatgrepp och
extern ljudnivd) bade pa eller vid
utstdllningsddcken i kundmottag-
ningen och for alla ddick som man
diskuterar eller foreslar kunden.

Dickhandlaren maste ocksa
bifoga denna information pa eller
tillsammans med kvittot eller fak-
turan ndr kunden har bestamt sig
och ska betala for sina nya dack.
Dacktillverkarna eller leverantorer
har en skyldighet att forse och upp-
datera sina aterforsdljare med denna
information.

Viss information saknas
Men den viktigaste informationen
man maste ge kunden &r vilka kri-
terier man maste tdanka pa vid kop
av nya ddck och da speciellt vinter-
ddck, da den nya dackmarkningen
saknar information om vilka egen-
skaper som ddcket har pa manga
andra underlag som exempelvis
nordiska vintervagar.

Har dr det viktigt att om kun-
den vid kop av dubbfria vinterdack
vill ha det sdkraste ddcket inte stir-
rar sig "blind” pa gradering av vat-
8repp.

Ett dick med A pa vatgrepp ar
knappast bra pa vintervigar da tes-
terna for graderingen utfors i en
temperatur av mellan +2 till +20
grader, och dr da inte representativ
for anvindning vid temperaturer
under + 2.

Nio testlaboratorier

Testerna for den nya energimark-
ningen utfors av dacktillverkarna
sjdlva pa nagot av de nio olika test-
laboratorier som har certifierats
for detta, sd att virdena fran tes-
terna blir likvdrdiga oavsett var de
utfors. Sju av dessa laboratorier

finns hos ddcktillverkare och tva dr
oberoende laboratorier.

Detta innebdr forstds att en
kontrollférfarande maste finnas hos
ansvariga myndigheter i de olika
landerna inom EU. I Sverige dr det
Energimyndigheten som ansvarar
for detta kontrollforfarande, precis
som for all annan energimarkning.

Kontroller att reglerna for den nya
energimdrkningen foljs kommer
ocksa att inbegripa lokala leveran-
torer och dickhandlare, och till att
bérja med kommer energimyndig-
heten att fokusera sina kontroller
pa efterlevnaden hos dessa nar det
gdller informationen p4 prislistor,
produktblad, hemsidor till infor-
mationen som kunden far i kund-
mottagningen, eller vid diskussio-
ner over disk eller per telefon.

Stickprovskontroller

I ett andra steg, ndr de flesta dack pa
marknadenberdrs avdenyareglerna,
kommer man ocksa att genomftra
stickprovskontroller av rullmotstand,
vatgrepp och ljudniva pa dacken.

Detta kommer att goras i egna
laboratorier men ocksa hos de nio
certifierade testlaboratorierna. Det
kommer att finnas ett samarbete
mellan de olika linderna inom EU
ndr det giller graderingen, sd att
inte flera ldnder testar egenskaperna
hos samma ddck utan alla tester sam-
lasien gemensam bas.

Inom ETRTO (The European Tire
and Rim technical Organisation)
tittar man idag pa mdjligheten att
hitta testmetoder for en eventuell
framtida kompletterande vinter-
greppsmadrkning, men dven andra
kriterier kommer att ses 6ver da EU
2016 ska gora en sammanfattning
av den nuvarande mdrkningen. m

Tre snabba om EU-markningen
till fem dackspecialister

1. Tycker du att EU:s dackmarkning ar bra?

2. Kommer den att underlitta eller férsvara din verksamhet?

3. Tror du att den kommer att underlatta for konsumenterna?

S

Peter Hoglin, 54 ar, Kalix
Déackpolarna Peter Hoglin AB

1. Ja, vad ska jag svara ...jo, det ar
nog bra om den har méarkningen
verkligen ar relevant. Jag har inte
satt mig in i det men det vill ju
till att matningarna ar korrekta.
2. Jag tror inte att det blir ndgon
storre skillnad.

3. Ja, det tror jag.

Lars Hult, 30 ar, Uppsala
Euromaster, Enképing

1. Ja, det gor jag.

2. Till en boérjan blir det nog en
del att férklara, men pa sikt tror
jag att det kommer att under-
|atta jobbet.

3. Ja, absolut.

LD L

Ted Filip, 56 ar, Stockholm
Docent Dack, Stockholm

1. Ja, det later bra, men det &r
svart att veta i férvag..

2. | bérjan kanske det blir lite strul,
men sen blir det nog ingen skillnad.
3. Tja, tminstone fér en del av
kunderna blir det nog bra.

Magnus Svensson, 40 ar, Linghem
Déckia, Boras

1. Ja, det tycker jag., bland annat
for att jag tror att manga skrap-
dack kommer att rensas bort.

2. Det kommer nog att under-
|atta for oss genom att det
underlattar fér konsumenten.

3. Ja, de vet ju battre vad de far
- fast markningen é&r lite tvek-
sam. Betyget for vattenplaning
kan f& kunderna att vélja euro-
peiska vinterdack fast de egent-
ligen behdéver nordiska vinter-
dack. Dar har vi ett stort ansvar
att informera.

Magnus Persson, 37 ar, Halmstad
Magnus Snabbservice AB,
Halmstad

1. Ja, det kan nog bli bra.

2. For oss kan det bli en fordel for
vi saljer bara premiumdack. Men
for dem som saljer kinesiskt eller
andra lagprisdack blir det nog varre.
3. Ja, framfor allt for dem som
lagger stor vikt vid ljudniva och
vatgrepp. Rullmotstandet bety-
der nog mindre, det ger ju sa
liten skillnad.
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Detta ar EU:s
dackmarkning

Markningen ar en ny EU-bestammelse som

géller i alla EU-ldnder fran och med den

1 november 2012. texr Bjorn Sundfeldt

SYFTET MED DEN standardiserade
madrkningen av ddck dr att ge savdl
dackkonsumenter som ddckhandlare
information om tre viktiga egen-
skaper hos dacken:

« Rullmotstdnd - paverkar fordo-
nets bransleforbrukning och dar-
med miljon

« Vatgrepp - visar ddckets vaggrepp
pavatvigbana

« Utvdndigt ddckljud - alltsa nivan
pa det ddckljud som paverkar
omgivningen

Mairkningen liknar den nuvarande
energimdrkningen pa vitvaror, men
dackmaérkningen innehaller alltsa
aven information om vissa av ddckets
sakerhets- och miljoegenskaper.
EU:s syfte dr att forbattra saker-
heten vid vdgtransporter samt att
oka ekonomi- och miljGeffektiviteten
genom att underlitta for konsumen-
ten att valja sdkrare och mer brans-
leeffektiva ddck med lag ljudniva.
Dick som inte klarar minimi-
kraven for markning eller som av
andra skdl saknar madrkning far
alltsa inte langre sdljas inom EU
efter den 1 november.
Rullmotstandet paverkar fordo-
nets bransleforbrukning och har
ddrmed en direkt effekt pd miljon.
Vatgrepp ar en huvudsaklig indika-
tor pa ett ddcks sdkerhetsegenskaper
och visar bromsstrackan pa vita
vagar. Det externa ddckljudet paver-
kar ocksa ddckets effekt pa miljon.
Dédck svarar fér 20 procent av
fordonens bransleférbrukning och
de mest energieffektiva ddcken
berdknas minska forbrukningen
med upp till 10 procent. Pa EU-niva
forvintas energimdrkningen pa
sikt kunna spara 5 procent av den
totala anvidndningen av brdnsle till
transporter.

Energieffektivitet
Klassificeras pa en skala mellan A
och G, dir A dr hogsta betyg.
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Dackets energieffektivitet bedoms
genom mdtning av ddckens rullmot-
stdnd, som paverkar bransleforbruk-
ningen och dirmed fordonets kol-
dioxidutslapp.

Ett fordon med A-klassade ddck
kan reducera bransleférbrukningen
och ddarmed koldioxidutsldppen med
upp till 7,5 procent jimfort med ett
fordon enbart utrustade med G-klas-
sade dack.

Bromshing pa vatt underlag
Klassificeras pa en skala mellan A
och G, dir A dr hogsta betyg.

Testdacken jamfors med ett refe-
rensdéck och skillnaden pa broms-
strdckan mellan ddcken avgor klas-
sificeringen.

Ett fordon med A-klassade dack
kan ge upp till 30 procent kortare
bromsstracka dn ett fordon utrus-
tat med den ldgsta klassen.

Ljudniva
Klassificeras enligt en skala med en,
tva eller tre vagor, ddr en vag mot-
svarar ldgsta ljudnivan och tre vagor
indikerar maximal tillaten ljudniva.
Visar dels det uppmatta ljudet i
decibel, dels hur denna ljudniva for-
haller sig till aktuell och kommande
maximalt tillaten ljudniva. En vag
indikerar ldgsta ljudnivan och tre
vagor hogsta tilldtna ljudnivan.
Ljudnivan méts utanfor bilen och
anges i decibel (dB).

Kriterier saknas
De hir tre kriterierna pa EU-ddck-
mdrkningen &r en bra utgangspunkt
och de anses vara mycket viktiga
for sakerhet och miljo. Men det finns
manga andra viktiga kriterier som
ocksd bor tas med vid bedomning
av ett ddcks prestanda.
Daécktillverkarna testar mangder
av olika egenskaper, ibland flera
hundratal, under utvecklingen av
ett nytt dack. Till exempel broms-
och vdgegenskaper pd manga olika

, , EU:s syfte med energimark-

heten vid vagtransporter samt att 6ka

ningen ar att forbattra saker-

ekonomi- och miljoeffektiviteten.

underlag, vattenplaningsegenskaper
och massor av andra sdkerhets-
egenskaper som inte finns med i
EU:s nya dackmadrkning.

Fran nordiskt hall har den nya
markningen framfor allt kritiserats
for att konsumenterna kan "luras”
att kopa dubbfria vinterddack som
inte duger i riktigt vinterfore.

- Tekniskt sdtt dr vatgrepp och
isgrepp nidstan motsatta egenska-
per. Tyvarr berdttar EU:s nya ddck-
madrkning ingenting om vinter-
ddckens isgrepp, vilket dnda dr en
mycket viktig sdkerhetsegenskap i
Norden. Vi dr rddda for att dack-
madrkningen ska vilseleda en del av
konsumenterna och att de viljer
fel typ av ddck. Om de litar blint pa
ddckmarkningen kan det bli en
fara bade for bilisten sjilv och
andra trafikanter, forklarar Tuija Aro,
kundrelationschef pa Nokian Tyres.

EU-markningen ska senast den
1november 2012 finnas pa dack som
ar producerade frdn och med 1juli
2012. De ddckkategorierna som inne-
fattas av den nya lagstiftningen ar
C1 (personbilar), C2 (ldtta lastfordon)
och C3 (tunga lastbilar). Féljande
kategorier dr undantagna fran dack-
markningskravet:

« Regummerade dack

« Professionella off-road-didck

« Racingdack

» Dubbdadck (ddck som kan dubbas
omfattas av mdrkningskravet om
de dr odubbade)

« Reservddck som anvands tillfalligt

« Dick som dr utformade for att
passa fordon som inregistrerades
forsta gdngen innan 1 oktober
1990

JJ

Tyvarr berdttar EU:s nya
diackmarkning ingenting

om vinterdackens isgrepp, vilket

dnda ar en mycket viktig sakerhets-

egenskap i Norden.

« Dick som har maxfart pa hogst
8o km/h

« Dédck som har en nominell falg-
diameter pd max 254 mm eller
som dr 635 mm eller storre

« Motorcykeldadck

Krav vid marknadsféring

Tillverkaren/importoren ansvarar
for att informationen som lamnas
om dicket pa energimdrkningen
dr korrekt. Det finns dven krav pa
vilken information som maste fin-
nas med vid marknadsforing av

Méarkningen liknar den nuvarande energimarkningen pa vitvaror, men déck-

markningen innehaller &ven information om vissa av dackets sakerhets- och

miljdegenskaper.

ddck, i till exempel annonser och
tv-reklam samt pa internet.

Energimadrkningen dr obligato-
risk. Handlaren /distributoren ansva-
rar for att alla dack som finns till
forsdljning dr markta.

De flesta dicktillverkare, i alla
fall bland de stora, sdger sig val-
komna den nya ddackmarkningen.
Och d@ven om det kostat dem mycken
tid, mdda och pengar att testa (och
kanske dven modifiera) sina ddck dr
det mycket mojligt att markningen
dar en vinstlott for de stora etable-
rade didcktillverkarna; dels forvan-
tas mdrkningen rensa marknaden
fran de vérsta skrapdécken, dels ar
det testforfarande som kravs sa dyrt
och omfattande att en del mindre
utomeuropeiska tillverkare vintas
lamna EU-marknaden.

- Vivdlkomnar ett initiativ som
detta och ser en positiv utveckling
for hela branschen i och med de
nya reglerna. Det dr ett bra forsta
steg som kommer att underldtta
for konsumenten att se skillnaderi
prestanda mellan olika dack inom
tre olika omraden. For oss ar det
viktigt att ta fram ddck som utmar-
ker sig inom bransleeffektivitet,
sdkerhet och livslingd. Det sist-
namnda bedoms inte alls i det nya
regelverket, precis som andra vik-
tiga egenskaper for ett ddck, sasom
olika prestationer pa torr vigbana
eller pd is och sng, sdger till exempel
Michel Pfeiffer, marknadschef pa
Michelin i de nordiska landerna. m

Tre snabba till
fem bilagare

1. Kénner du till den EU-mark-
ning av alla nya dack som i host
infors i hela EU?

2. Markningen liknar energi-
maérkning pa vitvaror och ger
besked om dackets rullmot-
stand, vatgrepp och extern
bullerniva. Ar detta ett bra
initiativ av EU?

3. Kommer markningen att
paverka ditt dickval nésta
gang du képer nya dick?

|

o ™

Johan Askegard, 36,
Upplands Vasby

1. Nej.

2. Ja, det verkar vettigt.
3. Ja, troligen.

Anders Grundstrom, 64, Gargnas
1. Nej.

2. Tja, det kanske kan vara bra,
men k&nns inte sa viktigt.

3. Nej.

Malin Nilsson, 42, R6nninge
1. Nej.

2. Ja, det ar det nog

3. Ja, det tror jag sakert.

pi

Anders Egle, 43, G6teborg
1. Aldrig hért talas om.

2. Absolut.

3. Ja, det kan jag garantera.

Bjorn Martinsson, 58, Virestad
1. Nej.

2. Ja, det kan nog vara bra.

3. Ja, det gbr det nog.
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DNA fran ett mangsidigt dackliv

Lars Bergmark tilltrddde som vd for
Solideal Sweden AB den 1 augusti.
Lars dr 44 ar och kommer narmast
fran Goodyear Dunlop.

Solideal Sweden AB édr en del av
Camoplast Solideal, vérldsledande
inom tillverkning och distribution av
déck, falgar, larvband och plastkom-
ponenter inom en mdngd omraden.

Aimone di Savoia har utsetts till
ny VD for Pirelli Tyre Nordic, som
innefattar marknaderna i Sverige,
Finland och Norge. Pirelli satsar pa
att starka ndrvaron pa den nordiska
marknaden och med di Savoias erfa-
renhet av att leda Pirellis expan-
sioniRyssland dr utndmningen ett
steg pa den vigen.

Goodyear stuvar om
Ludvig Nauckhoff, tidigare Con-
sumer Tires Business Director
Nordic, dr ny vd for Goodyear Dun-
lop Tires Nordic fran och med den
1 juli 2012. Samtidigt tar tidigare
vd:n for Norden, Osterrikaren
Erich Fric, 6ver Goodyear Dunlop
Tires UK.

Svensken Ludvig Nauckhoff

inledde sin karridar pa Goodyear
Dunlop Nordic 2006 som nordisk
marknadschef med en gedigen
bakgrund inom marknadsforing.

Ny Sverigechef (Country Mana-
ger) ar Mats S&dvstrom. Mats bor-
jade pa Goodyear Dunlop Nordic
2007 som Nordic Sales Manager
Car dealers.

Erik Nilsson p4 Osterlenvulk AB
gdr i vdlfortjant pension den 28
september. Erik var den forst
anstillde pa Osterlenvulk, dir han
borjade redan for 50 ar sedan,
alltsa 1962!

Nya och
reqgummerade
i premiumklass

VILL DU OCKSA
ANNONSERA |
DACKDEBATT?

Ring Daniel Skoglund, Ad 4 you media,
08-556 960 18 eller mejla daniel@ad4you.se
www.ddebatt.se
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1 Hyrcykel i tre dygn fér tio spénn. Snabbt slutsalt. 2 Gréna Bilister prisade pristagare i hamnen. 3 Elbilar fanns att hyra, dessvérre inte denna Tesla. 4 LO héll mest

till pa krogen. 5 | DRF:s seminarium deltog fr v Bernt Wahlberg, STRO, Nils Petter Gregersen, VTI, Sten Bergheden, Riksdagens Trafikutskott, Hans Cederberg,
Stockholms Stad och Anders Karpesjé fran DRF. 6 Toyota lanade ut Hybridbilar till hugade provkérare. 7 Elida seglade fér Jesus.
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DACK OCH DEBATT I ALMEDALEN

Aldrig har val sd manga sagt sa mycket vid sa manga tillfallen pa sa liten yta.

DackDebatt har varit i Almedalen och tagit tempen pa debatten i allmanhet och

DRF:s seminarium i synnerhet. rexroch roro sjsrm sundfeidt

DET SAGS OCH skrivs mycket nega-
tivt om Almedalsveckan i Visby, men
nog verkar det mest vara folk som
inte far vara med som &r negativa.

Visst dr det mycket jippon, kom-
mers, kdndismingel och pompost
pladder, men det dr odandligt mycket
mer av seridsa seminarier och
intrangande debatter om mangder
av mer eller mindre spannande
amnesomraden, allt fran alkohol-
politik och miljobilar till flygled-
ning och trafiksikerhet. Och sa
forstas politik, politik, politik.
Samt faktiskt dven falgar och ddck.

Bakom ett av de ndrmare 1800
(officiellt registrerade) program-
punkterna stod Déackspecialisternas
Riksforbund med seminariet Kan vi
paverka framtida trafiksdkerhet via lag-
stiftning, okad yrkeskompetens och
forskning om ddck? Med en kunnig
panel bestdende av Nils Petter Gre-
gersen, vTI, Bernt Wahlberg, STRO,
Sten Bergheden, Riksdagens Trafik-
utskott, Hans Cederberg, Stockholms
Stad och Anders Karpesjo fran DRF
blev det ett synnerligen intressant
och kunskapsintensivt seminarium,
smidigt modererat av Jan Sandberg,
till vardags VD for NTF.

I Sverige finns det som bekant
ingen nytillverkning av ddck langre.
Bernt Wahlbergs redogorelse for
kedjan frdn dacktillverkarna, via
fordonstillverkarnas kravspecifika-
tion och fackhandlarnas informa-
torsroll, till bildgarna var tankvard.
Den kommande energimarkningen
formar bara formedla en brakdel
av den ddckinformation som finns.
Till rdga pd allt saknas, som manga

lasare kdnner till, information om
is- och snogrepp.

DRF:s seminarium hade en till-
laggsrubrik, "Alla har en asikt om
dick - men vad vet man?”

Mycket forskning att géra
Sett ur det perspektivet var kanske
Nils Petter Gregersens anforande
mest intressant. DRF och NTF har
med vTI:s hjdlp gjort litteratursok-
ning angdende trafiksdkerhetsef-
fekter kopplat till dack, filg och
hjul. Nils Petter redovisade resul-
tatet och sammanfattningsvis ater-
star mycket forskning att gora.

Det finns mer att veta, med
andra ord. Detta spann Sten Berg-
heden vidare pa. Politikerna har
Kklart tagit intryck av branschens
tankar om en heltdckande hjullag.
Bergheden skulle gdrna se att man
nu gor en utredning for att komma
fram till hur lagstiftarnas regel-
verk skulle kunna se béttre ut.

Skolverkets beslut om det nya
amnet Hjulutrustningsteknik har
borjat sdtta fart pd gymnasierna.
Hans Cederbergs tankar om en
skola i varldsklass manade publi-
ken till dialog.

I den avslutande paneldebatten
pekade Anders Karpesjo pa att EU
faktiskt forvantar sig en mer hel-
tdckande lagstiftning och att den
ska vara regionalt anpassad.

Av de andra aktorer i Almeda-
len som ligger ndrmast DackDe-
batts intressesfiar var Bil Sweden
tillsammans med MRF &verldgset
flitigast. Totalt 18 seminarier, arrang-
emang och makthavarintervjuer i

roda stolen hann man med under sex
dagar, oftast for "utsalda hus” som
utmaérkte moderatorn och Bil Swe-
den-VD:n Bertil Moldén uttryckte
det.

Hir behandlades alla tdnkbara
aspekter pa litta och tunga fordon,
transport- och miljopolitik, kor-
kortsfragor med mycket mera, och

JJ

av langsiktighet.

ska vi sammanfatta arrangemangen
med ett ord blir det "langsiktig-
het”. Praktiskt taget alla talare och
debattorer kom in pa behovet av
langsiktighet, oavsett om det gallde
miljobilsdefinitioner, skatteregler,
olika typer av bransle, etc.

Diger programforteckning
Att pl6ja igenom den digra program-
forteckningen var inte gjort i en
handviandning och att sedan pussla
ihop en egen agenda med potenti-
ellt intressanta arrangemang var
dnnu svarare - ibland pagick uppat
ett hundratal samtidigt!

Varje kvall kunde man dessutom
se och lyssna till en livs levande
partiledare och 6verallti granderna
och pa krogarna sigs mer eller
mindre kidnda politiker inklusive
utrikesminister Calle B. Almedals-

veckan borjade ju for manga ar
sedan som Politikerveckan innan
den svimmade over och handlar
om allt och alla.

Besdk Almedalsveckan

Och apropad "alla” sd rekommende-
ras alla med minsta intresse for
politik och samhallsfragor att for-

Praktiskt taget alla talare och
debattorer kom in pa behovet

soka besoka Almedalsveckan. Det
dr intressant och trevligt och gott -
de kvarter ddr allt hander maste vara
Sveriges krogtdtaste omrdade.

Utover allt detta finns mycket
intressant att gora och titta pa,
bade i Visby som helhet och i kvar-
teren runt hamnen dit ndstan alla
arrangemang ar koncentrerade.

I ar kunde man till exempel
provkora el- och hybridbilar fran
Volkswagen och Toyota, aka fram-
tidsbussar frdn Scania och Volvo,
hyra elbil for 59 kronor i timmen
eller cykel fran Styr & Stéll i tre
dygn for det facila priset tio spann
(i alla fall for den som var forst
eller ndstan forst till kvarn, ordina-
rie pris hos kommersiella cykelut-
hyrare fran 90 kr/dygn).

Ja, man kunde till och med segla
med Jesus! m
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Skogs- och entreprenaddack kan repareras pa flera satt, men med en autoklav blir

AUTOKLAVEN

arbetet rationellt och utfért med hdgsta kvalitet. Hos Térnbloms Vulk i Hallefors finns den

numera ganska sallsynta utrustningen kvar - och den anvands flitigt. rexr ocx roro eric Luna

DEN 24 NOVEMBER 1983 ir inte
ett datum som manga lagt pa min-
net, om man inte rakar ha kommit
till varlden, gift sig eller varit med
om nagot lika omvélvande just den
dagen.

Hos Térnbloms Vulk i Héllefors
dgnas dagen inte heller manga tan-
kar, trots att den faktiskt dr stdn-
digt ndrvarande. Pa en inbunden och
med aren lappad och lagad skriv-
bok star datumet prydligt textat:
24 november 1983 gjordes den for-
sta anteckningen. Men det speciella
dr att boken - dnnu snart tre decen-
nier senare - fylls pd ndstan varje
arbetsdag.

Med noggrann handstil noterar
Lars Tornblom varje ddck han repa-
rerar, precis som hans foregangare
pa posten gjorde. Ndr boken togs i
bruk for 29 ar sedan var det repara-
tion 1801 som exekverades och den
dag i somras da DackDebatt bescker
firman haller nummer 4 825 just pa
att fardigstallas.

Att laga trasiga ddck ar forstas
inget unikt, men det satt pa vilket
Tornbloms Vulk arbetar &r lite
ovanligt.

-Jag tror inte att fler dn tio dack-
firmor i landet har en autoklav,
sdger Steven Mattson.

Han dger foretaget sedan nagra
ar, tillsammans med sin syster Kim
Mattson och sin sambo Ulrika Jons-
son. [ verkstaden arbetar forutom
Steven sjdlv dven trotjanarna Anders
Berg och Lars Tornblom. Den sist-
ndamnde dr sitt namn till trots bara
avldgset slakt med foretagets grun-
dare.

Basen i verksamheten &dr dack-
omldggningar for personbilar samt
fyrhjulsinstéllning och framvagns-
service. I man av tid atar sig Anders
Berg dven enklare vanlig bilservice.
Men det tunga artilleriet finns i verk-
stadens andra del.

Nagon gang for lange sedan - det
bor ha varit 1974 eller 1975 - kdptes
en autoklav in. I praktiken en gigan-

tisk tryckkokare ddr ddcken vulka-
niseras. Annars aterfinns autokla-
ver bland annat inom sjukvarden,
ddr de anvdnds for att sterilisera
saker, men dven vid tillverkning av
kolfiberprodukter nyttjas tekniken.
Storleken kan variera alltifran bords-
storlek till gigantisk.

Dimensioner upp till 30 tum
Hos regummeringsforetag finns
autoklaver med ganska ringa dia-
meter men ansenlig langd, avsedda
att rymma manga "vanliga” dack
parad. Autoklaven hos Tornbloms
Vulk svéljer ddck i dimensioner upp
till cirka 30 tum, sd den stdr inte
placerad pa fikabordet.

- Jag tror att det var tack vare
det ddvarande avtalet med staltill-
verkaren Ovako som investeringen
kunde goras, sdger Lars Tornblom.
Annars hade nog aldrig firman
haft rdd.

Nej, den imponerande ugnen ar
inte nagon vanlig syn, men den

gor stor nytta trots att Ovako inte
langre hor till de stora kunderna.
Personbilsddck dr inte varda att
laga och knappast heller lastbils-
dédck. Daremot ar traktor-, lastma-
skins- och framfor allt skogsma-
skinsddck - som ofta rakar illa ut i
ndrkontakt med vassa stenar och
rotter - sd pass dyra i inkop att de
ofta hinner repareras flera ganger
under sin livstid.

Det finns andra metoder for att
laga stora ddck, men ingen som
tilldter att flera skador atgdrdas
samtidigt. Den hdr dagen ar det
bland annat ett skogsmaskinsdack
som blivit omplastrat pa tre stédllen
av Lars Tornblom. Med lekmanna-
ogon ser monstret rejdlt slitet ut,
men enligt Lars finns det manga
tjdnstgoringstimmar kvar innan
det dr dags for pension. Darfor
rader ingen tvekan om att repara-
tion 16nar sig.

Hans arbete borjar med att de
skadade partierna skdrs bort. I»
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Ett hjul till en lastmaskin vager atskilliga hundra kilo, men nar Steven Mattson

och Lars Térnblom monterar ser det férledande enkelt ut. Det kallas erfarenhet.

, , Var erfarenhet gor att vi nog
atar oss knepiga reparations-

arbeten dar manga andra hellre skulle

salja ett nytt dack, vi har var yrkesstolthet.

» princip finns ingen begrdnsning
for hur stora skador som kan lagas
pa ddcksidorna, sd lange inte klin-
chen - det vill siga kanten mot fal-
gen - dr trasig. P4 sjdlva slitbanan
kan dtminstone 15-20 centimeter
stora hal fixas.

Branschtabeller anvénds

Brottkanternaslipasrenaoch en
"kappa”, det vill siga en lagningsbit,
appliceras inuti dacket. Vilken typ
av kappa och hur stor den ska vara
finns lattfattligt beskrivet i bransch-
tabeller. Ldttbegripligt atminstone
for den som dr insatt i koderna och
mattangivelserna.

P4 det aktuella ddcket har Lars
byggt upp det grova dickmonstret
vid det skadade partiet "pa gehor”
med gummi. Den exakta monster-
formen skapas efter vulkningen da
Lars skar och slipar till formerna.

Né&r temperaturen dr 140 grader
Celsius och trycket inne i autokla-
ven uppndr fem kilogram tar det
ungefir 90 minuter att "vulka”
ddcken. Men redan vid 100-110
grader inleds processen som leder
till att dacket efter reparationen har
exakt lika goda egenskaper som
fore skadan. Tvd omgangar i auto-
klaven hinns med pd en arbetsdag,
om det dr hogsdsong och en tredje
"bakomgang” behovs fordras lite
kvillsarbete.

For maximal skjuts i processen
kravs att alla de fyra elpatronerna
anvands, men da riacker inte strom-
forsorjningen fran det ordinarie
elndtet utan Tornbloms eget diesel-
drivna elverk far bista med kraftle-
verans. Upp till tre patroner funkar
dock fint med natdrift. Att "varma
pannan” for ett enda ddck gors bara
i nodfall, helst bor det vara ett par
tre stycken for att ekvationen med
elkostnader kontra intdkter ska ga
ihop.

Skogsbolaget Stora Enso har avtal
med Térnbloms som ocksa tillhan-
dahaller en depa med reservdack
till skotarna och skdrdarna. Ibland
kan det bli jourutryckningar till
nagon avldgsen (naja, tio - tolv mil
bort som mest) avverkningsyta dar
en skogsmaskin med pajat diack
vantar. Da rycker Anders Berg, Lars
Tornblom eller Steven Mattson ut
med "Red Devil”, den réda firma-
lastbilen med rejal kran langst bak.

Kvalmig doft av gummi

Ndr DackDebatt anldnder till Halle-
fors har det blivit dags att vittja
autoklaven pad skogmaskinsdacket
samt ett traktorddck som ocksa fatt
ompyssling. Lars Térnblom dubbel-
kollar pd madtarna att trycket sjun-
kit tillrdckligt och Oppnar sedan
luckan. Varm luft strommar ut och
-foga forvanande - en kvalmig doft

Anteckningsboken vitthar om upp- och nedgangar i autoklavens beldggning:

1984 reparerades 402 dack medan siffran nu sallan éverstiger 100 per ar. Alter-

nativa metoder fér lagning av skogs- och entreprenaddéack har lanserats under

aren, men till Térnbloms Vulk sdnds &nda dack langvaga ifran for att repareras.

Toérnbloms Vulk startades 1945 och har férutom anléggningen i Héllefors dven

en filial i Filipstad tre mil bort.

avvarmt gummi. Med gaffeltrucken
lyfts ddcken ur autoklavens innan-
dome och sedan rullas de f6r hand
ut pd gardsplanen ddr de far svalna.
Inte forrdn de kallnat helt kan Lars
gora slutfinishen.

Aven fore vulkaniseringen krivs
korrekta omstdndigheter. Till exem-
pel maste ddcken vara helt torra,
vilket skogsmaskinsddck sallan &r.
For att skapa 1dg tyngdpunkt infor
korning i knolig terrdng fylls
ddcken ofta med saltvatten ("syra”
pa facksprak), vilket kan ta timmar
eller dagar att torka ur.

Trots att procedurerna kan skilja
en hel del fran fall till fall kan
Tornbloms ndstan alltid ge ett fast
pris pa reparationen. Kostnaden
avgors av didckets konstruktion
(diagonal eller radial, storlek samt
antal lager) och hur stor skadan ar.
Det aktuella skogsmaskinsddcket
med tre skadepunkter kostar knappt
5000 kronor plus moms att repa-
rera - vilket ska jamforas med att ett
nytt dick gar 16st pa drygt 40 000
kronor. Dessutom ldimnas garanti
pa arbetet, utom i de fall dar ska-
dan bedéms som alltfor komplice-
rad. Det hdnder dven att Lars Torn-

blom avrader fran reparation, hellre
dn att lura kunden pa en lagning
som dnda inte kommer att halla.

—Fastvar erfarenhet gor att vinog
atar oss knepiga reparationsarbeten
ddr manga andra hellre skulle sélja ett
nytt ddck, vi har var yrkesstolt het.

Det kan man forsta. Lars Torn-
blom anstélldes i firman 1973 och
kollegan Anders Berg har varit
foretaget troget sedan 1990. Ste-
ven, Kim och Ulrica har d4nnu inte
ett sadant "track record” hos Torn-
bloms Vulk, men likafullt yrkes-
stolthet i sina respektive sysslor.

Och om nagon skulle f3 for sig
att det inte dr ordning och reda i
verksamheten rdcker det med att
bldddra i anteckningsboken. Nar
den en dag fyllts till sista sidan och
det har blivit dags att inforskaffa
en ny bok, sndlla Térnbloms - gor
dd svensk folkbildning en tjdnst
och skdnk den svartroda liggaren
till Riksarkivet.

Eller varfor inte till Centrum for
Naringslivshistoria, som leds av
den karismatiske programledaren
och historikern Edward Blom. Ett
liknande dokument ldr han aldrig
annars faisin hand. m
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TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 10CH 2
KURSPLAN DACKSKOLAN 1

Déckskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auk- GAVLE 24-25 SEPTEMBER
torisation. Dackskolan syftar till att skapa en bransch- MALMO 8-9 OKTOBER
gemensam lagsta kurT.skapsniv?. I?e av medlemmarna_s GOTEBORG 10-11 OKTOBER
personal som sedan hoégst fem ar tillbaka helt eller delvis

STOCKHOLM 3-4 DECEMBER

arbetar i medlemmens dackverkstad Servicegrad A (per-
sonbil, 14tt lastbil) skall ha gatt DRF:s Dackskolan eller ha
en dokumenterad likvardig utbildning.

KURSPLAN DACKSKOLAN 2

Du som ska ga Déckskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkes- SUNDSVALL 10-11 SEPTEMBER
erfarenhet i branschen och ha gatt Dackskola DS:1 eller GAVLE 26-27 SEPTEMBER
annan likvardig utbildning. Utbildningen genomférs under MALM® 10-11 OKTOBER
tva dagar och det &r starkt dnskvért du innan kursstart

STOCKHOLM 5-6 DECEMBER
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TIDSSAKRA ER VERKSAMHET MED DE
VERKTYG TVECKLADE AV ATEG

ATEQ dr vdridslet Je inom S diagnostik.

bekantar dig med kursdokumentationen. Pa det sittet kan
du med dina erfarenheter dven bidra till en konstruktiv
diskussion under kursdagarna. Dackskola DS:2 erbjuder
dig en dokumenterad kunskapsniva. Kursen omfattar
industri och buss/lastbilsservice - tyngre fordonsservice
i stationar verkstadsmiljo.

ATEQ! VT55 kan kontrollera och aktvera (frigga)
alla typer av TPMS sensorer oavseft fabnkat!

\\V//

Oslagbart enkel anvdndning; vdlj endast bilfabrikat sa skdter
instrumentet resten! Detta gbr antagligen ATEQ VT55
till marknadens effektivaste arbetskamrat inom TPMS!

& SCHRADER vDO
DIN KﬂMPlETln TPMS LEVERANTOR!

ww.boabhjuldelar.se 0530-133 33

Dackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051



Farggranna

falgar
forgyller framtiden

Varldens stérsta dackmassa arrangeras vartannat ar i tyska Essen och Sveriges

storsta dacktldnlng var férstas pé plats AVeN i Ar. Tex siom sundfeldt FOTO Peter Sundfeldt mi

FARGADE FALGAR TYCKS pryda
var och varannan monter ndr vi
vandrar runt pa branschmdssan
Reifen 2012 i Essen - och det ir
inga diskreta falgfarger utan bjarta,
gdrna metallic och ibland tva- eller
flerfirgade i alla mojliga (och
ibland oméjliga) kombinationer.

- Ja, fdargade fdlgar dr redan
stort hdriTyskland och ar helt klart
pa gang i Sverige, bekraftar Jamie
Baldock, VD pa Dackforum AB, ndr
vi stoter pa honom i vimlet.

- Kanske inte sa praktiskt, men
de kommer absolut hos oss ocksa,
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fortsdtter han innan vi férlorar oss
i diskussioner om olika typer av
skoterddck och andra vdsentligheter.

Den 27:e upplagan av den inter-
nationella dackmadssan var, enligt
madssans egen hemsida, den hittills
bdsta: "Reifen 2012 var bittre dn
foregdende massor i alla avseenden.
Den lockade flest internationella
deltagare, erbjod storre utbud, hade
653 utstdllare fran 44 linder och
lockade cirka 19 000 besokare fran
drygt 130 ldnderialla vdrldsdelar”.

Och "alla” var forstas dar. Alla
de stora ddcktillverkarna och mdnga

av de mindre. Men langt ifran alla,
det finns som bekant nagra stycken.
Ndrmare bestamt lar det i hela varl-
den finnas cirka 800 dicktillver-
kare - hur manga kidnner du till?

Déackmaissan i Essen dr ett omfat-
tande arrangemang som tar sin tid
att avverka. Minst en dag bor man
avsitta, tva for dem som vill hinna
detaljstudera allskons nya maski-
ner och diskutera med deras repre-
sentanter. Val ingdngna och skona
skor dr ett maste!

Bland mdanga sma och stora
nyheter noterade vi bland annat

nya dédck fran Bridgestone, Miche-
lin och Pirelli.

Bridgestone presenterade last-
bilsddcken EcoPIA H-STEER 001
och EcoPIA H-DRIVE 001, som dr
speciellt utvecklade for fjarrtran-
sporter och de ska enligt Bridge-
stone minska bransleforbrukningen
med 4,4 % jamfort med de tidigare
ECOPIA-ddcken.

Michelinlanserade Energy Saver +,
daven om den "officiella presenta-
tionen” dgde rum nagra dagar senare
iSverige. "Sdkrare, langre livslangd

och bittre bransleekonomi” utlovar »

Stora dack imponerar alltid, &ven pa stora Killar.

- Mycket bra fraga, svarade Peter Lenk pa DéckDebatts fraga om varfér inte

dackkanterna smordes automatiskt.
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Farggranna falgar forvantas finna vagen aven till Sverige.
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Michelin Energy Saver +.

» Michelin om detta nya dack.
Pirelli valde att visa upp sitt
nyaste tillskott i Cinturatofamil-
jen, P7 Blue, som ar avsett for bilar
"med medelstarka motorer och
ger lang livslingd, korta broms-
strackor och 1agt rullmotstand”.
Bland alla verktyg och maskiner
stannade vi till dar Peter Lenk fran
tyska Haweka demonstrerade fore-
tagets varldsnyhet, den "helautoma-
tiska” ddackmaskinen Jet Synchro.
Fettet runt dickets kanter smorde

Denna Hankook-sponsrade Mercedes SLS AMG GT3 kom néstan direkt fran 24-timmarsloppet pa Nurburgring, dér den |1ag tvaa nar den tvingades bryta en kvart

dock Peter pa for hand innan dacket
trycktes pa falgen och DackDebatts
utsdnde fragade forstas varfor inte
det ocksa skedde per automatik och
om maskinen verkligen fortjinade
beteckningen "helautomatisk”?

- Mycket bra fraga, svarade han
- men hade i 6vrigt inget svar pd
den fragan.

Prisbelénta

En annan didckmaskin, Geodyna
Optima II frdn Snap-on Equipment
GmbH i Unterneukirchen, belona-
des med forsta pris i Reifen Inno-
vation Award 2012 i kategorin
"Technology and Products”. Diagnos-
och balanseringsmaskinen Geodyna
optima Il kan med hjdlp av fem sma
kameror upptacka och dokumentera
alla eventuella defekter pa ddck och
falg.

Bridgestones nya ECOPIA H-STEER 001
och ECOPIA H-DRIVE 001 visades for
férsta gangen i Europa pa massan i Essen.
Dacken &r speciellt utvecklade for fjarr-
transporter och “de mest ekologiska och
ekonomiska lastbilsdack som Bridgestone

nagonsin har utvecklat”.
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fore malgang. Systerbilen med bland andra svensken Andreas Simonsen bakom ratten kérde in pa tredje plats.
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I kategorin "Service Concepts
and Process Optimisation” gick
forsta pris till Alligator Ventilfabrik
GmbH i Giengen for ddcktryck-
sensorn Alligator sens.it, som kan
programmeras i verkstaden men
dven kopplas upp mot Internet.

I den tredje kategorin i Reifen
Innovation Award 2012, "Environ-

[ =

mental and Resource Conservation”
gick forsta pris till Continental
Aftermarket GmbH for ATE Cera-
mic brake linings, som dr en typ av
bromsbeldgg som ska ge mindre
slitage och ddrmed ldngre livs-
langd och mindre bromsdamm.
Efter presentationen av dessa
tre "Oscar for banbrytande idéer”

TR
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lamnar vi Reifen 2012 och siktar pa
att dterkomma till Reifen 2014 den
27-30 maj.

Men den som &r sugen pa en déck-
mdssa till i ar har chansen i Kina i
november, pa den femte upplagan
av Reifen China pa Shanghai New
International Exhibition Center den
22-24 november. W

Nya lilla elbilen Ranault Twizy &r enligt reklamfoldern "entusiastisk, piffig och ekologisk - och det senare syns ju

inte minst pa dacken fran Rigdon.

Prisvinnande Geodyna Optima Il dokumenterar

med fem sma kameror.

Prisad décktrycksensor fran Alligator.

Pirellis nya Cinturato P7 Blue har fatt AA-markningen i den nya europeiska

dackmarkningen. Enligt Pirelli &r det "den korta bromsstrackan pa vat

véagbana och det laga rullmotstdndet som ligger bakom det fina resultatet”.
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Forst.

Snabbast.
Hakkapeliitta.

331;61 km/h pd is - vid ratten,
en av vara testforarel! - P

Nokian Tyres tillverkade det férsta vinterdacket

i varlden redan 1934 och det forsta Hakkapeliitta-
dacket kom 1936. Till Nokian Hakkapeliittas
75-arsjubileums dra klockade var testforare det
nya varldsrekordet pa s till 331,61 km/h.

Varfor? For att igen hoja korsakerheten till en

ny niva, naturligtvis.

www.nokiantyres.com

Trust the Natives.

IN MEMORIAM

FORRE VERKSTALLANDE direkto-
ren och forre forbundsordféranden
i Dackspecialisternas Riksforbund
- DRF, Eine Sj6lund avled den 21 juli.
Eine foddes i Bjarta i Angermanland
och skulle ha fyllt 87 ar i januari.
Ar1946 triffade han sin livskamrat
Barbro som avled i maj i ar. Bdda
arbetade da pa puB i Stockholm och
kom sedan att vara giftai 60 ar. Eine
Sjolund efterlimnar son med familj.

Ar 1949 anstilldes Eine Sjlund
pa Dunlop. Ddrefter f6ljde tjanst-
goring pa en rad olika orter sdsom
Sundsvall, Giavle, Karlstad och
Stockholm. Eine var en sann entre-
prenér och en drivande person. Ar
1961 Overtog han med stod fran
Dunlop foretaget Dala Gummi i
Falun som han pa senare ar hade
varit kundansvarig for. Under Eine
Sjolunds ledning utvecklades Dala
Gummi till ett av de storre regum-
meringsforetagen i Sverige. En ny
anldggning etablerades ar 1963 pa
det nya industriomrddet Ingarvet i
Falun. En svar brand dr 1967 stdllde
stora krav pa formaga att halla verk-
samheten vid liv och komma igen.

Ar 1968 tecknade Eine Sj6lund
som en av de forsta i Sverige kon-
trakt med den amerikanska slitbane-
tillverkaren Bandag. Under de kom-
mande dren engagerade Eine sig
starkt for utvecklingen av Bandag-
regummering i Sverige. Resultatet
blev Svenska Bandagftreningen med
ett tiotal medlemmar. Ar 1975 star-
tade Eine Sjolund Industrigumme-
ring i Falun AB som specialiserar
sig pd gummi for olika d&ndamal.
Gummering av valsar, hjul och indu-
stridetaljer gor att man kan ateran-
vanda staldetaljer flera gdnger om.
Kostnaden for en gummering kan
vara obetydlig jamfort med att kopa

Eine Sjolund

nytt. Foretaget drivs i dag av sonen
Peter Sj6lund.

Eine Sjolund var en hdngiven
foreningsméanniska. Tidigt engage-
rade Eine sig i Dalarnas Dackspecia-
listers Forening. I mitten av 60-talet
var han dess lokalordférande for
att komma tillbaka 1971-1985. I tva
omgangar var Eine Sjolund riksor-
ganisationens forbundsordforande:
1983-1984 och 1991-1995. Den for-
sta ordforandetiden sammanfoll
med en period ndr DRF 6kade kraf-
tigti antal medlemmar, 40 procent
pa fem &r. Starkt bidragande till
expansionen var bland annat for-
bundets engagemang i arbetsmiljo-
och trafiksdkerhetsfragor, dar Eine
Sjolund var mycket drivande.

Eine Sjolund var en engagerad
debattor som dnnu ar 2011 bidrog
med artiklar i lokalpressen. Tillsam-
mans med bland annat f.d. for-
bundsordféranden Hans Claeson,
kollegan i férbundsstyrelsen Hans
Elf samlade Eine underlag med ett
rikt bildmaterial till boken Dackets
Historia.

Eine Sjolund utvecklades till en
sann gummigubbe. Han ldimnade
aldrig sitt verksamhetsomrade utan
han vdxte med det och bidrog till
att utveckla det. Ar 2007 tackade
en samfdlld bransch Eine Sjolund
for hans insatser genom att utse
honom till hedersledamot i DRF.

Hans Claeson
f.d. forbundsordférande

Hans EIf
f.d. kollega i férbundsstyrelsen

Sven-Erik Fritz
Forbundsordférande

Anders Karpesjo
VD

VAD PASSAR DIN VERKSAMHET?
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B2 DACKKOMPAI(T

Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

? svenska Lager slab AB | Tel 046-540 70 01
info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

VI HAR DACKEN!

RERRE o
...och allting annat.

Kransens Gummi har alltid 2.000 déck till transportfordon i lager. Men inte
bara det - i vart lager har vi ocksa falgar, verktyg, slangar och tillbehor.
Alltid snabba leveranser - i sta’n pa da'n!

Vilkommen till Kransens Gummi!

K«
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Box 60 | 61 9 22 Trosa
Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se

FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.
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Sallan har val sa manga varit sa eniga om sa mycket. Samtliga remissinstanser tillstyrker

den kommande lagen om vinterdack pa drivaxeln for tunga fordon. rexr anders karpesio

EFTER LANG BETANKETID satte
regeringen ner foten. Krav pa vin-
terddck for tunga fordon kommer.
Om ndgon befarade att det hir
skulle bli kontroversiellt, sa kan vi
lugna ldsarna. DackDebatt har stu-
derat remissvaren som visar en
samfdlld vag runt hela arenan. Av
de 24 remissinstanser som svarat
har ingen avstyrkt. Aterstar nu vad
EU sdger.

Forslaget dr daterat mandagen
den 7 maj. Samma vecka skickades
remissen ut. Synpunkter skulle vara
inne senast den 11 juni. Den 3 juli
fick Kommerskollegium uppdrag
om notifiering i EU. Om EU ger gront
ljus i host sa gdller kravet i vinter:

« Tung lastbil, tung buss och per-
sonbil klass II med en totalvikt
over 3,5 ton ska vid fard pa vig
vara forsedd med vinterddck
eller likvdrdig utrustning pa for-
donets drivaxlar den1december
- den 31 mars ndr vintervdglag
rader. Framhjulsdrivna bilar ska
vara forsedda med vinterddck
eller likvdrdig utrustning dven
pa fordonets bakre hjulaxlar.

Efter notifieringen (anmailan till
Europeiska kommissionen), berdk-
nas att foreskrifterna kan trdda i
kraft den 1januari 2013. Den forsta
vintern galler alltsd kravet fran
arsskiftet.

m DackDebatt ¢« September 2012

Den hidr typen av krav finns
redan i Norge, Tyskland och Oster-
rike. Déarfor borde det vara okon-
troversiellt.

DRF framholl i sitt yttrande att
bland annat forslaget 1dg i linje
med EU-parlamentets resolution
till kommissionen.

Vad ér ett vinterdack?
Ett av problemen med det nya kra-
vet dr fragan om vad som dr ett vin-
terddck. Flera instanser papekade
att det saknades en definition. I den
kommande foreskriften (TSFs 2012:
XX) finns en grov definition i3 §:
"Med vinterddck avses i dessa
foreskrifter dick som sarskilt fram-
tagits for vinterkérning och som dr

JJ

markt M+S, M.S, M&S, M-S, MS
eller "Mud and Snow”.

Darefter foljer ett for andamalet
utformat allmdnt rad till lagtexten
i 4 kap. 18a § andra stycket Trafik-
forordningen (1998:1276):

"Som likvirdig utrustning till
vinterddck pa tung lastbil, tung buss
och personbil klass Il med en total-
vikt 6ver 3500 kg, bor dick betrak-
tas som ar forsett med snokedjor
eller att fordonet ar forsett med
lampligt slirskydd, sandspridare
eller liknande anordning. Grov-
monstrade dick med vintermons-
ter som dr mdrkta med M+S eller
dédck mérkta med symbolen alptopp/
snoflinga (3PMSF) bor betraktas som
vinterddck.”

I den citerade texten ovan finns
ett markerat ord "eller”. Det har
ersatt ett tidigare "och” pa forslag
fran DFTF (Déck-, Falg, och Tillbehor-
leverantorernas Forening).

- I vintras gjordes en hel del
funktionstester avseende grepp pa
vinterunderlag med just sikte pa
den kommande 3PMSF-madrkningen,
sdger DFTF:s kansliansvarige Lars
Aman. Det visade sig att vissa
dackmonster, som inte direkt upp-
fattades som grovmonstrade, gav
ett viggrepp som Oversteg nivan
for att fa markas med 3PMSF-sym-
bolen.

Hos DFTF dr man ndjda med
dennallilla, och som det kan tyckas
obetydliga forandring. 3PMSF-

I vintras gjordes en hel del funktionstester
avseende grepp pa vinterunderlag med just

sikte pa den kommande 3PMSF-markningen. Det visade

sig att vissa dickmonster, som inte direkt uppfattades

som grovmonstrade, gav ett vaggrepp som oversteg nivan

for att fa markas med 3PMSF-symbolen.

symbolen blir nu ett tillrackligt
villkor. Man kan ocksa, enligt DFTF,
battre fokusera pa nydick som
finns monterade pa fordon eller hos
leverantdrerna, och som dnnu ej
kunnat testas, samt pa de regum-
merade didckens definition till den
forsta delen av meningen (fore
"eller”) da de regummerade dadcken
inom overskadlig tid ej omfattas
av 3PMSF-madrkningen.

Men fragan om vad som faktiskt
dr ett godkdnt vinterddck kommer
att kvarstd. STRO uppratthdller
sedan tidigare vinterddcklistan for
personbilar. I sitt yttrande skrev
STRO att om Trafikverket och Trafik-
styrelsen skulle begdra det, sa skulle
STRO ata sig att bista med skapan-
det av en vinterddcklista for tunga
fordon. En forutsittning for detta var
dock att uttrycket grovmonstrat togs
bort. Detta skedde inte, och STRO dr
nu tveksam till hur man ska kunna
klara av uppgiften. Hur definieras
"grovmonstrat” fragar sig STRO.

Récker det med drivaxel-
déack?

STRO rekommenderade ocksa att se
over en komplettering for andra
fordon med drivning pd annan axel
dn den andra axeln, till exempel
ledbussar med drivning pa den
tredje ledaxeln. STRO menade att en
kombination med dick som inte
uppfyllde det allmédnna radet pa de
tva forsta axlarna troligtvis inte skulle
gynna framkomligheten eller sdker-

heten under vinterforhallanden.

Rikspolisstyrelsen ansag att kra-
vet pa vinterddck pa tunga fordon
aven borde gélla fordonets styraxel
for att pa sa satt oka trafiksdkerheten.
Det borde klart framga vilka grov-
monstrade ddck som var vinterdack.

BIL Sweden forordade att endast
dick mérkta med "alptopp/sno-
flinga” skulle godkdnnas f6r mon-
tering samt att monsterdjupsgransen
>5 mm skulle bibehallas. BIL Sweden
rekommenderade ocksd att dven
trailers och sldp till tunga fordon
skulle ha ddck med >5 mm mons-
terdjup vid vinterviglag. DRF gjorde
en liknande bedomning. Kombi-
nationen bra vinterddck pd drivax-
larna och simre dick pa sldpet eller
trailern kunde i vdrsta fall leda till
forsamrad trafiksdkerhet.

Sveriges Akeriforetag hivdade
att myndigheterna underskattade
vintervdaghdllningen. Alltfor stor
skuld for trafikstorningarna lades
pa de tunga fordonens vinterdack.
"Framkomlighet kan inte garante-
ras med vinterdick eftersom vag-
hallningsatgarder forst maste sdkra
en rimlig friktion sd att vagen dr far-
bar”, skrev akerierna och hinvisade
till en rapport (SINTEF A 11476, For-
sok med Tunga Fordon i Stigningar).
Trots krav pa vinterddck kommer
sannolikt framkomlighetsproble-
men att kvarstd om inte vintervag-
hallningen ges 6kad prioritet. Bra
vintervdghallning ar till nytta for alla
trafikanter, menade dkerierna. m

Trots krav pa vinterddck kommer sannolikt framkomlighetsproblemen att kvar-

std om inte vintervaghaliningen ges dkad prioritet. Bra vintervaghallning &r till

nytta for alla trafikanter.

Nya vinterkatalogen ar har!

Lattmetallfalgar till personbilar
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Lattmetallfalgar till tunga fordon
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Stéltalgar till tunga fordon

OCIL Brorssons har ett brett sortiment av
stélfalgar och lattmetallfalgar il
personbilar och tunga fordon.

Besok var hemsida fér ytterligare
information om alla véra produkter.

www.oclbrorssons.se

OCL/BRORSSONS

FALGSPECIALISTEN



1,3 miljoner bilister
med slitna dack

Tre av tio bilister har minst ett ddck med 3 mm eller mindre mdnsterdjup pa bilen,
vilket innebéar att 1,3 miljoner bilar pa Sveriges vagar rullar pa ett eller flera slitna
dack. Resultaten kommmer fran de dackrazzior som genomfordes pa olika platser i

Sverige i slutet av augusti och borjan av september forra aret.

DACKEN AR DEN enskilt viktigaste
komponenten for bilens vaggrepp.
Ndr ddckens monsterdjup minskar
forsamras ocksa ddckens formaga
att trdnga undan vatten. Darfor
okar risken for vattenplaning nar
dédcken slits. Tekniska stodsystem,
som exempelvis antisladdsystem,
fungerar samre ndr ddcken dr slitna.

- Aven om monsterdjupet fort-
farande &r lagligt maste man med
slitna ddck ta det extra forsiktigt
ndr det dr vatt pa vigen. Tyvdrr
visar métningarna vid dackrazzi-
orna att de flesta som har slitna ddck
pa bilen inte vet om detta, och vet
da heller inte att de behover sinka
farten extra mycket nér det regnar,
sdger Mats Carlsson, NTF.

Bittre men langt ifran bra
Kampanj Ddckrazzia har gjort nytta
sedan starten pa nationell niva 200s5.

m DackDebatt ¢« September 2012

Bland annat har andelen bilar med
olagligt monsterdjup minskat radi-
kalt. 2005 var den uppmatta ande-
len bilar med minst ett dick med
mindre d4n 1,6 mm monsterdjup 6,5
procent och vid de senaste dack-
razziorna 2011 var motsvarande
andel 3,5 procent.

Utover en stor andel slitna ddck
visar mdtningarna bland annat pa
dalig koll pd lufttrycket. Ndstan
tva av tre har inte kollat lufttrycket
den senaste manaden eller vet inte
ndr det gjordes senast och var
sjunde bil hade sa stor skillnad pa
samma axel (0,5 bar eller mer) att
det kan bidra till att gora bilen
instabil och kan forsvara for fora-
ren att klara av en undanmanover
eller hiftig inbromsning.

- Trots det stora genomslaget for
kampanjen och trots att det fak-
tiskt har blivit battre pa vissa hall

har bilisterna fortfarande mycket
dalig koll pa ddcken, sdger Pontus
Gronvall, Dickbranschens Infor-
mationsrad.

Attonde aret med svenska

déckrazzior

Mandagen den 27 augusti 2012
startade en ny tvaveckorsperiod med
extra fokus pa diacken ndr kampanj
Didckrazzia drog igang for ttonde
gangen i Sverige. Vid ddckrazziorna
gor Polisen en ordinarie trafikkon-
troll, dar foraren bland annat far
visa korkort och genomga nykter-
hetsprov. Nar trafikkontrollen ar
klar erbjuds foraren att fa bilens
ddck undersokta. Dackkontrollen
ar frivillig.

Kampanj Dackrazzia dr en sam-
verkan mellan Polisen, NTF, Bil-
provningen, Dackbranschen och
Trafikverket. Syftet dr att 6ka kun-

skapen om bland annat monster-
djupets och lufttryckets betydelse
for trafiksdkerheten och miljon.
Drygt 40 dackrazzior genomfors
2012 i foljande ldn: Vdsterbotten,
Dalarna, Sodermanland, Gotland,
Kronoberg och Blekinge. m

| slutet av augusti och bérjan av sep-

tember i ar &r det dackrazzior fran
Blekinge i séder till Vasterbotten i norr.

Butler
HP441Q20FI

- Monteringsmaskin med 2
hastigheter ( via fotpedal ).

- Falgstorlek 10"-20"

- Falgbredd max 12",

- Chockluft via klor.

Gesab

Kunskap - Kvalitet - Service

»Snabha”

Butler
Librak 238HFM

- Motordriven balanseringsmaskin,
230VAC.

- Métarm for inmétning och
fastséttning av vikter.

AR
5005

ButLier

Airdraulic 24AX

Finns i flera utféranden.
Ring for mer information.

Ergonomisk

X \(\ﬂSS'kern 7y

Snahb elinstallation

Butler
Librak 255HP

- Motordriven balanseringsmaskin, 230VAC.
- 17" LCD skérm.
- Luftchuck.
- Métarmar for inméatning och
fastsattning av vikter.
- Stannar automatiskt vid den inre vikten.

1st'HP641D24FI

69/900:3

»gtoppa in kontakten i viggep »

Butler
HP641D24FI

- Steglds hastighet, 0-15 rpm.
- Matningsspanning 230VAC.
- Félgstorlek 10"-24"

- Félgbredd max 15”.

- Chockluft via klor.

»Stark”

*Moms, frakt och installationskostnad tillkommer. Priser giltiga till 2012-10-31. Med reservation for valutakurséndringar éverstigande +-2%.

Véxjo: 0470-396 27

Malmé: 040-462 344

www.gesab-sweden.se

08-732 29 00

Haparanda: 0922-101 55 Géteborg: Billyftarservice, 031-873 900
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dackrazzior

EXAKT 488 BILAR kontrollerades
vid Danmarks forsta dackrazzior,
som genomfordes i Kopenhamns-
omrddet. Uppldgget var liknande
som i Sverige, med den stora skill-
naden att razziorna genomfordes i
slutet av maj i stallet for i skiftet
mellan sommar och hést som i
Sverige.

Men redan nu i host, ungefdr
ndr denna tidning nar sina ldsare,
drar danskarna igang en ny och
mer omfattande omgédng razzior.
Med hjélp av cirka 40 poliser och
125 kontrollanter fran Dak Specia-
listernes Landsforening och Daek-
importer-Foreningen siktar man pa
att hinna kontrollera 2500 bilar vid
tva razzior pa Jylland, tva pa Sjalland
och en pa Fyn.

Danskarna hade vid sina forsta
razzior i maj just skiftat till sommar-
ddck-ellerbordeiallafallha gjort det.

I Sverige har i stallet bilisterna
haft en hel sommar pa sig att slita

m DackDebatt ¢« September 2012

Kommissarie Per Hansen mitt i Danmarks férsta dackrazzia.

ner sina ddck. Det kan vara en for-
klaring till att andelen som kor pd
slitna ddck med 3 mm eller mindre
monsterdjup vid de danska razzi-
orna "bara” var 18 procent (vilket
delvis kan bero pd att hela 29 pro-
cent fortfarande korde pa vinter-
déck). I Sverige har andelen med

under 3 mm legat runt 30 procent.

- Helhetsbilden dr bra. Alltfor
manga kor visserligen pa vinterdack,
med for 1agt lufttryck och nagon en-
staka med blanka ddck, men det stora
flertalet har bra ordning pa ddcken
och néstan alla var positiva till dack-
razzian, sammanfattade kommis-

sarie Per Hansen, som ledde poli-
sens del av de forsta razziorna i maj.

En statistisk sammanfattning av
de danska resultaten visar att cirka
20 procent kor pa vinterddck dven
pa sommaren och cirka 12 procent
med riskabelt lagt lufttryck - och
74 procent av dessa tror att dackens
kondition dr bdttre dn den i sjdlva
verket dr.

2 procent av bilarna hade minst
ett olagligt ddck (mindre dn1,6 mm
monsterdjup). Medelmonsterdjupet
pa det mest slitna ddcket var 4,8 mm.

76 procent hade inte kollat luft-
trycket den senaste manaden eller
visste inte ndr det gjordes senast.

12 procent av bilarna hade minst
ett ddck med sa lagt tryck att det
kunde betraktas som punktering
eller pd gridnsen till en sadan
(under 1,6 bar).

17 procent av bilarna hade en
lufttrycksskillnad pd o,5 bar eller
mer pa samma hjulaxel! m

commer

——

Alla stommar som skrivs in far en
individuell méarkning s& kunden
alltid far tillbaka sin inskickade
stomme. Vi byter aldrig stommar.
Efter inskrivningen och en visuell
inspektion passerar stommarna
genomlysningsmaskinen (den
enda i norra Europa) innan in-
syning. Icke regummeringsbara
stommar skrotas direkt for att
sakerstélla var hoga kvalitétsniva.

Sakerhet. Kvalité. Elgo

nom
w1 |

=

| en helautomatisk datastyrd
kratsnings-process avldgsnas
gammalt gummi i slitbaneomradet
och stommen kratsas till exakt
rundhet och bredd. Eventuella
skador slipas upp och forstarks.
Sedan sker banpélaggning som
centreras och optimeras genom
sarskild teknik samt kontroll-

eras av polariserande ljus. Efter
vulkanisering sker en slutavsyning
som en sista del i regummering-
sprocessen.

1. Miljo.

Vi gor ditt dackval enklare!

Alla vara fardiga reqummerade
dack fortsatter sedan till var
provtrycknings-avdelning. Val dar
provtrycks déacket till 10,5 bar i
ett sista moment innan déacket
levereras till kunden, allt for att
sakerstélla var hoga kvalitétsniva.
Var regummeringsprocess har en
unik hoég niva som kan lik-

stallas med ett nydack och som vi
&r ensamma om i norra Europa.

| véntan pé leverans till kund
lagras dacken i ndgon av vara
lagerhallar. All férvaring av dack,
och &ven stommar, sker under tak
i torr och fuktfri milj6. Vi har en
total lagerkapacitet pa ca 100 000
lastvagns- och bussdéack.

Effektivitet. Trygghet. Tillganglighet.

Vi &r den rikstédckande och marknadsledande aktdren for distribution av
lastvagns- och bussdéck i Sverige. Vi trafikerar Sverige fran Kiruna i

norr till Ystad i sdder med vara egna distributionsresurser, varje vecka,
aret om. Vi distribuerar saval vart eget varumarke, Boss regummerin-

gar, som nya déck och félgar.

Vara séljare har en unik spetskompetens inom dessa omraden och ar

beredda att ge er:

Teknisk information
Rekommendationer
Radgivning monsterval
Produktinformation

Uppféljning av dackstatus

Vv vV vV vV vV vV v vvVeYyw

Regelbundna besék hos dig

Information om hjulaxelméatning vid mekaniska fel

Besok hos slutkonsumenten for att ge akaren support
Distribution av dack fran jourlager
| manga fall inskrivning av stommar

Hjulaxelmatning.

Sedan 2001 har Colmec arbetat med mobil hjulaxelmé&tning och vi
utokar kontinuerligt vara resurser i syfte att hjalpa vara kunder och
vara slutkonsumenter att reducera dack- och bréanslekostnaderna.

Vara fordonstekniker kommer att sénka dina driftskostnader!

Kontakt Colmec AB.

011-13 40 30

011-12 36 11

info@colmec.se

www.colmec.se



WscC M+S SPORT

BREDASTE SUV SORTIMENTET PA MARKNADEN!
Oavsett om du vill ha ett dack som fungerar bra i fjallen eller ett som
tar dig tryggt till jobbet i storstaden har Cooper ett lampligt dack for
dig. Det finns ett brett urval av monster och dimensioner och senaste
tillskottet i sortimentet &r Cooper WSC. Cooper WSC ar ett dubbdack
med silica gummiblandning fér basta faste under kalla forhallanden.
WSC har dven ett oppet monster for att effektivt rensa vatten, slask och
sno. Vand dig med fortroende till din dackspecialist eller kontakta oss
for mer information, telefon 033-22 23 80.

e RATT LUFTTRYCK SPAR
74 BRANSLE, SLITAGE & MILJO!

NN o
rorre i) Proimp

www.proimp.se

_dack

DEBATT

Det behovs en
grundlig utredning
om dubbdack!

DUBBDACKDEBATTEN i Stockholm
tog ny fart mellan tjanstemadn, poli-
tiker och ledarskribenter i varas.
Forst torgforde Stockholms mil;jo-
direktor Gunnar Soderholm att avgift
pa dubbdéck vore bittre dn forbud.
Enligt Soderholm krdvdes bdde
minskad dubbdédckanvindning och
forbattrad stadning for att klara mil-
jokvalitetsnormerna i Stockholm.

Att Stockholm behover anstranga
sig mer har Gunnar S6derholm all-
deles rdtt i. Regeringens egen utred-
ning nyligen, infor Sveriges posi-
tiva svar till EU om den forbattrade
situationen for partikelbildningen,
visar att kommunernas atgdrds-
strategier skiljer sig starkt t. Bland
de tre kommuner (Stockholm, Gote-
borg, Uppsala) som infort dubb-
déackforbud har ingen lagt pa har-
dare asfalt eller slityta. Det har
endast Norrkdping och Sodertidlje
gjort. Bara Goteborg, Norrkdping
och Jonkoping tillimpar damm-
bindning.

Stockholm dr den enda kom-
munen som inte har intensifierat
rengoringen och stddningen (Soder-
holms egen kdpphdst). Géteborg
och Uppsala har utckat hastighets-
begransningar till 30 km/h och
genomfort trafikomldggningar -
ddremot inte Stockholm.

Efter miljodirektorens debatt-
artikel gick (V) ut och ville ha dubb-
ddckforbud i hela innerstaden. Pa
det svarade (M) i Stockholm att man
ville ha avgiftssystem. Dagens Nyhe-
ter pa ledarplats foredrog avgift. Vi
lagger oss inte i miljodirektorens,
politikernas och DN:s funderingar
om rattslaget for avgifter. Men var-
for ska den som med sina dubb-
déck bidrar till att rugga upp hala
ytor betala for andras sdkerhet? Nar
Stockholm dessutom, i motsats till
andra kommuner i landet, inte har
utnyttjat alla de atgarder som star
till buds for vagunderhallet?

Ifrdgorna om totalt forbud eller
skatt/avgift finns dock klara moj-
ligheter for alla inblandade parter.
Det skulle krdvas en grundlig utred-

ning om vad som vdger tyngst i vag-
skélarna: hdlsan eller trafiksdker-
heten. Samt dven kostnaderna for
"stddning och reparationer av vag-
beldggningen” (DN:s ledare).

Ndr regeringens expertmyndig-
het Transportstyrelsen analyserade
mojligheterna for kommuner att
inféra miljozoner mot dubbdack, s&
kom den fram till att ”...det egent-
ligen saknas tillrackligt underlag
for att bedoma de sammantagna
effekterna av sddana forbud. Den
negativa trafiksakerhetseffekten av
ett sadant forbud gar till exempel
inte med dagens kunskap att gra-
dera. Aven i detta avseende &r det
darfor vasentligt att ett beslutien
kommun foregds av en noggrann
problemanalys.”

Om Stockholm a ena sidan skulle
fundera pa att utvidga dubbdack-
forbudet till hela innerstaden, sa
maste de sammantagna effekterna
problemanalyseras. Om regeringen
dandra sidan tar tillbaka bollen for
att utreda avgiftssystem sd maste
dven da effekterna analyseras. Var
vill infrastrukturminister Catharina
Elmsédter-Svard helst att fragan ska
hamna? Hon dr dven ordférande
for Moderaterna i Stockholms ldn.

Ingen skulle vara gladare &n vi
over en saklig analys. Girna dven
dubbdickens omdiskuterade effek-
ter angdende stddning och vagre-
parationer. Da skulle medborgarna
antligen fa svar pa fragorna om
avvdgningen mellan hélsan och
trafiksdkerheten. Att det finns andra
metoder dn forbud och avgifter som
biter, det visar regeringens egen
utredning.

Magnus Bjornback
Ordf. NTF Stockholm-Gotland

Bengt Bengtsson
Reg.chef Foretagarna Stockholms lin

Peter Jeppsson
VD TransportGruppen

Anders Karpesjo
VD Ddckspecialisternas Riksforbund

Du far manga fordel

ar

BLI PARTNER TILL

EUROPAS STORSTA
DACKKEDJA!

jourarbete och bra support.

EUROMASTER PARTNER SEDAN 2005

FREDRIK PERSSON AKE PERSSON VULK AB
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2009

— Jag fdr ta del av styrkan av en

stor kedja. Jag har fatt mycket

RONNY OLOFSSON TOREBODA GUMMIVERKSTAD.

— Som partner till Euromaster
har jag fdtt flera nya kunder,

mer jourarbete och bdttre avtdl.

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har marknadens
bredaste sortiment av ddck, falgar och tillbehdr Som partner till
Euromaster tar du del av rikstackande kampanjer; marknadsmaterial
och attraktiva erbjudanden. En kdnd profil som syns i hela Sverige.

Som partner blir du en del av nitverket och den lands-

omfattande jourserviceenhet som Euromaster erbjuder. Du far

2 W.eUromaster.se

-
——

dessutom stindig utveckling i form av utbildning, mdssor och

konferenser.

Vill du veta mer om Euromasters partnerprogram,

kontakta partneransvarig Peter Karlstrom,

tel 0727-33 45 68.

),EUROMASTER

PARTNER



MONDOLFO TBE 160 MATIC

H MONDOLFO TBE 160 MATIC

Den senaste LV/EM maskinen fr&n Mondolfo.
Nu med en helt ny verktygsarm med
hydraulstyrd krok vilket gor att man ej behéver
anvanda monteringsjarn for minskad
belastning, dven clinchlossartallrikens vinkel
styrs med hydraulik for perfekt installning av
alla arbetsmoment.
Forflyttningen av verktyget ar programerbar
efter hjulets storlek och forflyttningen sker
automatiskt med maximal sakerhet mot skador
pd falgen.
Motorn har tre hastigheter pa rotationen av
hjulet for ratt hastighet vid varije tillfalle.
Detta ar en helt nyutvecklad maskin for
universiellt anvdandande med maximal
precision, stabilitet och den senaste
tekniken inbyggd. =

e e
Tekniska data ‘
Chuckens kapacitet 14”-60"

Min centrumhél 110 mm
Max hjuldiameter 2500 mm
Max hjulbredd 1600 mm
Lyft kapacitet 1700 kg

b

Kungsparksvéagen 31 434 39 Kungsbacka Tel. 0300-30390 Fax. 0300-71565 e-mail. info@continova.se www.continova.se



