Dickspecialisternas
Riksfirbund — (Tl

NR 3 @ 25 APRIL 2012 @ PRIS 60 KR

. -
oo

¢staden a

Nya verks
S / Tl

. |

)
M, i
Py

Bilsalongen i Genéve
Nya déck och haftiga bilar pa
i varldens basta bilsalong.
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Bluffakturor
Sd avslojar du bluffakturorna och
sa hanterar du bluffmakarna.
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ULTRAC CENTO. KOMFORTABELT SOMMARDACK DESIGNAT AV GIUGIARO DESIGN.

LAGT RULLMOTSTAND, ULTRALATT OCH TYSTGAENDE. UTMARKTA KOREGENSKAPER PA TORRA OCH VATA

VAGBANOR.

WWW.VREDESTEIN.SE




MODERN
VERKSTAD

RENA
HIMMEL-
RIKET

En av Sveriges modernaste
dackverkstader ligger just
utanfor Farjestaden vid
Olandsbrons faste. Dir ar
"arbetsmiljon i det narmaste
perfekt”, enligt en av de
anstdllda som summerar
arbetsforhallandena som
"rena himmelriket".

NnNnena
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Bluffakturor dr en pest
Sa slipper du problem med
skumma bluffmakares fusk-
fakturor.

Varsalongen

Bilsalongen i Genéve bjuder inte
bara pa bilar utan ocksa pa dick,
maskiner, galanta damer - och
spioner.

Tunga vinterdack
Nu blir det lag om vinterdack pa
tunga fordons drivhjul.

Motorsemester i sommar
DdckDebatt bjuder pa en snabb-
guide over sommarens mesta och
bdsta motorevenemang.

Partikelkritik fran EU
EU kritiserar svensk partikel-
politik - men dr kritiken verkli-
gen befogad?

Vi har varit pa turné...
DRF aker pa "roadshow” for att
informera om utbildning till hjul-
utrustningstekniker.

ALLTID | DACKDEBATT
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Tank inte bara
pa drivet - det
kan sladda ocksa!

Regeringen tycks nu ha bestamt sig for att lagstifta om vinterdack
dven pd tunga fordon. Det kommer att spela stor roll for de tunga for-
donens framkomlighet i trafiken. Forhoppningsvis slipper Sverige
merparten av tvarstoppen i trafiken pa grund av slirande drivhjul.
Men regeringen gor halt vid drivaxlarna.

Det dr synd. For trafiksdkerheten dr det &nnu mer viktigt att det
sitter bra ddck pa sldpens och trailrarnas axlar. Tyvarr visar myndig-
heternas senaste undersokning att det oftast ar ddar som de sdmsta
dédcken sitter.

Positivt dr att tjdnstemdnnen menar att vinterdack pa drivax-
larna bor ses som ett forsta steg. Att mer lagstiftning ska komma.

Europeiska parlamentet trycker nu pa hos kommissionen om
okade anstrangningar for trafiksdkerheten. En viktig angeldgenhet
dr, som jag skrev i ledaren 1/2012, en vinterddckslag i hela EU for
saval bilar, bussar som lastbilar. Den ska ta hdnsyn till klimatet i
varje enskilt land. Det sistndmnda maste nu regeringen och dess
expertmyndigheter lobba for i Bryssel. En heltdckande hjullag borde
vara visionen. Men det kdnner en hel del av de svenska politikerna
och tjanstemdnnen redan till.
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Battre grepp om arbetsmiljo
och kompetens

UIDE FOR
SKYDDSOMBUD

1 TRAN SPORTBR.

ANSCHEN

for samverkan i
arbetsmiljbarbetet

HEFER

TRANSPORTBRANSCHEN

«+. for samverkan i

Bittre arbetsmiljo 2012
- tva nya guider

TYA har tagit fram tva guider som stéd fér samverkan i arbetsmiljo-
arbetet som riktar sig till chefer respektive skyddsombud. Guiderna
beskriver forutsattningarna for samverkan samt chefens och skydds-
ombudets roller.

De tar upp hur risker och brister i arbetsmiljon kan behandlas i sam-
verkan samt hur 6 kap. 6a8§ och skyddsombudsstopp hanteras pa
ett korrekt satt vid oenighet. Vidare beskrivs atgarder i samband med
olyckor och tilloud samt Arbetsmiljoverkets tillsyn.

Guiderna ar tédnkta som ett stod i det lokala arbetsmiljdarbetet men

kan ocksa anvandas vid arbetsmiljoutbildningar. Haftena ar pa 36 sidor
i A6-format och kan bestéllas kostnadsfritt av TYA-anslutna foretag pa
TYAs webbplats tya.se.

TYA-skolan
o o0 e o0 s o0
- ett urval av 2012 ars kurser, for dig i dackbranschen
April Gruppledarutbildning, steg 2 2 PAM Pabyggnad 1
DATUM  KURS DAGAR 25-26  Stockholm | Kursnr: 27139 15 Malmé | Kursnr: 35046
PAM Landtransport, steg 1 3 Truck - att leda och 6vervaka 1 Arbetsmiljo for alla 1
17-19  Stockholm | Kursnr: 30016 truckarbetet 20 Stockholm | Kursnr: 32048
(Steg 2: 22-24 maj | Kursnr: 31021) 27 Stockholm | Kursnr: 25639 Krisstod 1
. 21 Stockholm | Kursnr: 33047
Maj Oktober
DATUM  KURS DAGAR DATUM  KURS DAGAR December
PAM Pabyggnad 1 Lastsakring 1 DATUM  KURS DAGAR
3 Stockholm | Kursnr: 35018 2 Stockholm | Kursnr: 217400 Gruppledarutbildning, steg 3 2
- N ?
10 Malmé | Kursnr: 35019 4 Gavle | Kursnr: 217401 4-5 Stockholm | Kursnr: 27149
Arbetsmiljo for alla 1 ° Sundsva.ll lA. Kursnr: ?1.7402 Psykosocial hilsa och ohilsa 2
10 Géteborg | Kursnr: 32019 (Fler kurstillfallen Lastsakring finns) — om din stress och andras
PAM Landtransport, steg 2 3. '\PAAl"".FT;dt’a“SB%‘(’)’Zb steg 1 3 | 56  Stockholm | Kursnr: 33149
22-24  Stockholm | Kursnr: 31021 - aimo | Aursnr: 5 -
o ! (Steg 2: 20-22 nov | Kursnr: 31047) Ma bra pa jobbet . 1
MSt§§kr|ng 1 16-18  Stockholm | Kursnr: 30042 - onf Psykosoglal arbetsmiljo
2: mfaln:orl 'TurTT(r: 2172213(_)7211 (Steg 2: 27-29 nov | Kursn: 31048) Anmél intresse till TYA | Kursnr: 325
assleholm | Kursnr: 5 .
Manskliga faktorn 2
26 Helsingborg | Kursnr: 217212 PAM Landtransport, steg 2 3 Anmél intresse till TYA | Kursnr: 253
16-18  Gavle | Kursnr: 31042 :
September 30 okt  Géteborg | Kursnr: 31044
DATUM  KURS DAGAR ~1nov
PAM Landtransport, steg 1 3 18 gAl\lll P:byggnsasdon 1
4-6 Gaévle | Kursnr: 30036 avie | Kursnr:
(Steg 2: 16—18 okt | Kursnr: 31042)
18-20 Géteborg | Kursnr: 30038 November
(Steg 2: 30 okt—1 nov | Kursnr: 31044) DATUM  KURS DAGAR
25-27  Orebro | Kursnr: 30029 PAM Landtransport, steg 2 3
(Steg 2: 6-8 nov | Kursnr: 31045) 6-8 Orebro | Kursnr: 31045
Gruppledarutbildning, steg 1 2 PAM Repetition 2
11-12  Stockholm | Kursnr: 27037 13-14  Goéteborg | Kursnr: 36046
PAM Pabyggnad 1 Gruppledarutbildning, steg 1 2
25 Jonkoping | Kursnr: 35039 13-14  Stockholm | Kursnr: 27046
TYA-skolan

TYA-skolan &r transportbranschens egen utbildningsarrangér och anordnar saval arbetsmiljo-
utbildning som yrkesfortbildning pa manga olika omraden och for olika personalkategorier.
TYA ar ett samarbetsorgan mellan arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer i transport-
sektorn. Du kan se hela vart kursutbud pa var webbplats tya.se/tyaskolan. Har du fragor
om vara kurser kan du ocksa kontakta TYA per telefon pa 08-734 52 50.

Mervarde i transportbranschen
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Skoterdack
fran Michelin...

POWER PURE SC dr enligt Michelin
varldens forsta skoterddck med olika
gummiblandning i mitten och pa
sidorna av ddcket, vilket ska ge 6kad
sdkerhet och korglddje samt ldngre
livslangd.

Slitbanan dr indelat i olika zoner
med specifika uppgifter och olika
gummiblandningar. Mitten av ddcket
ar monsterfritt och har en hardare
gummiblandning i det partiet som
ar mest i kontakt med vdgbanan,
vilket ska 6ka livslangden. Ddckets
skuldror har en mjukare gummi-
blandning for battre grepp och
ddrmed sdkerhet nar skotern lutar
i kurvorna.

Antalet skotrar har i Europa 6kat
med 73 procent pa sex ar. Atta av
tio forare kor sin skoter dagligen och
tre av tio kor ocksa motorcykel. m

...och fran
Bridgestone

BRIDGESTONE HAR LANSERAT ett
nytt radialddack for stora skotrar.
Battlax SC finns i tvd framdicks-
och tre bakddcksdimensioner och
har ett nytt slitbanemonster som
bland annat kinnetecknas av breda
monsterspar. m

Upprop mot for

kort dubbtid

EFTER TRANSPORTSTYRELSENS
negativa svar om aterstilld dubb-
dédckstid har pRF fitt massor av
reaktioner frin medlemmarna. Den
mest triffande sammanfattningen
pa reaktionerna dr nog: "Orimligt,
hur kan dom svara pa det sittet!
Att det inte skulle ha lett till nagra
allvarliga konsekvenser”.

Efter forslag fran flera medlem-
mar har DRF startat ett upprop mot
den forkortade dubbddckstiden. Alla
medlemsverkstdder har fatt ett for-
muldr att ldgga fram i kundmottag-
ningen eller motsvarande lamplig
miljé ddr kunderna kan ldsa det och
skriva pa uppropet, som lyder:
Upprop mot den
férkortade dubbdéackstiden
Den forkortade dubbdickstiden
har kranglat till det pa ett orimligt
sdtt for oss bildgare och dackverk-
stdder. Tiden for att skifta fran vin-
terhjul till sommarhjul har halve-
rats. Trots att Arbetsmiljoverket har
reagerat pa missférhdllandena sa

har inte Transportstyrelsen latit sig
bevekas. Partiklarna dr ett storstads-
problem pa vissa centrala gator. Vi
vill ha tillbaka 30 april som slutda-
tum, spola 15 april!”

Nér sdsongen nu dr slut ska formu-
laren med alla underskrifter skickas
intill DRF, som driver frdgan vidare.
Den 17 april kunde vD Anders Karpe-
sjo ldmna over de listor som dd hade
kommit in, till infrastrukturminister
Catharina Elmséter-Svdrd. m

Vianor

+ Perstad

EN VALBEKANT TV-FIGUR har nyli-
gen dykt upp i annonser fran Vianor.
Carl-Ingemar Perstad kan med fog
sdgas vara "kdnd fran tv". Med start
1978 ledde och producerade han
Trafikmagasinet i 24 ar tills han
fick sparken frdn svT 2002, efter
mdngarigakonflikter med ledningen

__Sant

och pastadda ekonomiska oegent-
ligheter.

Numera driver han journalistisk
verksamhet i egen regi och nyligen
har han alltsa ocksa engagerats av
Vianor for att "informera allman-
heten om ndr det &dr dags att byta
dick och serva bilen.” m

Nokian lastbilsdack

for tuffa tag

NTR 46 &r ett nytt Nokian lastbilsdack med slitstyrka for

grova underlag. Dacket ar speciellt utvecklat fér grus-,
timmer- och mjolkbilar och har enligt Nokian en slitstark
konstruktion och gummiblandning som ger bra skydd
mot riv- och stickskador samt mycket god slitstyrka.

B DéckDebatt - April 2012

falgar Wii¥ G
I ARTIKELN oM fdlgar i forranumret
av DdckDebatt hade falgarna Nitro
Cruiser, Advanti Raptor, Nitro Sprint,
Nitro Mystic och Advanti Vulkan
rakat fa fel ursprung. De kommer
fran Specialfdlgar och inget annat.
DéackDebatt beklagar misstaget. m

63 procent
kor med
for lagt
lufttryck

UNDER FORRA ARET ldt Bridge-
stone kontrollera ddckens skick pa
46000 bilar i elva europeiska lander.
Resultaten visar enligt Bridgestone
att 63 procent av bilisterna korde
med for lagt lufttryck, dock meddelas
inte vad som raknats som "for lagt”.

Forlagt lufttryck leder som bekant
till 6kad bransleférbrukning. Bridge-
stone berdknar att det redovisade
for 1aga trycket resulterar i en 6ver-
forbrukning av 3,1 miljarder ton
brénsle vart 5 miljarder euro per ar.
For miljon innebar detta 7,4 miljoner
ton onddigt CO,-utslapp per ar, vil-
ket motsvarar ytterligare 2,7 g/km
for varje bil pa vagen.

Bridgestones kontroller av 46000
bilar med 184000 dédck genomfordes
vid olika affdrscentrum och offent-
liga parkeringsplatser och &r en del
av foretagets pagaende sdkerhets-
kampanj.

17,5 procent av bilisterna korde
med alldeles for 1agt lufttryck (minst
0,5 bar lagre dn rekommenderat
lufttryck), vilket stimmer vil med
liknande undersckningar som tidi-
gare genomforts av andra aktorer.

I Bridgestones undersdkning
hade 4,3 procent av bilarna minst
0,75 bar under rekommenderat
lufttryck, vilket allvarligt paverkar
bilens koregenskaper. Dessa forare
riskerar alltsa bade sin och andras
sdkerhet.

Nastan 20 procent av ddcken var
dessutom slitna under EU:s lag-
stadgade nivda pa minst 1,6 mm
monsterdjup och drygt 3,5 procent
av de inspekterade ddcken hade
bade olagligt monsterdjup och far-
ligt 1agt lufttryck... m
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Nokianskodd elbil

I MITTEN AV mars sattes ett nytt
hastighetsrekord for elbilar pa is:
Nokians testforare Janne Laitinen
noterades for 252,09 km/h med el-
bilen E-RA pd sjon Ukonjdrvis i
Inariinorra Finland.

Sportbilen E-RA (Electric Race-
About) har byggts av yrkeshogsko-
lan Metropolia. Den har en elmotor
pa 280 kW/380 hk och som bist
var hastigheten uppe i over 260
km/h. Bilen hade Nokian Hakka-
peliitta 7 dubbddck i dimension
225/40 R18.

Rekordkorningen genomfordes
pa en sex kilometer lang rakstracka,
helt enligt reglerna for Guinness
rekordbok. Hastighetsrekordet tas
dock inte officiellt med i Guinness
rekordbok eftersom det dnnu inte
finns ndgon egen klass for elbilar.

Tiden och hastigheten for kor-
ning under en kilometer mattes
ndr bilen korde isbanan at bada

den mellan dessa tva métningar.
Starten sker flygande och kdrningen
far paga under en timme. Dacken
pa bilen maste vara kommersiellt
tillgangliga och de maste vara god-
kdnda for trafik i det landet dir
vérldsrekordkorningen sker.

- Att testa dack under kravande
forhallanden ingdr som en central
del i utvecklingen av vinterddck.
Vérldsrekordet och samarbetet i
E-RA-projektet ger oss utmadrkta
mojligheter att fd nya erfarenheter.
Det hidr dr en riktig inspirations-
killa for dackutvecklare, vars vik-
tigaste utmaning dr att optimera
bade sdkerhetsegenskaperna och
lagt rullmotstand, som &r speciellt
viktigt for korstrackan pa en elbil,
berattar Matti Morri, chef for Nokian
Tyres tekniska kundservice.

Elbilen E-RA har byggts av stu-
denter pa Metropolia med hjalp av
externa samarbetspartners och
utnyttjar den senaste tekniken inom

T T———T

259 km/h lyder det nya hastighetsrekordet foér elbilar pa is. Elbilen E-RA har

byggts av studenter pad Metropolia med hjélp av externa samarbetspartners

och utnyttjar den senaste tekniken inom elektrisk kraftoverféring och batterier.

elektrisk kraftoverforing och bat-
terier. Som minst forbrukar bilen
endast 14,5 KW per 100 kilometer,
vilket motsvarar 1,6 liter briansle.
-Med rekordet vill vi visa att en
elbil fungerar palitligt dven i kyla
och i hog hastighet pa halt under-
lag. Att prova granserna satter fart
pa den tekniska utvecklingen som
till sist gagnar konsumenterna, siger

Sami Ruotsalainen, chef for teamet
E-RA.

Nokian Tyres testforare Janne
Laitinen har dven Guinness offici-
ella varldsrekord for kérning pa is.
Rekordet pa 331,61 km/h sattes i
mars 2011 pa Bottenvikens is med
Audi RS6 vars Vio dubbelturbo-
motor hade hetsats upp till cirka
800 hk. m

Goodyear for
fyrhjulsdrift

MED NYA EFFICIENTGRIP SUV sik-
tar Goodyear pd den snabbt vix-
ande suv/Crossover-marknaden i
Europa. Dacket ska passa ndstan
alla 4WD-bilar pd marknaden, fran
stora lyxbilar 6ver standardstorle-
kar och ned till mellankompakt-
och kompaktmodeller, och det ska
enligt Goodyear ge ligre bransle-
forbrukning och dirmed dito CO2-
utsldpp samt lagre ljudniva dn fore-
gangaren.

EfficientGrip Suv uppges ocksa
ge langre korstracka och dr ldttare,
vilket forutom lagre bransleforbruk-
ning dven ger foraren lite béttre
precision i styrningen.

suv/4WD-marknaden i Europa
vantas uppga till flera miljoner for-
don under 2014. m

2

:
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3

Dunlop-tavling i racingdesign

DUNLOP SOKER NU bidrag till sin
fjarde tavling i design av en racing-
bil. Tavlingen gar ut pa att bidra till
den visuella utformningen av en
Dunlop-sponsrad Ferrari F458 Italia
som ska kora arets 24-timmarsrace
pa Le Mans den 16-17 juni.

- I arets tavling utokar vi inbju-
dan till att &ven omfatta den konst-
ndrliga vdrlden. Den hdr gangen vill
vihabidrag fran sdval bil- och racing-

fans som designstudenter inom alla
inriktningar - fran konst till indu-
stri, fran mode till arkitektur. Alla
har chansen att fritt designa Ferrari-
bilens exterior, berdttar James Bailey,
manager for European Motorsport
Marketing and Communications
Designbilar dr ingen nyhet i Le
Mans 24-timmarstdvling. Forst ut
pa den franska banan var den ame-
rikanska konstndren Alexander

Calder ar 1975 och sedan dess har
flera konstnarers verk susat fram
pa Mulsanne-rakstrackan, bland
dem namn som David Hockney
och Andy Warhol.

Arets Dunlop-tivling ir 6ppen
for fler an nagonsin tidigare. Pa tav-
lingens webbplats artcar.dunlop.eu
finns mer utforlig information om
tavlingen samt anvisningar for
intresserade tavlingsdeltagare. m

April 2012  DackDebatt
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Firestones
forsta RunFlat

FIREHAWK SZ9QO RFT dr Firestones
forsta dick med RunFlat-teknologi
i Europa. Ddckets forstarkta sido-
vaggar gor att foraren kan fortsitta
kora trots punktering.

Firehawk SZ9op RFT &r avsett
for bilar som ursprungligen varit
forsedda med RFT-ddck och dgare
som helst vill ha billigare ddck dn
originalen.

Firehawk SZ9op RFT finns i dim-
ensionerna 16 till 18-tum i 40- till
55-profil. m

Nytt transport-
bilsdack fran
Hankook

SYDKOREANSKA HANKOOK HAR
presenterat ett nytt sommardack
for latta transportbilar. Vantra LT
uppges minska bransleforbrukning-
en med upp till 13 procent jamfort
med forgdngaren, samtidigt som livs-
langden ska 6ka med 12 procent.
Vantra LT finns i 34 dimensioner. m

Yokohama
bygger i Indien

om DRYGT TVA ar ska Yokohamas
nya fabrik utanfor Delhi i Indien
sta klar och da ska ddr - en forsta
etapp - produceras 700 000 person-
bilsddck per ar. Yokohama kopte
marken till fabriken redan 2008 men
byggstarten har skjutis upp tillnu p
grund av orolig finansmarknad. m

Fortsatt Michelin
for Ferrari

PA FERRARIS SENASTE modell F12
Berlinetta med 6,3 liters V12-motor pa
740 hk originalmonteras Michelin
Pilot Super Sport. F12 Berlinetta gor
darmed gemensam sak med Ferrari
599 GTO och FF, som sedan tidigare
rullar pa Michelingummi. m

Nya Porsche 911 pa
Goodyear-gummi

DEN SENASTE VERSIONEN av sport-
bilsikonen Porsche 911 Carrera 2
levereras med 19-tums Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 2 i dimensio-
nen 235/40 fram och 285 35 bak.
Goodyears FuelSaving Technology
ska bland annat bidra till att minska
CO,-utsldppen och samtidigt ska
ddcken ge annu battre bromspres-
tanda an tidigare. m

Snygg reklam pa gamla dack

| Nya Zeelands huvudstad Wellington finns denna ovanliga cykel, som
&r gjord av fyra atervunna bildack och fungerar som cykelstéll och
reklampelare. Firman bakom konstruktionen heter Bikerakk och
erbjuder upplyst reklamplats i bakhjulet. m

] DsckDebatt - April 2012

Michelin-guiden 2012:

Inga nya stjarnor
men tio nya krogar

1 ARETS UTGAVA av Guide Michelin
Main Cities of Europe far Sverige 12
stjdrnor, fordelat pa 10 restauranger
itvd stdder. Utover stjirnorna som
delats ut har dven nio restauranger
tilldelats utmarkelsen Bib Gourmand,
som indikerar vdllagad mat till ett
rimligt pris.

I Stockholm behdller Mathias
Dahlgren Matsalen och Frantzén/
Lindeberg sina tva stjarnor. Stock-
holm &r den enda stad i Norden
med tva 2-stjarniga restauranger.

Forutom ovan namnda tvastjar-
niga restauranger har Stockholm
fyra 1-stjarniga: Mathias Dahlgren
Matbaren, Esperanto, Fredsgatan 12
och Lux Stockholm. 1-stjarniga i
Goteborg dr Thornstroms Kok, Kock
& Vin, 28+ och Fond.

Nio restauranger har fitt en
Michelin Bib Gourmand-utmarkelse
- sju i Stockholm och tva i Gote-
borg. Stockholm: Brasserie Bobonne,
Proviant, Rolfs Kok, Den Gyldene
Freden, Pubologi (ny), Ulla Winbladh
och Sjogrds. Goteborg: Tvakanten
och Familjen.

Tio restauranger dr nya i arets
guide (med utmérkelse eller "bara”
omndmnda: Sjomagasinet (tillbaka
iguiden), Gotland, AG, Gastrologik,
Miss Voon, Volt, deVille, Bon Bon,
Villa Godthem och Pubologi.

I Guide Michelin Main Cities of
Europe 2011 finns totalt 1558 hotell
och 2090 restauranger, vilket dr en
okning med 329 restauranger jam-
fort med forra aret. Urvalet av res-
tauranger omfattar 249 Bib Gour-
mand-restauranger (48 nya fori ar),
15 restauranger som tilldelats tre
stjdrnor, 74 med tva stjarnor (18 nya)
och 287 som har fitt en stjirna (44
nya).

Michelins olika guider finns dven
tillganglig pa viamichelin.com, som
har mer dan 400 miljoner besckare
per ar. Boken gavs ut i mer dn en
miljon exemplar forra aret och
dessutom kan Guide Michelin lad-
das ner som Iphone- och Ipad-app-
likation ddr man kan hitta restau-
ranger fran alla Michelins europeiska
guider inklusive Main Cities of
Europe-guiden. m

Valkommen till Dackpoolen.

En ink6psorganisation inom dackbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge bésta service till de
bésta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se
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DdckDebatt hdlsar pd hos

Trope

Dackia i Boras

och pratar med platschefen Magnus Svensson

Hej, hur gar affirerna?

- De gar bra. Allt handlar ju om
forberedelser och just nu (slutet av
mars/red anm) dr vi vl forberedda
for att byta till sommardéck och ta
hand om kundernas vinterdick. Och
just den delen, att skéta om och for-
vara kundernas dick, har 6kat bra de
senaste aren och verkar bli &nnu
battre.

Vad tjénar ni mest pa?

- Vi arbetar framfor allt med
personbilar, men har borjat jobba
for att komma in pd marknaden
for latta transportbilar ocksa.

Hur halkade du in i den
hér branschen?

- Det var lite av en slump. Tidi-
gare jobbade jag med filmdistribu-

tion ndr jag fick kontakt med Lars
Olsson, den forre dgaren, och det
slutade med att jag borjade jobba
hér. Och ndr Lars sdlde firman till
Déckia fick jag jobbet som platschef.

Fran film till dick, var det
en svar omstillning?

- Nej, egentligen inte. Det hand-
lar ju om att sdlja rdtt varor till rétt
pris, att ldra sig branschen och leve-
rera vad kunden forvantar sig och
helst lite till. m

FOTO Bj6rn Sundfeldt

Namn: Magnus Svensson

Alder: 40

Ar i branschen: 2 &r och 6 manader
Bor: Ldnghem 20 km sdder om Boras

'“"'-.‘1 DUBBAT ELLER ODUBBAT?

DRF pa TV

UNDER VAREN HAR DRF varit flitiga
gdster i SVT:s tunga nyhetsprogram.
Den 5 april debatterade DRE:s vd
Anders Karpesjé dubbdacksforbud
med Stockholms stads stadsmiljo-
borgarrad Per Ankersjo (C) i Aktuellt.

DéackDebatt « April 2012

En knapp vecka senare, den 11 april,
var det dags for ett nytt framtrddande
av Anders, denna gang i Rapport
och dd handlade det om vinterddck
pa tunga fordon och om eventuell
ny lagstiftning pa omradet. m

Dackrazzia pa export

Efter en lyckad import av konceptet bakom kam-
panj Dackrazzia fran Finland ar tiden mogen att
ge sig in i exportbranschen. Danmark star pa tur.

1JUNI 2004 akte en liten delegation
fran svenska ddckbranschen till Fin-
land for att fd goda rad infor de for-
sta ddckrazziorna pa svensk mark,
som skulle genomforas i Soderman-
land samma host. Atta ar senare
har en bra bit 6ver 400 ddckrazzior
genomforts i alla Sveriges lands-
dndar och det dr dags att betala av
skulden till vart ostra grannland.
Ndr de forsta danska ddckrazziorna
genomfors i maj i Képenhamn har
man med sig manga goda rad fran
de framgéngsrika finska och svenska
kampanjerna.

- Vihade otroligt bra stod av Osten
Brannds med kollegor pa finska
Bilddcksforbundet ndr vi skulle
komma igang med dackrazzior i
Sverige och nu kinns det vildigt
bra om vi kan ge samma stod till

Dakbranchens Feellesrad i Danmark,
sager Pontus Gronvall, Dackbran-
schens Informationsrad.

Déckrazziorna i Finland startade
1997 och i Sverige 2004. De forsta
ddckrazziorna i Danmark genom-
fors i slutet av maj i ar i Képenhamn.
Syftet med kampanjen dr att 6ka kun-
skapen om bland annat monster-
djupets och lufttryckets betydelse for
trafiksdkerheten och miljon. Den
breda samverkan dr kanske den
storsta styrkan. I Sverige dr det NTF,
Polisen, Bilprovningen, Dackbran-
schen och Trafikverket som star
bakom kampanjen och en liknande
bredd finns i bade Finland och
Danmark. Ddckrazzior i Sverige
genomfors i &r den 27 augusti till
den 7 september (vecka 35 och
vecka36). m

Skylten pekar mot Danmark. Vid ett mote i Varberg i mars fick Jesper Sgrensen,

Arne Hansen och Volker Nitz fran danska Daekbranchens Faellesrad en hel hoper

goda rad och tips av Pontus Grénvall fran Dackbranschens Informationsrad,

projektledare fér den svenska versionen av kampanj Dackrazzia.

Kanonresultat for DackPartner

227 DELTAGARE fick ta emot berom
ndr DiackPartners medlemsmote in-
leddes efter lunch den 1 februari pa
Infracity i Upplands Vasby. Sverige-
chefen Kent Carlsson framholl att
trots ett tufft ar 2011, bland annat
med vissa leverantorssvarigheter,
sa blev det rekordresultatet. 75,4 pro-
cent utbetalning till medlemmarna,
vilket var det hogsta nagonsin i
DackPartners historia.

DéckPartners koncernchef Petter
Smebye fyllde i och meddelade att
man dven i Finland och Norge hade
natt "all time high”.

- Men det har inte varit samma
tempo i Norge som i Sverige.

Totalt omfattar nu DackPartner
240 verkstdder, malet dr 330 stycken
ar 2015.

Efter den inledande informatio-
nen holl forra drets STCC-mastare

Rickard Rydell ett inspirerande fore-
drag pa temat Hela vagen. Med ut-
gangspunkt i foraren, teamet och
bilen gjorde han jamforelser med
hur det ar att driva ett foretag.

Efter informationen holls en
valbesokt leverantdrsmassa. Bland
manga ddck- filg och utrustnings-
leverantorer fanns dven DRF pa plats.

- Det har varit en strid strom av
besokare under hela masstiden, med
fragor och samtal bland annat om
nya gymnasieutbildningen och Dack-
skolan. Sedan vi borjade medverka
pa kedjornas madssor har majlighe-
ten till direktkontakt och dialog
verkligen 6kat, konstaterade DRF:s
vD Anders Karpesjo. m

OBS! Artikeln skulle varit inférd i Dack-
Debatt nr 2. Ett tekniskt misséde med-
forde att den dessvarre inte kom med.

FOTO Niklas Martinson
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;'-’Jag tis erhért bra i Dackteam.
:‘fi nns'ett langf‘sukhgt nkan‘de *
h en stabilitet i ked|an “ W

Micke Idensjé, Dackteam i Fé '

s

oC

“For min del fanns och finns det inget alternativ. Ddckteam dr inte bara den starkaste
utan ocksd den bdsta kedjan att vara med i.” Micke Idensjo med firman Déack-Roy i
Farjestaden dr bara en av vara manga néjda deldgare i Dackteam. Det har han varit i
22 ar. Och det finns manga fler som honom.

Vill du veta varfor alla ar sa néjda med Dackteam?
Ring oss pa 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdattar vi.

DACKQEX]

Nu ar vi 120 verkstader runt om i landet! vet vilka déick du behdver
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Anstallda

] u

i gummi-
branschen
vill sjalva

p 5vejr ka
sin lon

ATTA AV TIO anstillda i gummi-
branschen efterfragar mer indivi-
duell I6neférhandling. Detta enligt
en undersokning som Demoskop
gjort bland medarbetarna i gummi-
och motorbranschforetagen.

Undersokningen visar ocksa att
lika 16n inte prioriteras sarskilt hogt.
Ddremot anses det viktigt att man
kanner till kriterierna for lonesatt-
ningen.

Liksom i 6vriga delar av motor-
branschen anser medarbetarna i
Gummibranschen att de viktigaste
faktorerna for Ionesdttningen dr den
individuella prestationen, foljt av
hur ansvarsfullt och svért jobbet dr.

- Vi vill skapa oss en battre bild
av hur anstdllda inom motor- och
gummibranschen resonerar kring
och varderar olika aspekter av bland
annat lonebildning, sdger Ari Kir-
vesniemi, forhandlingschef pa MAF
och tilldgger:

- Undersokningen visar tydligt
att medarbetarna i branschen vill se
mer av foretagsndra loneférhand-
lingar.

Demoskops undersokning byg-
ger pa svar fran drygt 700 kollek-
tivarbetare och tjansteman i foretag
inom motor- och gummibranschen
som dr medlemmar i Motorbran-
schens arbetsgivareforbund, MAF.

De viktigaste faktorerna for ratt-
vis lonesattning anser de anstdllda
vara att man far information om
vad man behdver gora for att fa
hégre 16n och hur I6nediskussionen
ska gé till. Idén om lika 16n har ovan-
tat svagt stod. Att alla far samma
loneckning anses minst viktigt.

De flesta efterfrdgar i allt hogre
grad en individuell loneférhand-
ling. I undersokningen vill fyra av
fem ha en mer individuell forhand-
ling mellan arbetstagare och arbets-
givare. Resultatet kan enligt Demo-
skop dven tolkas som att det finns en
oppenhet for en storre 1onesprid-
ning i branschen.

Den egnalonen dr en stark driv-
kraft for den arbetsinsats man gor;

1onen bor spegla individens arbete
mer dn kollektivets. m

) DéckDebatt - April 2012
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Vanliga fragor

®

Till déickia.se

App fran
Dackia

DACKIA LANSERADE NYLIGEN en
app med det primdra syftet att
anvandaren latt ska hitta narmaste
vagen till en Dackia-verkstad. Uto-
ver det finns det en smart funktion
dar man pad ett latt och kul sdtt kan
testa falgar pa sin bil. m

Sverige-Finland
i Vianor-hockey

DEN 17 MARS var det tuffa tag i
hockeyrinken i Upplands Visby
norr om Stockholm. Dir mdttes
Vianor Sverige och Vianor Finland
i en prestigeladdad hockeymatch
med spelare som till vardags jobbar

som montorer, admini-
stratorer, platschefer och i lednings-
grupper.

Efter en hard men schysst match
vann Vianor Sverige med 7-3 och
utmanar nu andra foretagslag. m

NDI ir ett ledande grossistforetag i déiick- och filg-
branschen som ingdr i en stor nordisk koncern.

Vi importerar diick och fiilg fran hela virlden och
NORDISK DACK IMPORT AB har egna agenturer i Sverige och Norden.

Vara kunder ar dackverkstader och didckkedjor, terforsiljare av lantbruksmaskiner, entreprenad-
maskiner, skogsmaskiner mm. Den svenska delen av foretaget ar lokaliserat med lager i Flen och
Lund. I Lund finns dven administration och kontor. NDI har expanderat och vuxit de senaste fem

dren och nu tar vi nista steg och expanderar ytterligare. Vi behover sex stycken bra medarbetare pa

olika positioner i foretaget. Vissa uppgifter kraver god erfarenhet medan andra ger méjlighet for
ratt person att vixa in i sina uppgifter pa foretaget.

VI SOKER FLER MEDARBETARE

- Lager- och logistikchef till lagret i Lund. Ett utmanande arbete for ritt person. Féretaget vaxer och med
detta stills nya krav. Vi ser att det krdver nya 16sningar for sattet att arbeta och lageroptimera. Ritt person
har goda kunskaper i att leda personal och fa dem att trivas och prestera, planeringsformaga, logistiskt
tankande, vilja att skapa effektiva rutiner, kunskap att gora lonsamma I6sningar och detta pa ett enkelt och
jordnira sett.

- Key Account storkundsavtal. En helt ny tjanst. Vi har tagit hem en del stora avtal som vi ska se till att
forvalta vil. Vi s6ker dig som trivs med att vara spindelen i nitet och se till att allt fungerar som det &r tankt.
Du ir ldnken till bestillare och underleverantérer. Du utvecklar konceptet tillsammans med dina med-
arbetare. Du reser och besoker bade underleverantérer och bestillare och kan vara med och ta in nya avtal
och fa med dem i vara befintliga rutiner.

- Inkdpare till kontoret i Lund. Vi koper in fran hela varlden direkt till vara lager. Vi sdker en person som
kan forhandla, halla liv i leverantorskontakterna, vet knepen att fa basta dealen och ar redo att implemen
tera nya rutiner. Som person maste du vara en lagspelare som bade lyssnar och férmedlar.

- Orderchef till kontoret i Lund. Vi har mycket duktig personal som servar vara kunder dagligen men som
saknar en ledare som kan utbilda, sdtta nya rutiner och effektivisera avdelningen. Hir kravs kunskaper om
dédck och filg.

- Ddckmontor till lagret i Lund med god erfarenhet av tunga produkter sasom LV, entreprenad, lantbruks
maskiner osv.

- Sédljare for tunga produkter med placering i Lund med en del resdagar per manad. Dé vi ar en av

Sveriges storsta falg- och dackleverantor till traktorer och entreprenadmaskiner maste du ha stor kunskap
inom omradet, vara serviceminded och ha teknisk forstaelse.

Alla anstillningar dr tillsvidareanstillningar. Senaste ansékningsdag dr den 2 maj 2012. Endast
skriftlig ansokan med CV pd brev eller mail. Mirk din ansékan med aktuell tjdnst och sind till:
Nordisk Diack Import AB - Box 4027 - 227 21 LUND, alternativt info@ndi.se

FOTO Wesa Lehto




ervice AB

Extremt snabb kontroll av
alla hjulvinklar. Tar endast
ca 5 minuter foér en
métning.

Visuaring,

Extremt snabb kontroll av alla
hjulvinklar. Tar endast ca 5
minuter fér en métning.

Leasingkostnad:

3 488 kr/man.*

(36 man)

4 * Forhojd 1:a ménadskostnad.
Restvérde.

Pris fran:

148 900:-

John Bean 3D Lite

Pa grund av 3D Lites effektiva kamerateknik,
enkla anvandning och utrymmessnala design
ar 3D Lite ett mycket intressant alternativ
aven for sma verkstader.

DIN KOMPLETTA LEVERANTOR
AV DACKMASKINER/HJULINSTALLARE

Ackrediterad kalibrering

=1 0).

TT

John Bean Arago

Visualiner Arago &r toppmaskinen i
Snap-on 3D Aligners produktportfolj.

Andra fordelar med Arago ar:
Okad precision
3-dimensionell bild pa skarmen med
aktuell matuppgift och tydliga anvisningar
Reflekterande maltavior pa hjulen utan
kanslig elektronik

Omfattande aktuell fordonsdatabas

John Bean BFH 2000

Den mest avancerade balanseringsmaski-

nen pa marknaden. Speciellt anpassad for
dackverkstader med stora dackvolymer.
Har avancerad diagnostisk med laserteknik
som identifirerar eventuella brister pa dack
och falg.

Alla priser exklusive moms.

Service

Vart servicenat ar val utbyggt och
tacker in hela Sverige. Du far snabbt
och effektivt den service du behdver.

SNEPA

2> 204280 O

O Wy Z - . « . )

ﬁf, ?f; Vi ar ackrediterade * Avgasmatare (bensin & diesel)
p1T att utféra e Ljusinstallare och ljusinstallarplats

1889

ISO/IEC 17025 kalibreringar av:

www.sunmaskin.se

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA

* Bromsprovare med tillhdrande tryckgivare

Stockholm och Géteborg.

Medlem av

Vi har serviceverkstader i Karlstad,

[

equipmen

Premium
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OLAND HAR SVERIGES MODERNASTE DACKVERKSTAD:

ATT JOBBA
HAR AR RENA
HIMMELRIKET

Dack-Roy i Farjestaden satsade 15 miljoner kronor pa att bygga Sveriges modernaste

dackverkstad och fick omedelbar utdelning. DackDebatt har studerat investeringen

hOS Mlkael |denSJO OCh hanS ansta“da TEXT Mats Glaad FOTO Joachim Grusell och Mats Glaad

April 2012 - DackDebatt [EENIIN



- URSAKTA MIG, en kund...

Jag vet inte vilken gang i ord-
ningen Mikael Idens;jo forsvinner ut
ibutikslokalen. Kanske fjarde eller
femte gangen sedan jag dok upp.
Det dr alldeles uppenbart att det
inte finns sarskilt mycket tid for
oplanerade infall hos Dack-Roy.

I'sofforna i den ljusa och 6ppna
receptionen sitter tva hundar med
sina dgare. For en kort sekund fun-
derar jag pd om jag kanske tagit fel
ingang och kommit till Farjestadens
djursjukhus, for sa kliniskt rent, ljust
och frascht kdnns det.

Men det dr naturligtvis bara
inbillning. Hunddgarna sitter inte
bara bekvdmt. De har full koll pa
vad som hinder i verkstaden ocksa,
eftersom man valt att ha fonster
mellan kundmottagning och verk-
stadsdelen for privatfordon. Los-
ningen renderar helt klart en ratt
skon atmosfar.

Det ligger i linje med den vagn
som star utanfor entrén, med texten:
"Lagg din punktering hédr”. Det ska
vara snabbt, bekvimt och kanske
ocksa lite underhallande att lamna
in bil eller hjul hos Dack-Roy i Far-
jestaden.

Familjeféretag

Jag dr inne pa min andra espresso
fran bryggaren i receptionen nir
Mikael slutligen sldr sig ned bakom
skrivbordet pa sitt kontor.

- Farsan startade verksamheten
redan 1974. D3 fanns vi inne pa Stor-
gatan och var vl en ddckfirma lite
som alla andra, beridttar Mikael.

"Farsan” ifraga hette forstds Roy

BTG DéckDebatt - April 2012

och 1983 borjade Mikael jobba med
"Déck-Roy”. Davar han19 &r gammal.
Lika manga ar senare - 2002 - hade
han tagit 6ver och 16st ut sin far.
Mikaels son Patrik star pa tur och
kommer sannolikt att forvalta famil-
jeforetaget vidare en vacker dag.
Den verksamhet som Mikael
Idensjo utvecklat sedan 2002 bestar
av valdigt manga olika byggstenar.
Exakt vad framgangsreceptet bestar
ikan te sig aningen forvirrande. Har
dr det manga backar smd som
resulterat i ett veritabelt inlands-
hav. Ska man prompt hitta ett bra
ord att sammanfatta det hela med
kdnns "proaktivitet” rimligt. En
kultur av att gora snarare dn att
snacka har gjort Dack-Roy till en av

Modernt dackférvaringssystem...

Sveriges i sarklass mest framgangs-
rika och moderna dackfirmor.

- Man kan ju tycka att laget ar
lite lustigt, eftersom vi finns pa
Oland. Men vi ticker in en "halv-
mane” som bestar av bland annat
Kalmar, sdger Mikael.

Jo, Dédck-Roy har mdnga lant-
brukskunder och en stor andel
foretagskunder med tunga fordon.
Men man har dven satsat ordent-
ligt pd marknadsforing, inte minst
via lokala tv-kanaler. Lite enligt
klassisk amerikansk modell, med
Mikael Idensjo sjalv som huvud-
rollsinnehavare i filmerna. Dess-
utom dr man leverantor till manga av
niaromradets bilhandlare, en smart

win-win-16sning, dar bilfirmorna
slipper ha hjul pa lager och Dack-Roy
gor en bra affar.

-Det dr naturligt for mig att vara
ute och kolla om vi kan samarbeta
med andra foretag.

Varifran sdljadran kommer vet
Mikael Idensjd inte riktigt, men han
medger att han sdljer in sin verk-
samhet tamligen ihdrdigt. Och poten-
tialen att vdaxa har visat sig vara
enorm.

Valdsam expansion

2002 omsatte man nio miljoner
kronor per ar. 2011 hade man natt
siffran 27,6 miljoner kronor och nu
dr man tolv anstdllda, varav fyra pa
sdlj- och kundmottagningssidan och

...och nya maskiner hos Dack-Roy i Farjestaden.
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Det ser ut som att vi kan bli en gubbe till har

fore arsskiftet, sa bara sedan flytten fran de

gamla lokalerna har vi i sa fall fatt anstdlla tva personer.

KQ . TE)

Mikael Idensjo saljer in sin verksamhet tamligen ihardigt. Och potentialen att

vaxa har visat sig vara enorm.

resterande atta gubbar pd verkstads-
golvet.

- Det ser ut som att vi kan bli en
gubbe till hdr fore arsskiftet, sa
bara sedan flytten fran de gamla
lokalerna har vii sa fall fatt anstdlla
tva personer, konstaterar Mikael.

Denyalokalerna, Sveriges moder-
naste i sitt slag, var med andra ord
inte bara en rejdl satsning (totalt

JJ

allt gar bade ldttare och fortare.

hjalpmedel har och

investerade man 15 miljoner kro-
nor, varav bygget kostade 11,8 mil-
joner), utan har dven overtraffat alla
forvantningar hittills. De 3000 for-
varingsplatser for dack man hade
utokades till 5300. Men det tog bara
tvd manader innan det var fullt.

- Vivar tvungna att flytta for att
kunna vaxa. Vi fick inte plats. Och
skulle vi gora det skulle vi gora det

Stefan Johansson

ordentligt. Sa vi har verkligen for-
sokt bygga den perfekta ddckverk-
staden har. Det géller allt fran matt
och design till belysning pa lagret
och att underlitta det dagliga arbe-
tet. Och sa tyckte vi att vi tog i rejalt
ndr vi ndstan dubblade kapacite-
ten pa dackforvaring, men har star
vi nu och overviger att bygga ut
ytterligare, skrattar Mikael.

Tomten ligger strategiskt utmed
brofistet vid Olandsbron. Den sobert
svarta och modernt fyrkantiga bygg-
naden &r en av de forsta man ser
ndr man svanger av mot Férjestaden,
och laget var forstas viktigt.

-Jag hittade tomten av en slump
redan for sju ar sedan. Jag tog en
extrasvang for att fa upp virmen i
bilen ndr jag plotsligt hamnade har.
Detvar som nér en seriefigur far en
lampa 6ver huvudet. Det bara slog
mig att "hdr ska jag bygga en super-
modern dédckverkstad”.

Kommunen nyttjade dock sin
forkopsratt och lade vantarna pa
marken. Till slut bestimde man dock
attupplita marken till kommersiell
verksamhet, och Mikael gick fran
tanke till handling.

Skraddarsytt

Mikael Idens;j6 har tillsammans med
sonen Patrik statt for stora delar av
planeringen. Allt 4r genomtdnkt i
minsta detalj. Inte bara tekniken,
utan dven arbetsmiljon dr minuti-
ost utformad saval for att optimera
effektiviteten som for att virna om
personalens hilsa.

- En sadan sak som golvvirme,
till exempel. Det dr bra for killarna
som ligger pa knédna och kryper i
verkstaden hela dagarna, sdger
Mikael.

En intressant detalj dr att man
medvetet gjort utrymmena vid sidan
om lyftarna rdtt trdnga.

- Dablir det inte att man ldgger
ifran sig en massa grejer vid sidan
av, utan man placerar dem dar de
ska vara.

Lyftarna dr nedsankta och samt-
liga monteringslinjer dr utformade
pa sa vis att man aldrig ska behova
lyfta ett ddck. Savl luft som nitrogen
finns dessutom i stolpar vid respek-

tive monteringslinje, vilket gor att
hanteringen av byngliga behadllare
och slingrande slangar &r ett minne
blott.

- Om det hdr dr en drom sa vill
jag inte vakna, sdger Stefan Johans-
son, en av de anstillda som varit med
sedan allra forsta borjan.

Han menar att arbetsmiljon dr i
det narmaste perfekt.

- Rena himmelriket. Vi har alla
tdnkbara hjdlpmedel har och allt
gdr bade lattare och fortare, sdger
han.

Nej, nagon drom d&r det inte.
Men samtidigt anda. For det hdr ar
Mikael Idensjos drom i forverkli-
gad form, dven om vigen dit kan-
tades av en del mardrommar.

- Det dr klart man har svettats
over lanen och s3, men vi har inte
beldnat oss upp over skorstenen.
Kommunen képte var gamla mark
och byggnad for sju miljoner kro-
nor, och det underlittade forstas.

Totalt har foretaget dubblat sin
yta till 1900 kvadratmeter totalt i
och med flytten. Lokalerna inne-
fattar bland annat ett toppmo-
dernt kok med en soldrankt jitte-
balkong. Man kan ndstan se
framfor sig hur ganget njuter av
varsin 0l efter att butiken stangt en
solig fredagkvill i borjan av som-
maren.

- Det kan absolut hdanda ibland,
medger Mikael Idens;jo néjt.

Mot ena kortsidan av koksloka-
len star ett piano. Lite udda for att
vara en ddckfirma kan man tycka.
Nar DackDebatts utsdnde kommen-
terar saken slar sig Mikael Idensjo
ner pd pianostolen, faller upp locket
och river av ett stycke som skulle
fatt sjalvaste Robert Wells att haja
till. Efter att ha sett ut som en fagel-
holk en stund fragar jag om han
mojligtvis tjdnat pengar pd att spela
piano. Joda, det har Mikael Idens;jo,
visar det sig.

-Jag har spelat med The Boppers
och Lasse Berghagen, bland annat.

Vi befinner oss forvisso pa fel
kust for att skamta pd goteborgska,
men dnda: Klart att en man med
sddan kénsla for svang vet hur man
handskas med hjul! m

April 2012  DackDebatt



Dack med design

Att nya Vredestein ar ett mdnsterdack innebar inte nddvandigtvis att det ar bast,

men det ar i alla fall omsorgsfullt ménstrat. rexrsisrm sundreidt Foto cert karisson/Bilsport

- ANTLIGEN ETT foretag som for-
statt hur vijournalister ska behand-
las, skamtar en kollega.

Sjalv tycker jag att det kdnns lite
fanigt och ganska onddigt - men
jag skainte forneka att det ocksa dr
ratt kul att vi far poliseskort.

"Vi” dr i detta fall tre busslaster
dick- och motorjournalister plus
en del annat 16st folk pa vig fran
Budapest centrum till Fi-banan
Hungaroring nagra mil sterut och
runt vara tre bussar pilar tva mc-
poliser med blinkande blaljus och
ylande sirener.

Det dr uppenbart att de hiar
bada poliserna - en kille och en tjej
- jobbat med eskortkérning tidi-
gare. En av dem kor fore till ndsta
korsning och stoppar all trafik, sedan
sticker den andre ivdg till ndsta
korsning och dr det bilar i vigen
tvingas de at sidan och ibland gar
mc-poliserna ut i motande fil och
rensar den sd att bussarna kan
kora om koer via motande korfalt.
De dr imponerande duktiga och kor
ibland mycket fort forbi bussarna
och andra bilar och det dr inte utan
att det ibland ser rdtt farligt ut.

Men vi kommer fort och smidigt
fram till Hungaroring och kan
bdrja bekanta oss med tvd nya
dack: Sportrac 5, som eftertrader

Fabrizio Giugiaro var mycket stolt
o6ver det nya dacket och dess design.

Sportrac 3 (nummer 4 hoppades
over) och Ultrac Vorti, som ir ett
extremsportddck och alltsa en
tdmligen smal produkt trots sin
bredd; som mest 295/30 ZR 20.

Vi far dka ndgra snabba varv med
snabba bilar runt den krokiga banan
med tdvlingsforare bakom ratten,
men inte kora sjdlva pd banan - vil-
ket far betecknas som en bade for-
stdelig och forstandig forsiktig-
hetsdtgdrd frdn Vredesteins sida.

Pa ett par mindre banor far vi
dock kora nagra korta repor med pa
en liten handlingbana samt prov-
bromsa pa blott underlag, och visst
fungerar dicken bra - men hur bra
de dr i jamforelse med konkurren-
terna gdr forstas inte att avgora.

Giugiaro Design
Vredestein samarbetar som bekant
flitigt med kdnda italienska design-
foretaget Giugiaro Design och sa
dven nar det gdller dessa bada dack.

Fabrizio Giugiaro, son till fore-
tagets grundare Giorgetto Giugiaro,
var pa plats vid introduktionen
och forklarade apropad Sportrac 5
att han var mycket stolt 6ver det
nya ddcket och dess design.

Vid en kortare intervju berattade
han att utformningen av ett nytt
déck ofta borjar med att Giugiaro

Design tar fram ndgra skisser pa
hur ddcket borde se ut:

- Vi jobbar framfor allt med
dackens monster. Ofta borjar utveck-
lingen av ett ddck med att vi skissar
pa ett snyggt monster och sedan
tar teknikerna &ver. Sedan bollas
utformningen fram och tillbaka
mellan design och konstruktion tills
vi har ett vdl fungerande monster
som stdmmer med bade design-
och teknikonskemal.

Pa DickDebatts direkta fraga for-
nekade Fabrizio Giugiaro dock att
denna arbetsmetod innebar att man
kompromissade med déickets egen-
skaper till férman for designen...

A andra sidan irju alla dick all-
tid en kompromiss mellan en méangd
olika egenskaper, sa helt sannings-
enlig var Fabrizio Giugiaro kanske
inte i det fallet.

Hur som helst ar monstret pa
Sportrac 5 asymmetriskt i stéllet
for riktat (som pa Sportrac 3).

Sportrac 5 har fyra breda langs-
gdende spar for optimal undantrang-
ning av vatten och maximala vatten-

Fabrizio Giugiaro.

planingsreserver. Fordelningen av
ddckets skulderblock ger enligt
Vredestein "perfekta prestanda vid
bromsning pd vata underlag sam-
tidigt som den bidrar till ddckets
laga bullernivier”.

Bade Vredestein Sportrac 5 och
Ultrac Vorti finns redan i Sverige i
14 respektive 11 dimensioner. m
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Dackfirmor ar

perfekta maltavior
for bluffakturering”

Bluffakturering sveper éver Sverige som en ekonomisk pest och sarskilt utsatta

ar firmor som sysslar med hantverks- eller verkstadsorienterade verksamheter.

DackDebatt har tittat ndrmare pa fenomenet och hur du undviker att hamna i

bluffmakarnas klor.

TEXT Mats Glaad

ARET AR 2005 och Ronny Lundin
dr anstdlld pa dackfirman Smillrik
Trading. Foretaget dr mer kdnt som
en av manga ddckfirmor under varu-
market Guson. Det dr stressiga dagar
ilokalen i Bromma nér ett sdljsamtal
kopplas till honom. En kvinna undrar
om han dr intresserad av att kdpa
lysror till lokalen.

Ronny tackar ndstan slentrian-
massigt nej. Den hir typen av sam-
tal kommer ofta och han har egent-
ligen inte ens tid att prata. Men
kvinnan dr pastridig och foreslar
att han ska bestilla en lada lysror,
bara sd att han kan se hur smidigt
det gar och hur bra produkterna
dr. Ronny faller till foga och accep-
terar forslaget. Ladan anldnder och
dérefter hander ingenting. Sa langt
allt val.

Manga ar senare har Ronny tagit
over Guson i Bromma. Pa hosten 2011
far han ett samtal fran en kvinna
som undrar om han inte behover lite
fler lysror dn de han redan bestallt.
-Jag sdger till henne att jag inte
bestillt ndgra lysror, men da tar hon

upp den hidr bestdllningen som
gjordes 2005. Och sa kommer det
riktigt konstiga. Hon hdvdar att jag
har ett konto hos dem och att det
enda sdttet att siga upp det ar
genom att hon forst skickar ett gdng
nya lysror, berdttar Ronny.

Han dr stressad dven vid det har
tillfallet och har inte riktigt tid att
ifrdgasatta kvinnan i telefonen. Hon
skdrper tonen och hdvdar att han
maste acceptera lysroren.

-Jag drbadeirriterad och stressad
sd jag sdger efter en del tjafs ndgot
istil med "skicka skiten, dd”, minns
Ronny.

Inom kort ringer kvinnan igen
och berittar att hon tdnker skicka
annu fler lysror, men Ronny for-
klarar att han inte tdnker betala.
Ladan med lysror levereras med
budbil, men Ronny skickar tillbaka
den med viandande bud, och kvin-
nan aterkommer snart per telefon.

- Hon hédnvisade till vart avtal.
Jag sa att hon fick skicka uppgifter
om avtalet. DA sdger hon att det inte
finns skriftligt, utan att jag gatt med

, , Skicka skiten, da!



pa avtalet muntligen, per telefon.
Jag sdger att hon i sa fall far bevisa
den saken och attjag tanker bestrida
det hela.

Dér ar vinu. Ronny har, efter att
hakonsulterat DRFidrendet, skickat
tillbaka rubbet och dven formellt
bestridit det faktum att det skulle
finnas nagot avtal.

-Dackfirmor dr den perfekta mal-
tavlan for de har bluffmakarna,
konstaterar Per Geijer, sdkerhetschef
pa organisationen Svensk Handel.

Per Geijer, sékerhetschef pa organisa-

tionen Svensk Handel.

Han berdttar att den enorma
okning av bluffakturering under
hosten 2011 nu tycks ha natt sin
topp, men att problemet fortfarande
dr att betrakta som enormt. Och att
verksamheter som av den typ som
Ronny Lundin bedriver dr speciellt
drabbade rdder det alltsa inget tvi-
vel om.

- Bluffmakarna viljer hellre verk-
samheter ddr nagon ar upptagen
med att lossa muttrar snarare dn
befinner sig framf6r en dator. Verk-
stadsfirmor och hantverkare av olika
slag dr populdra maltavlor, menar
Per Geijer.

Star man upptagen med nagon-
ting mer praktiskt orienterat har man
ju forstas mindre mojligheter att
snabbt kolla upp vem som ringer,
och man dr sannolikt ocksa lite
forstrodd och ofokuserad. Inte sal-
lan ringer sdljarna ocksa ndr de vet
att det dr stressigt. Dackfirmor ar
speciellt utsatta under perioder da
exempelvis skiften fran sommar- till
vinterddck sker som mest intensivt.

- Man spelar ofta ut stresskor-
tet ocksd. De sdger att man har fem
minuter pa sig att bestimma sig.

Men kan man da inte bara sdga
nej och be vederborande att dra till
ett extra varmt stalle?

Nej, tyvarr inte. Bluffmakarna ar
mer sofistikerade dn att de 1ater sina

offer komma undan sa litt. Ofta
jobbar man ndmligen enligt meto-
den att man latsas att vi redan
accepterat ett grunderbjudande, vil-
ket far oss att tro att vi tackar nej
ndr vi i sjdlva verket tackar nej till
tillaggstjanster.

- Man kan till exempel anvdanda
sig av fraser som "vill du ha extra-
tjdnsten x ochyy, eller &r du n6jd med
bastjansten?”. Om man da svarar
att man dr n6jd med bastjansten sa
far man den plus en faktura. Inte
sdllan spelar sdljaren aven in just
den del av samtalet ddr man sdger
sig ndja sig med bastjdnsten, for-
klarar Per Geijer.

Bluffakturor kommer i manga
skepnader. Det som Ronny Lundin
rakade ut for med sin ddckfirma ar
bara ett scenario, det vill sdga att man
pastas sitta fast i avtal man aldrig
ingdtt. Men &dven "erbjudanden”
som ser ut som fakturor dyker upp.
Det kan dven vara blanketter man
ska fylla i, och sd framgar det av det
finstilta att man egentligen skriver
pa ettavtal om att kopa nagonting.
Och sa finns det foretag som bara
skickar en faktura rdtt och slatt.

- Det sistnamnda med férhopp-
ningen att den kanske ska hamna i
handerna pa ndgon sommarvikarie
pa ekonomiavdelningen, som bara
later den slinka igenom, forklarar
Per Geijer.

Enligt honom spdnner &ven
gdrningsmannens profiler 6ver ett
brett spektrum.

-Dethandlar omallt fran18-ariga
grabbar som tycker de har kommit
pa varldens mest geniala grej till
enorma organisationer med kopp-
lingar till manga verksamheter och
bolag. Det handlar ofta om klassisk
ekonomisk brottslighet, med mal-
vakter och andra l6sningar som gor
det svart for eventuella utredare att
komma at dem, sager Per Geijer.

Svensk Handel far runt 100 sam-
tal om dagen fran foretagare som fatt
bluffakturor. Runt 40 av dessa ar
samtal fran foretagare som bara vill
prata av sig lite. Man blir ett slags
terapeutiskt stod for de som kdnner
sig maktlosa. Resterande undrar hur
de ska agera.

Maénga av bluffmakarna hotar
med inkasso och kronofogden om
man inte betalar. Men sd ldngt beho-
ver det faktiskt sdllan gd.

- Det viktiga dr att man bestri-
der fakturan. Om det kommer upp
snack om nagot avtal sd ska man
begdra att fa se det. Man ber dem
helt enkelt skicka ett underlag. Sdger
de att man ingatt avtalet muntligt
ska man be dem bevisa den saken

JJ

Det viktiga dr att man

bestrider fakturan. Om

det kommer upp snack om nagot

avtal sa ska man begdra att fa se det.

ocksa. Och dven om de har en
inspelning sa haller det inte alltid i
juridisk mening, dd man ofta bara
spelat in valda delar av samtalet,
forklarar Per Geijer.

Det hander i princip aldrig att ett
blufforetag vdljer att ga till tings-
ratten. Och har man bestridit en
faktura s ligger drendet vilande hos
kronofogden. Det blir alltsd ingen
betalningsanmérkning om man kan
visa att man bestridit fakturan.

Tyvdrr har manga domstolar i
dag instdllningen att parterna ska
forlikas i mal av den hér typen, vilket
Svensk Handel och andra organisa-

- Man kan inte betrakta parterna
som likvdrdiga i de hdr fallen, och
vissa av bluffmakarna har till och
med kalkylerat med forlikningen,
menar Per Geijer.

Iskrivande stund pagar en ratte-
gang i Helsingborg, dar mdnnen
bakom ett foretag pastds ha dgnat
sig 4t omfattande bluffakturering.
Om utgangen blir en fillande dom
kan det forhoppningsvis bli en
tydlig signal till bluffmakarna om
att deras verksamhet faktiskt kan
fa kdnnbara pafoljder.

- De har ju tyvdrr kunnat agera
utan ndgra ndmnvarda konsekven-

tioner kritiserar och vill férdndra.  ser hittills, sdger Per Geijer. m

| Sa hanterar du b
| uffm
‘\ V/ Far du ett séljsamtal, s3 ta akarna

| ri ¢ i
‘ ?ger ?ch avgora huruvida
| vart médan.

dig tid att férsoka férstd vem som
Personen &r seriss eller ej. Det &r

V/ Pastas du ha ingdtt ett avtal, be d§ att f§ se det
Pc ° . 2 '
v astas du ha ing4tt ett muntligt avtal, be d§ om bevis p3 det.

Var v. 3
v . aksam s3 att du genom att tacka nej till "tillaggstjanster”

som "Skulle du vara ndjd me

I o .
| \/ G_a aldrig med p3 att sdga u
sista bestalining”,

v iI;]at;okl;gtir;te stressas av explicita kommentarer (tex ”Om du
etalar gar det till kronofo
IsciE gden, och du tyck al i
det &r vart 11000 kro 3 p
_ nor att fa en betalnin arkni
: . gsanmarkning?”).
estrider du fakturan blir det ingen betalningsanmérknﬁwg)
\/ Bestrid fakturor och skick .
Meddela kronofogden om

Pp ett avtal genom att gdra “en

a tillbaka varor du inte bestallt.
att du bestridit ett eventuellt kray.

v Ignorera aldrig situationen,
Agera!

\/ Var skeptisk mot “erbj
du tar del av dem.

fér dé blir det i regel bara varre.

udanden”. L3s alltid det finstilta innan

V/ Har du en smart telefon kan d
app fér iPhone eller Android.
sysslar med tvivelaktiga saljm.

U ladda ned Svensk Handels
Den listar féretag som
etoder.
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Bilsalongen i Genéve ar utan konkurrens varldens trevligaste bilsalong. Den
ar ocksa den storsta arliga bilsalongen i Europa och under de inledande press-
dagarna vimlar det inte bara av journalister utan ocksa av galanta damer - och

maSSOI’ aV Sp | O nel’ TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Peter Sundfeldt m.fl.
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FOR MANGA BILNORDAR, eller
"bensinhuvuden” med svengelsk
terminologi, ar bilsalongen i Genéve
varje var en lika trevlig som mat-
nyttig inledning pa ett nytt bilar.

Till ovan ndmnda kategori far
nog eder redaktor rdknas in. Sedan
1973 har jag genom aren ofta mott
varen ndr jag besokt Salon interna-
tional de 1’automobile Genéve, och
allt som oftast upplevt en slags
"salongsberusning” - vackert var-
vader och klasar av ldckra bilar blir
man inte precis nedstdmd av.

Forutom alla nya "riktiga bilar”
bjuds har alltid pd ménga span-
nande, roliga, galna, vackra och fula
bilar, varav en del kanske snarare
bor betecknas som "bilar” eller "bil-
liknande fordon”.

Déck och félgar finns det ocksa
gott om. Forutom Michelin var alla
stora och manga mindre dacktill-
verkare pa plats och manga avdem

Seat bjéd pa show i form av damer pa héga svajmaster.

BEZY DéckDebatt - April 2012

bjod pa nyheter. I ar presenterade
till exempel Goodyear sitt utveck-
lingsprojekt Air Maintenance Tech-
nology, en i ddcket inbyggd mini-
luftpump som ska se till att ddcket
alltid har ratt lufttryck. Continental
begick officiell varldspremidr for
ContiPremiumContacts, Bridgestone
lanserade nya Turanza Too1 och
gjorde ocksa ett stort nummer av
de fargade ddck som DdckDebatt
avhandlade i forra numret, medan
Vredestein till och med kunde stolt-
sera med en "egen” bil!

I den stora hall nr 7 for tillbehor,
verktyg och ddckmaskiner star ocksa
falgtillverkarna pa rad, och bara i
den hallen gar det litt 4t bade en
och tvd och kanske fler timmar.
For hela salongen bor man avsdtta
tva dagar, att forsoka klara av den
pa en dag blir stressigt.

Att utse den snyggaste eller
lackraste bilen pa arets salong

Tata Manza, vérre &n gamla Lada Samara.

later sig knappast goras, dar fanns
atminstone tio dugliga kandidater
till den titeln.

Ndgot lattare da att utse drets
missfoster, till den "utméarkelsen”
fanns bara tva kandidater - men de
var 4 andra sidan desto mer sjalv-
skrivna.

Fula fordon
Manza fran indiska Tata ser ut som
om man snott "designen” fran gamla
Lada Samara och sedan lyckats med
bedriften att gora den dnnu fulare,
men vdrre dnda dr Bentley Exp 9F,
foretagets forsta forsok i suv-
branschen. Det dr en grotesk pjds
med 23-tums fdlgar och allmint
vulgdr framtoning, som sdkert kan
bli en succé hos alla med for
mycket pengar men for lite smak.
- Det hdr dr ett intressant seg-
ment for oss. Inget dr bestdimt om
den ska ga i produktion, vi testar

BENTLEY

reaktionerna hédr pa salongen sa far
vi se, berdttade en av Bentleys man
imontern.

- Hoppas inte, muttrade en av
Sveriges mer kdnda motorjourna-
lister, som hort var konversation
men som av hdnsyn till sina rela-
tioner med VW-koncernen fore-
drar att forbli anonym.

Redan under den forsta press-
dagen borjade rykten surra om att
Bentley beslutat modifiera formerna
hos Exp 9F - for en planerad intro-
duktion 2015.

Av alla nya bilar var det natur-
ligtvis Volvo V40 som var mest intres-
sant for svenskt vidkommande, men
mest forvaning eller uppseende
vackte nog nya Mercedes A-klass,
som i generation tre blivit en helt
vanlig halvkombi i "Golf-klassen -
medan helt nya Audi A3 kravde
expertogon for att framsta som ny.

Vérldens forsta VW Golf GT1

Bugatti Veyron, varldens snabbaste cabriolet.



Koenigsegg, som ju numera &r vart enda svenska "personbilsmarke”, visade upp nya Agera R med
1140 hk, vérldens férsta ihdliga kolfiberfalgar (sparar 20 kg) och trendig "mattmetalliclack”.

Hanférande utsikt fran den stora VW-monterns balkong:

Ett hav av nya spannande bilar.

Ferrari F12 Berlinetta med 6,3 liters V12:a pa 740 hk. 0-100 km/h pa 3,1 sekunder.

Vredestein stoltserade med en ”"egen” bil pad méssan.

Cabriolet dr snygg, riktigt snygg,
bade med taket upp och nere - och
elektrohydraulisk ner- eller upp-
fallning tar for ovrigt bara 9,5 res-
pektive 11 sekunder och kan utfo-
ras i farten upp till 30 km/h.
Volkswagens GTI-ikon har alltsa
aldrig tidigare funnits i ppet utfo-
rande, men nir den 36 ar efter GTI-
begreppets fodelse kor in pd banan
med 211 hk under huven dr den
ndstan dubbelt sa stark som "ur-
GTL:in" (110 hk) och tre ganger sa
stark som den forsta Golf-cabben

Volvo V40 var forstas den mest intressanta bilen fér svenskt vidkommande.

Varldspremiar for Volkswagen Golf GTI i snygg cabrioletversion.

med 70 hk.

Giorgetto Giugiaros beromda
designforetag Italdesign, som en
gang for linge sedan ritade den
forsta Golf-modellen (1974), har
numera (sedan ndstan tvd ar)
inlemmats i den omfattande VW-
koncernen. I Genéve bjod Giugiaro,
som brukar svara for designen av
Vredesteins dédck, bland annat pa
en specialbyggd Vredestein-bil.

Bland "vdrstingarna” stannade
vi forstds till vid nya Ferrari F12
Berlinetta och inte minst vid den

numera enda svenska "personbilen”
Koenigsegg Agera R - men Bugatti
var som vanligt virst med virldens
snabbaste cabriolet: Bugatti Vey-
ron Grand Sport Vitesse med en
8-liters W16-motor pd 1200 hk och
1500 Nm har en toppfart pa410 km/h!
De allestides ndrvarande bil-
spionerna - eller konkurrentana-
lytiker som de sjdlva foredrar att
kallas - svirmade i de flesta mont-
rar men kanske mest runt Audi A3
och Mercedes A-klass. "Spio-
nerna” kdnns igen pa sina omfat-»

April 2012 - DackDebatt [EEIIIN
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» tande protokoll och pd att de platar
extrema ndrbilder pd detaljer -
och ibland nédr de tror att ingen ser
dem skar de till och med loss en
liten textil- eller plastbit.

Ingen Genévesalong

utan Sbarro

Men roligast pd Genevesalongen dr
nog andd alla mer eller mindre
snygga, realistiska, haftiga, konstiga

JJ

De allestides narvarande bilspionerna -

eller konkurrentanalytiker som de sjdlva

foredrar att kallas - svarmade i de flesta montrar men

kanske mest runt Audi A3 och Mercedes A-klass.

och lackra koncept- och special-
byggen.

Har finns inte plats for en brak-
del av allt kul pd hjul som bjuds pa
salongens totalt 110000 m? men
Franco Sbarros kreationer maste med.
Den italienfodde schweizaren har
sedan tidigt 70-tal bjudit pa nya
specialare, den ena mer udda an
den andra, och arets salong var
inget undantag: Gronvita Espera

forde tankarna till ett badkar - med
en kompressormatad rak Jaguar-
sexa pa 326 hk - och knallgula For-
mel 1-inspirerade Delphi Fifor3
(en forare, tva passagerare) lar inte
heller vinna nigot skonhetspris.

Négot sadant far nog inte heller
Morgans nytillverkade version av
klassiska 3Wheeler - men ddremot
mitt eget hogst personliga "vill ha"-
pris... m

Med rétter i 1920-talet: Nya Morgan Three
Wheeler med 2-liters V-twin, 115 hk,
matchvikt ca 500 kg, 0-100 km/h ca 5
sekunder, toppfart 185 km/h. Vill ha!

Konkurrentanalytikerna jobbade flitigt i och runt nya

Mercedes A-klass och dokumenterade varenda detalj.

Sbarros grénvita Espera pdminner en
hel del om ett (snabbt) badkar.

Formel 1-inspirerade Delphi F1fér3 (en férare, tva

passagerare) lar inte vinna ndgot skdnhetspris.

Fulldubbade Formel 1-déck som tagits fram for ett Red Bull-event pa is.

BT DéckDebatt - April 2012

Senaste utrustningen till den moderna verkstaden fanns ocksa att beskada i Geneve.
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Kunskap - Kvalitet - Service

Butler sosows

Fyrhjulsmatare - Radiokommunikation

- Rullande falgkastkompensering.
- Spoilerprogram.
- 1 dags utbildning hos kund.

Leverans inkluderar:
Komplett med kabinett, dator med tangentbord, 22" LCD skdrm,
fargskrivare, 4 mathuvuden, 4 félgfasten, 2st vrid- och 2st glid-plattor.

stertil 310  sT4040

- Saxkorbanelyft med inbyggda glidplattor och uttag for vridplattor.
- Lyftkapacitet 3,5 ton.

- Kérbaneldngd 4600 mm.

- Frihjulslyft, lyftkapacitet 2,6 ton.

- Belysning

(4 )

Paketpris
1st 8050WS + 1st Cisor 35A
inkl.belysning +1st SD26PHL

189 900:-

Leasing: 3 699:- / manad

Moms, frakt och installationskostnad tillkommer. Pris giltigt till 2012-06-30.
Med reservation for valutakurséndringar dverstigande +-2%.
Leasing beraknat pa 60 manader och 10% restvarde.

/

- Fyrpelarlyft med en lyftkapacitet pd 4 ton. - Frihjulslyft, lyftkapacitet 2,6 ton.

- Korbaneldngd 4665mm. - Belysning.
- Min h6jd 130mm. - Lyfttid 29 sekunder.
- Lyfthdjd 2000mm. - Justerbar sénkhastighet.

~

Paketpris
1st 8050WS + 1st ST4040
inkl.belysning +1st SD26PHL

169 750:-

Leasing: 3 307:- / manad

Moms, frakt och installationskostnad tillkommer. Pris giltigt till 2012-06-30
Med reservation for valutakursandringar dverstigande +-2%
Leasing beraknat pa 60 manader och 10% restvarde.

N\ o,

www.gesab-sweden.se
Haparanda: 0922-101 55 Géteborg: Billyftarservice, 031-873 900

Viéxjo: 0470-396 27 Malmé: 040-462 344

08-732 29 00




Kommande lag om vinterdack pa tunga fordon:

"En fraga om framkom-
lighet, inte om sdakerhet”

TILL DEN KOMMANDE vintersa-
songen blir det med stor sannolik-
het lag pa att tunga fordon (+3,5 ton)
ska ha vinterdack pé drivaxeln.

-Ja, det dr jag ganska overtygad
om. Vi kom ju med ett forsta for-
slag om detta redan 2008 och nu
har ministern (infrastrukturmi-
nister Catharina Elmsiter-Svird)
bestamt sig, kommenterar Goran
Andersson, utredare pa Transpor-
styrelsen, och fortsdtter:

- Forslaget ska ut pa en kort
remissrunda och sedan ska det
notifieras hos EU. Ministern hop-
pasattlagen kan trddaikraftden1
decemberidrochjagtror att det dr
praktiskt mojligt.

Borde det inte vara krav pa vin-
terdick pa alla hjulen &dven pa
tunga fordon?

- Det kan man kanske tycka,
men det hdr dr ett forsta steg pa
vagen och det handlar om fram-
komlighet, inte om trafiksdkerhet.
En kost/nytto-analys visar att det
inte dr lonsamt med vinterdack pa
alla hjul om man bara ser till fram-
komlighet. Daremot kan det for-
stas ha betydelse for trafiksdker-
heten, men vi far ta en sak i taget.

Forutom vintrarnas verklighet
- i form av slirande, stillastdende
och av vigen-kanande langtradare
- backas lagforslaget dven upp av
ett par undersokningar om tunga
fordons dackutrustning vintertid
2011 och 2012. Undersokningarna

BT DsckDebatt - April 2012

genomfordes pd uppdrag av Trans-
portstyrelsen och Trafikverket av
Dickbranschens Informationsrad
i samverkan med Polisen i Skdne
och Stockholms ldn.

Pilotstudie av déckens ménsterdjup
och andel vinterménster pa tunga
fordon i januari~februari 2012

T —
i i Do o

519 kontrollerade fordon
Vid den senaste undersékningen
kontrollerades regelefterlevnaden
nar det géller krav pa ddck med
minst 5 mm monsterdjup pa drag-
bilens dick, men man maétte dven
monsterdjup pa sldp/trailer (lag-
krav 1,6 mm) och kontrollerade
andelen vinterddck pa svenska och
utldndska fordon.

519 fordon kontrollerades under
januari/februari i Stockholmsregi-
onen och utanfor Helsingborg,
varav tre fjardedelar var registre-

rade i utlandet. Merparten, 73 pro-
cent, var ldngtradare med trailer,
sa kallade trailerdragare.

Irapporten redovisas bland annat
att:

« Andel fordon med ddck med

mindre dn 5 mm monsterdjup
pa nagon position pa dragbilen
var 9 procent pa alla fordon, 18
procent pa svenska fordon och 7
procent pa utlindska fordon.
Andel fordon med didck med
mindre dn 5 mm monsterdjup
pa nagon position pa dragbilen
var lagre 2012 jamfort med 2011.
Andel fordon med dick med
mindre dn 5 mm monsterdjup
var 2 procent pa styraxel, 2 pro-
cent pa drivaxel, 17 procent pa
bdraxel, 20 procent pa sldp
framaxel och 25 procent pa slip/
trailer bakaxel.
Medelmonsterdjupet pa det mest
slitna ddcket pa respektive axel-
typ var 9,9 mm pa styraxel, 12,1
mm pa drivaxel, 7,7 mm pa bar-
axel, 6,5 mm pa sldp framaxel
och 6,7 mm pa sldp/trailer bak-
axel.
Andelen vintermonster var 31
procent pa styraxel, 56 procent pa
drivaxel, 8 procent pa baraxel, 4
procent pa sldp framaxel och 1
procent pa sldp/trailer bakaxel.

Fler undersékningar behévs
- Denna studie ger en indika-
tion pa hur monsterdjupet dr i

ddcken pa tunga fordon och hur
manga som anvander vintermons-
ter pa de olika axeltyperna. For att
fa en mer tillforlitlig bild av statu-
sen pa dack pa tunga fordon i olika
delar av Sverige behover sannolikt
mer omfattande undersokningar
genomforas, konstaterar Pontus
Gronvall pa  Déckbranschens
Informationsrad.

Anders Karpesjo, VD for Dack-
specialisternas Riksforbund, &ar
nojd med att ett lagforslag ar pa
gdng men inte med dess omfatt-
ning:

- Det hidr dr den andra studien
som genomforts. Det dr bra att
man den hédr gangen dven tittat pa
sldp och trailer. Bra dack pa driv-
axeln ar ju viktigt for framkomlig-
heten. Men for trafiksdkerheten
kan sldp och trailer vara betydligt
mer avgorande.

Av rapporten framgar att ande-
len vintermonster pa sldp var sa
lag som fyra procent pd framaxeln
ochbaraen (!) procent pd bakaxeln
pa sldp/trailer. Vad dr din kom-
mentar till det?

- Nu &r ju detta en pilotstudie,
men det dr anmdrkningsvart 1agt.
Det sdmsta monsterdjupet var
dessutom pa sldp och trailer. DRF
har sedan tidigare papekat sldpets
och trailerns betydelse for trafik-
sakerheten. Vi far hoppas att reger-
ingen tar till sig informationen,
svarar Anders Karpesjo. m
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Sommar! Hé6gtid fér favoritfordon och fordonsfanatiker av alla de slag. Nyputsade
och glédnsande fordon fran fordom rullas ut ur vintergdmslen och moter nya och aldre

eﬂtUS IaSth I’d On OCh - m OtO rcykl a I’ TEXT Arne A Jansson FOTO Jan Tagt m.fl.
" P E

DET FINNS OVER 125000 bilar i gt
Sverige som uppfyller kravet pa att
vara historiska fordon, det vill sdga
dldre 4n 30 ar, och som rullar i trafik
under sommaren. Historiska motor-
cyklar finns det 30 000 av och vete-
ranbussarna dr omkring 180 stycken.
Sa hdr drs kommer de ut ur sina
gomslen och visas upp av sina stolta
dgare i samband med veteranfor-
donsrallyn och triffar i markes-
klubbar eller storre sammanhang.
Lagg till detta alla dldre, halv-
gamla och halvnya entusiastbilar
och motorcyklar. Praktiskt taget varje
dag under hela langa sommaren
sker ndgonting nagonstansiMotor-
Sverige. Vissa dagar hdnder det
mycket pd en och samma gang, pa Rl :
ménga stillen samtidigt. Sveriges Pa varen téms Sveriges lador och garage och ut rullar veteranbilar, gamla bilar och inte s gamla bilar, motorcyklar av

Nationaldag 6 juni dr ocksd Motor-  likande &rgéngar och mangder av andra kul och intressanta fordon med tva, tre, fyra och d&ven manga fler hjul.

L) DéckDebatt - April 2012



P& parad: en Cottereau 15/18 fran 1906 féljd av en bla Vabis fran 1909.

Forare och passagerare i tidstypiska klader.

En rote Heinkel Kabinenroller poserar med en Supermarine
Spitfire vid en flygdag i Boras. Spitfire var som bekant
Englands fréamsta jaktplan under andra varldskriget och

gick hart at Heinklarnas flygande féregangare, framfor allt

bombplanet Heinkel 111.

Gamla moppar kan bli som nya och g& mot en ny var.

historiska Dagen med evenemang
pd ett 30-tal orter i Sverige. Da &r
atskilliga bland MHRF:s 170 med-
lemsklubbar i elden och star for sin
del av arrangemangen.

Motorhistoriska Riksforbundet,
MHREF, dr paraplyorganisationen som
organiserar 170 klubbar med 86 000
medlemmar. Det dr ocksd MHRF som
haller reda pa och katalogiserar alla
traffar och evenemang som hédnder
ute i klubbarna.

Vill du veta mer om klubbtraffar
och annat som DiackDebatt inte har
tagit upp eller detaljer om arrang-
emangen sa ga in pA MHRF:s hem-
sida www.mhrf.se och klicka fram
Evenemangskalender. Sedan plane-
rar du din resa till lampligt evene-
mang. Det blir garanterat en trevlig
och upplevelserik resa till gdrdagen
ndr allt kanske inte var bdttre men i
varje fall helt annorlunda. Innan mek-
aniken ersatts av elektroniken... m

Har ar ett urval av sommarens
fordonshistoriska evenemang:

MAJ

1 Luled

1 Norrképing

5 Goteborgstrakten
12 Ostergétland

13 Helsingborg

17 Born/Réttvik

19 Taxinge slott

26 Kemi/Torned

26 Sundsvall

30 Nykopings hamn

JUNI

Mariefred
Markaryd
Hudiksvall
Linkdping
Stockholm
Hela landet
Vargarda

© O O W N NNN

Vasteras
17 Karlskoga
29 Aland

30 Uppsala

JULI
Visby
High Chaparral

5

5 Vasteras
7 Orebro

7 Jarvsd

13 Varberg

14 Rattvik

20 Karlshamn
20 Landskrona
21 Landskrona
27 Stréngnas
27 Rattvik

AUGUSTI
4 Surahammar
4 Broésarp
4 Boden
10 Snogeholm
n Borlénge
M Kalix
N Skelleftea
n Jonkdping
18 Ostersund
18 Filipstad
25 Angelholm

Férsta Maj-rundan fér me Luled-Boden-Alvsbyn-Pited.
Oppet hus, Norrkdpings veteranbilsklubb.

Tunga Rallyt-Vast.

Ostgétarallyt, veteranbilsrally med fragor.

Sofiero. Prins Bertil 100 ar.

AkVadDuVillRallyt Erik Grip-garden.

Fest for franska fordon.

Toukotaiwal varrally.

Sundsvallsmarknaden. Bergsakers travbana.
Onsdagstraff for svans- och mittmotorbilar.

Angans Dag. Anglok- och batar, entusiastbilar.
Markaryds veteran- och kuriosamarknad.
Traktortraff. Utflykt.

Gamla Linkdping Kultursvang.

Gardesloppet. Prins Bertil Memorial.
Motorhistoriska Dagen.

Nostalgifestivalen Tanga hed.

Classic DamRally.

Velodromrallyt. Gellerasen.

Alandstraff mc-bilar. Notviken camping. T.o.m. 1juli.
Viksta Traktordag.

Traffa MHRF i Almedalen t.o.m. 4 juli.

Classic Chevy Club sommarmote t.o.m. 8 juli.

Power Meet 5-7 juli.

Gnallbaltestraff.

Nostalgi och storloppis pa Lérstrand.

Wheels & Wings 13-14 juli.

Siljansrallyt 14-15 juli. Dalarnas Automobilklubb 100 ar.
Karlshamn Classic Car.

Crusing i Landskrona.

Thulin-tréffen pa citadellet.

Motorhistorisk marknad pa Malmby flygfalt 27-28 juli.
Classic Car Week 27 juli-4 augusti.

Malardalsrundan. Motorcykelmuseet.
Osterlenkicken. Rally for veteran-mc.

Retro Rally.

Internationell tréff Panther-mc Gydarp 10-12 augusti.
Dalarnas AK:s Damrally.

Fiskarbyrundan, Veteran-moppe- och lattviktarrally.
Guldrundan, veteranfordonsrally.

Utomhusmarknad pa Elmiaféltet.

Tungt rally, Optand Teknikland.

Hyttsvangen. Rally fér alla sjalvgadende fordon.
Lergdksrallyt. Traff och marknad. Bosse Bildoktorn.
Damrally.

25 Karlskoga
SEPTEMBER
1 Ostra Frélunda
8 Sodertalje
9 Ludvika
9 Varby

Motortraff for veteranmotorer.
MHS Tunga Rallyt/Akarsvangen.
Vasman runt.

Roda kaféet, Stockholmsrallyt.

Fler evenemang gar att hitta pa MHRF:s

evenemangskalender pd www.mhrf.se
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Motorsommar

Racingrora

Vi ska for all del inte gldomma alla tavlingar fér fordon med tva, tre eller fyra och

eventuellt fler hjul - har far vi dock bara plats med kortfakta om tavlingarna i STCC

och den nya utbrytarserien TTA. rexrsion sundeltt

ARETS RACINGSASONG BLIR san-
nolikt den mest omfattande ndgon-
sin - men knappast den bésta. sTcc
kor nio tavlingsomgdngar men har
som bekant drabbats av svar forar-
och teamdrdnering i och med star-
ten av den konkurrerande tavlings-
serien TTA, som kor atta tavlingar.

IsTcc, Scandinavian Touring Car
Championship, géller i stort samma
reglemente som tidigare; en VW
Scirocco eller Chevrolet Cruze ar i
grunden just en VW Scirocco eller
Chevrolet Cruze, om dn rejdlt modi-

JJ

fierad. sTcc kor pa Yokohama-dack.
TTA star ursprungligen for Tou-
ringcar Team Association men i
marknadsforingen kor man hart med
TTA - Elitserien i racing. Bilarna
har kompositkarosser som pamin-
ner om BMW 3-serie, Citroén Cs,
Saab 9-5 och Volvo S60, men under
skalet har de alla likadana chassin
och V6-motorer fran Nissan. TTA
kor pa ddck fran Hankook.
Aretsracingsisong bjuder ocksa
pa tre nya tavlingsbanor. Att sTcc-
finalen ska g pa Solvalla i Stock-

Splittringen inom svensk

racing dr synnerligen olycklig,

inte minst for publiken.

BEZ] DésckDebatt - April 2012

holm har varit klart linge, men dess-
utom kor man Airport Race i
Ostersund, medan TTA kor en del-
tdvling pa nya Tierp Arena mellan
Uppsala och Gavle.

I sTcc verkar startfélten i skri-
vande stund bli blott ett dussintal
bilar stort och av dem fir ungefar
hélften betraktas som utfyllnad.
Striden ldr sta mellan tre fabriks-
stodda team.

VW stidller upp tva team med
vardera tva biogasdrivna Scirocco:
For Team Biogas.se/KMS kor wrcc-
meriterade spanjoren Jordi Gené
och Johan Kristoffersson och i 1Ps
Team Biogas rattas bilarna av Pat-
rik Olsson och Johan Stureson.

Chevrolet Motorsport Sweden
monstrar tva Cruze, som kors av
Rickard Rydell och Michel Nykjaer,
medan Honda Racing Sweden dr ett
enbilsteam styrt av Tomas Engstrom.

Ytterligare ett halvdussin dldre
bilar dr anmaélda men lir inte ha
nagra chanser till framskjutna pla-
ceringar.

Inte s& manga namnkunniga
forareisTtcc alltsd, men desto fleri
TTA. Hdr hittar vibland andra Richard
Goransson, Fredrik Larsson,Martin
Ohlin, Fredrik Ekblom, Thed Bjork,
Robert Dahlgren, Tommy Rustad, Jan
"Flash” Nilsson och Mattias Anders-
son och eftersom alla kor i princip
likadana bilar bor det innebara tét
och spdnnande racing, dven om
startfaltet om 16 bilar dr tamligen
tunt dven i TTA.

For svensk racing - och inte minst
for publiken - dr splittringen synner-
ligen olycklig. De bakomliggande
orsakerna dr manga och komplice-
rade, men i grund och botten hand-
lar det forstas som alltid om pengar
-men hér finns inga vinnare! m



FOTO Superstudio

Saab gor comeback i svensk racing. Flash Engineering stéller upp i TTA-serien
med fyra bilar férsedda med karosser som har drag av bade Saab 9-3 och 9-5.

Volkswagen stéller upp med fyra biogasdrivna Scirocco i arets STCC. Foérare ar

(fr v) Johan Stureson och Patrik Olsson i IPS Motorsport, medan Jordi Gené
och Johan Kristofferson kor fér Team Biogas.

R —
. )
Racingkalender
AR, B AR A 4-5 maj Mantorp Park
= ' hh 18-19 maj Ring Knutstorp
1-2 juni STCC City Race, Goteborg
15-16 juni Sturup Raceway Malmo
6-7 jul Mantorp Park i
10-11 augusti STCC Airport Race Ostersund
25-26 augusti  Jyllandsringen Danmark
7-8 september Ring Knutstorp
21-22 september Solvalla, Stockholm
12 maj Karlskoga
m 2 juni Anderstorp
16 juni Goteborg City Race
ELITSERIEN | RACING 7 juli Falkenberg - Vastkustloppet
18 augusti Karlskoga - Kanonloppet

1 september Anderstorp
15 september  Tierp Arena
29 september Goteborg

Det kan du tjana pa

Dackia ar en av Sveriges storsta dackservicekedjor.
2011 vaxte vi med 8 nya verkstader i:

Ronneby, Trollhdttan, Mariestad, Sédertélje, Vallentuna,
Lidingé, Véstra Froélunda och Varberg.

Var ambition ar att bli &nnu stérre. Darfor soker vi

dig som funderar pa att sélja din verkstad. Har du en

mogen, valskott rérelse med en omséttning pa mer

an fem miljoner vill vi garna att du hor av dig.
Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa

070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

Enhagsslingan 5| 187 40 Taby | 08-120 47 800 | www.dackia.se




‘Partikelproblem i EU-domstol?

EU hotar med domstol om inte Sverige blir mer partikelfritt. Sverige svarar att arbetet

gar mycket bra, vilket bdr minska domstolshotet.

DACKDEBATTS GRANSKNING visar

g .~ Sammanstallning av den nationella rapporteringen
garder mot hoga parti o . . = o
kelhalter fortfarande faktiskt &r  SOmM Utforts for berorda zoner for ar 2005-2010

outnyttjade i flera kommuner. Inte . . o
en eid; av dubbférbudskommu.  (NEtR://cdr.eioneteuropa.eu/se/eu/aapp) Kalla: Naturvardsverket

nerna har hittills infort hdrdare  Fetmarkerade matplatser anger matplatser vilkas resultat ndgon gang rapporterats som &verskridanden till kommissionen. Mat-
asfalt eller slityta. Bara Goteborg platser med understruken text anger matplatser vars halter rapporterats till kommissionen men inte som ett éverskridande. Fet-
och Uppsala har intensifierat sin markerade halter visar nivaer éver gransvardet. Uppmatta halter till vénster om / Antal dygn éver 50 mikrogram/m? (gransvérde;
rengoring och stddning. Varken  max 35 dygn/ar). Uppmétta halter till héger om / :drsmedelvérde (grénsvarde; max 40 mikrogram/m?®). Rédmarkerade rutor = bada
Stockholm eller Uppsala praktise-  gransvardena éverskridna. Gulmarkerade rutor = ndgot grénsvérde dverskridet. Grénmarkerade rutor = inget grénsvérde &verskridet.
rar i nuldget dammbindning.

. . .. ZON KOMMUN MATPLATS 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Sandningen och saltningen dr ett
problem, anser Naturvardsverket. SW1 Ornskoldsvik  Centralesplanaden >40/- >30/- 20/-
Strax fore jul kom ett kritiskt SW2 Sodertalje 42/31 56/33 43/27 31/23
formulerat brev till regeringen g5  Norrképing ~ Ostra Promenaden 53/31  54/30  16/23 15/20  16/18
fran Europeiska kommissionen om K ; 59/31 5422
. . . . ungsgatan
partikelhalterna i Sverige, och da 959
nirmast PMio-partiklar (med dia- SW2  Uppsala Kungsgatan 53/31  43/28  29/24
meter mellan 2,5 och 10 mikrome- SW3 Jonkdping Barnarpsgatan >29/- 35/26 36/24 22/21
ter). Sw2  Visby Ostervag 37/-
Sverige star infor hot att dras
Lo g . B SwW4 Stockholm Hornsgatan 80/42 64/38 74/42 77/37 65/37 46/30
infor domstol pa grund av over-
skridna grinsvirden. Regeringen Norrlandsgatan 67/34 76/38 56/35 50/27 29/24 25/22
svarade avvdpnande att det blir Sveavégen 56/33 71/33 44/31 58/31 33/26 29/23
battre och béttre. Om ndgra ar ar Essingeleden 73/37  36/30 65/33 54/30  38/26
problemet 19st, lovade man. SW5  Goteborg Gérda 47/30  43/31  35/28  19/27  15/24  10/19

Infor svaret skickade regeringen
for sdkerhets skull enremisstillen  Naturvardsverkets tabell ger en ljus bild av PM10-utvecklingen i Sverige. DackDebatts komplettering med rétt, gult och
liten krets expertmyndigheter, lans-  grént fértydligar bilden.
styrelser och kommuner. Vissa

berdrda behovde inte yttra sig efter- ) (.’\(9 5 o ~ o\& O
som det blivit s mycket bittre. @1.0 be«" AN S & °
Balansen mellan hdlsohotet och Atgarder mot PM-10-partiklar ECONIEN 5”0(\ & P
traﬁkr{skerna . (ger?orn mlr_l.Skad 1 Hardare asfalt, slityta X | X
dubbdicksanvandning) berdrdes
inte i Sveriges svar. Men det togs 2 Dammbindning X X X
upp i yttrandena frdn regeringens 5 [Eemsbring N VN ”
expertmyndigheter.

Transportstyrelsen menade att 4 Hastighetsbegransning 30 km/h X X
dubbdicksforbud kan ge negativa 5 tyidgad skyltning férbud tomgangskarning vid brodppning (Sédertalje) X
effekter pa trafiksdkerheten. Ett
antal fordon méste kora dubbat s3 6  Satsning kollektivtrafik, framkomlighet X X

attisen ruggas och friktionen 8kar. 7 satsning gang- och cykeltrafik 5 .
Om inte uppruggningen kan 16sas
pa nagot annat sitt.
Naturvardsverket var dnnu tyd- 9 Infrastrukturférandring, trafikomlaggning X X X
ligare. For att klara gransvardet i
ndrtid (matt i mikrogram per kubik-
meter) ansag man visserligen att 11 Dubbfria dack forval kommunens fordon X
det kravs kraftfulla dtgdrder mot
dubbddck. Men Sverige maste nd
trafiksikerhetsmalen och dar finns 13 Kampanj mot dubbdéack X X | X | x| x
en konflikt. Boven i dramat, menade
myndigheten, var inte bara upp-
virvling av slitagepartiklar till f6ljd Inte en enda av férbudskommunerna har infért hardare asfalt eller slityta. Géteborg och Uppsala har intensifierat rengs-

8 Hojd avgift boendeparkering 5

10 Trangselskatt (Goteborg 2013) X X

12 Miljékrav upphandling tunga transporter X

14 Dubbdéacksférbud X X X

av dubbdédckanvandning, utan ocksd  ring och stadning. Varken Stockholm eller Uppsala praktiserar i nuldget dammbindning.
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Trafikverket har en pessi-

mistisk syn pa utvecklingen.

I Naturvardsverkets ljusare svar finns

den mest intressanta och positiva

informationen i svarsunderlaget:

En summerande tabell med uppmatta

halter aren 2005-2010.

sandning och saltning. Slutklimmen
var att det behovs mer kunskap.

Trafikverket, som vill ha ner dubb-
ddckandelen till 10 procent, upp-
gav att man normalt inte anvander
sandningssand pa de statliga vdg-
arna. For att radikalt fd ner dubb-
ddcksanvandningen argumenterade
myndigheten for skatt pa dubb-
ddckanvandning.

Trafikverket har en pessimistisk
syn pa utvecklingen. I Naturvards-
verkets ljusare svar finns den mest
intressanta och positiva informa-
tionen i svarsunderlaget: En sum-
merande tabell med uppmétta halter
aren 2005-2010. Av nagon outgrund-
lig anledning ingar den inte i Sve-
riges svar.

Den forsta matpunkten dr Cen-
tralesplanaden i Ornskoldsvik. Dar
hade man problem ar 2008, men
2009 och 2010 klarade man grans-
vardena. Ornskoldsvik behovde inte
svara pa remissen. Inte heller Lins-
styrelsen i Vasternorrlands ldn.

Den andra mdtpunkten dr Tur-
ingegatan i Sodertdlje. Ddr Gver-

JJ

skreds det ena gransvardet 2007-
20009. 2010 var det gront. Inte heller
Sodertdlje kommun har behovt
svara pa nagra remissfragor.

Dérefter kommer Norrkoping.
P4 Ostra Promenaden har man métt
sedan 2005, och dadr overskreds
bada gransvirdena 2005-2006.
Ddrefter har det varit gront. Pa
Kungsgatan borjade man médta 2009.
Bade 2009 och 2010 6verskreds ddr
ett gransvirde (antalet dygn Gver
50 mg/m3). Naturvardsverket note-
rar att byggverksamhet pagatt pa
Kungsgatan, och att detta kan ha
paverkat matresultatet. Lansstyrel-
sen i Ostergstland konstaterar att
de atgirder som initialt gav storst
effekt var forbattrad vintervag-
hallning och dammbindning. Ny
beldggning med hdrdare asfalt har
visat sig mycket bra ur partikelsyn-
punkt.

Aren 2006-2010 pagick stora
byggprojekt i centrala Uppsala (Rese-
centrum, Dragarbrunnsgatan) och
trafikavstangningar (Strandbodga-
tan, Stationsgatan). 2006 lades buss-

Linsstyrelsen i Ostergotland

konstaterar att de atgdrder som

initialt gav storst effekt var forbattrad

vintervaghallning och dammbindning.

Ny beldggning med hardare asfalt har

visat sig mycket bra ur partikelsynpunkt.
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Det ordnar vi.

Med 6ver 30.000 personbilsdack och 2.000 lastbilsdack sténdigt i lager
erbjuder Kransens Gummi ett brett och smart utbud av produkter och
tjdnster till din verkstad eller aterforsaljning. Lds allt pa var hemsida!

Va kommen till Kransens Gummi!

KLKLG

Kransens Gummi

| sta’n pa da’n.

619 22 Trosa

Box 60 |
Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
! www.kransensgummi.se
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Komfortdédck for sma
och mellanstora bilar.
Mycket bra vategen-
skaper. Ett kvalitetsddck
fér manga, skéna mil.
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For sma till stora familje-
bilar. Superbt vatgrepp
for optimal sakerhet.
Komfort och lag ljudniva
som grundegenskaper
och ett av marknadens
ldgsta rullmotstand.

Sport i kombination
med komfort.
Héghastighetsddck
med perfekta vagegen-
skaper i vitt och torrt.

YG(OHAMA OFFICIELL DACKLEVERANTOR TILL

YOKOHAMA

www.yokohama.se
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Ett av marknadens basta
sportddck. Sa ndra eft
extremt banracingdédck
man kan komma och i
tillagg lang livsidngd och
lag ljudniva.
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Miljoaktivist.

Fran Jonkodpings kommuns kampanj
mot dubbdéck.

trafiken om till Kungsgatan. Allt
tillsammans bidrog troligen till
okad partikeltransport och upp-
virvling. Mdtningarna startade 2008,
och de tva forsta aren Gverskreds
liksom i Norrkdping antalet dygn
Over 50 mg/m3. 2010 var det gront.

Jonkopings kommun har under
ett par ar drivit en uppmadrksam-
mad kampanj mot dubbdack. Mét-
ningar pa Barnarpsgatan i Jonko-
ping har gjorts 2006-2009. Det har
varit gront pa Barnarpsgatan alla
aren, utom 2008 da antalet dygn
over 50 mg/m3blev 36 mot tilldtna
35. Varken Jonkopings kommun
eller Linsstyrelsen i Jonkopings
ldn har fatt frdgor fran Regerings-
kansliet.

I Visby startade mdtning 2010
pa Ostervdg, med gront resultat.
Inga fragor fran Regeringskansliet.

IStockholm har mdtningar skett
pa tre platser sedan 2005. Horns-
gatan dr formodligen Sveriges mest

kénda gataide hdr sammanhangen.
R6tt ljus radde 2005-2008. Medan
det 2009 och 2010 har blinkat gult
pa Hornsgatan. 2006 startade mat-
ningarna pd Essingeleden, och dir
har gult ljus lyst hela tiden.

Den sista madtplatsen i Natur-
vardsverkets tabell dr Garda i Gote-
borg. Ddr blinkade det gult 2005-
2006, ddrefter har detlyst konstant
gront. Goteborgs Stad konstaterar
i sitt remissvar att nagra overskri-
danden av gransvardena inte fore-
kommit i Goteborg sedan 2007
(dubbdécksforbud infordes pa Frig-
gagatan och Odinsgatan vintersa-
songen 2010/2011).

DickDebatt har gjort en sam-
manstdllning i tabellform som avslo-
jar att kommunernas atgardsstra-
tegier skiljer sig at. Bland de tre
kommuner (Stockholm, Goteborg,
Uppsala) som infort dubbdacksfor-
bud har ingen enda infort hardare
asfalt eller slityta. Det har endast
Norrkoping och Sodertdlje gjort.

Bara Goteborg tillimpar damm-
bindning (férutom Norrkdping och
Jonkoping). Stockholm &r den enda
kommunen 6ver huvud taget som
inte har intensifierat rengoringen
och stddningen. Bade Goteborg och
Uppsala har utckat hastighetsbe-
gransningar till 30 km/h och genom-
fort trafikomldggningar - ddremot
inte Stockholm.

Andra sardrag i atgdrder dr att
Stockholm ensamt har infort mil-
jokrav vid upphandling av tunga
transporter, liksom hdjd avgift for
boendeparkering. Ett annat sardrag,
slutligen, dr att Jonkoping som
ensam kommun har infort dubb-
fria ddck som forval pa sina egna
fordon. m
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Vi har varit pa turné,
det var en riktigt god idé

En “roadshow” arrangerad av DRF har rullat genom Sverige fran Malmo i séder till

Vannas i norr for att informera om det nya skolamnet Hjulutrustningsteknik.

I MARS RULLADE Ddckspecialis-
ternas Riksforbund ut pa en infor-
mationsturné - eller "roadshow” -
till de av Sveriges gymnasieskolor
som har Fordons- och transport-
programmet pa programmet. Under
tva intensiva veckor triffade DRF
ett sjuttiotal skolledare och ldrare.
Utgangspunkten var det nya skol-
dmnet Hjulutrustningsteknik.
Sammanfattningen av utfallet:
Idel aha-upplevelser! Stort intresse!
DRF-turnén stannade till i Malmo,
Eksjo, Boras och Koping. Efter en
veckas uppehall fortsatte resan till
Vinnis, Sundsvall och Gavle. Ett

BEE) DésckDebatt - April 2012

viktigt syfte med traffarna var att
visa bredden och djupet i dmnet
Hjulutrustningsteknik. Att det ar ett
dmne med stort kunskapsinnehall.

Programmet var systematiskt
upplagt. Forst en kort introduktion
till det nya @dmnet (Anders Karpesjo,
DRF). Dérefter en redogorelse for "det
fantastiska décket” (Bernt Wahlberg,
informationschef pa sTrO). Punkt
tre handlade om fdlgar (Tommy
Kérnstrom, med underlag frdn ocL
Brorsson). Den fjarde punkten pa
programmet behandlade service och
underhall - kdrnan i dmnet Hjul-
utrustningsteknik (Tommy Kirn-

strom, utbildningsansvarig pa Con-
tinova). Till sist en presentation av
branschen och de fradgor som den
brottas med, samt hur DRF arbetar
med att mota skolornas behov.

Manga fick en tankestéllare
De flesta fordonsgymnasier utbildar
personbilsmekaniker, ibland dven
lastbilsmekaniker. Med hjdlp av en
bild fran Aitikgruvan i Gallivare
kunde Anders Karpesjo visa upp
de storsta hjul som forekommer i
Sverige, drygt fyra meter i diame-
ter. Det var en aptitretare som gick
hem. Anders gick vidare med att

Det &r stor skillnad pa skottkarrehjul

och dessa drygt fyra meter héga hjul
(Aitikgruvan). Bada ryms inom dmnet
Hjulutrustningsteknik.



visa pd hjulens och hjulaxlarnas
betydelse for ett tungt fordons
ekonomi och sdkerhet. Manga fick
sig en tankestdllare.

Koncentrationen var stor nir
Bernt Wahlberg lade ut texten om
"En ovanligt god kompromiss”. I
branschen ar det en sjdlvklarhet,
men det finns ju inget dack som ar
bast pa allt. "Allround” betyder i
praktiken "lagom”, men ddcket kan
ocksa vara optimerat for vissa egen-
skaper. Ddckens kvalitet avgor for-
donets koregenskaper, sdakerhet och
driftekonomi, forklarade Bernt. Dar-
for dr det viktigt att ha ratt dack.
Det paverkar vagkdnsla, styrrespons,
stabilitet, sparkdnslighet, vagljud,
komfort och bromsférmaga.

Stor forvaning vickte svaret pa
fragan hur manga bestandsdelar
ett ddck bestdr av. Manga gissade
pa mellan 20 och 30. Rétt svar dr
mellan 200 och 250.

Vad innebdr ett punkteringskor-
bart ddck, var en annan fraga. I an-
slutning till det var det naturligt
att understryka lufttryckets bety-
delse. Avslutningsvis tog Bernt upp
reglerna for ddck, inklusive den
kommande energimdrkningslagen.
Att man alltid ska ha de basta
ddcken bak dr inte ett lagkrav, men
viktigt for trafiksdkerheten. Det
stalltipset vallade faktiskt en del
diskussion pd nagra orter.

Didckiall dra, men utan filg och
trycksdttning fungerar det inte.
Tommy Karnstrom anvdnde hér
ocL Brorssons presentation (ocL B
kunde tyvdrr inte medverka).

Tillverkning av fdlgar sker till
att borja med pad olika sdtt: gravita-
tionsgjutning ("sockerkaksmeto-
den”), hogtrycksgjutning, smide,
valsning, split. Nar Tommy sedan
gick in pd en fdlgs olika dimensio-
ner (bredd, diameter, bultcirkel,
inpressning, centrumhal, broms-
frigdng), forstod alla att det har
med hjulutrustningsteknik ar lite
mer dn bara att skruva av och pa
"ddck”. Eller som en ldrare formu-
lerade sig vid en av trdffarna:

-Déckbiten haralltid varitundan-
gomd, bortglomd i undervisningen.

Intresset var stort om Skolverkets nya amne Hjulutrustningsteknik. DRF, som bidragit till branschanpassade amnesplaner, traffade

ett drygt sjuttiotal skolledare och larare frdn gymnasiet under ett tva veckors intensivt program (bilden fran Képing den 16 mars).

Man har kunnat sdga "skit samma,
slang pad nat skit!” Ingen har nog
riktigt lyssnat i skolan.

Aven kring filgar finns natur-
ligtvis en del regler, till exempel
att hjulet inte far ta i karossen eller
sticka utanfor hjulhuset. Viktigt ar
att falgen verkligen klarar belast-
ningen. Ett exempel som belyste
problemet var fem- eller sjusitsig
Volvo XC9o0. I det ena fallet maste
falgen klara en belastning pa 675 kg,
i det andra 735 kg. Sadant far man
inte missa.

KUNSKAPSd

FTET

DRF Kunskapslyftet ar ett hos PRV
registrerat varumarke. Det star for en
vision och ett projekt som kommer

att leva under manga ar.

En viktig fraga for alla som tog
del av denna roadshow var hur
dmnet Hjulutrustningsteknik skulle
kunna utnyttjas i skolan. En rektor
frdgade rent ut hur dmnet skulle

JJ

kunna kombineras med program-
mets olika inriktningar och elevers
skiftande forutsdttningar?

Anders Karpesjo svarade att det
finns alla mojligheter f6r skolorna.
Viktigt kommer dock att vara hur
arbetsmarknaden ser ut pa orten,
och vilken typ av fordon som fore-
kommer. Personbil, buss och last-
bil dr vil ganska givet pa de flesta
hall, men ndr dr entreprenad, skog,
gruy, jordbruk och industri aktuellt?

Dé&ck och sant...

En forestdllning som somliga hade
med sig till trdffarna var att det har
med dédck och sant inte skulle vara
sd mdrkvardigt. Men efter Tommy
Kdrnstroms genomgang om balan-
serings- och monteringsteknik, sd
forstod alla att det hdr krdver bade
kunskap, noggrannhet och riskmed-
vetenhet. Han borjade med att berdtta
om balansering:

- Man maste forstd obalansens
orsaker, hur man atgardar - och
inte minst maste man forsta vikten
av en korrekt balansering.

Under turnén passade Tommy
pa att g runt i skolornas verksta-
der. Han kunde dér se att vissa vik-
tiga tillbehor saknades, samt att

underhallet av utrustningen inte all-
tid var den basta. Underhallet dr vik-
tigt for att fa till korrekt uppspén-
ning, balanseringsmaskinen maste
dessutom kalibreras regelbundet.
Monteringsteknikens betydelse beto-
nades, bade att f6lja rutinerna och
att ha rdtt utrustning.

Viktig balans

Bernt Wahlberg hade tidigare pra-
tat om dédckens egenskaper. Tommy
fyllde nu pa med vilka problem som
daligt balanserade hjul leder till:

« Sdmre kontakt mellan dick och
vagbana (sdkerhet)

« Dalig forarkomfort (trotthet —
sdkerhet)

« Okat dickslitage (ekonomi)

« Slitage av styr- och hjulupp-
hdngningsdelar, speciellt stot-
ddmpare (ekonomi)

« Kortare livslangd for fordonet
(ekonomi)

« Okad bransleforbrukning (eko-
nomi, miljo)

Obalans i ett hjul leder till stora
krafter ndr fordonets hastighet
okar. Tommy gav ett par exempel.
50 grams obalans pa 24-tumshjul ger
en kraft av 18,9 kg vid 120 km/h.
Om samma hjul viger 20 kg och dr

Ddckbiten har alltid varit undangomd, bortglomd i

undervisningen. Man har kunnat saga "skit samma,

sling pa nat skit!” Ingen har nog riktigt lyssnat i skolan.
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Ny yrkesutgl /

For den elev som verkligen satsar och gar pa djupet med hjulutrustningstekniken hagrar att bli en riktig Dack- och hjulmekaniker.

Fragorna var manga och intresset stort under informationstraffarna (bilden fran Képing den 16 mars).

monterat 0,3 mm fel fran centrum
blir obalansens kraft 7,6 kg. De hdr
krafterna finns alltid nér bilen ar i
rorelse och okar snabbt slitaget.
Ett 14-tums hjul snurrariioo km/h
omkring 800 varv per minut. Det
resulterar alltsd i 800 skakningar
per minut!

Vad dr det da for obalans som
kan uppstd? Flera olika slag, relate-
rade till ddckets och/eller falgens
sammansdttning: statisk eller dyna-
misk obalans; uppspanningsfel, ofta
pa grund av smuts, rost eller grus-
korn (balanseringsmaskinens flans-
platta och filgens baksida); eller
overdriven eller ojamn atdragning
av muttrarna som stor falgen och
hjulet; ovalitet; kraftvariationer;
lufttryck; impulsbalans.

Utrymmet rdcker inte till for att
redovisa all information som 3ho-
rarna fick om balansering och
montering. Detta var dndd inte en
kurs utan en introduktion, i syfte att
visa pa bredden och djupet i amnet
Hjulutrustningsteknik. Och da blev
hjulinstallning bara flyktigt behand-
lat.

Studier i dmnet Hjulutrustnings-
teknik innebédr méjlighet till en helt
ny yrkesutgang, Dack- och hjulme-
kaniker. Men vad innebdr det att
uppbdra den yrkesbendmningen?
Anders Karpesjo forklarade hir
DRF:s syn pa den kompetens som
en god Déck- och hjulmekaniker

DéackDebatt « April 2012

maste ha. Han var noga med att
forklara att den kompetensen ar
ett resultat av god utbildning pd
gymnasiet, men ocksa av forvar-

vad erfarenhet i yrket.

1. For det forsta en mogen kvalitets-
uppfattning. Man jobbar med en
tjanst genom underhall. Det inne-
bar att kunna lisa av avvikelser
pa fordonet och kunna atgirda
dem. Men ocksd att kunna se
avvikelser som dr pa vdg att
hinda, och kunna forhindra dem.
P4 kvalitetssvenska kallas det
"avvikelser, korrigerande och
forebyggande atgarder”.

.For det andra riskmedvetenhet,
av tva slag. Dels kunskapen om
rutinernas betydelse i arbetet.
Hjul &r tryckkarl och maste be-
handlas som sddana. Dels for-
hallandet att kundens fordon ska
ut i trafiken efter servicen. Och
da ska det vara sa trafiksdkert
som mojligt.

.For det tredje handlar arbetet inte
om enkla skiften, av och pa med
hjul. En skicklig Dack- och hjul-
mekaniker har ett systematiskt
och problemldsande arbetssitt. Ett
bra verktyg for detta &r DRF-meto-
den: D = diagnostisera avvikelser;
R = rekommendera kunden atgar-
der; samt F = fardigstalla.

N
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Positiv respons
Responsen pa DRF:s roadshow blev

mycket positiv. Informationen om
Break Down ledde alltid till omfat-
tande diskussioner. Liksom fragan
om explosiva gaser (drivgas i punk-
teringsspray). Alla hade svart att
forsta att man faktiskt far ha explo-
siva gaser i tryckkarlet hjul - att
det &r helt lagligt.
Sagt av skolledare och ldrare:
« En handledare fran branschen
maste veta vad det innebar att ta
emot praktikanter i verkstaden.
« Vara programrad dr viktiga -
representanter maste in &dven
fran era foretag.
« Branschens engagemang ar verk-
ligen ett foredome.
« Er satsning pa dmneslitteratur ar
unik mot andra organisationer.
« Det hdr ger oss inspiration, det
ger sa manga mojligheter.
« En vdckarklocka.
« Utrustning dr en viktig fraga.
« Det har tar vi med oss hem och
pratar med de andra pa skolan.
« Jatteviktigt att samarbeta mel-
lan branschen och skolan.
« Bra att ddckbranschen samlar
oss sd hdr, det ger oss mojlighet
till dialog.
Sista ordet pd hela turnén fick var-
den for traffen pa Borgarskolan i
Gavle, bitrddande rektor John
Hjalmarsson:

- Det dr sa sa viktigt att vi sam-
arbetar och att vi levererar elever
med kompetens! m

FAKTA

Hjulutrustningsteknik ar ett nytt
férdjupningsdmne pa gymna-
siets fordons- och transport-
program. Ladda ned Skolverkets
féreskrift (SKOLFS 2011:164) pa
drf.se eller sék pa Skolverkets
hemsida. Beslutet om amnet
togs av Skolverket i mars 2011.
Under ett halvar jobbade sedan
DRF tillsammans med Skolver-
ket for att fa till en bra &mnes-
plan. Foreskriften vann laga
kraft den 12 januari 2012.

Enligt SCB (Statistiska Cen-
tralbyran) berérs 33000 an-
stéllda i nérmare 15000 foretag
av nagot slags arbete med déck,
falg och hjul. | dackbranschen
jobbar drygt 3000 anstallda i
1200 foretag.
Dackspecialisternas Riksforbund
uppskattar att cirka 13000 an-
stéllda har nagot behov av kom-
petens inom hjulutrustningstek-
nik. Rekryteringsbehovet ar cirka
600 personer per ar. Alla behd-
ver dock inte vara fullfjadrade
Déack- och hjulmekaniker.

DRF har just nu nastan 800
medlemmar. Antalet medlem-
mar har 6kat med 74 procent
sedan ar 2004. Branschtéick-
ningen ar fér ndrvarande unge-
far 66 procent.

FOTO Bo Lundvang




Dacktester i sammandrag

Nastan alla som behdévde nya sommardack i var har nu klarat av den detaljen, men

det kan anda vara bra att ha koll pa vilka dadck som klarat sig bast i olika tester.

Vanliga sommardack
I FORRA NUMRET av DdckDebatt
redovisade vi resultaten fran Vi Bil-
dgares sommarddacktest, som da var
det enda som publicerats. Nu har
aven Aftonbladet och Motor publi-
cerat sina tester och dessutom har
Vi Bildgare redovisat dnnu ett test,
denna gang av av lttrullande d&ck.
DéackDebatt har gjort en samman-
stdllning av de olika testerna. Viredo-
visar resultaten for de diack som
testats av minst tvd av de tre tid-
ningarna samt hur Vi Bildgare ran-
kat de lattrullande décken. Aven de
andra tva tidningarna har kért nagra

Vanliga sommardack

Continental Conti PremiumContact 5
Dunlop SP Sport Fastresponse
Hankook Ventus Prime 2

Nokian Hakka Blue

Michelin Pilot Sport PS3

Pirelli Cinturato P7

lattrullande dick, som da redovi-
sas tillsamman med Vi Bildgares
test av de "grona” dacken.
Aftonbladets testade tillsammans
med finska testforetaget Testworld
i januari i Sydafrika. Motor har
kopt "sitt” test av Adac, Tysklands
motsvarighet till svenska Motor-
maénnen. Vi Bildgare genomftrde
sina bade tester i Texas i hostas.
Resultaten dr - som sd ofta ndr det
gdller ddcktester - tamligen spretiga.
Det dr alltsa inte ldtt att veta vilka
dack som passar bast for vem, men
sammanstdllningen hédr nedan
kanske kan ge viss vagledning. m

Aftonbladet Motor Vi Bilagare
4 1 1

7 3 5

1 - 7

1 - 2

4 - 2

1 6 =

Lattrullande sommardéck

VIBILAGARES TEST av "grona” dack
irangordning med betyg och even-
tuell placering i annat test inom
parentes. I Aftonbladet och Motor
har ddcken jamforts med "vanliga”

Lattrullande sommardéack

Nokian Hakka Green (3,6)

-

Continental EcoContact 5 (3,5)

Michelin Energy Saver (3,4)

N O uu A &N

Vi Bildgares slutsats ar att

de sma brénslebesparingar
som lattrullande déck
ger inte &r varda det
pris man far betala
i form av sémre

prestanda.

Hankook Kinergy Eco K425 (3,1, i Motor 9:e plats)
Bridgestone Ecopia EP 150 (3,0)
Goodyear Efficient Grip (3,0, i Aftonbladet 6:e plats)
Yokohama C.drive 2 (2,9, i Motor 7:e plats).

dack. Vid Vi Bildgares test jamfor-
des de lattrullande diacken &dven
med vinnarddcket bland vanliga
sommarddack, Conti Premiumcon-
tact 5, som var bast pa det mesta och
fick betyget 4.

Siffrorna i tabellen anger placering i respektive tidnings test.

coirmer

Colmec levererar regummerade och nya dack
over hela Sverige med egna distributionsbilar

Colmec gor ditt dickval enklare
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Overdriven skrickpropaganda
fran Goodyear

Replik pa Lars Bergmarks (GoodYear) insédndare i Dadckdebatt 2/2012

ATT DACKTILLVERKARNA VILL 6ka
sin ddckforsaljning ar fullt forsta-
eligt, men att man med en 6verdri-
ven skrackpropaganda forsoker fa
myndigheterna att dndra lagstift-
ningen som en viss (vissa?) dack-
tillverkare forsoker gora dr inte seri-
Ost.Isenaste numret av Dackdebatt
framforde Lars Bergmark fran Goo-
dyear bland annat:

"Okningen av dubbfria dick pa
vintern har skapat andra allvarliga
problem pa sommaren. Allt fler
véljer ndmligen att kora de dubb-
fria ddcken dret om”

Svar: Enl vTI rapport har inga
okade olycksrisker upptickts (se
nedan).

"Det dr i princip lika daligt som
att kora ett sommardick pa hala
och sndiga vintervagar...”

Kommentar: Nu nar overdrif-
terna "all time high”. Alla vet vél
att det dr mycket farligare att kora
ett sommarddck pa vintern.

Det gér alltid att ta fram siffror
pa skillnader i bromsstracka med
mera, men det svara dr att dra de
ritta slutsatserna, namligen hur
de paverkar olycksrisken. vTI rap-
port sdger ordagrant:

"Olycksstatistik fran dédsolyckor
indikerar dock inte att personbilar
utrustade med vinterdack sommar-
tid skulle vara inblandade i signifi-
kant fler dodsolyckor som beror pa
tappat vdggrepp dn de utrustade
med sommarddck. Olycksmateria-
let var dock relativt litet.

Risken for en olycka som leder
till allvarlig skada pa grund av de
langre bromsstrackorna med vin-
terddcken dr for de flesta scenarior
i absoluta termer inte mycket storre
an for sommardack. De scenarior
som skulle kunna paverkas mest ar
bakdndeskollisioner och kollision
med oskyddad trafikant, och storst
skillnad mellan de tva ddcktyperna
fas under langre inbromsningar frdn
relativt hog hastighet. Det dr dock
inte kdnt i hur stor del av olyck-
orna som foraren bromsar maxi-
malt under en langre tid.

Baserat pd befintlig olyckssta-
tistik och olycksrisker ser vi darfor,
trots skillnaderna i vaggrepp, inte
nagra alarmerande olycksrisker
med att anvianda odubbade vinter-
dack sommartid. Vi har dock inte
ett fullstdndigt statistiskt under-
lag for att kunna dra heltdckande

slutsatser, och radet till konsumen-
ten maste bli att anvanda sommar-
dédck sommartid”

Har sdgs nagot viktigt namligen
"Radet att anvdnda..”. Det finns
sdkert bilister som kor tufft med
motorstarka bilar och dom ska givet-
vis anvdnda ddck anpassade for den
korningen, det vill siga sommardack.

Agna i stillet tid at en serids
information till bilisterna hur de ska
skota sina déck (ratt dack for resp
bilist, lufttryck, hjulinstallning etc).
Det skulle ge ett bdttre dackmed-
vetande och dirmed 6kad sdkerhet.

Den debatt som nu verkar ta fart
utmalar ddcken som en stor siker-
hetsrisk och det kan val inte vara i
branschens intresse. Branschen
borde vara lite mer intresserade av
att framhalla sina produkter (ddcken)
som en SAKERHETSPRODUKT och
inte som nu som en SAKERHETS-
RISK. Det ger ingen bra bild av vad
dédcken bidrar med ndr det géller
sakerheten pa vara vagar.

Man maste se till kostnadseffek-
tivitet och bilistens ekonomi. Kost-
nadseffektivitet innebar att den
okade kostnaden for bilisterna och
landet skall uppvagas av andra posi-

tiva faktorer, men som VTI sdger i
sin rapport finns inga tendenser
till okad sdkerhetsrisk med slitna
vinterddck (man sdtter ju inte pa
nya vinterdéck i maj!) pa sommaren.
Det skulle foljaktligen bli en kost-
nad for oss bilister utan pavisad 6kad
sdkerhet. Sist men inte minst sa ar
det battre ur sakerhetssynpunkt att
bilisten sliter ut sina halvslitna
vinterdick pd sommaren &dn att
han anviander dem en vinter till pa
sn6 och is.

Jag som bilist har inget emot att
branschen 6kar sin ddckforsdljning,
men det ska ske med serigsa och
verkliga argument och inte med en
halvsann skrackpropaganda. Vi bilis-
ter far hoppas att myndigheterna
star pa var sida bade vad galler
sdkerhet och ekonomi.

Ulf Wallin
Pensiondr, tidigare 32 dr pd Michelins
tekniska avdelning.

Goodyear har beretts tillfalle att besvara UIf Wallins replik redan i detta nummer eftersom nasta nummer av DéackDebatt dréjer anda till september.

Replik till UIf Wallin

Goodyear tar sitt ansvar for sakerheten

GOODYEAR GENOMFOR ARLIGEN
en mangd noggranna tester pa dack
ialla temperaturer och viglag bilis-
ter kan rdka ut for. Alla vara egna
tester visar att dubbfria vinterdack
far avsevirt simre egenskaper pa
bdde torra och vata sommarvagar
dn ett utprdglat sommardack. Det
gdller savél nya som slitna. Det beror
givetvis pd att dack idag dar kon-
struerade med gummiblandningar
och monster som dr avpassade for att
ge sdkra egenskaper i en viss tem-
peratur och pa speciella underlag.
Kor man vinterddck pa sommaren
blir bromsstrackorna langre, vag-
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hallningen sdamre och ddrmed 6kar
trafikfarorna. Dessutom 6kar brdns-
leforbrukningen och miljoutslapp
genom att rullmotstdndet 6kar, och
givetvis minskar livslingden pa
vinterddcken i hogre takt om de
kors pa varma, torra vagar.

Detta vill inte Goodyear bidra
till. Ulf Wallin ddremot bidrar till
att sprida felaktig information.

Goodyear arbetar oavbrutet och
envetet for att 6ka sdkerhetenitra-
fiken och for att minska paverkan
pa miljon. Det vore darfor oansvarigt
av oss att INTE papeka farorna med
att kora pa vinterddck pa sommaren,

lika illa som att hdvda att sommar-
déack passar pa vintern.

Ulf borde veta att det dr olagligt
att kora med sommardéck pa vin-
tern. Enligt vara madtningar ar det
ndstan lika farligt att kora med
vinterddck pa sommaren, och dar-
for vill vi gora lagstiftarna upp-
marksamma pa att de borde ta sitt
ansvar for att hoja trafiksdakerheten
genom att gora vinterddck olagliga
pa sommaren.

Det blir extra viktigt ndr antalet
dubbdéck minskar och de dubbfria
okar. Trafikanterna maste fa veta att
de riskerar att bli trafikfaror genom

att kora pa dubbfria vinterdadck pa
sommaren, och 170 000 bilister gor
det. Detta har sannerligen inget med
Goodyears kommersiella intressen
att gora.

Viutvecklar dack forallasdsonger,
men de dr anpassade for att oka
sdkerheten just for det de dr kon-
struerade for, vinterdack pa vintern
och sommardick for sommaren.

Det dr oansvarigt att propagera
for motsatsen.

Lars Bergmark
Landschef
Goodyear Dunlop Tires Sverige



Du far manga fordelar

BLI PARTNER TILL

EUROPAS STORSTA
DACKKEDJA!

jourarbete och bra support.

EUROMASTER PARTNER SEDAN 2005

FREDRIK PERSSON AKE PERSSON VULK AB
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2009

— Jag fdr ta del av styrkan av en

stor kedja. Jag har fatt mycket

RONNY OLOFSSON TOREBODA GUMMIVERKSTAD.

— Som partner till Euromaster
har jag fatt flera nya kunder,

mer jourarbete och bdttre avtal.

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har marknadens
bredaste sortiment av dack, filgar och tillbehdr. Som partner till
Euromaster tar du del av rikstackande kampanjer; marknadsmaterial
och attraktiva erbjudanden. En kdnd profil som syns i hela Sverige.

Som partner blir du en del av ndtverket och den lands-

omfattande jourserviceenhet som Euromaster erbjuder. Du far

= W.euromaster.se

dessutom stindig utveckling i form av utbildning, méssor och

konferenser.

Vill du veta mer om Euromasters partnerprogram,

kontakta partneransvarig Peter Karlstrom,

tel 0727-33 45 68.

'@ EUROMASTER

PARTNER



B NYHET FRAN TIP TOP

Halverad torktid med nya

Fast Dry Cementen,

passar till alla Tip Top produkter
med blatt férbindningsskikt.
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www.continova.se

Continova AB Kungsparksvagen 31 434 39 Kungsbacka Tel. 0300-30390 Fax. 0300-71565 e-mail. info@continova.se




