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Fordonsverkstad 2012
Madssan har bytt namn fran Bil-
till Fordonsverkstad och med det
foljer aven tyngre fordon och fler
utstéllare. Vi hjdlper dig att hitta
ratt mellan alla montrar.

Continental 140 ar
Continental har fyllt 140 ar och dr
sedan lange en av virldensledande
leverantdrer till fordonsindustrin.
Med cirka 160 000 medarbetare i
46 lander var omsattningen under
2010 drygt 26 miljarder euro.

Posten kor regummerat
Posten dr en storforbrukare av
bilgummi. Varje ar byter Posten
ut 30 000 bilddck pd grund av
slitage - men Posten koper inte
nytt, bara regummerat.

STRO far informationschef
Bernt Wahlberg dr en dkta "dack-
gubbe”. Med 33 dr i branschen tar
han 6ver pa STRO:s kansli efter
bortgangne Torsten Johansson och
samtidigt omvandlas tjansten fran
kansli- till informationschef.

DackDEBATT

Anders Ygeman dr ordforande i
riksdagens trafikutskott. Pa
debattsidan ger han regeringen
en kinga for visad flathet nar
det gidller vinterddck for tunga
fordon.

Premiar i DackDebatt!
Koép prylar eller salj det du
inte behodver i DackDebatts

Kop & Salj-spalt.

ALLTID | DACKDEBATT
Ledare & Noterat Kop & Salj DackDEBATT
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EU visar vagen

Nar detta nummer av DackDebatt ndr dig har det gatt ungefar tre
veckor sedan jag skrev den hir ledaren. Den kan redan tyckas vara
historia i vart medieintensiva samhdlle. Men i skrivande stund ar jag
mitt inne i ar 2012 - langt bortom tidningens utgivningsdatum. Det
dringet konstigt med det, alla blandar vi friskt med datid, nutid och
framtid. I var underfundiga hjdrna spokar alla tidsperioder samti-
digt. Manniskors kinslor ror sig fram och tillbaka i tiden.

Just nu i detta skrivande dgonblick, med tanke pa dig som ldser
saddr en tre veckor senare, vill jag dock uppmadrksamma om ar 2015.
Eller mojligen ar 2016. Alltsa nagra ar till framat i tiden.

Om Europaparlamentet far sin vilja igenom sa har det da hant en
rad positiva saker for oss i dickbranschen. D3 har EU-kommissionen
genomfort viktiga saker som kommer att underldtta kommunikatio-
nen mellan branschen och dess kunder. Just nu ir det visioner, men
snart dr det verklighet:

« Ar2016finns deten vinterddckslag i hela EU for saval bilar, bussar
som lastbilar. Den tar hansyn till klimatet i varje enskilt land. Om
vi lagger manken till sd kan det har bli en heltdckande hjullag.
Men da maste vi prata med svenska politiker och myndigheter.
Lat oss inte missa den chansen!

« Ar2016 finns det standardiserade regler for sikerheten vid vigar-
beten. Om vi ldgger manken till kan det hdr inkludera Break
Down. Men da maste vi prata med svenska politiker och myndig-
heter. Lat oss inte missa den chansen!

Ar 2016 dr dickens betydelse for trafiksikerheten ett obligatoriskt
dmne i all korkortsundervisning. Om vi ldgger manken till kan vi
bidra till att trafikanterna blir genuint kunniga kopare av vara
medlemmars tjanster. Men dd maste vi prata med svenska politi-
ker och myndigheter. Lat oss inte missa den chansen!

EU visar alltsa vagen, DRF ska sla folje. Jag lovar att vi pa DRF kommer
att gora allt i var makt for att dessa visioner ska ga i uppfyllelse pa ett
riktigt bra sdtt. Och med de ansprakslosa orden 6nskar jag dig en riktigt
god fortsdttning pa 2012!

rs Karpesjo
VD Déckspecialisternds Riksforbund
Ansvarig utgivare
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Hakkapeliitta
fyller 75

tillverkade Nokian
Tyres varldens forsta vinterdack for
riktigt tuffa vinterforhallanden. Tvd
ar senare lanserades vinterddcket
Hakkapeliitta for nordiska forhal-
landen. Hakkapeliitta har nu fyllt
75 ar och vi kan alla bekanta oss med
ddckets historia pa Nokians web:
hakkapeliitta7s.com.

Nya last-
bilsdack
fran Fulda

de nya
lastbilsddcken Ecocontrol 2 och Eco-
force 2 for styr- respektive drivaxel
avsedda for fordon inom fjarr- och
regionaltransporter savil som inom
distribution. Tack vare bland annat
ny konstruktion av stomme och
slitbana ska dacken enligt Fulda ge
bade ldgre bransleforbrukning och
langre korstracka. Ddcken dr dess-
utom ldttare dn respektive fore-
gangare och uppfyller kommande
EU-krav (661/2009) om rullmot-
stdnd och bullerniva.

Nya trailerdéack fran Goodyear

dr en ny serie
trailerddck fran Goodyear avsett for
fordoniregionaltransport. Regional
RHTII-serien dr fraimst avsedd for
22,5-tumsfalgar och presterar enligt
Goodyear bittre dn foregdngaren
Regional RHT bade nir det giller
korstracka och rullmotstand. Livs-
langden uppges vara upp till 30
procent bdttre dn hos Regional RHT
och bra vatgrepp liksom robust kon-
struktion anges ocksa som nagra av
de viktigaste egenskaperna som ska

gora RHTII-serien attraktiv for dkerier.

I den nya serien finns ett dick
med hogre barighet (high-load)
som har en tillaten axellast pd 10
ton for hogre nyttolast, lang kor-
stracka och bra héllbarhet. Dacket
med hogre barighet har en ny
stomme som dr konstruerad for att
sanka de interna temperaturerna
for att sdkerstdlla lang korstracka
och bra hallbarhet.

Goodyear Regional RHTII kan
monsterskdras och regummeras.

gjortsi
usa med en Harley-Davidson visar att
Michelin Commander 11 bakdéck kan
halla i upp till 40000 kilometer,
livslangden for framdécket &r dnnu
langre.

-Nya Commander 11 har ndstan
dubbel livsldngd jamfort med dess
direkta konkurrenter. Michelin har
skapat en helt ny standard vad géller
hallbarhet utan att gora nagra kom-

promisser nar det gdller vatgrepp,
manoverformaga och stabilitet, hav-
dar Anders Svensson, marknads-
chef for motorcykeldack i Norden.

For att uppna langre hallbarhet
har Michelin utvecklat en ny gum-
miblandning. Stommen i det nya
décket bygger pa Silica Rain Tech-
nology (SRT), som &r integrerat i
dickets slitbana, och dickmonst-
ret har utformats for att forebygga
ojamnt slitage pd dacket.

Enligt Michelin har Commander
11 dessutom forbdttrade mandvre-
ringsegenskaper och stabilitet. Den
styvare stommen ska forbattra kor-
egenskaperna samtidigt som ett balt-
lager av aramid okar slitstyrkan
och bidrar till en forbattrad stabili-
tet, dven vid hoga hastigheter och
de mangaldngsgdende sparen i slit-
banemonstret optimerar evakue-
ringen av vatten.

Farlig okunskap hos svenska bilister

svenska bilister tror
att dubbfria vinterddck dr bast om
man huvudsakligen koér i en stad
pa vintern. 30 procent vdljer hellre
dubbdick och 19 procent anser att
bada dacktyperna fungerar lika
bra i stadstrafik, enligt en enkat
som YouGov Sweden har gjort pa
uppdrag av Nokian Tyres.

Nér det galler vinterddck pa lands-
bygden anser 60 procent att dubb-
déck dr att foredra. Endast 10 procent
valjer dubbfria vinterddck och 16 pro-
cent anser att bada ddcktyperna ar
lika bra.

- Vira tester visar att dubbdack
ger det sdkraste greppet i stader,
ddr viglaget ofta varierar mycket.
Under en vinterdag kan bilisten méta
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isiga gatukorsningar, snoiga, slaskiga
samt daligt plogade gator och vita
samt torra asfaltvdgar. Dubbfria vin-
terddck ger ofta bra grepp pa lands-
bygden med vintervdglag utan stora
variationer. Flera kommuner plane-
rar att begrdnsa anvindningen av
dubbdick, vilket innebdr att manga
bilister vdljer dubbfria vinterdack,
aven om de egentligen skulle vilja
kora med dubbddck for att fa bdsta
mojliga sdkerhet, sager Allan Ostrov-
skis, teknisk chef pa Nokian Tyres.

Nokians enkdt visar att 54 pro-
cent av bilisterna helst vill kra med
dubbdick pé vintervdglag. Endast
28 procent vdljer hellre dubbfria
vinterdack. 57 procent tycker att
dubbdick ar ett sdkrare val for oer-

farna bilister. Vidare anser 53 pro-
centav bilisterna att dubbfria vinter-
ddck som dr utvecklade for central-
europeiska forhdllanden inte ger
optimalt vintergrepp i Sverige.

En negativ 6verraskning ar att
sd mdnga som Over en tredjedel av
bilisterna, 33 procent, felaktigt tror

att det gar alldeles utmarkt att kora
med dubbfria vinterddck dven pa
sommaren, medan 27 procent inte
kunde svara pa fragan. 60 procent
vet alltsd inte att dubbfria vinter-
ddck pd sommaren dr ett daligt val
som kan visa sig farligt om det vill
sigilla.

Allan Ostrovskis.



Amring bygger
nytt 1 Géteborg

ett av Sveriges
storsta ddckforetag, ska samlokali-
sera verksamheten i Goteborg i ett
nyttlogistikcenter i Goteborgs hamn.
Foretaget bygger nya lokaler pd
26 000 kvadratmeter, som forutom
logistikcenter dven ska inrymma
en modern gummiverkstad for bade
personbilar och tunga fordon.

14 nya
dimensioner

Goodyears lastbilsdack for blan-
dad korning, Omnitrac mss II for
styraxel och msp II for drivaxel,
finns nu i 14 nya dimensioner.
Dédcken anvands vanligen for for-
don som kors bade onroad och off-
road, exempelvis pa byggplatser,
soptippar och stenbrott. De finns
nu i alla huvudstorlekar och har
versioner med Duraseal-teknologi
som forhindrar luftlickage vid
punktering.

AH22+

lastbilsradialddack AH22
har vidareutvecklats till AH22+. Den
nya versionen har enligt Hankook
"forbattrade prestanda i stads- och
landsbygdstrafik, tack vare en
optimerad dackstruktur med bre-
dare gordel, forstarkt vulstomrade
och ny slitbanedesign”. AH22+
kan anvdndas inom regional- och
distributionstrafik pa alla lastbils-
och bussaxlar.

- Det hér dr en viktig hdndelse i
Amrings historia. Genom att bygga
nytt och flytta ihop verksamheten
far vara medarbetare en starkt for-
battrad arbetsmiljo, sdger VD Hans
von Garaguly.

Amrings nya lokaler berdknas
vara inflyttningsklara vid arsskiftet
2012/2013.

Dar ar oljan
svar att na

| vinter kommer manga svenskar
att bli utelasta ur sina bilar nar
kylan slar till och manga billas
fryser. Dackkedjan Vianor har
namligen gjort en undersok-
ning bland drygt tusen bilis-
ter och av den framgar att var
femte svensk férvarar lasoljan
i handskfacket!

ISO 14001

Bridgestone har miljocertifierat
alla sin 13 europeiska dackfa-
briker enligt ISO 14001. Certi-
fieringarna tog tolv ar, vilket &r
ett ar mindre &n den ursprung-
liga planen. Aven Bridgestone
Sweden AB har certifierats
enligt ISO 14001.

Vl//7)
B Whee)s & el

utvecklar
luftfritt dack

ett icke-pneumatiskt (luftfritt) kon-
ceptddck som i framtiden kanske
kan bli ett anvdndbart och dess-
utom mer miljovanligt alternativ
till konventionella dack.

Liksom dagens dack monteras
konceptddcket pa en filg, men i
stéllet for en rund luftfylld "gum-
mikorv” utgors det nya ddcket av
en typ av fjddrande ekerstruktur
som bar fordonets tyngd. Denne
ekerstruktur dr uppbyggd av ater-
vunnen termoplastisk harts, vilket
innebér att allt material som anvands
i ddcket, inklusive gummit i ddckets
slitbana, dr atervinningsbart till 100
procent.

Bridgestones konceptdack kraver
ingen regelbunden lufttryckskon-
troll och punktering blir ett minne
blott - om décket blir verklighet.

Icke-pneumatiska dack har en
mindre inverkan pd miljon &n
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Microprecision AB
Effektvagen 10
196 37 Kungsdngen
Tel: 08 584 50 750

www.microprecision.se

Ring Daniel Skoglund, Ad 4 you media,
08-556 960 18 eller mejla daniel@ad4you.se

www.ddebatt.se

dagens konventionella
dick, men i tidigare
liknande projekt har
sadana konceptdick visat
sig vara svdra att masspro-
ducera. Bridgestone har dar-

for arbetat pa att utveckla denna
teknik sa att den ska fungera for
massproduktion.




Lantbruksdack
med Iag profil

Country King 710/35
R22.5 dr sdrskilt avsett for sldpvag-
nar och har en bdrighet (LI, load
index) pa 158 D, vilket innebér att
det kan bara 2000 kilo extra last
(500 kg/ddck) jamfort med manga
konkurrenter.
Enligt Nokian har detta lattrul-
lande radialdédck en robust och slit-

en service
for konsumenter som har fragor om
dack. Enligt Michelin &r detta mark-
nadens forsta konsumentservice om
ddck och den dr 6ppen for alla som
har fragor om ddck, ddcks egen-
skaper eller forsdljningsstdllen, men
dven fragor som ror till exempel for-
ordningar och regelverk. Frdgorna
kan gilla allt fran cykeldack till flyg-
plansddck, men ocksa Michelins
guider och kartor.

Michelins nya konsumentservice
erbjuder ocksa information och rad
om korrekt anvandning, underhall
och lagring av dick samt hante-
ring av reklamationsdrenden. Via

stark stalradialkonstruktion som ger
god bédrighet pa varierande under-
lag, som exempelvis pd aker och
allménna vagar. Gummiblandningen
som Okar ddckets slitstyrka har sar-
skilt utvecklats for kravande proffs-
bruk och landsvagskorning. Dacket
har dven en slitagevarnare (DSI) som
visar det resterande monsterdjupet.

Nér lasten 6kar sa 6kar dven kon-
taktytan och ddrmed barigheten hos
Nokian Country King. Det ska minska
risken for att traktor och sldpvagn
sjunker ner i mjuk terring.

Nokian Country King har ett lagt
dackljud och rullar litt pa vigen.
Det stabila och fartfyllda special-
déacket har en hastighetsklass pa D
(65 km/h). Under langa arbetsdagar
uppskattar foraren den goda kom-
forten som dédcken ger. Det laga
rullmotstandet gor ddcket mycket
ekonomiskt och miljovanligt.

denna nya service hoppas Michelin
fa battre uppfattning om vilka pro-
dukter och egenskaper som kun-
derna prioriterar.

De vanligaste fragorna som hit-
tills kommit in till konsumentser-
vice handlar om sidkerhet, brinsle-
ekonomi och livslangd for ddck samt
rekommendationer for dackval.

Konsumentservicen nas via:

« Kundtjanst, telefon 020-908000
mandag-fredag kl 10.00-15.00
(lunch 12.00-13.00) eller

« www.michelin.se, ga till "Kontakta
Michelin” (lingst ner) eller till
"Fragor till ddckexperten” (mitt pa
sidan) och skriv in din fraga.

Hankook in i finrummet
Hankook gér som de koreanska biltillver-
karna - kor allt narmare “finrummet” i sin
bransch. Hankooks dack Ventus Prime
originalmonteras nu pa BMW:s nya 1-serie
och samma déack monteras sedan tidigare
&ven pa BMW-4gda Mini, ndrmare bestamt

pa Mini Cooper S.

DéackDebatt « Januari 2012

DISAB i Malmo

och pratar med vd och huvuddgare Stefan Persson

Hej, vad sysslar ni med har?

- Vidrenav ett tiotal fristaende
dédckgrossister i Sverige och har var
huvudsakliga verksamhet i sodra
Sverige.

Vi levererar Michelin, Continen-
tal och Pirelli samt det italienska
dédcket Marangoni - som vi ar gene-
ralagent for - till gummiverkstader
men framfor allt till bilfackhan-
deln, som Mekonomen, Meca och
Autoexperten.

Och hur hamnade du i den
hér branschen?

- Som sa ofta, en slump. Jag var
kapten i flottan, men pd 90-talet
var det - precis som nu - mest tal
om neddragningar inom forsvaret.
Jag trottnade, borjade plugga, men
sd behdvde pappa hjélp i sin gum-
miverkstad - och sa halkade jag in
ibranschen pa ett bananskal.

Vilka ar de storsta forand-
ringarna under dina 16
“gummiar’?

- Att det inte ldngre finns nagra

riktiga lagprisddck. De riktigt bil-
liga och daliga ddcken har forsvun-
nit - eller blivit battre och dyrare -
samtidigt som de "fina” ddcken
blivit billigare.

I dag kostar ddck fran cirka 800
till knappt det dubbla, for 3-4 ar
sedan kostade de fran kanske 700
kronor och upp till drygt tre gdnger
sd mycket.

- Och sa tycker jag att man
numera kan urskilja tva typer av
kunder. De som dr intresserade,
vet vad de vill ha och planerar
dack-kopen i god tid, de viljer ett
premiummarke.

- Och sa har vi de som plétsligt
inser att "oj, nu ar det vinter, visst
tusan, jag maste ha vinterdack”:
De akutkoper och far i princip ta
vad som finns kvar och nojer sig
gdrna med ickepremium.

Namn: Stefan Persson
Alder: 42

Ar i branschen: 16
Bor: Falsterbo

Nva medlemmar i DRF

Akutbargarna i Umea AB (Déackpartner)
Dackgrossen i Orebro AB (Dackpartner)

King Wheels AB (Dackpartner)

Hyllie Parkens Wheels AB (Dackteam)

Centrala Gummi AB (Déackteam)

Ulvsunda Dackcenter AB (First stop)

Config AB (First stop)

Dé&ckpojkarna i Alingsas AB (First stop)
Lerums Gummiverkstad AB (First stop)

Umea
Orebro
Sater
Malmo
Orebro
Bromma
Arboga
Alingsas
Lerum

FOTO Bjérn Sundfeldt



Ny tung under-
s6kning 2012

genomforde Ddck-
branschens Informationsrdd i
samarbete med Polisen och pa
uppdrag av Transportstyrelsen och
Trafikverket en undersdkning av
monsterdjup och andel med vin-
termonster pa knappt 600 lastbi-
lar i Stockholm och Skane. Da kon-
trollerades endast dicken pa
dragbilen. I borjan av 2012 genom-
fors en liknande undersokning
men dd kommer dven ddcken pa
sldp/trailer att kollas. Undersok-
ningarna 2011 och 2012 gors som
en uppfoljning av hur kravet pd
minst 5 mm monsterdjup pa vin-
tern pa dragbilen efterlevs, men
ocksa for att ta fram underlag for
eventuell utokad lagstiftning, i
forsta hand ett eventuellt krav pa
vinterddck pa drivaxeln pa tunga
fordon.

Fler lastbilsdack

fran Continental

till
lastbilar har okat till f6ljd av de
senaste rens harda vintrar och en
ny lag om vinterddck i Tyskland.
Continental lanserade for ett par ar
sedan vinterddcket Scandinavia 2
och det kompletteras nu med fem
nya ddckdimensioner.

Enligt Continental bidrar ddcken
till en 6kad sdkerhet pa vintervagar
tack vare ett sdrskilt optimerat mons-
ter och en ny, mjukare sammansatt-
ning av slitbanans gummiblandning.

Under sinlivslangd dndrar ddcken
sin produktkaraktdr tack vare den
tvafasade slitbanekonfigurationen.
Allt eftersom dicket slits dndras
slitbaneménstret till att bli ett "som-
marddck” med mycket hog slitba-
nevolym, som har en positiv effekt
pa livslangden, korstabiliteten och
bransleférbrukningen.

.| A
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Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

? svenska Lager slab AB | Tel 046-540 70 01
info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

Varldens
storsta
traktor-
dack

Firestones nya DT23 i dimension
IF850/75R42 &r varldens storsta
radialdack for lantbruk. Dacket
tillverkas i USA och ar utvecklat
for den nya generationen av
tunga traktorer med mer an
500 hastkrafter.

Med en diameter pa 2,32

- meter har DT23 ett bredd/

profil-férhallande av 850/75 och
falgstorleken ar 42 tum (107 cm).
Dacket vager 510 kg och med
ett lufttryck pa 1,6 bar har det
en lastkapacitet pa 9,5 ton vid
hastigheter upp till 50 km/h.

DT23 har Firestones nya
teknologi AD? ("Advanced De-
flection Design”) som tillater
dacket att bara hogre belast-
ning och ha en stérre kontakt-
yta mot underlaget &n vanliga
radialdack.

Januari 2012 - DackDebatt



(ERA), som byggts av eleverna pa
yrkeshogskolan Metropolia i Hel-
singfors, har slagit nytt banrekord
for elbilar pa den legendariska racer-
banan Niirburgring i Tyskland. Den
tyske racerforaren Ralf Kelleners
korde den 20 832 meter langa Nord-
slingan pa 8.42,72 minuter. Bilen hade
Nokian z G2-ddck i dimensionerna
225/40ZR18 fram och 245/40ZR18 bak.
- Nokian z G2 reagerar snabbt
pa styrningen och har ett lagt rull-
motstand, vilket dr sarskilt viktigt
pa en elbil, sdger Juha Pirhonen,
utvecklingschef pa Nokian Tyres.
Rekordkérningen skedde med en
medelhastighet pa 142 km/h och pa

Den extremt kuperande och kurviga

Nordslingan pa Nurburgring ar vérl-

dens mest krdvande racerbana.

den langa rakan nadde bilen en topp-
hastighet pa 238 km/h. I ett senare
toppfartstest noterades 244 km/h.
Energiforbrukningen vid rekord-
korningen var 123 kWh/100 km,

vilket dr cirka atta gdnger mer dn
vid normal korning.

Den extremt kuperade och kur-
viga Nordslingan dr virldens mest
kravande racerbana, dopt till "Det
Grona Helvetet” av Jackie Stewart,
sedan "den flygande skotten” trots
vidrigt vader vunnit Tysklands
Grand Prix 1968 med drygt fyra
minuter fore narmsta konkurrent.

Elsportbilen ERA har utdver det
senaste banrekordet i Niirburgring
dven vunnit tdvlingen Michelin
Bibendum Challenge 2011 i Tysk-
land och i usa blev bilen tvaa i tav-
lingen Automotive X-prize 2010.
Aven i dessa tivlingar hade bilen
Nokian z G2-dack.

Snadlare lastbilsdack fran Goodyear

ochbittre
vatgrepp ar enligt Goodyear de stora
fordelarna med de nya lastbilsddcken
Marathon+.

Styr- och drivaxeldiacken Good-
year Marathon LHS II+ och LHD IT+
for fjarrtransporter har det lagsta rull-
motstandet hittills av alla Good-
years lastbilsddck, med battre vat-
grepp dn foregangarna utan 6kning
av slitage. De nya ddckens rullmot-
stdnd dr sju procent ldgre dn fore-
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gangarnas och har framfor allt
uppnatts genom en béttre slitbane-
blandning kallad Silefex, som har
tagits fram pa Goodyear Innovation
Center i Luxemburg och bestar av
en blandning av silikafyllnader och
naturgummi av premiumkvalitet.
For en lastbil med trailer, med en
bransleforbrukning pa 321/100 km,
ett branslepris pa 1,20 euro per liter
och en arlig kérstracka pa 120 000
km, kan besparingen med en upp-

sdttning av de nya didcken - enligt
Goodyear - bli 500 euro per fordon
och ar samt en minskning av CO2-
utsldppet med 1000 kg.

Ny storlek

ytterligare en storlek i OPTITRAC
H+-sortimentet for skordetroskor.
OPTITRAC H+ debuterade pa mark-
naden i bérjan av 2011, nér de tva
forstastorlekarna1r800/70R32 CFO
och 1F800/75R32CFO lanserades.
Ytterligare en storlek, 1F900/60
R32CFoO tillkom senare och nu finns
dven IF680/85R32 CFO.

Nytt mc-dack
fran Bridgestone

Battlax
Hyper Sport S20 stirker Bridgestone
sitt sortiment av motorcykelddck
for motorstarka maskiner fran 600
till1300 cm?. Battlax S20 dr ett kom-
plement till de tidigare Battlax
BT-016 Pro och BT-016, som liksom
S20 enligt Bridgestone "&r utveck-
lade for att vara sportspecialister
for vag och bana.”

Nya Battlax Hyper Sport S20 finns
tillgdnglig i Europa frdn och med
januari 2012 i fyra storleker for fram-
och sju storlekar for bakhjul.

Salda aktier

Michelin har salt sina 15195587
aktier i koreanska dacktillver-
karen Hankook fér 405 miljo-
ner euro, alltsd knappt fyra
miljarder kronor. m
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“For var del fanns och finns det inget alternativ. Dackteam dr inte bara den starkaste
utan ocksa den basta kedjan att vara med i.” Arne Pettersson och Tommy Abrahamsson
med firman Dack & Falg i Trollhattan ar bara tvé av vara manga néjda franchisetagare i
Dackteam.

Vill du veta varfor alla dr sé nojda med Dackteam?
Ring oss pd 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdgttar vi.

DACK(EAX]

Nu ar vi 119 verkstader runt om i landet! vet vilka déick du behéver



Har ar det storst

risk for vinterkaos

Férra vinterns framkomlighetsproblem

beddms ha kostat 360 miljoner kronor.

Har ar de 16 stdrre svenska vagar dar

det ar storst risk for vinterkaos.

tidningen P4 Vdg
har Trafikverkets experter gjort en
sammanstallning 6ver de vagavsnitt
i Sverige ddr det finns storst risk
for stora trafikproblem om det blir
mycket sno. Riskvdgarna finnsihela
Sverige, men det dr framst omraden
med kullar och backar samt omra-
den med narhet till 5ppet hav som
riskerar kaos.

Problemen med snokaos och
stillastaende trafik har okat mar-
kant de senaste aren. Vintermana-
derna 2007 stod trafiken helt stilla
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2700000 fordonstimmar enligt
Trafikverkets statistik. Ar 2010 var
motsvarande siffra 3800000 timmar,
alltsa en 6kning med 40 procent.

Enligt Trafikverkets bedomning
orsakade forra vinterns framkom-
lighetsproblem en samhéllsekono-
misk kostnad pa 360 miljoner kro-
nor. Mellan 30 och 60 procent av
problemen uppskattas ha berott pa
lastbilar med daliga ddck. 80 pro-
cent av de svenska och endast 57
procent av de utldndska fordonen
hade vinterdack.

Halland

Vastra Gétaland
Orebro
Jonkodping
Norrkdéping

Vasternorrland

Vasternorrland
Vasternorrland
Vasterbotten
Varmland

Dalarna

Jonkoping
Vastra Gétaland
Jonkoping
Orebro

Orebro

E6
E20
E20
E4
E4
E4

E4
E4
E4
E45
E45

Rv31

Rv40
Rv40
Rv50
Rv50

Hallandsas
Jonsered-Lerum
Finnerddja
Jonkdping-Granna
Stavsj®, Kolmarden

Hudiksvall-Sundsvall (Harmanger,
Gnarp, Jattendal)

Sundsvall-Harnésand

Skuleberget (Harndsand-Ornskaldsvik)
Hokmarksberget (Umea-Skelleftead)
Stéllet-Malung (Lisskogsasen)

Orsa-Sveg (Hoghed, Amadalen,
Noppikoski)

Jonkoping-N&ssjd
Goteborg-Landvetter
Jonkodping-Ulricehamn
Hallabacken, Lindesberg

Basttjarn, Silverhéjden

FOTO Kerstin Eriksson
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Brett sortiment med laga priser * Snabb och rikstiackande service Diagnosutrustning
Formanliga serviceavtal

Balansering m\ﬁ@@

MED DIAGNOS! Dynamometer

Avgasmatare
.IOHN BEAN B9455
Automatisk inlasning av Ac_stationer
falgdiameter och avstand
mellan maskin och falgkant.
e Aluminiumprogram med auto- .
matiskt viktplaceringssystem. OpaCImeter
¢ Lamplig till medelstora
dackvolymer.
Pris fran: JOHN BEAN BFH 2000 ,, Balansering
Den mest avancerade balanseringsmaskinen pa mark-
28 900'. naden. Speciellt anpassad for dackverkstader med stora
| ] n . w . .
dackvolymer. BFH 2000 ar en balanseringsmaskin och o
Leasingkostnad: diagnostisk utrustning med laserteknik: 5 CCD-kameror Sparkontroll
666 scannar dack och falg fran olika hall med en speciell 3D-
kr/man.* laser. | en enda méatning lases alla data in och identifie-
(36 mén) ras, eventuella brister i dacket eller falgen diagnostiseras
och dokumenteras med yttersta noggrannhet. Fordonslyftar
Hjulinstallni |
julinstalining syccn FORTSATIER... Hjulinstallare
Byt ut din gamla hjulinstillare och fa u
JOHN BEAN ARAGO 3D :’:25 050' . PP
ti = i skrotningspremie
Extremt snabb kontroll " g p Bromsprovare
av hjulvinklar, 5-8 min. Qe YT
. Sjalvkalibrerande n - .
*  Automatisk synkronisering med i n Dackmonteri ng
lyftens rorelse
. Flyttbar mellan arbetsplatser - ~] i
¢ 3D-bild pa skarmen ger aktuell . .
matuppgift med anvisningar e 5. StOtdamparteSt
. Reflekterande maltavior pa hjulen e | L
utan kanslig elektronik E = E_i
o1 < " oy Fardskrivartestare
e o ww

Montering

JOHN BEAN T3000-20

* Klarar alla konventionella
dack pa marknaden

¢ Utrustad med
overdimensionerad

Rikstackande service

JOHN BEAN
QUADRIGA 1000

Helautomatisk
¢ Precision, kontroll och styrka ar
ledord for den nya dackmonterings-

" maskinen Quadriga 1000. Ackred iterad
clinchlossare som skyddar + Enkel hantering av varje typ av hjul, . .
fran skador pa falg och déack konventionella, UHP och run-flat. kallbrerlng

¢ Plastskydd pa -
monteringshuvud och
gripklor for skonsam
dack- och falghantering

Klarar hjul med falgdiameter upp
ill 30” och 47" hjuldiameter.

Leasingkostnad:

Vi ar ackrediterade att utféra
kalibreringar av:

* Avgasmatare
WED4
Pris fran: 2-372 kr/man.* ;"“ !NO(J (bensin & diesel)
- (60 man) o See =z ° L_jus‘inst..é'lllare och
25-700-' ‘ﬁ? - < ljusinstéallarplats
* FOorhojd 1:a manadskostnad. Restvarde. £p1T® * Bromsprovare
" 1889 med tillhérande
ISO/IEC 17025 .
www.sunmaskin.se ckgare
| | [ |

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Telefon: 054 - 85 00 75 / Mail: sun@sunmaskin.se Medlem av
Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA m Alla priser exkl. moms
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Bilarna i dagens rally-VM ar teknikvidunder med variabel

fyrhjulsdrift, stallbara differentialer och stétdampare, broms-
kraftjustering, supermotorer, med mycket mera - men utan
dack med ratt mdénster och gummiblandning star de sig

s o I
anda slatt. text Martin Holmes FoTO Michelin



sett rallybilarna
svischa forbi i tv-sekvenser - eller
kanske pa plats upplevt hur VM-
cirkusens rallyekipage far fram i
Vdrmlandsskogarna i Svenska Ral-
lyts vinterlandskap, ddr forarna tar
stod mot snovallarna for att kunna
kora lite fortare dn det isiga under-
laget egentligen tillater.

Eller kanske var bilderna som
satte sig pa ndthinnan himtade
fran "Finlands GP”, ddr bilarna fly-
ger hogt och langt efter alla ldns-
mansryggar och forarna ddremel-
lan genar mer eller mindre djupt
ner i dikeskanterna for att rdta ut
kurvorna -alltiett svindlande tempo.

Bilderna kan ocksa vara till
exempel fran serpentinklittring pa
smala asfaltvigar genom vinodlingar
i Moseldalen, eller visa dammig
framfart i stekande grekisk som-
marhetta 6ver ofattbart steniga och
gropiga "vagar” som inte tycks ha
fatt underhall sedan Sparta foll.

Rally stédller som all motorsport
harda krav pa ddcken. Ju bittre faste
de ger, desto fortare gér det att kora.
Didckens egenskaper satter alltid en
grans for hur fort en kurva kan tas,
en inbromsning kan goéras och for
hur snabb accelerationen ur en kurva
kan bli.
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Rally ddr man tdvlar pa samma
vagar - men avstangda for 6vrig tra-
fik - och under samma varierande
forhdllanden som méter vardags-
bilister, har en sadrstdllning i bilspor-
ten. Erfarenheter fran utvecklingen
av rallyddck kan i storre utstrack-
ning anvdndas i konstruktionen av
vanliga personbilsdack.

Anda ir det inga standarddick
som rallyforare anviander. Monstren
ma likna standardddckens, men
bland annat dr gummit betydligt
mjukare, eftersom det ger bdttre
faste.

Mjukare gummi slits snabbare
- hur mycket snabbare beror framst
pa végbanan och omgivningens
temperatur. Men rallyddck behover
idag ha en livsldngd pa mindre dn
tio fullfartsmil. Vid nésta service-
stopp byter man dnda runt om.
Déacken behover inte vara slut, men
de har gett sitt bdsta &ven om mons-
terdjupet fortfarande dr lagligt med
god marginal.

Sa hir ar det for de storre, mer
professionella teamen. Privatforare
kan/maste diremot ofta kora ett
flertal tdvlingar pa en och samma
omgang ddck.

Till synes dr det vinterddck som
gdller aret om i rally - dubbade pd

is och sno, odubbade annars. Monst-
ren ar olika for barmark, sn6 och
is, men grovt monstrade dick ger
basta fastet bade pa grus och sno.

Ett viktigt undantag dr asfalt-
rallyn. I Sverige-Norge-Finland fore-
kommer de knappast. Men i Dan-
mark och nere pa kontinenten ar
de desto vanligare och i VM-serien
kors ungefdr en tredjedel av del-
tavlingarna pa asfalt.

P4 asfalt dr det liksom i banra-
cing breda dack med lite eller inget
monster som gdller. Helt omonst-
rade déck, sa kallade slicks, ger bast
faste s lange asfalten dr torr och ren.
Annars géller mer eller mindre
monstrat och i manga tavlingar -
déribland VM - dr slicks inte ldngre
tilldtna.

Tva tillverkare

I fjol och av allt att déma dven i ar
hittar man bara tva décktillverkare
- jatten Michelin och lilla DMack -
pa VM-arenan, ddr ett sno-, ett grus-
och ett asfaltdack i forvag ska klassas
in av Internationella Bilsportfor-
bundet, Fia, for att fi anvindas.
Grus- och asfaltdédcken far finnas i
tva olika mjuka gummiblandningar,
sd att anpassning kan goras efter
olika klimat- och vdderforhallan-

den. Gillande gummiblandning for
respektive grusrally ska dock fast-
laggasigod tid fore tavlingen.

Nagon egentlig konkurrens mel-
lan Michelin och DMack har det
inte varit frdga om hittills. Samt-
liga toppteam kérde ifjol pd Miche-
lin. Lika forutsdttning dackmadssigt
gdllde i VM &dven den foregdende
tredrsperioden 2008-2010, da Pirelli
var ensam leverantor.

Tidigare rddde konkurrens mel-
lan de tvd mdrken som helt domi-
nerati VM-sammanhang de senaste
tjugo aren, en period da inga andra
dédckfabrikat vunnit i VM. Michelin
marknadsforde dock under nagra
ar sina rallyddack som BF Goodrich.

Att ett fabriksteam som Audi for
30 ar sedan anviande savil Kléber-,
Pirelli- som Michelinddck pa Hannu
Mikkolas vinnar-Quattro i Finska
rallyt dr extremt ovanligt i VM-his-
torien och har inte hdnt sedan dess.
Men olika tillverkares ddck kan
skilja i prestanda pa olika typer av
grusunderlag - torrt, hart, 16sgru-
sigt, mjukt, vatt eller lerigt - och
att kunna byta typ och fabrikat
allteftersom forhallandena skiftar
dr en fordel.

Mikkolas Jyvdskyla-seger 1982
var senaste gangen nagon annan



, , Erfarenheter fran utvecklingen av rally-
dack kan i storre utstrackning anvandas
i konstruktionen av vanliga personbilsdack.




storre ddcktillverkare an Michelin
och Pirelli vann i VM. I Svenska
rallyt har dock vid nagra tillfdllen
specialtillverkade nordiska vinter-
rallyddck vunnit mer eller mindre
officiellt. Michelins och Pirellis
dack har ofta dubbats av svenska
specialister som Bjorn Sjunning,
Kenneth Hermansson, Bjorn "Lap-
pen” Hagstrom och inte minst Dack-
proffsen i Viaxjo. De senare har i
manga ar aven skott dubbningen
av Michelin/BF Goodrich-dick for
Monte Carlo-rallyt.

Runt 400 dubb per dack
Dubbdidck introducerades tidigt i
rallysammanhang och under en
period anvdande man i varje diack
over 1 000 kraftiga rallydubbar
med halvcentimetersutstick. Idag
géller runt 400 dubb per ddck och i
bland annat Monte Carlo-rallyt
giller standarddubb med ett par
millimeters utstick.

Med limning sitter dubbarna fast
trots hardare belastning per dubb.
For ndgra ar sedan introducerade
Pirelli en ny teknik dir dubbarna
bakas in direkt under ddcktillverk-
ningen, vilket ytterligare forbatt-
rar slitstyrkan.

Svenska Rallyts vintervigar som
normalt kors tva ganger under tav-

lingen, blir ofta sd uppkorda att man
dr nere i grusytan och da slits och
krangs dubbarna extra hart. Samma
kan situationen vara i Monte Carlo-
rallyt, ddar underlaget under det
eventuella sné- och islagret alltid
dr asfalt.

Monte-strackorna startar ocksa
regelmissigt nere i en dal, kldttrar
Over ett bergspass och gar i mal
nere i nasta dal. Foret vaxlar oftast
fran torr asfalt i starten till vat
asfalt efter ett antal kilometers
klattring. Nagra kilometer fore,
over och efter passet vantar even-
tuellt sno och is, men di kan
dédcken redan ha hunnit ga varma
och dubbarna vara rejilt slitna
eller ha lagt sig ned.

I Monte Carlo-rallyt har reg-
lerna ofta tillatit val mellan en rad
olika ddcktyper - slicks, snoddck och
s kallade intermediates, samtliga i
flera varianter med och utan dubb-
ning.

Handskurna ménster

Under ett par artionden skar man
monster helt eller delvis for hand
pa serviceplatserna mellan strack-
orna. Monstret kunde anpassas
direkt efter de forhallanden som
vantade, och med speciella verktyg
och hantverksskicklighet gick arbe-

Monte-strackorna startar

regelmadssigt nere i en dal,

klattrar over ett bergspass och gar i mal

nere i nasta dal. Foret vaxlar oftast fran

torr asfalt i starten till vat efter ett antal

kilometers kldttring.
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tet snabbt och med precision.

En tidig seger for denna typ av
hantverk tog fransmannen Ber-
nard Darniche, ndr han pa skurna
slicks spurtade forbi Bjorn Walde-
gard pd sista strdckan i Monte
Carlo-rallyt 1979.

Att kora snodack pa torr asfalt
kan litt kosta en minut per mil. A
andra sidan dr det ldtt att tappa en
minut med slicks pa en kilometer
is eller sno, for att inte tala om den
extra risken att kora av eller fast.

Monte Carlo-rallyt har genom
aren varit den stora utmaningen i
ddckhinseende. De stora teamen
har forutom ett omfattande sorti-
ment ddck dven haft isnotekipage
som rekognoserat strackorna at sina
fabriksforare sa sent som mojligt
fore start. I kombination med spe-
cialbestdllda vaderprognoser och
16pande rapporter fran observatorer
ute ldngs strackorna, som mdter
luftens och vagbanans temperatur,
gor forare och team sina ddcksval.
Ibland viljer man att ta ombord
tva reservddck av annan typ, till
exempel om ett par strackor med
olika forhallanden ska koras mel-
lan tva servicetillfdllen.

Rallyddcken har utvecklats enormt
sedan VM instiftades - forst for bil-
marken 1973 och 1979 dven for forare.

De forsta VM-aren var Dunlop med
och utmanade Michelin och Pirelli.

Reglerna for dick var ganska
fria och teamen bytte fabrikat efter
vad man bedomde som bdst for
varje tillfdlle. Ofta hade man inte
kontrakt med visst ddckfabrikat
och hade man det kunde man ju
slipa bort maérkningen om man
valde ett konkurrentdick.

Sa dr det minsann inte idag i
rally-VM, da varje dack foljs elek-
troniskt och bade F1A och dacktill-
verkaren har full koll pa var dacket
finns och hela dess historia. Det
duger inte lingre att lana ut ett
ddck till en teamkompis som fatt
punktering. Det duger inte ens att
ldmna ett séndertrasat ddck efter
sig. Alla dick ska checkas in och
lamnas tillbaka till leverantoren.

Né&r Max Mosley - en gang Ronnie
Petersons stallchef - tilltrddde som
F1a-ordfdrande i borjan av 1990-
talet reagerade han mot dackut-
vecklingen i rally som innebar att
tusentals dack producerades for
varje tavling. Bara nagra hundra
anvandes. Resten gick direkt till
atervinning.

P4 1960-talet forsokte tillver-
karna anpassa standarddack for
rallybruk, men sedan borjade dack-
fabrikanter i allt storre utstrack-



JJ

team har kanske bast av alla forstatt och
utnyttjat att moderna rallybilar och -ddck
ar snabbare med mindre sladd.

ning utveckla specialddck for rally,
bland annat med malet att ta fram
punkteringstdliga ddck. Dunlop och
senare Pirelli tog fram dack med
extra harda sidor, som skulle halla
formen béttre och inte lossna fran
falgen ndr de forlorade luft.

Michelin valde en annan vdg
med sin mousseldsning - ett porost
gummiskum som vid normalt dack-
tryck 1ag pressat i fialgens inre. Vid
punktering expanderade moussen
och holl upp ett visst tryck i ddcket,
tillrackligt for att kora ndgon mil i
ndra fullfartstempo till mal pa spe-
cialstrackan.

I slutet pa 1980-talet var syste-
met introducerat i rally-VM och
ekipage med ett punkterat ddck sags
vinna en och annan specialstracka.
Mousseddcken var en del av rally-

Sébastien Loeb, mistare
atta arirad, och hans Citroén-

b

VM under ndrmare tjugo ar, men dr
forbjudna sedan 2008. For att soka
begransa kostnaderna att tavlai VM
har under de senaste decennierna
restriktioner inforts pd antalet ddck
ett ekipage far anvinda under en
tdvling, och man har inte langre ett
enormt spill av ddck som oanvanda
gar direkt till dtervinning. Men att
ga sa langt som till Max Mosleys
idé framkastad for tjugo ar sedan -
att de tdvlande utover reservdack
inte skulle fa byta déck alls under
en tavling - dr knappast aktuellt.
Ndr alla numera i princip kor pa
samma ddck - utom mojligen i asfalt-
rallyn dar tva olika mjuka gummi-
blandningar kan std till buds och
teamen ibland leker kurragomma
for att forsoka dolja for varandra
vilka ddck de lagger pa vid service

Bade FIA och décktillverkaren har full koll pa var dacken finns och hela dess his-

toria under rally-VM. Alla dack ska checkas in och lamnas tillbaka till leverantéren.
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- blir det taktiska spelet inte det-
samma som tidigare.

Men visst finns det fortfarande
taktik med i spelet - till exempel hur
mycket man ska spara pa dacken
till den fran ifjol nya Power Stage,
dédr extra VM-podng star pa spel.
Teamens ingenjorer forscker balan-
sera bilarna sad att ddcken haller
jaimna prestanda alla de 80 kilo-
meter specialstracka som kan bli
aktuellt att kora mellan didckbyten
-och tankning.

Nytt for i ar ar ocksd att bara ett
reservhjul tillats. I manga ar har
teamen annars kort med tva reser-
ver och kunnat skifta mellan tva
strackor till tvd nya och de tvd minst
déliga ddcken.

Snabbare utan sladd

Sedan ndgra ar sladdar rally-VM-
forarna mindre an forr, bland annat
for att minska slitaget, men ocksd
for att moderna rallybilar och -dack
dr snabbare med mindre sladd.
Sébastien Loeb, méastare atta arirad,
och hans Citroén-team har kanske
bast av alla forstatt och utnyttjat detta.

Endast ett reservhjul tillats i 2012 ars
rally-VM.

Sasongen 2012 gor Monte Carlo-
rallyt comeback i VM (17-22/1) och
Svenska Rallyt - eller officiellt Rally
Sweden - foljer ndrmast i kalendern
(9-12/2). Fem fabriksteam kommer
till Varmland och Karlstad, men
bara tva eller mojligen tre torde ha
med slutsegern att gora.

Citroén, med Sébastien Loeb som
forsteforare och Mikko Hirvonen
nyligen varvad fran Ford, ldr inte ge
mycket tillbaka pa pengarna. Ford

stiller upp med Jari-Matti Latvala
och forre varldsmédstaren Petter
Solberg och den satsningen ger
nog heller inga hdga odds. En slant
pa Mini, med bland andra svenske
stcc-proffset Richard Goransson
bakom ratten i en av bilarna, lar
ddremot bli en hogoddsare, om dn
inte i ndrheten av de odds som kan
vantas for P-G Andersson i det
malaysiska bilmarket Proton.

Sébastien Ogier har ldmnat
Citroén for Volkswagen som gar in
i VM, men forst fran 2013 och da
med en Polo R wrc. Till dess far Ogier
halla tillgodo med en Skoda Fabia
fran den inte fullt lika vassa Super
2000-klassen.

I Sverige har vi under en trears-
period haft enhetsddck i SM med
Pirelli som leverantor. Det har dock
inte varit samma dédck som Pirelli
levererat till VM.

SM 6ppet for alla diack

I13r atergar SM till att vara 6ppet for
alla ddcktillverkare /<importorer som
klassar in dick - sommar- och/eller
vinter, nya ddck savdl som regum-

merade. Ett dussintal eller flera
fabrikat dr registrerade hos Svenska
Bilsportforbundet, SBF, sdvdl pa som-
mar- som vinterddcklistan. Pa de
senaste listorna hittar man Michelin/
BF Goodrich, Pirelli, Yokohama,
DMack, Dunlop, Kumho, Hankook,
Avon, Silverstone, Lappi, Acxor,
Black Rocket, Joki, MRF, Adaptor,
Toyo, Matador, Elite, AG1-Gullabo,
Indy Sport och Rambo.

For sommarddck giller FIA:s
regler om max 9 tums bredd och
650 mm diameter. Monstret ska
uppta 17-41 procent av slitbanans
ytamed max 9 mm spaltbredd. Mons-
terdjupet ska vara minst 5,5 mm.

For vinterddck géller F1A:s regler
om dimensioner och monster. Max
20 dubb per lingddecimeter slitbana
ar tillatet och de dubbarna, som
bara far koras pd vdg i samband
med deltagande i tavling, ar krafti-
gare dn vardagsbilistens med en
langd pa 20 mm, vikt pa 4 gram och
normalt monterad med ett utstick
pa4-7mm. Dubben ska slasiutifran
och kompletteringsdubbning dr inte
tilldtet under pdgaende tavling.

worReLLD =ALLY

CHAMPFPIOMNS HIRP

Tavlingar 2012

Rallye Monte-Carlo

17-22 januari

Rally Sweden

9-12 februari

Rally Mexico

8-11 mars

Rally Portugal

29 mars-1 april

Rally Argentina

27-29 april

Acropolis Rally

25-27 maj

Rally of New Zealand

22-24 juni

Rally Finland

2-5 augusti

Rallye Deutschland

24-26 augusti

Rally of Great Britain

13-16 september

Rallye de France - Alsace

4-7 oktober

Rally d'Italia

18-21 oktober

Rally de Espana

8-11 november



Gillinge
norr om Stockholm hade ovanliga
"elever” en dag i hostas. Ett dussin-
tal spanjorer fran sex TV-team och
tva dagstidningar fick praktiskt
prova pa att bromsa och sladda pa
halkévningsbanan, och dessa prak-
tiska 6vningar varvades med teori-
lektioner om svenskt trafiksdker-
hetsarbete med tyngdpunkten pa
"Nollvisionen”.

Anderstorp PDiack AB

—_—

Besoket arrangerades inom ram-
en for Vision Zero Initiative, ett pro-
jekt dar Trafikverket och Exportradet
samarbetar for att erbjuda kunskap,
produkter och tjdnster till behovande
foretag och linder. Férutom bescket
pa Gillingebanan akte den spanska
delegationen runt i Stockholmtrak-
ten och studerade olika trafiklos-
ningar, som 2+1-vagar, cirkulations-
platser och andra olika aspekter av

pansk medier pluggade
svensk trafiksdkerhet

svenskt trafiksdkerhetsarbete.

- Besoket blev en succé. Delta-
garna var mycket ndjda med att fa
studera hur vii Sverige arbetar med
drift och underhall av vara vigar, med
vintervdghallning och dackfrgor,
berédttar Trafikverkets Patrik Mag-
nusson, som dr projektledare for
Vision Zero Initiative.

Dackfragor hanterades av experter
fran Vectura och Trafikverket.

Besoket blev en succé. Deltagarna var

mycket ndjda med att fa studera hur vi
i Sverige arbetar med trafiksékerhet.

Anderstorp Dack AB erbjuder Dig som séljer Dack och Kompletta hjul ett attraktivt produktprogram foér personbilar, SUV och latta lastbilar.

ADAB levererar!

Snabbt - Over hela landet inom 24 timmar!

Smidigt — Branschens basta ordermottagare, pastar en del...
Men nu sags det ocksa att vi har Branschens Basta

Webshop!

Séakert - Ingen oro for leveranser. Det vi sagt nar du bestal-

ler, det galler!

WW

—

i | T
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W.anderstor‘pdack.se
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Med moderna och véalutvecklade logistiklosningar tillgodoser vi
Dina leveranskravl Med ADAB kan Du minska Ditt lager — och

oka Dina marginaler!

| ADAB:s Webshop ser Du direkt se vad som finns pa lager
och kan bestalla dygnet runt! Mejla info@anderstorpdack.se
eller ring 0371-192 20 sa fixar vi Din inloggning!

Valkommen!

okl MTHIIE o povior

www.sjunioSatta8.se

‘.'Anderstorp Dack AB, Box 34,334 21 Anderétof‘p,."
. Tel 0371-192 00, ordertel. 0371-192 20

www.anderstorpdack.se
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— Déackspecialisternas Riksférbund

Stockholm 2011-11-01 Transportstyrelsen
Generaldirektdren
Vikboplan 7
601 73 Norrkoping

Néringsdepartementet
Infrastrukturministern
103 33 Stockholm

Krav om aterstilld dubbdackstid

Déckspecialisternas Riksforbund — DRF har tidigare i brev (2011-02-01 och 2011-03-07) be-
gért att dubbdickstiden pa varen skall aterstéllas. Vi har dessutom varit uppe i Borldnge och
naturligtvis besokt Regeringskansliet, hittills dock utan framgéang.

Hosten 2009 presenterade vi en konsekvensanalys angaende forkortad dubbdéckstid. Ingen
myndighet hade gjort ndgon sadan analys, trots att det &r ett lagkrav (SFS 2007:1244). Var
analys ledde till att Arbetsmiljoverket stillde sig pa var sida. Inte nog med det, vi stdttas av
Biluthyrarna, Foretagarna, Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Fraimjande — NTF, Sve-
riges Akeriforetag, Transportarbetareforbundet, TransportGruppen

Som argument mot oss har anforts davarande Vigverkets lagesrapport 2009 om vinterdack.
Dar fanns ett forsok till samhéllsekonomisk analys av olika atgérder for att minska dubb-
décksanviandningen. Ndgon konsekvensanalys enligt SFS 2007:1244 hade dock inte gjorts, i
synnerhet inte angaende forkortad dubbdéckstid. Muntligen har framforts att det skulle finnas
andra parter som skulle ha péstétt att den forkortade dubbdéckstiden inte skulle utgéra nagot
problem, vare sig for privatpersoner, foretag eller for dackverkstider. Vilka de uppgiftslam-
narna skulle vara och vilka fakta de i sa fall skulle ha presenterat har vi inte fatt veta. Vi kon-
staterar darfor att DRF:s analys &r den enda fakta som existerar.

Regeringen har gatt vidare med kommunernas befogenheter och trots tvekan fran Transport-
styrelsens sida gett dem rétt att infora hela miljozoner mot dubbdick. Stockholms stad med
flera kommuner har blivit rikligen bonhdrda. G& nu dven oss till motes, aterstill dubbdécksti-
den pa varen!

Dackspecialisternas Riksforbund - DRF
Med)vinlig hélsning

g
Anders Karpesjo, VD
a:n(__jers.karpesio@drf.se, +46708560405

Diackspecialisternas Riksforbund - DRF
Byéngsgrand 6, Box 90114, 120 21 Stockholm
Tel: 08 - 5060 1050. Fax: 08 - 5060 1051. info@drf.se www.drf.se

Brev fran DRF

Det férsta av DRF:s tre brev om krav pa aterstélld dubbdéckstid skickades fér snart ett &r sedan, den 1 februari 2011. Det tredje och senaste (ovan) skickades
tio manader senare, den 1 november 2011.

DéackDebatt « Januari 2012



Svar till DRF

DackDebatt har reserverat plats fér brevsvar fran Transportstyrelsen och Naringsdepartementet. Vid tidningens pressldggning hade varken Transportstyrelsen
eller Naringsdepartementet bemddat sig att svara.

Januari 2012 - DackDebatt
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Fordonsverkstad 2012

Massa for hela branschen

EasyFairs andrar inte ett vinnande koncept men finjusterar har och dar. Fjolarets Bilverk-
stadsmassa blev en framgang. Foljaktligen far den en efterfoljare i ar, men nu heter den

Fordonsverkstad 2012: dppnar 17 januari och pagar i dagarna tva. rexr ame a sansson



namn fran "bil-
verkstads-" till "fordons-" oppnar
for mera plats dven at tyngre for-
don och ddrmed fler utstéllare och
besokare dn 2011.

De tva dagarna dr en stralande
chans for aktorer i fordonsbran-
schens alla discipliner att fa en hel-
hetsbild av vad som rér sig i bran-
schen och vilka nyheter som vintar
bakom hornet.

Verkstadsutrustning av alla de
slag - lyftar, svets, handverktyg,
reservdelar och inte minst ddck och
falgar - kommer att finnas pa méss-
san, exponerat av ett hundratal
utstdllare.

Hakan Lundstedt, vd Mekonomen.

Forutom utstdllningen arrange-
ras ocksa en rad seminarier. Bland
andra kommer Mekonomens vd
Héakan Lundstedt att under forsta
utstdllningsdagen berdtta om vad
som lett till att hans foretag utveck-
lats till Skandinaviens storsta butiks-
kedja for reservdelar och verkstader.

- Man madste vaga utmana och
framfor allt tinka nytt, kommer han
bland annat att sdga.

Linda Tolind, motivlackerare.

Motivlackeraren Linda Tolind,
som motivlackar allt och inte minst
motorfordon i sin studio i Njurunda,
framtrédder i full aktion och demon-

strerar sina fardigheter. Hon gav
upp en karridr inom foto och reklam
i Norge och flyttade hem till Sve-
rige och slog sig pa motivlackering
med stor framgdng. Bland kun-
derna finns flera racingstall, bland
andra Volvo sTcc.

Andra attraktioner dr att enrad
utstdllare andra missdagen visar
den senaste tekniken att fixa en
kvaddad bil. Man demonstrerar
bland annat nya tekniker att fa ut
bucklor i plat, hur man lagar plast-
detaljer, med mycket mera.

Fredrik Sidahl, som &r ny vd for
Fordonskomponentgruppen, haller
ett foredrag om mangsidigheten i
komponentbranschen. FKG orga-
niserar 230 foretag i hela Skandi-
navien, alla verksamma pa nagot
satt med fordonskomponenter.

KISTAMASSAN - STOCKHOLM
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Fredrik Sidahl, vd FKG.

DdckDebatt har talat med nagra
foretradare for dickbranschen och
fragat dem vad och varfor de stéller
ut i Kista och vad de véntar sig av
madssan. Svaren finns pa nésta sida.
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UIf Kahari
Déckforum 2000 AB

- Vivill vixa i Stockholm. En stor
del av den svenska befolkningen
bor i Stockholm/Milardalen och
ddrmed lika stor del av vara pre-
sumtiva kunder. Vihar precis kopt en
depad i Spanga for att etablera oss i
regionen. Framst ska vivisa Tomason-
falgar och ddck fran Marangoni och
Maxxis pd mdssan.

Dackforum 2000 kommer bland annat

att visa dack fran Marangoni i sin

monter under Fordonsverkstad 2012.

' :ft. ‘

Karl Fredrik Jonsson
Punkteringsfritt Sweden AB
- Var stora produkt dr Ride-On,
dédckbehandlingsmetoden som sak-
rar ddcken mot den vanligaste for-
men av punkteringar. Ett kevlargel
sprutas in i ddcken och tdtar och
vulkar halet om man skulle kora
pa en spik eller en skruv. Vi visade
upp produkten och behandlingen
pa massan forra aret och fick stor
uppmadrksamhet fran alla hall. Nu
kommer vi tillbaka till Kistamdssan.

- iﬂi‘
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Ari Harjunpaa
NDF AB

- Det dr viktigt att traffa ater-
forsdljare som tacker en stor del av
landet och det gor vi pa Kistamads-
san. Vi stéller ut aluminiumfalgar
som ju dr en grundsten men ocksa
bara del av allt i vart sortiment. Vi
visar ocksa AutoSock, den moderna
varianten av snokedjor som tar liten
plats i bagageutrymmet och som
dr ldtt att sitta pa och ta av, ett bra
sdtt att ta sig loss ndr man kort fast i
snon. Slirskyddet av textil ar en norsk
uppfinning fran 1990-talets mitt.
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Det &r l4tt att krénga pa AutoSock pa
ett drivhjul och ta sig loss ur sn6 och
is. For att komma at runt hela hjulet
behdéver man bara rulla bilen ett par

decimeter.

- I ar lanserar vi ocksd en helt
ny bluetooth-handsfree f6r mobil-
telefon. Den fésts pa backspegeln
och i spegeln visas all information
som man annars ser i telefonens
display. Vi satsar inte bara pa dick
och félgar, vi har ocksa en rad till-
behor som vi funnit vara praktiska
ibilen.
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Backspegeln med Blue Tooth-hands-
free klams over originalspegeln i bilen.
Spegeln letar upp telefonen och instal-
lerar sig sjélv. | spegeln exponeras upp-
ringande nummer eller namn och en
hégtalarrést talar ocksa om vem som
ringer om vederbérande finns i tele-
fonboken.

Micrologistics nya dacklyft Eco ar en
smidig och lattarbetad hjalpreda som
spar mekanikernas ryggar. Genom att
centralbromsen slopats har den kun-
nat bli cirka 19 procent billigare &n
féregangaren.

Jeanette Edman
Micrologistic AB

- Vistaller ut alla vara dackhan-
teringsprodukter. Vi dr stolta dver
att kunna visa var nya svensktill-
verkade skruvdrivna elektriska ddck-
lyft Eco, som hade premiir i varas.
Genom att centralbromsen slopats
ar den nya dicklyften omkring 19
procent billigare dn féregangaren.

-Bilhjulblir ju tyngre och tyngre.
Eco underldttar hanteringen ndr
den haller hjulet pa plats i arbets-
vanlig h6jd medan det bultas fast.
Bultarna och annat arbetsmaterial
kan ldggas pa en liten hylla.

Peter Karlstrém
Euromaster AB

- Som en av de ledande grossis-
terna inom déck, falgar och tillbe-
hor vill vi utvecklas 1angsiktigt till-
sammans med vara kunder. Av vara
sex lokala dep3er finns en i Alvsjo i
Stockholmsomradet. Att vara med
pa Kistamadssan dr ett mycket bra
tillfalle att visa vart sortiment infor
varsdsongen.

Andie Lahdo
ABS Luxury Wheels

- Vi satsar pa att visa vara fdlgar
och var patenterade ABs-kona, som
minimerar lagerhallningen av fal-
gar utan att man behover gora
avkall pa att kunna tdcka alla behov.
Fdlgarna har standardiserat place-
rade litet storre bulthal dn normalt
och konorna har excentriskt place-
rade hal i ritt dimension for hjul-
bultarna. Tack vare att bade de
stora halen i fdlgarna och konorna
har splines kan man enkelt fixa
ratt fdlg till varje bilmodell. Bult-
halen hamnar ratt for alla bilar.

Falgarna fran ABS Luxury Wheels har

stora bulthal...

... i vilka konor med excentriska hal

inpassas med splines. P det sattet
kan lagerhaliningen av falgar minime-
ras. Fyrahals falgar kan anpassas till
alla bilmodeller med fyra bultar, fem-
hals till alla med fem etcetera. Andie
Ladho har uppfunnit och fatt patent
pa den excentriska konan som kan
minska behovet av falgar i lager och
&nda erbjuda falgar till alla bilar.




ABS Luxury Wheels..................
ACtronics................

Alentec & Orion AB ..................
AlescoInt AB ...
AMPRO Verktyg............................
ANEST IWATA Scandinavia AB.........
AP Wear AB...............ooo COo5
Atlas Copco Compressor AB.. G4
Auto Tools i Nacka AB............... c17
Autoglas Grossisten Norden AB.. GO7
Autometric AB ... E21
AUtOSOCK ...
Autotek AB............o G10
Autoverktyg i Boras AB ... ..D15
BDS Vi tar hand om bilen.......... Co4
Bil & Verkstad.......................... D17
BNT Teknik & System AB ........... E22
Boier Bilverktyg AB ................. CO6
Car-O-Liner AB...............oo. EO8
CareMaxX ...
Castrol Professional .................. H13
CMS
Compilator AB........................ GO6
Continova AB.............ooo F15
CPS.
Ctek Sweden AB...................... E24

I

F21

ﬁ

F15

E12 |FN

Euromaster AB....................... GO8
FACOM Verktyg............................
Gelins-KGK AB
GESAB Garage Equipment Service C13
Glas-Weld System AB................ FO9
Global Batterier AB .................. F10
Henkel Norden AB.................... E10
HITACHI El och Batterimaskiner........
Indeco AB
Indeco Kalibrering.........................
INFOFLEX Affarssystem .................
Infoflex Data AB...................... C09
INFOFLEX VERKSTAD. ..o
INGERSOLL RAND Tryckluftsmaskiner. .
Jacktech USA
JohnBean..................o

Kalori ..o

GO5 GO6

Lidkoépings Carpart AB...................
LOOSER. ..o .

Mekonomen Detaljist AB............ EO3
Mekonomen Detaljist AB. EO4
Micrologistic AB....................... EO1
Midtronics testinstrument ...............
Mikuni........ooo
Motor-Magasinet....................... Fn
Motor-Wallin AB ..................... D02
ND Dackmaskiner AB.. EO6
ND Déackmaskiner AB................ EOS5
NDF AB Nya Dackfyndet ........... H14
Nederman Sverige AB.............. D07
NFD Car Care Line.................ooooees
Norlub AB ... E18
Normteknik i Sverige AB. ..E17
OPUSBIMAAB...........coovi EO7
Panasonic Toughbook.............. GO09
Pentosin............ococ
Pentotrolly...................................
PIVAB International AB.............. Cc18

Pro Spot Europé

. H -

HOS5
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Pro-Tec Sweden AB ................... F17
Q.Nordic AB..........cooooiii F14
Ragn-Sells

Red line oil

Rideon TPS ... EN
ROBERTBOSCH A ................... G15
RODCRAFT ..o

SGAAB ... Cco1
Spiken Service AB.................... H15
SSISchafer................. F21
STAR .o
STARTA AB.....oooii D1
Sun Maskin & Service AB .. D09
Svenska Lagerslab AB............... F18
Svenska Pang Produkter AB ....... FO7
Swedol AB.........ooi F12
TeijoViverk AB......................... (@15
TEXA
Tool Trade AB..

Traceline ...
Turbohuset AB ........................ H18
TyreNova BV. ......................... HO5
Ubdirekt...........ocoooo CO03

Wallmek i Kungalv AB............... FO3
WashMaxX.........coooviiiiii
Winassist System AB ............... EO9

Wdrth Svenska AB
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Dackskolan 1 - Kursplan 2012

Dé&ckskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auktorisation. Déckskolan syftar till att skapa en
branschgemensam ldgsta kunskapsniva. De av medlemmarnas personal som sedan hégst fem ar
tillbaka helt eller delvis arbetar i medlemmens dackverkstad Servicegrad A (personbil, latt lastbil)
skall ha gatt DRF:s Dackskolan eller ha en dokumenterad likvardig utbildning.

Kurs Ort Datum
Dackskolan 1 Malmo 16-17 januari
Dackskolan 1 Kungens kurva 16-17 januari
Dackskolan 1 Jonképing 30-31januari
Dackskolan 1 Karlstad 7-8 februari
Dackskolan 1 Sundsvall 13-14 februari
Dackskolan 1 Falun 27-28 februari
Dackskolan 1 Helsingborg 5-6 mars
Déckskolan 1 Lulea 7-8 maj

Dackskolan 2 - Kursplan 2012

Du som ska ga Déackskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkeserfarenhet i branschen och ha gatt Dack-
skola DS:1 eller annan likvardig utbildning. Utbildningen genomférs under tva dagar och det &r starkt
onskvart att du innan kursstart bekantar dig med kursdokumentationen. P& det sattet kan du med
dina erfarenheter dven bidra till en konstruktiv diskussion under kursdagarna. Dackskola DS:2 erbjuder
dig en dokumenterad kunskapsniva. Kursen omfattar industri och buss/lastbilsservice - tyngre fordons-
service i stationar verkstadsmiljé

Kurs Ort Datum

Dackskolan 2 Kungens kurva 18-19 januari
Dackskolan 2 Sundsvall 15-16 februari
D&ackskolan 2 Falun 29 februari-1 mars
Dackskolan 2 Helsingborg 5-6 mars
Dackskolan 2 Linképing 12-13 mars
Dé&ckskolan 2 Luled 7-8 maj

Dackspecialisternas Riksféorbund DRF

Byangsgrand 6, Box 90114, 120 21 Stockholm

Tel: 08-50601050 | Fax: 08-50601051
info@drf.se | www.drf.se

Dackspecialisternas|
Riksfirbund — (TJ)




—ran kautschuk
och guttaperka till
ContiSportContact

| begynnelsen, ndrmare bestamt for 140 ar sedan, var det “kautschuk und

guttaperka”. | dag handlar det om 160 000 medarbetare i 46 lander och en

omsattning pa drygt 26 miljarder euro.



Historisk bild 6ver férsta produktionsanlaggningen i Hannover.

Idag ligger Continental AG:s huvudkontor pa samma adress.

"Continental-Caoutchouc &
Gutta-Percha Compagnie” grunda-
des den 8 oktober 1871 producerade
cirka 200 medarbetare i huvudsak
mjuka gummivaror och gumme-
rade tyger, dven om solida dick
for vagnar redan dé var en del av
produktportfsljen.

Idag&r Continental en avvérldens
ledande leverantorer till fordons-
industrin. Cirka 160 000 medarbe-
tare i 46 lander skapar fordonsre-
laterade produkter som under 2010
saldes for mer dn 26 miljarder euro.
Mest kdnt dr Continental forstas
for sina bilddck. Sedan 2007 &r
Continental marknadsledande ndr
det giller personbilsdick i Europa
och drygt 30 procent av alla nytill-
verkade europeiska bilar rullar ut
ur fabriken pa "Conti-dack”.

Foretaget grundades av nio ban-
kirer och industrimén baserade i
Hannover, Tyskland. Det ursprung-
liga kapitalet var cirka 300000
daler, vilket med dagens kopkraft
och valuta motsvarar cirka 6,3 mil-
joner euro. Efter tvd ars byggtid
stod huvudfabriken i Vahrenwald-

DéackDebatt « Januari 2012

omradet i Hannover klar. Dar ligger
huvudkontoret dnidag.

Svar start

Foretaget hade en svar start pd
grund av val etablerade konkur-
renter och vilt fluktuerande rava-
rupriser. Det forsta budgetaret slu-
tade med forlust. Men att fortsatt
fokusera pa vad som pa den tiden
fortfarande var en ny teknik med
mjuka gummiprodukter visade sig
vara en fornuftig strategi.

En betydande del av den tidiga
framgangen berodde framfor allt
pa en cykelboom som skapade en
blomstrande marknad for solida
gummiddck under 1880-talet. I
mitten av decenniet vixte Conti-
nental och blev marknadsledare -
inte bara i Tyskland utan dven i
Frankrike och Storbritannien.

De forsta luftdécken

Ar 1891 presenterade Continental
det forsta luftdacket for cyklar. Det
forsta luftdacket for bilar kom bara
sju ar senare. Avancerad vulknings-
teknik gav foretaget en banbrytande

roll. Det forsta ddcket med monster
utvecklades 1904. Inte ldngt daref-
ter kom det forsta dacket med slir-
skydd - en tidig foregdngare till
dagens dubbdick!

Vid denna tid var Continental
redan involverade i tjinster for
transportindustrin och tillverkade
robusta hjul for slipvagnar. Ar
1906 inledde Continental ett sam-

arbetsavtal med den tyska lastbils-
och busstillverkaren Biissing i
Brunswick for att gora dack till
lastbilar.

P4 den hir tiden var det storsta
problemet ddckens begransade livs-
langd. Continental borjade produk-
tionen av dack till kommersiella
fordon ar 1921 och tre ar senare
introducerades "Conti-Cord”, ett

Déackproduktion vid fabriken i Hannover-Vahrenwald, 1921.



lagtrycksddack som avsevdrt for-
bdttrade korkomforten och livs-
langden pa dacken.

Med introduktionen av diesel-
motorn pa 1930-talet blev det en
boom inom végtransportsektorn.
Continental erbjod da "dack for
alla fordon pa hjul” anpassade till
respektive fordon och redan dé ocksd
till kundernas olika behov och krav
pa ddck for olika dndamal. Fram-
steg i den tekniska utvecklingen
inom fordonsindustrin, som till
exempel hogre lastkapacitet och
hastighet liksom 6kad komfort for
forare och passagerare spelade en
allt viktigare roll vid utvecklingen
av ddck.

Lastbilsdacket Conti-Cord lanserades
i mitten av 1920-talet. Dacket erbjod

hoégre komfort och battre livslangd.

Corddéck introducerades

Vid 50 ar fyllda (1921) var Conti-
nental det forsta tyska foretaget att
introducera cordddck pa markna-
den, och dd inleddes produktionen
av stora luftfyllda ddck som ersatte
de solida ddck som tidigare anvants
pa kommersiella fordon.

Andra viktiga utvecklingssteg
var ndr man 1936 borjade anvianda
syntetiskt gummiiddcken och ndr
man 1943 ldmnade in ansékan och
fick patentet med nummer 893.164
for slanglosa ddck: "pneumatiska
déck for anvandning utan en luft-
slang”. Med detta patent skrev
Continental ddckhistoria.

En annan milstolpe kom i mitten
av 1950-talet i form av inforandet
av M + S dack for nyttofordon och
anvandningen av monsterklackar
med sajpningar. Annu en hsjdpunkt

Annons for Continental bildack cirka 1912.

dr lanseringen av det forsta riktiga
vinterdacket for bussar och ett vin-
terddck for sldpvagnar.

Massiva industridédck

Continentals industridack foljde ut-
vecklingen inom fordonsindustrin.
For transporter av mycket tung last
experimenterade Continental tidigt
med hoga tryck, mer dn 10 bar,
samt att fylla ddcken med vatten.
Detta gjorde man tills forsknings-
avdelningen kom pad den smarta
idén att fylla dacket med det synte-
tiska materialet polyuretan som den
bidsta losningen for just dessa krav.
De massiva industriddcken foddes!

Nikolai Setzer.

Industriddck dr en produktgrupp
med stor spannvidd. I dag har det
minsta Contiddcket en diameter pa
26 centimeter, medan det storsta
madter 230 centimeter!

Continentals internationalisering
accelererade i borjan av 1980-talet
med Overtagandet av den Osterri-
kiska tillverkaren Semperits dack-
verksamhet och med forvarvet av
den europeiska delen av det ameri-
kanska foretaget Uniroyal tar fore-
taget viktiga steg 6ver till den stora
nordamerikanska marknaden.

Conti kopte dven dacktillverkaren
General Tire, aktiemajoriteten i det
portugisiska foretaget Mabor och i
den tjeckiska tillverkaren Barum
samt svenska Gislaved. Alla dessa
forvdrv starkte Continental och bred-
dade verksamhetsomradet geogra-
fiskt dven utanfor Europas granser.
Detta blev grunden till det fram-
gangsrika konceptet som brukar
kallas "Multi Brand”.

Flera ben

I'slutet av 1990-talet fornyades fore-
tagsstrategin dnnu en gang. Det
forsta steget i denna nya riktning
togs 1998 i och med kopet av broms-
och chassiverksamheten hos ITT

Industries (Teves). Under 2001 kopte
Continental dven den internatio-
nella fordonselektronikspecialisten
Temic fran Daimler. Diarmed fick
Continental fler ben att sta pa vid
sidan av dick, och man stirkte
ytterligare sin position som global
aktor inom fordonskomponenter.

En annan positiv effekt av den
hir breddningen var att man fick
lattare att ddmpa effekterna av
upp- och nedgéngar i den interna-
tionella ekonomin. Med forvarvet
av Siemens vDO, det storsta forvar-
vet hittills i foretagets historia,
avancerade Continental till hogsta
ligan for leverantorer till fordons-
industrin vdrlden over.

Continental idag

Idagarbetar 7000 anstdlldaifore-
tagets centralort Hannover. Ut6ver
huvudkontor for Continental AG
ligger dédr dven de centrala admi-
nistrationerna for foretagets gum-
midivision "Rubber”, ddr foretags-
delarna som jobbar med dack och
andra tekniska gummiprodukter
(ContiTech) ingér. Dessutom finns
hdr bade forskning, utveckling och
produktion.

Med tanke pa Continentals fram-
gangsrika historia under loppet av
ndstan ett och ett halvt drhundrade
dr det knappast nagon Gverraskning
att Nikolai Setzer, styrelsemedlem
med ansvar for Continentals dack-
division, ser framtiden an med till-
forsikt.

- Historien om hjulet gar tillbaka
tusentals ar. Jag tror att manga nya
kapitel aterstar att skriva i denna
historia och att vi ska fortsdtta att
arbeta for en effektiv och saker
mobilitet.

- Var automobilitet kommer inte
att forsvinna dven om de tekniska
formerna fordndras. Dagens per-
sonbilar och lastbilar ersdtts ma-
hinda pa sikt, men effektiv mobilitet
med elektriska fordon, elektriska
cyklar och allehanda andra fordon
forutsatter dack!

Sommardacket ContiSportContact 5 P
lanserades i Spanien 2010.
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Den ténkande lantbrevbararen
Hjalmar Gullberg

Jag &r en lantbrevbéarare,
jag garisnd och is.

Och intet ar mig karare
&n ga pa detta vis.

Om vérlden &n blir vrangare,
for yrket jag ej skams.

Min &ldste féregangare
Merkurius bendmns.

Mitt kall hor till de ringare.
Ej vingar har min hal.
Dock ar jag dverbringare
av bud fran sjal till sjal.

Av lyckan borde manskorna fa lika!

Det skar mig in i mérgen sa jag fros,

nar jag bar pengar till de redan rika

och kravbrev till en medellos.

Jag ville g med véskan dver mossen

till torpets mo som karlekspostiljon.
Men till sin flicka skrev kanh&dnda gossen
ett avskedsbrev i hjartlés ton.

Den ville jag ge guld och diamanter,
som skérdat stenar dar han gatt med plog.
Men ofta bar jag brev med svarta kanter

till en som redan sérjde nog.

En hungrig matta och en torstig laska -
sa borde val min uppgift ha sett ut?
Jag gdr omkring med Odet i min vaska:
men i férseglat konvolut.

O Maéstare, vars bud jag gar kanhanda,
varfér & mangas liv sa ratt och kallt?
L&t mig fa gripa in en gang, en enda,

och till det basta ordna allt




Posten kor
med vinterdack
pa bade bilar

och cyklar

Posten ar en drédmkund fér dédckbranschen. Postens smabilar sliter ut 3000 dack om

aret. Till detta kommer alla dack till de tyngre fordonen som rullar mellan terminalerna

OCh | pa kettja nSt TEXT Arne A Jansson FOTO Johnér Bildbyra och Posten

for likhet mellan en
korpral och en postbil? Svar: bagge
bryter kon. Korpralerna gar fore
bassarna i matkon och postbilarna
har fortur pa diackverkstaden ndr
det dr dags for hjulbyte.

Det har hant mycket med posten
och med brevbararna sedan Hjal-
mar Gullberg skrev sin kdnda dikt
"Den tdnkande lantbrevbararen”
pa1930-talet, den som tonsattes av
Gunnar Turesson.

Det Kungliga Postverket har gatt
via affarsdrivande verk till helstat-
ligt aktiebolag och lantbrevbara-
ren gar inte i snd och is langre, han
- eller lika ofta hon - kor bil i alla
vader och vidglag, &ven isnd och is.
Da behover brevbararen ddck dar-
efter.

I vart avlanga land med fyra
arstider och hogst skiftande vég-
lag mellan norr och soder krdvs
det planering och logistik for att
klara framkomligheten och se till
att posten kommer fram. Alla for-
don ska ha bade sommardéck och

vinterddck och hjulen ska skiftas
ndr det ar av behovet pakallat.

Hur klarar en landstdckande
organisation den detaljen?

- Det gar bra, forsdakrar Lennart
Alfons, som &dr fordonsforvaltare
pa Posten Meddelande, den del av
verksamheten som har hand om
brevutbarning.

- Tack vare att vi har avtal med
verkstdder over hela landet och att
avtalet inkluderar inte bara skift-
ning host och var utan ocksa forva-
ring av hjulen, sa finns de pa plats
ndr det dr dags for skifte.

Posten ar en storférbrukare av
bilgummi och dven cykelgummi.
Varje ar byter Posten ut 30 000 bil-
ddck pa grund av slitage. Foretaget
anvander enbart regummerade dack
och har en enda leverantor - AGI i
Anderstorp.

Lennart Alfons berdttar att det
bara i Sverige finns 6 000 brevba-
rarbilar (Renault Kangoo och Fiat
Fiorino) och 800 ClubCar (postens

elbilar). Det betyder att det finns
54400 bilddck till postens bilar,
varav hiften dar monterade pa bil-
arna och hilften har sdsongsvila.
Dessutom rullar 1800 mopeder och
ombkring 5000 cyklar med och utan
eldrift i postens tjinst. Mdnga av
dessa har ocksa bade sommar- och
vinterddck. Nir det giller valet
mellan dubbat eller dubbfritt finns
ingen uttalad regel for hela landet,
det finns en valfrihet ddrvidlag.

- Om slitagegransen dr nadd for
sommarddcken ndr det dr dags for
vinterdito dr det bingo, men sdker-
heten tummar vi aldrig pa.

Inga problem med koer
och véntetider nér halkan
slar till?

- Nej, dels har vi framforhall-
ning och invintar inte nédvandigt-
vis forsta snofallet, dels ir vara
kontrakterade verkstdder mycket
tillmotesgaende. Om det &r kris sa
brukar en gul bil fa ga fore i kon och
det hinder att verkstdderna sdger:

"OK, vikor helalordagen sd hinner
vimed”.

Det ska inte fa hdanda att posten
inte kommer fram for att ddcken
inte kommer pa.

Lennart Alfons har ingen siffra
pa hur stor del av vinterddcken
som har dubb och hur manga som
dr dubbfria vinterdadck.

- De dubbfria vinterddcken vinner
mark. Vi har en ambition att vara
miljovanliga och vi har ett uppsatt
miljomal att minska koldioxidut-
sldppen. De ndrmaste aren kan man
nog tanka sig att det kommer helt
nya fordon i Postens tjanst. Men
aven de behover bade sommar- och
vinterdack.
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KUNS

Nytt yrke: Dack- och hjulmekaniker

Forra aret beslutade Skolverket om en férdjupning, inom ramen fér Fordons- och transportprogrammet
i nya gymnasieskolan. Ett nytt skolamne inférs, hjulutrustningsteknik. Resultatet ar en formell utbildning
for branschen till ett helt nytt yrke: Dack- och hjulmekaniker. Nu galler det bland annat att starka det

LYFTET

regionala och lokala initiativet hos DRF-medlemmarna som bransch. Fér detta s6ker DRF kunniga

och engagerade instruktérer till Kunskapslyftet.

Sokes:

Instruktorer till Kunskapslyftet

Du kommer att ha en viktig funktion. Pa den ort dér en gymnasieskola satsar pa
utbildningen till Dack- och hjulmekaniker behdévs det en kunnig person som

hjalper till. Det handlar om att assistera larare nar eleverna introduceras i amnet.
Eleverna ska naturligtvis ut pa verkstdderna for att se hur det gar till, och sa
smaningom &ven praktisera. Ibland kan det handa att skolan hyr in instruktéren

som en lararresurs, allt efter personlig formaga och intresse. Instruktdren
star for bade yrkeskunnande och dialog mellan skolan och branschen.

Uppdraget som instruktér genomfér du parallellt med ditt ordinarie

arbete. Vi utlovar en spannande och unik uppgift fér en bransch stadd

i utveckling.

Om du antas som instruktdr sa kommer vi att utbilda dig for ditt uppdrag.
Las mer pa www.drf.se. Har du fragor om instruktor till Kunskapslyftet sa

ringer du DRF:s VD Anders Karpesjoé 0708-56 04 05 eller DRF:s ordférande
Sven-Erik Fritz 0733-321475. Ansdkan med kort beskrivning av dig sjalv samt

cv mejlas till: anders.karpesjo@drf.se senast fredag den 24 februari.

Dackspecialisternas Riksférbund DRF
Byangsgrand 6, Box 90114, 120 21 Stockholm
Tel: 08-50601050 | Fax: 08-50601051
info@drf.se | www.drf.se
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FOTO Pontus Gronvall

"Gummigubben”

Bernt Wahlberg &r mannen som blir STRO:s nya ansikte utat. Han eftertrader darmed

Torsten Johansson, om inte till titulaturen sa i alla fall i praktiken.

inte forsoka vara en
ny Torsten, det dr det ingen som
kan, men jag tror att jag har en hel
del kunskaper och erfarenheter som
nog kan komma STRO till godo.
Bernt Wahlberg dr noga med
att podngtera att han inte ska for-
soka ta over "rakt av” efter STRO:s
forre kanslichef Torsten Johansson,
som sa plotsligt liamnade oss i som-
ras. En markering av viss dndring
av tjanstens inriktning dr ocksa att
Bernt Wahlberg blir informations-
chef ndr han borjar pa STRO den 1
marsiar.

Michelin trogen fram till nu
Men dven om han inte dr "en ny
Torsten” dr Bernt en riktig "gum-
migubbe” som borjade i branschen
den 6 december 1978 pa Michelins
Depa i Rotebro - och sedan dess har
han fram tills nu varit Michelin
trogen.

- I Rotebro arbetade jag som
innesdljare till 1986, da jag efter en
del inhopp i samband med olika
tester i Norrland fick erbjudande
om att borja pd Michelins Tekniska
avdelning i Norden, ddr man da job-
bade med alla olika kategorier av dédck.

- Mitt forsta ansvarsomrade pa
tekniska avdelningen blev cykel
och entreprenaddéck. Sedan over-
gick jag efter nagot dr till att arbeta
med traktor- och lastbilsdack.

Samtidigt tog Bernt ocksd 6ver det
tekniska ansvaret for tavlingsdack
i Norden. Forst pa mc-sidan (road-

racing-VM, enduro, etc) och sedan
dven for bil, da frimst Svenska och
Finska Rallyt - och senare aven stcc,
ddr han var med fran forsta dagen.
- Da var det bara ett fatal bilar
som tdvlade och de anvinde atta till
tolv ddck per ar. Under mitt sista race-
ar 1999 hade vi tre langtradare med
cirka 2500 déck till varje tavling.
Tavlingsansvaret hade Bernt
parallellt med arbetet med mc-,
personbils- och litta lastbilsddck
fram till slutet av 1999. D3 overldt
Michelin Norden tavlingsverksam-
sedan dess har varit Michelins offi-
ciella tdvlingsavdelning i Norden.

Boérjar den 1 mars

Sedan 1996 har Bernt ocksa, for-
utom att han haft det tekniska
ansvaret for Michelins personbils-
och ldtta lastbilsddck, dven varit
involverad i utbildningen av bade
intern personal och aterforsiljare
samt dven av externa kunder pa
Michelins skola.

- I mitt arbete med personbils-
och ldtta lastbilsddck har jag ocksd
varit mycket involverad i utveck-
lingen av nordiska vinterddck och
inte minst nar det gdller dubbar till
dessa. De senaste fyra aren har jag
ocksa suttit i STRO:s styrelse som
ledamot for Michelin, forst som
suppleant men sedan tvd ar som
ordinarie ledamot.

- Nér jag borjar som informa-
tionschef pd STRO den 1:a mars blir

Bernt Wahlberg blir STRO:s nya ansikte utat.

min forsta och viktigaste uppgift
att se till att 2012 ars "Dackbibel”
(sTRO:s arsbok/red anm) blir fardig
och distribuerad sa fort som maj-
ligt. Den kommer dock att bli ndgon
manad sen, normalt kommer den
ut i februari.

- Sedan kommer jag att foku-
sera pa det dagliga arbetet, som
innebdr kontakter med medlem-
marna, olika organisationer och
myndigheter samt Ovriga dack-
branschen i Norden. Vi kommer
ocksa att lansera en ny uppdaterad
hemsida, dir jag kommer att infor-
mera om nyheter ndr det giller
lagstiftning och andra saker som
dr aktuella for branschen.

- Det blir utmanande men ocksa
mycket spannande, och jag tror att
jag pa mdnga sdtt kan bidra till att

STRO kommer att fortsdtta vara
den utmadrkta tekniska informa-
tionskalla som organisationen har
varit under de senaste 50 aren.

- Har du nagra fragor eller beho-
ver veta mer, sa ar du alltid vilkom-
men att kontakta mig pa telefon
018-24 48 38 eller info@stro.se.

Namn: Bernt Wahlberg

Fodd: Solna 5 december 1956

Bor: Norra Angby, Stockholm
Familj: Gift, 2 vuxna déttrar och ett
barnbarn

Bil: BMW 320d

Gillar: Umgas med familj och vanner,
pyssla pd sommarstéllet samt allt
som rullar pa 2 eller 4 hjul.

Aktuell som: Ny informationschef pa
STRO from 1 mars 2012.

#» FRENDIX

Dacklagersystem

FRENDIX Dackhotell med fasta eller flyttbara hyllor fér liggande dack
och basta hantering. Dackstaplare och dackkarror ingar for att fa bort all
manuell hantering innan montering pa bilen.

Besok oss i monter H:07 pa Motorverkstad 2012, Kistaméassan.

FRENDIX www.frendix.se 08-504 900 61
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Daliga kunskaper om dack

| NTF-undersdkningen "Dackval 2011” ar flera resultat och slutsatser inga &éverrask-

ningar, men mycket ar intressant och en sammanfattning visar att dackkonsumen-

ternas kunskaper lamnar en hel del dvrigt att dnska. rexrsism sundreiat

"Déckval 2011”
genomfordes under varen/forsom-
maren 2011 med enkitfragor till
konsumenter (2623 stycken) och
kundmottagningspersonal (343) p&
350 dédckverkstdder.

Undersokningen visar bland
annat - och foga 6verraskande - att
kunderna hos ddckverkstdder oftast
dr mdn och det géller dven repre-
sentanterna for dackverkstaden.

Déck ar en hogteknologisk pro-
dukt men ndstan halften (44 pro-
cent) av konsumenterna har inte
kunskap om att bilen kraver diack
med ett visst typgodkdannande,
dnnu fdrre (28 procent) vilka
grundldggande kdnnetecken ett
typgodkdnnande innebdr.

Broms, styr och accelerations-
krafter mellan bil och vigbanan
overfors via dacken. Krafter som
pa manga bilar idag styrs av avan-
cerade sdkerhetssystem. Forarna
av bilen bor ha en grundldggande
kunskap om att ddcken dr direkt
avgorande for trafiksdkerheten.
Undersdkningen visar att kun-

JJ

skapsbristen hos konsumenterna dr
stor gdllande regelverk och ddckens
egenskaper. Knappt hdlften har inte
kunskap kring regler om minsta
monsterdjup (44 procent) eller att
de béasta dicken bor placeras bak
(49 procent) pa bilen. Aven nir det
gdller lufttryckets betydelse for dack-
ets egenskaper dr kunskaperna brist-
falliga.

For ddckkopet varderar konsu-
menten att ddckverkstaden finns
lokalt pa orten samt att den erbju-
der bra service och vdgledning
framfér utbud och lag prisniva.
Konsumenten baserar ocksa sitt
ddckval i forsta hand pa dackverk-
stadens rekommendation och déack-
ets fabrikat framfor prisniva.

Egenskaper hos ddcket som
konsumenten tycker dr viktiga dr
sdkerhetsegenskaper som stabili-
tet och bromsgrepp fore livslangd
och rullmotstand.

Information som konsumenten
onskar vid dackkop &ar upplys-
ningar om déckets egenskaper och
fackmannamdssig kopvagledning.

Konsumenten har

bristande kunskaper

kring dack samt att dacket ar en
viktig faktor for trafiksdakerhet.

Enkatfrdgorna till kundmottag-
ningspersonalen grundas pd hur
kundmottagaren uppfattar kun-
dens kunskaper, virderingar och
behov av information. Resultatet
visar att kundmottagaren tror att
kunden har bristande kunskaper
om ddckets egenskaper och regel-
verk och att kunden vardesatter
bra service och vigledning pa den
lokala dackverkstaden.

Déremot visar resultatet att kund-
mottagaren antar att konsumentens
ddckval styrs mer av dackets livs-
langd och komfort dn av de sdker-
hetsaspekter (stabilitet, broms-
grepp) som konsumenten i sjilva
verket varderar hogst.

Enkdten efterfragade ocksa vilken
typ av vinterdidck (dubbade/dubb-
fria) konsumenten hade idag samt
vilken typ av vinterddck han/hon
kan tdnkas kopa till ndsta gang.
Resultatet visade ingen storre for-
dndring mellan vad for typ av vin-
terddck konsumenten har idag eller
kommer att kdpa ndsta gang, for-
delningen av dubbade déck (66 pro-

cent) stimmer med uppskattningar
ibranschen. Dock tror kundmotta-
garna att en storre del konsumen-
ter koper dubbade dédck nésta gang.

Konsumenter och kundmottag-
ningspersonal dr eniga om att
andra atgdrder bor goras dn att
begrdnsa eller forbjuda dubbdack.

Sammanfattningsvis visar under-
sokningen att konsumenten har
bristande kunskaper kring dack
samt att ddcket dr en viktig faktor
for trafiksdkerhet. Resultat som dven
dackverkstadens representanter in-
stammer i. Kunskapsbristen dr oro-
vdackande och lagger ett stort ansvar
pa dackverkstadsbranschen attagera
rdtt med vagledning och informa-
tion till konsumenten samt vara
lyhord for konsumentens behov av
ratt information.

For att sdkerstdlla detta bor dack-
branschen ta ansvar genom kom-
petensutveckling av personal i dack-
fackhandeln.

Detsamma galler konsumentin-
formationen fran bade myndigheter
och trafiksdkerhetsorganisationer.




Balansmaskin for LV
Gammal men fullt fungerande
4000:- + moms bvsa

Eventuell frakt star kdparen fér
Auto-Vulk Brunflo

Tel: 063-20580

40-fots container till salu
Vi har ndgra 40-fots containers
fardiginredda for dackférvaring
godkanda av Arbetsmiljdverket.
Belysning och godkand lasbom
ingar. Pris 35.000:- + moms.
Frakt ombesoérjes av kdparen.
Kontakt: Fredrik Bang

HB Dack Umea

Tel: 090-18 97 00

750/65-25 190B RL2+

4 st déck beg. dack 750/65-
25 190B RL2+ Goodyear, méns-
terdjup 34mm. 95.000 exKkl.
moms for alla fyra.
Osterlenvulk AB

272 61 GARSNAS

Tel: 0414-504 10

Mail: osterlenvulk@telia.com

DackDebatt

[o] [ 1]
pa ndtet
Visste du att du kan ladda ner
och l&sa nuvarande och tidi-
gare utgavor av DackDebatt
i PDF-format pa DackDebatts
webbplats?

www.ddebatt.se

Boost Wheels 17x8 ET38
Finns pa lager fér omgadende
leverans, till Audi, Volkswagen,
Skoda, BMW, Volvo

Boost Wheels 17x8 ET38.
Komplett paket med nya dubb-
déck 225/45-17.10 000:- ink
moms & frakt. Givetvis har vara
AF rabatt p& detta pris.
statusfalgar.se

Tel: 08-527 052 64

iStockholm den 19
december beslutade styrgruppen for
kampanj Dackrazzia att nya razzior
ska genomf6ras under perioden 27
augusti till 7 september 2012, det
vill sdga under vecka 35 och 36.
Sedan de forsta ddckrazziorna
genomfordes i Sverige 2004 har
visserligen standarden pa ddcken

b ————

Sparkar - Vansbro 83 cm
Vi har sparkar fér omgadende
leverans. Vansbro 83 cm spark.
Guson Dack Sollentuna
Backvagen 18

192 54 Sollentuna

Tel: 08-15 82 00

Kop och Sdlj i DackDebatt
Du som har nagot att salja eller vill
annonsera efter nagot att kdpa, skicka
ett mejl till marknad@ddebatt.se.
Radannonserna ska innehalla en kort
beskrivning, pris samt kontaktupp-
gifter och far vara pa max 300 tecken
inklusive blanksteg. Redaktionen for-
behaller sig ratten att fritt godkénna
eller neka annonsering.

—— ey 4

Fler dackrazzior 2012

blivit battre, men det ar fortfa-
rande alldeles for manga som inte
har koll pa sina ddck. Bakom kam-
panjen star Trafikverket, Polisen,
Bilprovningen, Dackbranschen och
NTF. Var i Sverige razziorna ska
genomforas dr dnnu inte bestamt.
Mer om kampanjen kan man lasa
pa www.dackrazzia.se.

DIN HELTACKANDE
DACKDISTRIBUTOR.

=

- och dicken hos dig i sta’n pa da’n!
Besok oss pa mdssan

FORDONSVERKSTAD 2012

pa Kistamdssan den 17-18 januari 2012
a berattar vi mer!

K

Kransens Gummi
Box 60 | 619 22 Trosa | Tel 0156-409 OO| Fax 0156-182 60

info@kransensgummi.se | www.kransensgummi.se

FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.
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"Dubbddck dr bast”

Ingenting &r nytt under solen. Att dubbdack &r sdkraste valet i varsta vinterforet slas

fast i undersdkning efter undersdékning - men det ar ju ingen nyhet fér alla som har

nagorlunda erfarenhet av vinterkdrning med olika typer av dack. rexr sisrm sundreiat

som
pavisar dubbddckens overldgsen-
het ndr det verkligen giller kom-
mer frdn vTI, Statens Vdg- och
transportforskningsinstitut. Vi cite-
rar institutets egen tidning, vTI-
aktuellt:

"64 procent av de dédsolyckor
som intrdffar pd vinterviglag beror
pa att foraren har fitt sladd pa sitt
fordon. Av dessa dr 82 procent sa
kallade 6verstyrningsolyckor, alltsa
sddana ddr foraren fatt rotation pa
fordonet. For att testa hur stor
skillnad olika typer av ddck gor for
stabiliteten vid halt viglag har vT1
utfort en studie. I studien tog insti-
tutet fram en testmetod baserat pa
NTHSA:S sine-with-dwell-manéver.

Testmetoden anvdnder en ratt-
robot ddr en styrmandover framkallar

kraftig overstyrning dven pd hala
underlag som is och sno.

Studien visar att dubbdéck har
enKklar fordel pa blank is. Aven rejilt
slitna dubbdick, med endast ett fatal
dubbar kvar, klarar sig bra jamfort
med de odubbade ddcken. Ett slitet
dubbdéick ar jamforbart med ett
nytt odubbat vinterddck av nord-
isk typ och klart battre dn det nya
vinterddcket av centraleuropeisk
typ. Ddacken av centraleuropeisk
typ sticker ut pa detta underlag
som de som genererar mest Gver-
styrning.”

Men denna undersokning tillfor
alltsa egentligen inget nytt, den
bekraftar bara tidigare undersok-
ningar.

P& hosten 2010 redovisade Tra-
fikverket en ny studie som visade

Karring.
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Jonképings kommun gick i héstas i gdng med en massiv kampanj mot dubbdéck.
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att i vintervdglag minskar dubb-
dack antalet dodsolyckor med 42
procent jamfért med odubbade
vinterddck. Om bilen dessutom har
ESP minskar olycksrisken med ytter-
ligare 29 procent.

Om den undersokningen blev det
ett liv och ett kiv, inte minst internt
pa Trafikverket. Undersdkningens
slutsatser var namligen inte poli-
tiskt korrekta, och pa Trafikverkets
hemsida tonades slutsatsernaner och
undersokningen "gémdes undan”.

Aven i Norge har det gjorts lik-
nande undersdkningar (av T61) med
liknande resultat. And3 vidhaller
manga politiker - varavialla fall en
del framstar som atminstone nor-
malkloka i andra avseenden - en
ndrmast hatisk installning till dubb-
déck.

I hostas utmarkte sig politikerna
i Jonkopings kommun genom att
visa ovanligt daligt omdome. Med
hénvisning till att "de studier som
hittills genomforts tyder pd att slitage-
partiklar paverkar luftvigarna...”

Attvetenskapliga undersokning-
ar bevisar att dubbdack sparar liv
brydde man sig inte om utan gick i
gang med en massiv kampanj mot
dubbdack.

Reaktionerna pa kampanjen var
blandade. Till exempel:

"Den unge mannen borde kdnna
sig hedrad. Det dr inte var dag unga
mdn uppgraderas till kdrring”.

"Jaha. Annu en géng dr det bevisat
att vi mdn dr klokare...Linge leve
dubbddcken!!!!”

"Kalla ndgon for kdrring eller upp-
mana till avlivning - vad dr vdrst?”

"Det finns vdl nagon ansvarig for
eldndet...Hdng vederborande...Eller

dr det kanske ett uttryck for den
nya smaldndska kreativiteten? ”

Men den mest uppmarksam-
made reaktionen kom fran kom-
munalrddet Anna Martensson i
Jonkoping, som "rasade mot kom-
munens egen kampanj mot dub-
bade vinterdack.”

Det var dock inte kampanjens
syfte som fitt henne att reagera. Vi
citerar Jonkdpings-Posten:

"Ordvalet pad affischen har alltsd
fatt folkpartisten Anna Martensson,
som har ansvar for jamstdlldhet, att
reagera starkt. Hon ifrdgasdtter att
den unge mannen kopplas till ett
kvinnligt skdllsord och sdger till Jon-
kopings-Posten att ordvalet inte dr
acceptabelt.”

Bakgrunden till kdrringepitetet
var en tidigare undersskning som
visat att unga man och dldre kvin-
nor dr grupper i Jonkdpings kom-
mun som oftare dn andra viljer
dubbdick.

Som sagt: "En del politiker fram-
stdr som dtminstone normalkloka
iandra avseenden”.

Men 14t oss avsluta med nagra
kloka ord, hamtade ur Motormén-
nens tidning MOTOR:

"Idag kor ungefdr 65 procent av
svenskarna med dubbddck vintertid.
Om dubbddcksanvindningen mins-
kar till 20 procent okar antalet
dddade och skadade i trafiken med
ndstan 40 personer per dr.

Plotslig ishalka dr det mest forrd-
diska man kan rdka ut for, da ger
dubbddck det bdsta greppet. Det dr
ddrfor viktigt att de som har behov av
dubbddck kan fortsdtta att anvinda
dem. Tas den mdjligheten bort kom-
mer olyckorna att 6ka!”



JS Retreading fyllde 25

det 25-arskalas i
Viaxjo. DackDebatt missade dess-
varre festen, men vill i alla fall
passa pa attiefterhand - battre sent
dn aldrig - gratulera JS Retreading
till ett framgangsrikt kvartssekel
och onska god fortsdttning.

JS Retreading AB regummerar
déck till tunga fordon och reparerar
dven entreprenadddck. Kunderna
dr fraimst gummiverkstdder, akerier
och bussbolag. "JS” satsar pa kund-
anpassade helhetslosningar: med
egna lastbilar himtar man gamla
ddckstommar hos kunderna och
levererar nyproducerade regum-
meringar i sodra och mellersta
Sverige. Foretaget ar i slutskedet
med certifiering for miljolednings-
systemet ISO 14000.

JS Retreading AB grundades 1986
av Ulf Soderlund, som idag driver
foretaget tillsammans med sonerna
Per-Olof och Magnus Soderlund.

Foretaget har ett dussintal anstdllda
men utvecklingen dr positiv och
man behover nyanstdlla bade i pro-
duktion och ledning.

Ett uttjdnat dack kratsas hos JS Retreading for att fa ett nytt liv.

LAT KARRAN GORA JOBBET
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Thomas
Nummelin
avliden

sedan maj 2007
Thomas Nummelin har i en alder
av 61 ar hastigt ldmnat oss. Pa ars-
motet i Trands i maj 2011 aviserade
Thomas att detta ar fick bli hans
sista som ordforande eftersom han
ville paborja en nedtrappning av
sitt yrkesliv.

Thomas har med sitt vinnande
satt aktivt bidragit till att bade
antalet medlemmar och aktiviteter
okat inom foreningen Fordonsverk-
stadsutrustarna (Fvu). Sjalvklart blir
det ett tomrum efter Thomas i for-
eningen, men storst dr 4nda tom-
rummet efter en god vin som hade
tid och hjarta for alla.

Thomas Nummelin startade
Continova 1992 tillsammans med
tva medarbetare. Innan var han
forsdljningschef for Contitrade.

Styrelsen FVU

Se karran i monter D:03

VERKSTADSUTRUSTNING



TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 2

Det kan vara latt att salja dack som
kostar mindre. | tron att kunden
sparar pengar. Det kan vara lika
|att att salja dack som kostar mer.
| tron att dacken varar langre. Men
décken &r bara inledningen pa en
god ekonomi.

Dackspecialister i dacklbranschen
kanner val till hemligheten bakom
god ekonomi. Dackskolan 2 - DS2
|ar ut kunskap om dack och gott

underhall fér lastvagn, buss och
|attare industrifordon. Nar DRF och
TYA tog fram DS2 sa var det med
hjalp av akarens glaségon. Vad
ar viktigare &n att fa nya dack pa
fordonet? Jo, langsiktig ekonomi
och sdkerhet.

Vi gick grundligt till vaga.
Forst skapade vi DRF-metoden:
Diagnosticera - Rekommendera
- Fardigstalla. Enkelt bara man

©

satter det i system. Det goda under-
hallet bérjar med att diagnosticera,
|dsa av vad dackslitaget berattar
om fordonets kondition. Vad kan
det vara for fel pa hjulvinklarna?
Sedan byggde vi upp ett logiskt
arbetsfldde. Och da var det viktigt
att &ven tanka pa dadckmontdrens
arbetsmiljo. Men det ar inte alltid
som fordonet star i verkstaden
nar akaren behover hjélp. Fel kan
lika garna uppsta utefter vagen.
Darfér lade vi till Break Down,
servicearbete pa vag. Avsnittet
med Break Down bygger pa DRF:s
rekommenderade rutin i fyra steg:
Ta emot larm - Inledande atgarder
pa plats - Genomféra - Efterinsats.
Om du vill leverera god ekonomi
till din kund ska du se till att dina
medarbetare ar dackspecialister.
Skicka dem pa Dackskolan 2, varje
krona betalar sig flera ganger om.
Anmal pa drf.se eller ring vart kansli.

Dackspecialisternas Riksforbund DRF

Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-50601050 | Fax: 08-50601051




Michelin Primacy 3:

Saker satsning

Nar Michelin lanserar sitt nya dack Primacy 3 sparas det inte

pa krutet - men sa ar dacket ocksa det kanske viktigaste i

koncernens dackutbud. rextsism sundfeidt

avsett for mellan-
klassbilar, fran Golf-klassen upp
till Audi A4, VW Passat, Volvo V60
och dylika nédstan fullstora bilar,
som star for uppat 50 procent av all
nybilsforsdljning i Europa.

Inte sd konstigt alltsa att Miche-
lin lagt ner sjdl och hjdrta och inte
sa lite pengar pd en vidlregisserad
varldspremidr i spanska Valencia,
dédr man hyrt in sig pa racerbanan
Circuit Ricardo Tormo, en fyra kilo-
meter lang och kurvig bana byggd
1999 och dopt efter en spansk mc-
stjdrna. Banskissen med 14 kurvor
ser mycket tilltalande ut, men dess-
vdrre dr det i stort sett all erfaren-
het vi far av banan.

Fast i drlighetens namn dr det
nog lika bra; att branna runt pa en
racerbana dr kul men sager inte s
mycket om dédckens manga olika
egenskaper - och det kan dessutom
bli ganska dyrt ndr mer eller mindre
ovana journalister far horn i pannan.

I'stdllet har Michelin 1atit bygga
upp ett helt litet samhalle pa trafik-
ovningsplatsenianslutning till ba-
nan. Har finns huskulisser, butiker,
salutorg och parker samt sma gator,
rondeller - och olika banor for testav
bromsegenskaper i vatt och torrt
samt kurvegenskaper pa vat bana.

Primacy lanseras med det ma-
hénda nagot kryptiska mottot "Safety
to the Power of 3", vilket syftar pa
att ddcket ska vara bast justide tre
ndmnda grenarna bromsegenska-

Vid lanseringen av Primacy 3 har Michelin 1atit bygga upp ett helt litet samhalle pa

en trafikdvningsplats i anslutning till racerbanan Circuit Ricardo Tormo i Valencia.

per i vatt och torrt samt kurvegen-
skaper pa vat bana. Och Michelin dr
inte blygsamma med sin malsdtt-
ning: "Ddcket kommer attinleda en
helt ny era inom vigsdkerhet”.
Michelin har 1atit tvd oberoende
testorganisationer, TUV SUD Auto-
motive och IDIADA, testa Primacy 3
mot fyra konkurrentddck och - tro det
eller ej - i bada testerna var Miche-

lind&cket bast!

Savar till exempel Primacy 3 bast i
bromstest pa torrbana: Fran100km/h
blevbromsstrackan 2,2 meter kortare
an konkurrenternas genomsnittliga
bromsstradcka. Det later kanske inte
sd mycket, men innebdr att ndr
bilen med Primacy 3-ddck stannat
passerar bilen med (det genom-
snittliga) konkurrentdédcket i 24 km/h

-mer an tillrdckligt for att dridpaen
fotgangare eller cyklist om olyckan
ar framme.

Att Michelin satsar sa hart pa
sdkerhetstemat hanger ihop med
en europeisk kundundersdkning
som visar att sikerhet dr prio 1! Det
ledde bland annat till att Michelin
inledde ett samarbete med univer-
sitetet i tyska Dresden, ddr man till
exempel funnit att 70 procent av
alla trafikolyckor sker vid torrt vig-
lag och att 60 procent av olyckorna
skerilaga hastigheter i tittbebyggda
omraden.

N3, till saken: Ar Michelin Pri-
macy 3 ett bra dack? Sjilvklart dr
det det, allt annat hade varit en sen-
sation. Det kdnns fint i alla de situ-
ationer jag korde det, fattas bara.
Och de oberoende testorganisatio-
nerna lar inte ha fuskat - Primacy 3
dr sdkert béttre dn de fyra (hemliga)
konkurrentddckenijust de tre gre-
nar som testats.

Enligt Michelin ar det trots det
fina vaggreppet i alla olika situa-
tioner ocksa mycket ldttrullande och
harlanglivslingd, bland annat tack
vare en ny och patenterad gummi-
blandning.

Primacy 3 kommer ut hos ater-
forsaljare i februarii38 olika dimen-
sioner frdn 15 till 18 tum. Om och
ndr och i sa fall pa vilka bilar dacket
blir fabriksmonterat dr dnnu inte
kant, men det talas om cirka 20 nya
bilmodeller bara i ar.

Januari 2012 - DackDebatt



Fulldubbat vinterdack utan HA-oljor. Rotationsbestamt ménster
och tat, djup sajpning ger perfekt drivning och sakert bromsgrepp.

BN

CHAMPIR
Dubbfritt vinterdack med tufft rotationsbestamt monster, som

ger saker drivning i snd och modd. Testat av tyska TUV Siid
- Resultat: utomordentliga vinteregenskaper!
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Lang vantan pa
vinterdackslag for
tunga fordon - och
vi kan gora mer

iandraveckan
av december har sodra Sverige upp-
levt det forsta vinterkaoset pa
vagarna. Lastbilar har hamnat pa
tvdren ver vagarna med risk for
trafiksdkerheten och ldnga koer
som foljd.

Sedan 1999 rader krav pa vinter-
dédck i Sverige for personbilar och
latta lastbilar under 3,5 ton.

Det dr en viktig del av svensk
trafiksdakerhetspolitik och flera liv
har rdddats varje vinter sedan vin-
terddckslagen tradde i kraft.

Vi socialdemokrater har drivit
fragan om en vinterddckslag dven
for tunga fordon. Olyckor med last-
bilar och bussar kan fa mycket all-
varliga konsekvenser. Under 2011 har
antalet dodade och skadade i trafi-
ken dter 6kat. Det ar darfor positivt
attregeringen dntligen fattar beslut
om att se 6ver mdojligheterna till en
vinterddckslag for tunga fordon.

Men det dar markligt att infra-
strukturminister Catharina Elmséter-
Svdrd och regeringen tagit sd lang
tid pa sig. Davarande Vagverket fore-
slog en vinterddckslag for tunga
fordon redan varen 2008. S& sent
som i maj manad foreslog Trafikver-
ket och Transportstyrelsen en vinter-
déckslag for tunga fordon. Forst nu
reagerar regeringen. Man vill stu-
dera fragan narmare. Trots att det
redan finns omfattande studier pa
omrddet gjorda av Trafikverket och
ddckbranschen.

Studier visar att de samhalls-
ekonomiska kostnaderna blir mycket
stora dd avdkta lastbilar blockerar
vagarna. Manniskor kan inte ta sig
till jobbet i tid. Gods pd vdg till
industrin eller ut i handeln sitter
fastikoer.

En kommande vinterdickslag
skulle inte innebéra nagra problem
for serigsa akerier och bussbolag.
Enligt siffror fran Trafikverket kor
redanidag 80 procent av de svensk-
registrerade tunga fordonen pd

vinterddck under vinterhalvaret.
Motsvarande siffra for utlandsre-
gistrerade tunga fordon pa svenska
vdgar dr 57 procent.

I dag har flera europeiska lander
som Norge, Tyskland, Luxemburg,
Tjeckien, Slovakien och Slovenien
envinterddckslag for tunga fordon.

For att ytterligare forbattra tra-
fiksdkerheten behovs fler atgarder
riktade mot tunga fordon dn bara
en vinterdidckslag. Kontroll av regel-
efterlevnaden inom yrkestrafiken
madste 6ka. En nationell samordnare
borde tillsdttas for att koordinera de
insatser som Polisen, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Skatteverket och
Arbetsmiljoverket gor pa omradet.

Nar det gdller sdakerhetsutrust-
ning i fordonen bor alkolas inforas
i alla tunga fordon som séljs i EU.
For att fler dkeri- och bussbolagsa-
gare ska vilja utrustning automat-
broms, filbytesvarning och anti-
sladd borde forsdkringsbolagen
infora markbara premieldttnader
for dem som koper lastbilar och
bussar med denna utrustning. Pa sa
vis kan vi komma &dnnu lite ndr-
mare Nollvisionen. Samtidigt som
serivsa aktorer inom yrkestrafiken
gynnas.

Anders Ygeman (S)
ordf. i riksdagens trafikutskott

Anders Ygeman (S) tycker att inféran-
det av en vinterdackslag fér tunga
fordon tar fér lang tid.

FOTO Magnus Selander



Du far manga fordelar

BLI PARTNER TILL

EUROPAS STORSTA
DACKKEDJA!

jourarbete och bra support.

EUROMASTER PARTNER SEDAN 2005

FREDRIK PERSSON AKE PERSSON VULK AB
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2009

— Jag fdr ta del av styrkan av en

stor kedja. Jag har fatt mycket

RONNY OLOFSSON TOREBODA GUMMIVERKSTAD.

— Som partner till Euromaster
har jag fatt flera nya kunder,

mer jourarbete och bdttre avtal.

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har marknadens
bredaste sortiment av dack, filgar och tillbehdr. Som partner till
Euromaster tar du del av rikstackande kampanjer; marknadsmaterial
och attraktiva erbjudanden. En kdnd profil som syns i hela Sverige.

Som partner blir du en del av ndtverket och den lands-

omfattande jourserviceenhet som Euromaster erbjuder. Du far

= W.euromaster.se

dessutom stindig utveckling i form av utbildning, méssor och

konferenser.

Vill du veta mer om Euromasters partnerprogram,

kontakta partneransvarig Peter Karlstrom,

tel 0727-33 45 68.

'@ EUROMASTER

PARTNER



Drester W-650

Maskinen som tvittar storre hjul dn tidigare modeller!

DRESTER
Rena hjul - Okar fortjinsten

Hjulbredd: 135 - 350 mm
Hjuldiameter: 560 - 850 mm

. SUV
. Run-Flat
. Vans

«  Latta lastbilar
»  Standard hjul

GGN | |N9 Hrﬂ Sméhjul
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ungsparksvagen 31
434 39 Kungsbacka

Continova AB Kungsparksvagen 31 434 39 Kungsbacka Tel. 0300-30390 Fax. 0300-71565 e-mail. info@continova.se



