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Déck pa natet
Branschen har fatt distans
till distanshandel. = lika bra vinterdick som svenska.

Bevakar allt som har med dack, falg och tilloehor att gora. ddebatt.se 00 0@



DINNER AT 7.00 PM SHARP!
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Vdlskodda tungviktare
Den tunga trafiken ar generellt
battre vinterrustad dn vad de
flesta tror och detsamma galler
utlandsregistrerade tungviktare
- men bada kategorierna kan och
bor bli battre.

Med dubbdéck overallt
De hdr dubbdécken fér till och
med anvandas pd Hornsgatan i
Stockholm!

SERVICE
PA VAG

Dubbdacken tappar mark
Trenden mot allt fler dubbfria
dack haller i sig, visar en ny under-
sokning fran Dackbranschens

Nu dr det inte langre forbjudet
Informationsrad.

att utfora akut dickservice pa
motorvag och motortrafikled -
men det ar fortfarande lika
farligt som tidigare.

Sa lika - och olika!
DéckDebatt har sammanstallt
resultaten fran de tre stora
arliga vinterddcktesterna. Det
ar intressant och delvis forva-
nande ldsning.

= ' Dick pa distans
1 Nithandel stiller stora krav pa
riE kundens kunskap - och inte ens
L 1% ]

det dr en garanti for en bra affdr.

Vianors vinnare

Med tavlingen Pit Crew Challenge
vill Vianor stimulera och premiera
sina anstéllda.




FOTO Robert Linde

Ingenting ar langre
som forut

Du som uppnatt mogen alder kanske kommer ihdg Anders Fugelstads
vitsiga visa: Ingenting dr ldngre som forut. Alla gamla sanningar dr slut.
Alla gamla sdnger dom dr vals och stimmer inte alls.

I mitt arbetsliv har jag m6tt manga olika branscher och ofta fatt
hora denna replik: Ja du forstar, var bransch dr sd speciell. Jag har ruskat
pa mig och svarat, eller tdnkt, att kanske det. Men mycket ar sig vil
likt vart man dn vander sig?

Jag har samtidigt kunnat notera att det faktiskt finns sardrag i olika
branscher. Var bransch dr inget undantag. Men i ddck- och falgservice-
branschen har det under detta ar hdnt och hdnder saker som aldrig
tidigare.

Forr i tiden fanns ingen officiell utbildning. Skolverket &dr pa vig att
dndra pa det. Sommaren 2014 gar de forsta ddack- och hjulmekanikerna
ut fran gymnasiet.

Déackverkstdderna har en gammal historik som en bransch utanfor
"det riktiga etablissemanget”. Eller mojligen ibland en kdnsla av det.
Avsaknaden av offentlig utbildning ar ett symtom pa detta. Den monu-
mentala okunskapen om vikten av att underhalla sina ddck dr ett annat
symtom. Aven om det sakta, sakta forbittras genom den arliga kam-
panjen Ddckrazzia. Nyckfullheten och den bristande logiken i regel-
verk och regeldndringar ar ett tredje symtom. DRF:s strdvan mot en
heltdckande hjullag kanske kan fa bukt med det problemet, vi far se.

Men nu har det hant ndgot som definitivt starker var position som
samhillsbédrare. Regeringen har legaliserat Break Down genom dnd-
ringar i Trafikforordningen. Bargning och liknande arbete har nu
samma rattigheter som vaghallningsarbete. Se dven separat artikel
pa sidan 16!

I var bransch brukar rada arbetsfred. Det dr mycket lange sedan
det var konflikt pa arbetsmarknaden, ndr det nu hande. Men i ar har
faktiskt MAF och Transport inte kunnat komma 6verens om ett nytt
gummiverkstadsavtal. Enligt agendan skulle det ha varit klart innan
sommaren. I skrivande stund har Transport varslat om stridsdtgarder.
DRF dr ingen arbetsmarknadspart, vi far se vad som hédnder.

Det tycks som om ar 2011 adr ett méarkesar for ddck- och félgservice-
branschen. Nyamdjligheter har uppstatt, sannolikt &ven nya utmaningar.
Fugelstads visa slutar lite ironiskt: Man fdr ta det precis som man vill,
tiden kan ju inte jamt std still. Allting som gdr framat tycks gad sad ldtt och
bra pd ndgot sdtt. Och bra pa ndgot sdtt. 3
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Hej! Ar du néjd med din nuvarande partner? Eller star du
kanske utan? Alla som arbetar i déiickbranschen vet att vi dr
en av Nordens stérsta ddickkedjor och att vi dr pa stark fram-
marsch.

Och de flesta vet siikert ocksd att vi dr den frimsta dter-

forsdljaren av Nokian dcick.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss, kar
dina chanser att hoja bade din omsdttning och din lonsamhet
avsevrt?

Det dr nimligen sd det fungerar. Det finns manga for-delar
med att vara en del av en storre organisation. Och fordelarna

dr dnnu fler med att vara en del av just Vianor.
Ring mig sa berdittar jag mer om vad det skulle innebdra
Just for dig, din firma, din omsdttning och din lonsamhet
Vi hors!

Anders Svensson Partneransvarig | Telefon 0733—64 78 oo
anders.svensson@vianor.com | www.vianor.se

V/ANOR

Member of Nokian Tyres
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App for ratt
traktortryck

FIRESTONE HAR LANSERAT en
gratis iPhone-applikation i Europa
for att hjédlpa lantbrukare att halla
ratt lufttryck i sina traktorddck.
Nar applikationen "Tyre Pressure
Calculator” dr hamtad kan anvéin-
daren enkelt vélja sin dackstorlek
och sedan se rdtt dacktryck i for-
hallande till belastning och hastig-
het for sin traktor. Felaktigt tryck
innebdr forkortad dacklivslangd
och kan i onddan oka jordpack-
ningen. Vid dndrade korforhallan-
den (till exempel féltarbete - vdg-
transporter) kan appen hjdlpa lant-
brukarna att anpassa till rekom-
menderat dacktryck. m

Odubbat prestandadack

fran Dunlop

SP ICESPORT AR ett nytt odubbat
prestandaddck som Dunlop tagit
fram for tufft nordiskt vintervag-
lag. Med en kombination av fore-
tagets beprovade vinterdacktek-
nologi och speciellt anpassade
gummiblandningar och dickmons-
ter ska det nya ddcket enligt Dunlop
leverera bade prestanda och kor-

gladje pd is och sno likavdl som pa
torra och vata vintervagar.

-Det hér dr det basta vinterdadcket
Dunlop har gjort for nordiska vinter-
forhallanden. Enligt vara egna tester
overtraffar resultaten for Dunlop SP
IceSportkonkurrenternas dick, siger
Magnus Lord-Arenander, produkt-
specialist pa Goodyear Dunlop Nordic.

Utstillning pa hjul

MICHELIN HAR NYLIGEN ersatt sin
stora eventplattform, en Scania R420
med 14 meter lang trailer, med en
knappt hilften sd lang Volkswagen
Crafter.

- Det dr klart att det dr stor skill-
nad. Den nya bilen dr ju inte lika
rymlig, men den har mdnga finur-
liga Iosningar och omstdllningen
gick faktiskt lattare och smidigare
anvivdagat hoppas pa, berdttar Carl
Stenson, nordisk kommunikations-
chef pa Michelin.

Iflera ar har Michelin i samband
med olika event och utstdllningar
anvant Scanian med den stora trai-
lern, som forstas var mycket rymlig
och fungerade utmérkt i manga sam-
manhang - men som ocksd manga

ganger var i storsta laget och ibland
inte alls gick att anvanda som det
var tankt.

Nar man hos Michelin borjade se
sig om efter ett smidigare transport-
medel f6ll valet sa smaningom pa
en VW Crafter 35 som forsetts med
ett specialbyggt skdp. Detta kan
smidigt oppnas och fillas ut och
upp till en utstdllnings- och under-
hallningsyta, som bland annat in-
rymmer tva racingspel med tillho-
rande kontroller, skdrmar och stolar.

David Enmark, som oftast sitter
bakom ratten, dr n6jd med valet:

- Den dr ldttkord, smidig och
snabb och jag faller upp eller ihop
alltsammans pa mindre dn en halv-
timme. Hur smidigt som helst. m

Kvalitets-
certifiering av
Bridgestone

Efter att ha uppfyllt kraven i kva-
litetsstandarden ISO 9001:2008
har Bridgestone Europes for-
séljningsbolag och lagerhallning
certifierats till denna standard.
Certifieringen har gjorts av
Lloyd’s Register Quality Assu-
rance och innebar att féretaget
uppfyller specifika uppstallda
kvalitetskrav vad galler kvalitets-
ledning inom alla affarsomraden.

PA NYA POSTER

Johan Ovelius och Joel Karlsson
har utsetts till nya ledamoter i
Dédckteams styrelse.

Johan &r 44 &r, har bland annat
varit hos Bridgestone i13 ar, och star
tillsammans med Peter Fredriksson
och Tony Olsson bakom Dackson AB
i Karlskoga.

Joel, 50, borjade sin yrkesbana
som vixlare pa SJ, men driver sedan
1990 Dackcentrum i Boden. m
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Hakka Blue trivs
“pa vata vagar

Prestandadacket-Hakka Blue har
gp_ligt Nokian Tyres skraddarsytts
f6r nordiska vagar och ska ge
basta maojliga grepp och kdregen-

skaper pa bade vat och torr vag.
| vita uppges stoppstrickan fran
80 km/h vara nastan en meter
kortare jamfért med “vanliga”
sommardéck och rullmotstandet

ska vara bland de légsta i klassen.
1-.‘-- Maximeringen av vatgreppet
var vart framsta mal nar vi utveck-
lade vaggreppet och konstruktio-
nen for Hakka Blue. Det har inno-

vationer som ger bittre vatgrepp
och minskar risken fér vattenpla-
ning och décket har ocksa en ny
gummiblandning som férbattrar
vatgreppet, berattar Juha Pirhonen,
produktutvecklingschef pa Nokian
Tyres.

Hakka Blue bérjar séljas varen
2012 i tva hastighetsklasser, V
(240 km/h) och W (270 km/h) i
21 dimensioner, fran 15 tum till 17
tum. Alla dimensioner har XL-
markning, vilket innebar att de
har storsta méjliga barighet.
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Furestone
togethertr

Your Journey, Our Passion

Bridgestone ar det frdmsta mérket
inom First Stops "fyrmérkesstrategi”.
Produktsortiment av absolut topp-
klass for séker och precis k6rning.

Firestone dr ett uppskattat marke
bland konsumenterna. Tillsammans
med Dayton och First Stops egna
déckfabrikat, erbjuder du ett h6g-
kvalitativt och komplett produkt-
utbud.

EUROPAS LEDANDE DACKKEDJA

First Stop ar Europas storsta dack- och bilspecialist med produktsortiment och service
av hogsta kvalitet.

Bakom First Stop-verkstdderna star Bridgestone med tillgang till internationell standard
och expertis, samt produkter och marknadsféring. Aterférsiljarnas oberoende roll gor
det mojligt for dem att utnyttja sin lokala styrka och erbjuda skraddarsydd service.

Ring 060-14 06 00, sa far du veta mer om alla fordelar du far nar du ansluter dig till
ett snabbt vaxande och oberoende natverk av dackspecialister.

4 1 FIRSTSTOP

DIN LOKALA DACKVERKSTAD
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Tre specialare fran Nokian

TRI2 EXTREME STEEL och Loader
Grip 3 dr tvd nya ddck fran Nokian
Heavy Tyres avsedda for arbete i
kravande arbetsmiljder. Slitbane-
gummiblandningen pd TRI12 Extreme
Steel har utvecklats for forhallan-
den som kraver stindig anvand-
ning av kedjor. Loader Grip 3 for
hjullastare har enligt Nokian en
robust konstruktion som haller
maskinen stabil vid tunga entre-
prenadarbeten. En tredje nyhet ar

Nokian Nordman Mine All-Steel
Radial, ett dick speciellt avsett for
gruvlastare. m

Dimensioner

Nokian TRI 2 Extreme Steel:
400/80R24, 440/80R24, 440/80R28,
480/80R34, 480/80R38 och 540/80R38.
Nokian Loader Grip 3:

20.5R25, 23.5R25 och 26.5R25.
Nokian Nordman Mine All-Steel Radial:
26.5R25 och 29.5R25.

Ny Nokian-
teknik i gruv-
lastardack

Den nya Beyond All-Steel tek-
niken fran Nokian Heavy Tyres
kommer pa allt fler nya produk-
ter. Det forsta dacket med den
har tekniken var Nokian HTS
Straddle till maskiner fér con-
tainerhantering och det kom-
mer nu i den nya dimensionen
480/95R25. Under hésten lan-
seras aven ett nytt Beyond
All-Steel Radial specialdack i
dimensionen 18.00R25 avsett
fér gruvlastare.

Beyond All-Steel Radial-tek-
niken férenar enligt Nokian de
basta egenskaperna hos tradi-
tionella diagonaldack och radial-
dack: mycket bra stabilitet
och slitstyrka samt ett lagt
rullmotstand. m

] D:ckDebatt - Oktober 2011

Hankook

HANKOOK HAR introducerat det
nya prestandadicket Ventus S1 evo?,
som dr foretagets forsta uHP-ddck
(UltraHoga Prestanda) baserat pa
teknologi frdn den tyska racingse-
rien DTM ("standardbilar” som kor
pa Hankook-dick). Ventus S1 evo?
har enligt Hankook "ett antal tek-
niska innovationer och designegen-

skaper for basta balans mellan vatt
och torrt vaglag” och det har utveck-
lats med tanke pa de nya EU-kraven
pa dackmadrkning.

Hankooks Ventus S1 evo? kom-
mer till varen 2012 i 17 till 19 tum
med profil 45 till 35 och bredderna
215 till 275 och senare i ytterligare
dimensioner. m

Odubbat
UltraGrip 8
for Europa

GOODYEARS NYA EUROPEISKA
odubbade vinterdack UltraGrip 8
kombinerar enligt Goodyear flera
innovativa tekniker som gor att
det ska prestera pa topp under alla
olika vinterforhéllanden.
UltraGrip 8 dr bland annat det
forsta riktade ddcket med 3D-BIS-
tekniken i hela dickmonstret, ett
vaffellamellsystem som ska bidra
till kortare bromsstracka samt battre
vaggrepp och manoverférmaga.
Tyska test- och certifieringsinsti-
tutet TUV SUD Automotivel har

gjort tester som bland annat visar
att Goodyear UltraGrip 8 &r tre pro-
cent battre pa snd och pa vatt vig-
lag an konkurrenterna. Vilka dessa
dranges dock inte. m

Mar g will kommo fram

FOTO Bjsrn Sundfeldt

Gummidepan (Dack-
partner) i Varnamo

och pratar med platschefen Henrik Karlsson

Hur gar affdrerna?
Bra. Vi far nya kunder och vi 6kar
omsdttningen.

Framgangsreceptet?
Planering. Overraskningar tar tid. Vi
har koll pa (ndstan) allt som hdnder
och nir det hiander och klarar 135
bilar per dag (9 timmar).

Vad tror du om framtiden?
Jag tror att vi far mer att gora - men
vi maste hanga med i teknikutveck-
lingen. Snart har vi till exempel
TPMS hdr och da giller det att veta
vad man haller pa med.

Hur klarar ni den arbets-
marknadskonflikt som
nyss brutit ut?

Det blir svart, det finns nog fa fore-
tag i branschen som inte far pro-
blem. Jag vet inte hur dom har
tankt, men langa koer blir det. Jag
hoppas det 16ser sig, det dr jobbigt
nog dnda.

Namn: Henrik Karlsson
Alder: 36

Ar i branschen: 6

Bor: Véarnamo



Dackia fortsatter
att expandera

DACKIA AB HAR har kopt ytterli-
gare tva ddckserviceanldggningar:
Liding6 Dack och Marinservice AB
och Lina Didck AB i Sodertdlje. For-
vdrven ingar i en pagaende expan-
sion av Dackiakedjan. Under det
senaste halvaret har elva nya verk-
stader forvarvats och fler star pa tur.

- Vi har som malsdttning att
fortsdtta vdxa kraftigt inom de
ndrmaste tva till tre aren. Det kom-
mer att ske dels genom fler forvarv,
dels genom 6kad omsadttning per
enhet, siger Gunnar Ericson, mark-
nadschef pa Dackia. m
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Continental satsar

| Ryssland

oM DRYGT TVA ar ska Continentals
nya fabrik i Ryssland borja produ-
cera bade sommar- och vinterdack
for personbilar och ldtta lastbilar.
Continental investerar drygt tva
miljarder kronor i fabriken, som
byggs i Kaluga cirka 17 mil sydvast
om Moskva. Ddr ska ungefdr 400

anstadllda tillverka fyra miljoner dack
om dret och sa smaningom berak-
nas produktionen fordubblas till
atta miljoner ddck om aret.
Fabriken ska tillverka ddck for
fyra varumadrken som redan dr eta-
blerade i Ryssland: Barum, Conti-
nental, Gislaved och Matador. m

Ingen vinterdacklag
for tung trafik

FOR ATT MINSKA olyckor och tra-
fikstorningar ddr tunga fordon ar
inblandade foreslog Trafikverket
och Transportstyrelsen i majiar en
ny lag med krav pa vinterddck pa
tunga fordon frdn och med 1 decem-
beriar. Forslagetinnebdr att tunga

fordon (tung lastbil, tung buss och
personbil klass II som vdger mer dn
3,5 ton) ska ha vinterdick eller likvar-
dig utrustning pa fordonets drivaxel.

Nagon reaktion fran regeringen
har dock inte registrerats i detta
drende (se dven artikel sidan 14). m

GoodYear satsar pa
sjalvpumpande dack

MED HJALP AV eniddcketinbyggd
luftpump i miniatyr hoppas Good-
Year att bildgare i framtiden ska
slippa kora med for lagt lufttryck
som genererar for hog branslefor-
brukning och onddigt dickslitage.

GoodYear har utvecklat en tek-
nik kallad Air Maintenance Tech-
nology, ATM, och denna "luftservi-

ceteknik” ska alltsd kunna se till
att ddcket bibehaller sitt luftryck
pa egen hand.

Alla ATm-komponenter ska fin-
nas inne i ddcket. Om projektet blir
verklighet rdknar GoodYear med 3,3
procents genomsnittlig sankning
av brinsleforbrukningen for bilar
som har den nya ddcktekniken. m

Forinstallbara elektroniska lufttrycksmatare

y 4
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MicroLOGISTIC’

Sveriges populdraste Dackkarra

ALF TRONIC WS

Sarskilt utvecklade for professionell
verkstadsanvandning. ALF TRONIC
WS gor dickmonteringen mycket
snabb. | standardutférandet ingar
moijlighet till automatisk patryckning
till ratt lage for dackfoten (OPS).
Detta giller aven vid kvavgasfyllning.

. Haller i evigheter (modulbyggd)
. Hamta/lamna direkt fran pall
. Punkteringsfria dack
. Klarar upp till 22”

Se alla vara dackhanteringsprodukter
in action eller bestall direkt pa:

www.hantering.se

Tillverkarv. 8, 187 66 Taby e Tel: 08-544 401 50 e Fax: 08-732 38 70 e info@micrologistic.com

L Made in Germany

TRYCKLUFTSINDUSTRI AB

Tel. 08-776 47 80 www.tryckluftsindustri.se

VILL DU OCKSA
ANNONSERA |
DACKDEBATT?

Ring Daniel Skoglund pa Ad 4 you media,
08-55696018 eller mejla daniel@ad4you.se

www.ddebatt.se

Oktober 2011 + DackDebatt [N
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Nytt Hankook-dack
med knepigt namn

DET NYA VINTERDACKET i*cept RS
har enlig Hankook "utvecklats spe-
ciellt for bade smd stadsbilar, kom-
pakta, mellanstora lyxbilar och famil-
jebilar” och dr optimerat for centrala
och vastra Europa.

- Vart nya vinterddck markerar
borjan pa en ny generation och en
ny epok i vart foretags vinterddcks-
program. i*cept-programmet och RS
ligger helt i linje med framtida eko-
logiska krav. De banbrytande tek-

nologierna levererar forstklassiga
prestanda ndr det gdller energief-
fektivitet och hallbarhet, samtidigt
som de uppfyller mycket hogt stallda
sakerhetsstandarder, hivdar Jin-
Wook Choi, Hankook Tire Executive
Vice President och Chief Operating
Officer f6r Europa.

Andra fordelar med i*cept (utta-
las ajcept) uppges bland annat vara en
bredare slitbana jamfort med fore-
gdende modell, ny fullsilicabland-

ning som gor att slitbanan bibehal-
ler sin elasticitet dven vid mycket
laga temperaturer, lingre livslingd
pa slitbanan och ett vasentligt mins-
kat rullmotstand - atta procent lagre
jamfort med traditionella profiler.

Hankook:s Winter i*cept RS har
tagits fram for att uppfylla EU:s fram-
tida méarkningskrav. Designen har
fokuserats pa markningskriterierna
"vatgrepp", "lagljudniva” och "rullmot-
stand" som borjar gdlla hosten2012. m

BALL

javilas

med kunderna
ar forbannade
dumbheter”

KLOCKAN 12.00 DEN 28 september
utbrot en arbetsmarknadskonflikt
inom den svenska ddckbranschen.
Transportarbetareforbundets kon-
fliktatgdrder bestdr av blockad mot
overtids- och mertidsarbete samt
blockad mot nyanstdllning och
inhyrning av personal.

Hur linge konflikten kan pagd
dar ovisst, men vid denna tidnings
pressldggning ndgra dagar efter
konfliktens utbrott fanns ingen
16sning i sikte.

Gummiverkstadsavtalet beror
knappt 140 foretag med cirka 1900
arsanstdllda. Av dem &r ett tusental
Transportanslutna och det finns dar-
for en hel del verkstdder som inte
alls berdrs av konflikten. Konflikten
gdller bland annatlonenivaer. Arbets-
givarna accepterade medlarnas bud,
men Transport sade nej.

Om konflikten blir langvarig kan
det resultera i mycket langa koer

ndr kunderna vill byta till vinter-
déck.

- Sett med Transports 6gon har
de verkligen valt ritt tidpunkt, men
for oss och kunderna dr det har illa.
Bara att hoppas att de 16ser det har
snabbt, kommenterar Ulf Palm pa
Ingers Ddck i Nykoping.

-Detblir svart, det finns nog inget
foretag i branschen som inte far
problem. Jag vet inte hur dom har
tankt, men ldnga koer blir det. Jag
hoppas det loser sig, det dr jobbigt
nog dndd, menar Henrik Karlsson,
platschef pa Gummidepan i Var-
namo (se dven sidan 8).

- Forbannade dumheter. Ynke-
dom att inte kunna l6sa det hdr pa
ett civiliserat satt i stdllet for att
javlas med vara kunder, ryter en
annan platschef - som dock fore-
drar att vara anonym med hdnsyn
till sina relationer med facket och
sina anstdllda. m

Nva medlemmar i DRF

Wijks Dackcenter AB (First stop)

Autocar i Boden AB/Autocar Dack (First stop)

Dackimporten i Gtbg AB
Euromaster AB

Uffes Dack & Fordonsservice (Dackpartner)
Dackforum i Sthim AB (Korresponderande)

L) DéckDebatt - Oktober 2011

Hammaré

Boden

Goteborg
Sollentuna (Kista)
Rattvik

Spanga

Ny teknik for
vaglagsanalys

BRIDGESTONE HAR UTVECKLAT
en ny teknik som via sensorer i
ddcken i realtid kan forse foraren
med information om vdgbanans
beskaffenhet. Den nya tekniken gar
under beteckningen ca1s (Contact
AreaInformation Sensing) och dren
overgripande term for en framtida
teknik som samlar in och utvdrde-
rar information om vdgbanan.
Den hdr nya tekniken innebar
att sensorer kdnner av vibrationer
i ddcken och att denna informa-
tion direkt digitaliseras av analys-

utrustning i bilen. Utrustningen
Kklassificerar sedan vagbanans status
till ett av sju olika alternativ och
overfor darefter denna information
direkt till en bildskdrm inne i bilen.
De sju alternativen ar torrt, halv-
torrt, vatt, slaskigt, nysno, packad
sno och is.

Genom att direkt forse foraren
med information om vdgbanan gor
denna nya teknik foraren bdttre
forberedd pd snabbt fordanderliga
och farliga végforhdllanden som
is, sno och regn. m

sensor

En accelerationssensor som ar placerad inuti dacket

kanner av vibrationer i dacket och éverfér tradlost

denna information till fordonets analysutrustning.




KORTARE BROMSSTRACKA PA IS
CK FRAN MICHELIN*
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Vinterdack fran MICHELIN foérkortar bromsstrackan pa is*
Som alla MICHELIN-dack har de aven lang livslangd och ar bransleeffektiva.
Las mer om hur ratt dack férandrar allt pa www.michelin.se

*MICHELIN X-ICE XI2 & MICHELIN X-ICE NORTH XIN2 jamfort med sina féregangare. MICHELIN X-ICE XI2
Test World 2008 pa 205/55 R 16T, MICHELIN X-ICE NORTH XIN2 internt test 2008 pa 205/55 R 16T.
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Ring for
paketpris

Gesab

Kunskap - Kvalitet

- Service

Butler 8050WS Fyrhjulsmatare

Radiokommunikation

- Rullande félgkastkompensering
- Lika snabb som 3D métare

- Spoilerprogram

- Fungerar med alla sorters lyftar
- 1 dags uthildning hos kund

Butier

Déackmaskiner for proffs!

Kampanjpris
89 000:-

Komplett med kabinett, dator med tangentbord,
22" LCD skérm, férgskrivare, 4 méthuvuden,
4 falgfasten, 2st vrid- och 2st glid-plattor.

proﬂsens

- Félgstorlek 10"-34".
- Félgbredd max 15",
- Hastighet 0-15 rpm.
- Maximal hjuldiameter 1370mm.

Butler Aikido.34

val!

Kampanjpris

119 000:-
inkl. décklyft

Ring for
paketpris

i A s

- Hjuldiameter 560-850 mm.

- Hjulbredd 135-360 mm.

- Inbyggd vdrmare, 4kW.

- Tvattcykel pa 20, 40 eller 60 sekunder.

- Torkcykel pa 15 sekunder.

- Slutet system med separat sedimenttank.

Levereras med:
25kg granulat, 30 | reng6ringsmedel,
gummimatta.

‘mRT WULKAN 4x4HP
Déacktvatt

Klarar stora och
breda hjul

Kampanjpris
53 900:-

- Centrumfastsattning av fdlg.

hastighet, 0-15 rpm.
- Félgstorlek 10"-28".
- Félgbredd max 15”.
- Sidoklinch.
- Monteringshjélp

Kampanjpris
69 900:-

Butler Jecko 28 Combi

- Monteringsmaskin med steglos

Butler HP641D24FI
- Monteringsmaskin med steglds
hastighet, 0-15 rpm.
- Félgstorlek 10"-24".
- Félgbredd max 15",
- Chockluft via klor.

Kampanjpris
31 900:-

Butler HP441Q20FI
- Monteringsmaskin med 2 hastigheter
(via fotpedal ).
- Félgstorlek 10”-20
- Félgbredd max 12"

- Chocklut via Klor. - Luftchuck

Kampanjpris
23 900:-

Butler Librak 255HP
- Motordriven, 230VAC.
-17" LCD skarm
- Snabb och enkel att anvénda.

- Matarmar fér inmétning och
fastséttning av vikter.

- Stannar automatiskt vid
den inre vikten.

Kampanjpris
42 500:-

Butler Librak 238HFM
- Motordriven, 230VAC.
- LCD skdrm
- Snabb och enkel att anvanda.
- Métarm f6r inmatning och
fastséttning av vikter.

Kampanjpris
19 400:-

Véxjo: 0470-396 27

www.gesah-sweden.se
Malmé: 040-462 344

08-732 29 00

Haparanda: 0922-101 55 Géteborg: Billyftarservice, 031-873 900

Frakt och moms tillkommer p alla priser. Priser &r giltiga till 2011-10-28. Med reserveration for valutakursforéandringar dverstigande +-2%.




Dunlop lanserar
nya WinterSport

NYA SP WINTERSPORT 4D dr enligt
Dunlop ett europeiskt odubbat dack
som "med ny dackteknologi for-
badttrar sidogrepp och bromsfor-
maga’”.

Diéckets "efternamn” 4D kommer
fran monsterskdrningssystemet 4D,
som dr en av de nya tekniska 16sning-
arna i dacket. Jamfort med fore-
gangaren har 4D enligt Dunlop en
fijairde korsande monsterskdrning
som kombinerad med den befint-
liga 3D-tekniken Gkar sidogreppet.

-Ivartegetjamforande test visade
WinterSport 4D en forbdttring pa
upp till 4 procent vid bromsning pa
snd jamfort med sin foregangare,
och samtidigt har vi lyckats for-
battra rullmotstdndet med 11 pro-
cent, siger Magnus Lord-Arenander,
produktspecialist hos Goodyear
Dunlop Nordic.

SP WinterSport 4D finns i 37
olika storlekar, fran 195/65R16 till
255/35R19 och passar enligt Dunlop
till 8 av 10 hogprestandabilar. m

Dubbdackdispens
pa Hornsgatan
- for mediemmar i
Taxiforbundet

DET OMTALADE OCH omskrivna
dubbdickforbudet pa Hornsgatan
i Stockholm géller inte lingre taxi-
foretag som direkt eller indirekt dr
medlemmar i Svenska Taxiforbun-
det.

-Taxi fyller manga viktiga funk-
tioner i samhdllet och vi har manga
medlemmar i kranskommunerna
som av trafiksdkerhetsskadl maste
kora pa dubbddck. Darfor sokte vi
dubbdéckdispens for taxi hos Stock-
holms stad och ndr vi fick avslag
overklagade vi till Lansstyrelsen
och sedan till Transportstyrelsen,
berittar Ejert Seijboldt pa Taxifor-
bundet.

- Nér beslutet kom fran Trans-
portstyrelsen blev jag lika forva-
nad som alla andra. Vi hade inte
overklagat enbart for vara med-
lemmar, men i Transportstyrelsens
beslut star att det bara gdller dem.

- Eftersom ansdkan kom fran
Taxiforbundet dr det bara den vi
provat och da giller beslutet bara
deras medlemmar, Kkonstaterar
Transportstyrelsens handldggare
Lena Martell.

Dispensen gdller bara under
kommande sdsong. Vill Taxifor-
bundet ha dispens dven i fortsatt-
ningen krdvs ny ansokan - och den
maste kanske i s fall bli mer
omfattande. Trafikkontoret i Stock-
holm fick ndmligen i slutet av
augusti uppdraget att utreda en
miljozon for dubbdack.

- Det dr viktigt att stockholmarna
forbereder sig pa att fler atgarder
kommer att behova vidtas, sager
trafikborgarradet Ulla Hamilton (M).

Exakt hur manga taxibilar i
Stockholmstrakten som inte dgs/
kors av medlemmar i Svenska Taxi-
forbundet dr det ingen som riktigt
vet, men Ejert Seijboldt tror att det
ror sig om cirka 1000 av de totalt 5
500 taxibilarna i StorStockholm.

I Uppsala har alla taxibilar dis-
pens fran dubbdicksforbudet pa
Kungsgatan och Vaksalagatan
eftersom de annars inte kan kora
fram till Resecentrum.

I Goteborg giller forbud mot
dubbddck pa Friggagatan och
Odinsgata. Inga undantag géller for
Taxi, men val for vissa fardtjanst-
fordon. m
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VAD AR LONSAMMAST FOR DIG?

Ditt dacklager har sina specifikationer och mal, men framférallt
sina mojligheter. Var prioritet ar att erbjuda en optimal, anpassad
16sning baserad pa dina behov och 6nskemal.

'E U.. 9 ENTRESOL

|2 y"

9% DACKSTAPLING

¥ DACKKOMPAKT
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STORA VOLYMER?

Fraga efter en helautomatiserad [6sning.
For nydack, entreprenad, LV och PV!

Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

)) Svenska Lager slab AB | Telefon vaxel. 046-540 7001
www.svenskalagersystem.se
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Tunga fordons dack pa vintern:

Sma och lite storre
skillnader mellan svenska
och utlandska ekipage

Sedan 2009 ska dacken pa tunga fordon ha minst fem millimeters monsterdjup vid vin-

tervaglag mellan 1december och 31 mars. Kravet galler aven utlandska fordon och nu finns

en forsta undersdkning av hur dacken ser ut dar ute i verkligheten. rexr sisrm sundteic

I MARS 2011 genomforde Dackbran-
schens Informationsrad en pilotstu-
die pa uppdrag av Transportstyrelsen
och Trafikverket for att undersoka:
« Monsterdjup pa dragbilen
« Andel vintermonster pa drag-
bilens olika hjul
« Skillnader mellan utldandska och
svenska fordon
« Skillnader mellan olika typer av
fordon
Pilotstudien genomftrdes med hjdlp
av polisen i mars 2011 i Stockholm
och Helsingborg med tre under-
sokningsdagar vardera. Valet av
kontrollplatser gjordes sa att en
stor del av de kontrollerade fordo-
nen skulle vara utlandska. I Stock-
holm gjordes matningarna vid farje-
lagen och i Helsingborg pa en
kontrollplats vid E6 utanfor Hel-
singborg. Urvalet av bilar gjordes
slumpmadssigt. Malet var att minst
200 bilar per ort skulle kontrolleras.
Polisen kallade in fordonen och
genomforde sin kontroll, medan
neutralt klidda experter fran Dack-
branschen mdtte monsterdjup pa
alla positioner pa dragbilen, note-
rade om det var vintermdnster pa

D] DéckDebatt - Oktober 2011

de olika axlarna, i vilket land bilen
var registrerad och typ av fordon.

Totalt kontrollerades 597 fordon,
varav 209 i Stockholm och 388 i
Helsingborg. Av alla fordon var 203
(34%) registrerade i Sverige och
394 (66 %) i utlandet.

Dominerande fordonstyp var
trailerdragare med 392 undersokta
bilar (67 % av de 581 fordon dér for-
donstyp noterats). 83 fordon (14 %)
var ldngtradare med lastbil och sldp,
43 (7%) var distributionsbilar, 20
(3,5%) var bussar och resterande 43
var avannan typ. Exempel pa fordons-
typer i kategorin Ovrigt 4r anligg-
ningsbil, tankbil, bargningsbil, bulk-
bil, sopbil och tung transport.

Monsterdjupet okej
Av alla undersokta fordon (ca 600)
hade 4-5°% dick med mindre an
5 mm monsterdjup pa styr- eller
drivaxeln. Av fordon forsedda med
badraxel (cirka 44 %) hade 21% ett
monsterdjup som var mindre an
5 mm.

Nastan alla (95-96 %) undersokta
fordon uppfyllde monsterdjups-
kravet pa styr- och drivaxeln ochinga

direkta skillnader mellan svenska
och utldndska fordon kunde hér ses.

Fler utldndska bilar utan
vintermdnster
I pilotstudien redovisas att 80 % av
de svenska och 57% av de utlindska
fordonen dr forsedda med ddck med
vinterddck pa drivaxeln. Det innebar
att ett krav pa vinterdack pa drivaxeln
pa tunga fordon far konsekvenser
for 20% av de svenska respektive
cirka 40 % av de utldndska fordonen.
Infor denna vintersdsong har
Tyskland infort krav pa vinterdack
pa tunga fordons drivaxel, vid fard
pavinterviglag. Det innebar att en
storre andel av de utlindska fordon
som kommer till Sverige soderifran

sannolikt kommer att vara forsedda
med vinterddck. De tyska reglerna
overensstammer till stor del med det
svenska forslaget fran Transport-
styrelsen och Trafikverket om att
infora krav pa vinterddck pd tunga
fordons drivaxel.

Mer studier behdvs
Rapporten, som bygger pd en pilot-
studie genomford pd endast tva
orter, avslutas med ett konstate-
rande att mer omfattande under-
sokningar kravs for att fa en mer
tillforlitlig bild av statusen pa diack
pa tunga fordon i olika delar av
Sverige. Det foreslas ocksa att dven
skicket pa ddcken pa sldp och trailrar
bor kontrolleras. m

Svenska fordon
(utldndska)

Monsterdjup
under 5 mm
Svenska | Utldndska

Vintermonster

Svenska | Utldndska

Sommarmaonster

Svenska | Utlindska

Styraxel 5% 3% 34% 24% 66 % 76 %
Drivaxel 4% 5% 80% 57% 20% 43%
Béraxel 23% 18% 14 % 4% 86 % 96 %

Tabellen sammanfattar resultatet 6ver redovisat ménsterdjup och dackmaonster

for svenska och utlandska fordon.
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HUR LANG TID far det ta innan ett
problem far en fullgod 16sning? Ett
ar, tva ar, fem ar? Fragan dr filoso-
fisk eftersom utvecklingen stin-
digt leder till nya problem.

For dackbranschen har det nu
gatt fyra ar sedan Elon Larsson,
dgare av Arboga Diack & Gummi-
service tragiskt omkom i en sa
kallad Break Down-olycka. Och
fortfarande har problemet - risken
- inte fatt sin 16sning. Den otalige
kan tycka att sd ldng tid ska det val
inte behdva ta for att fa till ett bra
skydd? Lat oss da bara paminna
om att bakom varje atgdrd ute pa
vdgen finns regler. Vad far man
gora och vad far man inte gora?

Break Down dr en ny bransch
som inte ens har en svensk bendm-
ning. Den 14 oktober 2010 enades
man i Break Down-gruppen (med
pa motet var Arbetsmiljoverket,
Transportstyrelsen, bargarna, DRF,
Scania och Volvo) om att tills
vidare ha "Break Down” som ett
arbetsnamn. Det gdller fortfa-
rande.

Vissa fenomen i samhallet dr sa
sjdlvklara att vi inte marker dem.
Fa av oss kommer ihag en enskild
bil som stod parkerad utefter en
vagkant. Inte ens en bargningsbil
sdtter nagot storre avtryck i hjarn-
barken. Ett grundldggande krite-
rium for en bransch i samhillets
tjdnst dr naturligtvis att den dr lag-
lig. Break Down har hittills rort sig
itassemarkerna.

Legaliseringen av Break Down
skedde den 1 maj i ar efter ett
beslut av Regeringen, genom ett
litet tilligg i Trafikforordningen
(sFs 2011:178). Det tolfte kapitlet
har rubriken Bestimmelser for
vaghallningsarbete. Numera star
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det sd hdr i dess forsta paragraf
(kursivt dr nytt):

"Om omstdndigheterna kraver
det och sdrskild forsiktighet iakt-
tas far vid vdghéllningsarbete,
bdrgning och liknande arbete..."

Vad dr det da man far? Hir
radas upp sex punkter i paragrafen
med hdnvisning till olika lagrum i
Trafikforordningen: Till exempel
att framfora Break Down-fordonet
utanfor korbanan. Kora i det
vénstra korféltet. Passera en hel-
dragen linje. Kora medsols i en
rondell. Stanna.

Observera att sidana undantag
endast gdller om omstdndighe-
terna kraver det och om sdrskild
forsiktighet iakttas. Andringen
gdller dven pad motorvdgar och
motortrafikleder:

"Vaghallningsarbete, bdrgning
och liknande arbete far om sarskild
forsiktighet iakttas utforas pa
motorvagar och motortrafikleder
pa det sitt forhallandena kraver
trots 9 kap. 1 § forsta stycket och
1-5 och 2 § Férordning (2011:178)."

Det dr dock viktigt att komma
ihag att utgdngsldget dr att arbetet
sd langt mojligt ska utforas enligt
Trafikforordningen som helhet.
Undantagen ovan gdller endast
under forutsdttning att omstin-
digheterna verkligen kraver det.

Regeringens beslut dr vdrt app-
lader. Veterligen leder det inte till
nya problem. Ddremot blottliggs
redan existerande problem dn mer.
Végtransportsystemet dr ju till for
just transporter, av gods och man-
niskor. Sedan lange finns det tva
vdl definierade stodprocesser for
att fa systemet att fungera. Den
ena dr Arbete pa vdg (vdghall-
ningsarbete, vdgprojekt) och den

andra Olycka. I bada fallen finns
det gott om stodjande regelverk
utanfor Trafikforordningen.

I ddckbranschen &r vi vana vid
att 16sa kundens problem, ma sa
vara om det kraver underverk. Det
dr en hdrlig kdnsla att kunna fixa
problemet. Men om det gar snett
vid arbete ute pa vagen sa dr det
inte endast en trafikolycka. Efter-
som den anstdllde utfor sitt arbete
pa uppdrag av arbetsgivaren sa dr
det ocksd en arbetsmiljoolycka.
DREF:s forbundsstyrelse gjorde dar-
for en viktig markering den 29

april 2010 ndr den beslutade att
Break Down skulle vara en av tre
prioriterade fragor.

Det finns ett antal myndigheter
som nu har skil att fundera pa sina
regelverk. Nar regeringen nu har
legaliserat Break Down, hur ska nu
vi kunna underldtta och klargora
ansvaret vid Break Down?

Framfor allt har nu Arbetsmil-
joverket den hir fragan i sitt knd,
men det gdller dven andra myndig-
heter.

Och vad ska det heta - Break
Down dr ju engelska. m

”Forsta steget mot
sdkrare service-
arbete pa viag”

Lasse Dahlqvist &r HR-chef pa Vianor och en av dem som jobbat
hardast fér en féréandring av lagstiftningen om Break Down (till-
sammans med Peter Buhre, Euromaster, Kent Carlsson, DackPartner,
och Anders Karpesjo, DRF):

- Det &r forstas tillfredsstéllande att allt jobb vi lagt ner de
senaste aren har givit resultat, men ndjd kan jag inte vara. Vi har
tagit det forsta steget mot sikrare servicearbete pa vdg, men har
langt kvar att ga.

- | praktiken blir det ingen skillnad mot tidigare. Det enda som
egentligen hant ar att man anpassat lagen efter verkligheten. |
Stockholmstrakten gar det vél an, dir brukar Végassistans komma
ut och skydda med en TMA-bil (lastbil med bakmonterad ”krock-
kudde”), men i 6vriga landet ar det ju fortfarande fullkomligt
livsfarligt att jobba ute pa en motorvég. Jag ér orolig varje gang
vi skickar ut vara killar pa sadana jobb.

- Fortfarande finns inga regler om hur vi ska upptrada, inga krav
pa hur det ska se ut eller vad vi ska ha fér skydd pa arbetsplatsen.

- Det aterstar manga svara fragor som maste fa svar, inte minst
vem som ska betala for effektivt skydd och vem som &ar ansvarig.
Ar det Arbetsmiljéverket, Trafikverket, Transportstyrelsen - eller ska
det ligga kvar pa den enskilda ”gummigubben” ute pa vigen?
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Break Down-processen under fyra ar

2007

28 september 2007. Elon Larsson,
dgare av Arboga Déack & Gummi-
service AB omkommer i samband
med att ddvarande Vagverket Pro-
duktion fatt punktering pa ett av
sina fordon vid en motorvag.

2008

22 januari 2008. Arbetsmiljoverket
inspekterar Arboga Dack & Gum-
miservice. Senast den 31 mars ska
féretaget besvara fragor om krisstéd
och forsta hjélpen, samt om rutiner
fér hur arbete pd vag ska kunna
utféras pa ett sdkert satt och vilka
kriterier som ska uppfyllas innan
man atar sig sddana uppdrag.

4 februari 2008. Via Dekkpartner
kopplas DRF in pa Arbogafallet. |
omgangar férlangs féretagets svars-
tid till den 31 december 2008.

3 mars 2008. DRF:s forbundsstyrelse
beslutar att en prelimindr rekom-
menderad BD-rutin for tills vidare-
bruk ska tas fram fér DRF:s med-
lemmar. Denna ska kunna tilldmpas
i avvaktan pa att en BD-rutin med sa
bred anslutning som mojligt - inklu-
sive Vagverket, Arbetsmiljdverket
och Polisen - tas fram. En arbets-
grupp bestdende av Peter Buhre,
Lasse Dahlqvist, Kent Carlsson och
Anders Karpesjo bildas.

10 mars 2008. Davarande Vagverket
och SKL (Sveriges Kommuner och
Landsting) publicerar “Handbok
Arbete pa vag”. Den berér inte
Break Down utan handlar uteslutande
om vagprojekt.

7 maj 2008. DRF tar plats i den sa
kallade bargargruppen (féretradare
for bargarbranschen och Vagverket).
Gruppen byter namn till Break Down.
DRF bidrar till att senare Scania och
Volvo ansluter sig.

19 maj 2008. Med anledning av
dodsolyckan utanfér Arboga beslu-
tar Vagverkets generaldirektér om
férbattringsdtgérder inom arbete
pa vag. Det antas att punkteringen
intréffat i samband med “arbete pa
vag” (vagprojekt). | sjalva verket var
entreprenadfordonet vid den aktuella
tidpunkten inte alls involverat i nagot
vagprojekt.

28 augusti 2008. Vagverket tolkar
Vagmarkesférordningen 8 kap. 4 §
andra stycket sa att om en bargare
eller en déackverkstad kommer forst
till en olycksplats eller raddnings-
plats och det anses nédvandigt for
att tillgodose sdkerheten, s& kan
man utmarka platsen med vagmar-
ken, signaler eller andra anord-
ningar i enlighet med vagmarkes-
férordningen.

10 december 2008. DRF beslutar om
en rekommendation fér Break Down
- Servicearbete pa vag, byggd pa
en rutin i fyra steg. | slutet av aret
skickar Arboga Dack & Gummiser-
vice ett svarsbrev med rekommen-
dationen som bilaga, darefter
avslutar Arbetsmiljoverket &rendet.

11 december 2008. Vagverket ber
Regeringen om andringar i Trafik-
forordningen. Vid haverier, sarskilt
pa det hogtrafikerade vagnatet, ska
trafikstérningarna bli sa sma som
mojligt. Det kan ibland vara battre
med en annan atgérd &n bargning, s
att foraren kan fortsatta framfarden.

2009

1 januari 2009. Nya myndigheten
Transportstyrelsen startar, den 1 april
2010 Trafikverket. Ar 2009 och en
bra tid framat ligger Break Down-
fragan for fafot.

18 februari 2009. En preliminar pro-
jektplan for framtagande av utbildning
diskuteras i Break Down-gruppen.
Arbetet gar sedan i sta.

2010

17-18 mars 2010. Forsta genomfor-
andet av DRF:s och TYA:s Dackskolan
2 (lastvagn, buss, lattare industri-
fordon). Kursen innehaller ett utfor-
ligt avsnitt om Break Down, base-
rad pa DRF:s rekommendation.

29 april 2010. DRF:s férbundssty-
relse beslutar att “Underlatta och
klargdra ansvaret vid servicearbete
pa vag (Break Down)” &r en av tre
prioriterade fragor.

13-15 september 2010. DéckDebatt
ger en lagesrapport om Break Down.
DRF:s massmonter pa Tyldsandsse-
minariet stéttas av Dackia och Euro-
master med Break Down-bilar utan-
for lokalen.

14 oktober 2010. Break Down-grup-
pen (Arbetsmiljdverket, Transport-
styrelsen, bargarna, DRF, Scania och
Volvo) bestdmmer att tills vidare
anvanda begreppet "Break Down”
som ett arbetsnamn.

201

3 mars 2011. Vid moéte i Break Down-
gruppen aviserar Arbetsmiljdverket
restriktioner vid bargning pa E4 i
Stockholms l&n. Aven dackverksta-
derna ska omfattas. Fortfarande i
slutet av september har inget brev
gatt ut till det 80-tal verkstader
som ska beroras.

1 maj 2011. Andringar i trafikférord-
ningen trader i kraft, beslutade den
3 mars av Regeringen. Break Down
legaliseras.
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VI GOR DITT DACKVAL ENKLARE!

Colmec ar marknadsledande i Sverige avseende regummering av
lastvagns- och bussdéack pa den svenska marknaden. Vi skall vara den
den l6nsamma och naturliga partnern for distribution av lastvagns-
och bussdack genom hogt tekniskt kunnande och egen avancerad LV
regummering.

| Vipa Colmec skall vara offensiva och
| tidigt med i reqummeringens utveck-
dl ling. Genom var inriktning pa kvalitét
och effektivitet vill vi erbjuda dig som
kund en forstklassig produkt. Viinves-
terar langsiktigt och vidareutvecklar
var reqummering med en genomlys-
nings- och en tryckprovningsmaskin.

Denna investering tar var
regummeringsprocess till en
unik niva likt nydackets.
Denna process och utrustning
ar Colmec ensam om i norra
Europa.

Vitacker in hela Sverige fran Haparanda i norr till Ystad i soder. Detta
omrade trafikeras varje vecka av vara tretton egna distributionsbilar
med tillhnérande slap. Genom vara nio lokala dackdepaer kan vi vid
behov serva vara kunder inom 24 timmar. Detta ar en del i den hdga
servicegrad vi vill ge dig som kund.

connecLr

Colmec AB * Box 675 * 60115 Norrkdping ¢ Tfn 011-13 40 30
Fax 011-12 36 11 « info@colmec.se * www.colmec.se

Dunlop SP362

SEMPERIT ®

Semperit M223 ET



ATT CYKLA AR nyttigt men kan vara
farligt nér det dr kallt ute. Vanliga
cykeldédck blir extra harda och hala
ndr det dr kallt. Dubbdack till cyklar
har funnits i manga dr, men det dr
forst under senare dr som intresset
blivit stort.

Déicken kostar vanligen mellan
250 och 400 kronor styck, men haller
igengdld i manga ar och punkterar
sdllan eftersom gummit dr tjockare.

Cykeldubbdack har flera likheter
med bilarnas dubbdéck. De fungerar
bast da det dr halt underlag och lite

Dubbdacken som
ar tilldtna overallt

samre dd det dr torrt. Att cykla med
dubbdick pdminner ocksa om kidns-
lan att kora bil med dubbdick; de
later mer, &r lite hardare och stoti-
gare dn vanliga ddck - och drar lite
mer brdnsle = muskelkraft.

Dubbdéack for cyklar tillverkas
bland annat av Continental, Nokian
och Schwalbe .

De dubbdacksforbud som galler
pa vissa gator i Goteborg, Stock-
holm och Uppsala géller inte cyklar,
som rullar sa litt och langsamt att
partikelgenereringen dr forsumbar. m

INDUSTRIDESIGNERN Ron Arad
har pa tvd veckor konstruerat en
"konceptcykel"utan ddck. I stdllet
dr hjulen gjorda av 18 stalremsor
som fogats ihop till "hjul” och som
- till konstruktorens och alla andras
forvdning - faktiskt fungerar som
sadana.

Hur bra de fungerar kan du
utforska om du bor pd W Hotel i
Leicester Square i London till den
29 oktober. Ddrefter kommer cykeln
att bjudas ut till auktion for Elton
John A1Ds Foundation. m

SNART AR DET
DAGS IGEN!

b

ERND
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Vi fixar dacken!
Kransens Gummi har 20.000 vinterddck och 2.000 lastbilsdack i lager.

Dagliga utkorningar i Stockholmsomradet och tata utkérningar i hela
Malardalen ger snabba och sédkra leveranser infér déckbytardagarna.

Kransens Gummi - vi haller vad du lovar!

Kransens Gummi

| sta’n pa da’n.

Box 60 | 619 22 Trosa

Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se

FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.

R .

THE PROFESSIONAL S CHOICE

Nu aven aterférsaljare av reparationsmaterialet Truflex Pang. Att fa ett 1-klass
fabrikat av reparationsmaterial har lange varit var malsattning da det passar
mycket bra in i var 6vriga verksamhet med vikter och ventiler fran ledande
tillverkare som Trax, Rubber Vulk och Hatco!

For mer information om vara produkter, prisfragor och bestéllningar.
Kontakta na N sljare,
ontakta nagon av vara séljare Johan 070 - 629 29 97

Kristian 073 - 026 88 42
Folke 070 - 521 12 80
Fredrik: 070 - 522 32 38

Nyttja &ven var uppdaterade webplats. Be oss om

anvandarnamn och I6senord vilket ger Er méjlighet
att se Era inkOpspriser géra bestallningar och hitta
anvandbar information! Feow

www.idealimport.se

IDEAL IMPORT

IDEAL IMPORT AB | Storgatan 39, 640 23 Valla | Tel 0150-660 788, fax 0150-660 272




CEMBDWA 1000 W

Hjulinstéllning som laser in en bils alla vinklar under 20
sekunder och ni kan printa ut ett protokoll till kunden.
Windows 7 gor s& att maskinen ledigt integreras i ert

natverk och har tillgang till ert system.

VI AR GENERALAGENT I SVERIGE FOR
HELA IBASAN ‘S PRODUKTSORTIMENT.

IBASAN KETTY W2020

Den proffesionella hjultvatten som tvattar rent med borstar
och hdgtrycksspolning. Ni kan stélla in tvatt och torktider
mycket enkelt via den digitala panelen. Inga kemikalier
anvands och den tvattar alltid med rent vatten.

Ingen férvarmning kréavs med dyra elrékningar som féljd.

CEMB C-88

Varstingen! Inbyggd automatisk lyft som styrs via program-
varan for att uppfylla full ergonomi. Pneumatisk l&sning av

hjulet. Pekskarm. Full hjuldiagnostik.

BUTLER JECKO 28

Jobbar med pressrullar, centrumlasning och det speciella
monteringshuvudet som “héamtar” dacket sjélv utan att ni

behdver anvédnda monteringsjéarn.

SVERIGEAGENTER FOR CEMB, BOXER, CORGHI, SIRIO, IBASAN, BF, X-TRA SEAL.
FRAN NORR TILL SODER, VI FINNS ALLTID NARAER!




UTAN SPETT!

—
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CORGHIEXACT BLACK TECH X

Nu kan vi d@ntligen erbjuda Corghis avancerade hjulinstéllningsmaskiner i Sverige.
Exact Black Tech X jobbar med 8st htgupplosta kameror for hdgsta precision. Windows gor sa att maskinen ledigt integreras i ert

nétverk pa verkstaden. Det innebar &ven att driftskostnaderna blir [aga da viss service och utbildning kan ske via internet.

ND DACKMASKINER AB
0200- 27 26 26

www.ndm.se
SERVICE: 077-444 23 23




VID DEN SENASTE undersokningen
av dicktyp pa personbilar pd vintern,
genomford av Ddckbranschens
Informationsrad pa uppdrag av
Trafikverket, uppskattas andelen
dubbfritt till 33,5 procent jamfort
med 30,7 procent vintern innan.
Maitningarna gjordes under for-
sta kvartalet 2011 och var de senaste
i en flerarig serie av liknande mat-
ningar. Narmare 11 000 bilar kon-

er KOr
Ubbfritt

Trenden mot att fler och fler bilar pa svenska
vintervagar rullar pa dubbfritt haller i sig.

trollerades pd 18 orter i olika delar
av Sverige.

Andelen dubbfritt 6kar gradvis
ju lingre soderut i landet man ror
sig. I Malmg var tre av fyra under-
sokta bilar utrustade med dubbfria
vinterddck (76 procent) medan mot-
svarande andel i Umea var 3 procent.
Endast enstaka bilar i métning-
arna har sommardick pa vintern,
2011 var andelen under 1 procent. m

| 201 2010
100%
80%
657% 683%
60%
40% 33,5% 30,7%
20%
0% 0,7% 1,0%
0
Dubbdéack Dubbfria vinterdack Sommardack

Andelen dubbfria vinterddck pa Sveriges vagar 6kar medan andelen dubbdack

minskar. Fa kér pa sommardéck pa vintern.

Malmo 76 %
Goteborg
Vasteras
Jonkdping
Vaxjo
Stockholm
Boras
Linképing
Sodertalje
Karlstad
Visby 25%
Sundsvall 20%
Uppsala |ee— 18 %
_Borléange pmmmm—— 12 %
Ostersund 10 %
Kiruna s 9 %
Luled mmmm 7%
Umed mm 3%

0% 20%

48 %

A%
37%
36%
36 %
35%
32%
31%
26 %

W Dubbfria vinterdack

40%

60 %

80 % 10(¢

Andelen dubbfritt var i matningarna stoérst i
Malmé och lagst i Umea.

Undersoékningen genomférdes av Dack-
branschens Informationsrad pa uppdrag
av Trafikverket. En rapport med utférliga
resultat finns pd www.dackinfo.se.

Din leverantor av lastbil & bussdack!

s

__Strijmsund 1936

® DUNLOP'

SEMPERIT ©®

a sound investment

Dacknor AB
Sjoviksvagen 4
833 35 Stromsund
Telefon: 0670 - 135 20
Fax: 0670 - 133 30
e-post: magnus@dacknor.se
www.dacknorse
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GOODYEAR UltraGirp lce+

Basta dubbfria dacket for nordiska
vinterforhallanden®*.

Flerfaldig testvinnare, 2010

JAET0N BLATEL Teknikens
EXPRESSEN Varld
Testwinner ALLT oM BILEN
2010/10/14 Testwinner Testwinner
Goodyear 2010/11 #22/2010
_ . UltraGrip Ice+ Goodyear Goodyear
Category: non studded tires UltraGrip Ice+ UltraGrip Ice+
\ 205/55R16 91T 205/55R16 91T 205/55R16 91T 3
Bires in test 15 tires in test 15 tires in test

Y

Med ActiveGrip Technology som optimerar kontakten med vagen presterar UltraGrip Ice+ &ven under de mest extrema
vinterférhallanden. Det har inte bara atta procent** battre totalprestanda &n andra ledande vinterdack, utan dess dubbfria
konstruktion ger dessutom tystare och mer komfortabel kérning. Vi ser till ditt basta och tar fram nyskapande teknik sa
att du kan koncentrera dig pa vdagen. www.goodyear.se

TEST WESRLD ACTIVEGRIP | incanawcsy 4
INTERNATIONAL TESTING SERVICES TECHNOLOGY AWARDS Safety together

* Testat i jamforelse med tre ledande konkurrenters aktuella vinterdack; pa sné och is, i januari 2010 av Test World, dackstorlek: 205/55R16 94T; bil: Ford Focus 2.0 bensinmotor,
i Ivalo, Finland, rapport nr: TW20100032; p& vatt och torrt véglag, i januari 2010 av Test World, dackstorlek: 205/55R16 94T; bil: VW Golf 6 V2.0 TDI, i Mireval, Frankrike, rapport
nr: TW20100032 **Jamfort med genomsnittliga prestanda hos tre ledande konkurrenters vinterdéck; i januari 2010 av Test World, dackstorlek: 205/55R16 94T; bil: Ford Focus
2.0 bensinmotor, i Ivalo, Finland, rapport nr: TW20100032; p& véatt och torrt véaglag, i januari 2010 av Test World, dackstorlek: 205/55R16 94T; bil: VW Golf 6 V2.0 TDI, i Mireval,
Frankrike, rapport nr: TW20100032



Vinterdacktester:







TRE SVENSKA TIDNINGAR genom-
for varje ar omfattande tester av
vinterdack. Varje testlag lagger ner
tusentals mantimmar och hundra-
tusentals kronor pa att utvardera
ddcken sa noggrant som det dver
huvud taget dr majligt.

Aftonbladet, Teknikens Vidrld
och Vi Bildgare testar ungefdr sam-
tidigt pa ungefdr samma sitt med i
stort sett samma testmoment och
inom samma geografiska omrade
- i trakten av Ivalo och den finska
vintersportorten Saariselkd. De test-
moment som sker pa barmark kors
ddremot vid helt olika tillfdllen pa
olika banor.

Alla inblandade skribenter och
testforare dar mycket kunniga och

harlidng och gedigen erfarenhet av
detta mycket speciella arbete.

Resultaten blir ocksa ofta mycket
likartade - men ndstan varje ar far
ocksd ett eller ett par diack helt
olika betyg.

I ar ar till exempel alla tre test-
lagen eniga om att Continental
ContilceContact och Nokian Hak-
kapeliitta 7 dr i toppklass bland
dubbdécken. Men Vi Bildgare kom-
mer fram till att dven Bridgestone
Noranza 2 EVO dr utmadrkt och pla-
cerar det pa delad forsta plats,
medan Aftonbladet och Teknikens
Vérld placerar det pa fjdrde (delad)
respektive femte plats. Michelin
X-Ice North XIN-2 dr ocksd en
avvikare, med andra plats hos Tek-

”Skadegladjen ar den enda sanna gladjen”: For forsta

gangen (i alla fall enligt honom sjalv) har Ruben Bérjesson

kért av. banan under ett dacktest.

BT DéckDebatt - Oktober 2011
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nikens Varld, men bara fyra res-
pektive femma hos Aftonbladet
och Vi Bildgare.

Att Pirelli Winter Carving Edge
blev tvaa i Aftonbladet och sist i
Teknikens Varld har dock en logisk
forklaring. Dacket presterade utmarkt
dven i Teknikens Virlds testmo-
ment, men sd bérjade dubbarna
lossna i forskrackande omfattning.
Det fick tidningen att placera Pirelli
iskamvran. Aftonbladet hade inga
problem med décket, som inte tes-
tades av Vi Bildgare.

Aven bland de odubbade nord-
iska ddcken finns likheter och avvi-
kelser. Good Year Ultra Grip Ice+
far placeringarna 2-2-2, Nokian
Hakkapeliitta R rankas 3-3-1medan

)i
Il

O

(S

s

Continental Viking Contact 5 note-
rar 4-1-4 och Michelin X-I1CE X12
placeras som 1-6-2!

Ndr det gdller odubbade dack
avsedda for Centraleuropa dr enig-
heten ddremot nirmast total (se dven
tabell pa sidan 30), vilket dtmins-
tone delvis kan bero pa att det har
handlar om bara tva tidningar - Vi
Bildgare har inte testat dessa ddck.

Salika - men alltsd ocksa sd olika.
Varfor?

Robert Collin, Aftonbladet:
Det dr mer sannolikt att vi kommer
fram till samma resultat dn att ett
topp-rankat ddck i ena tidningen
placeras i skamvran i den andra.
Anledningen dr forstds att vi alla

FOTO Andreas Libell



jobbar seriost och sd noga vi kan.
Vi har samma bakgrund som bil-
testare med mycket erfarenhet av
bade bilar och déick - och av hur
omstdndigheterna ibland kan spela
oss spratt. Darfor dr vi extra noga
nar nagot ser skumt ut. D& gor vi
om, tills all tveksamhet ar borta.

Varfor blir det dnda olika? Inte
en susning!

I'bland kan det ha att gora med
filosofi, hur vdrderar vi isgrepp
jamfort med asfaltegenskaper. Hos
Aftonbladet kan ett Autobahndack
aldrig vinna ett vinterddcktest. Men
har handlar det om att samma dack
ilikartade tester presterat helt olika.
Jag forstar det inte. Men jag vet att
samma sak hander ndr tillverkarna
gor sina tester. Ibland sker det ofor-
klarliga.

Linus Projtz, Teknikens Varld:
"Vihar ingen insyn i de andras test-
verksamhet, inte heller i deras vikt-
ning av resultaten och darfor dr det
omdjligt att ge ett rakt svar pa fra-
gan. Det enda vi kan sdga dr att vi
lagger valdigt stor vikt vid att testa
pa alla underlag och till arets test
har vi dven lagt till bromsning pa
blankis - bromsresultatet som pre-
senteras dr en sammanvagning av
prestanda vid bromsning pa ldtt
skrubbad och pa blank is. Vintere-
genskaperna bedéms utifran en
skala ddr 20 podng dr max medan
barmarksegenskaperna har 10 poiang
som max.

Vi ldgger dven stor vikt vid kor-
rekt repeterbarhet. Vi anvander dven
referenskorning synnerligen aktivt
for att halla koll pa hur underlagen
skiftar och hur skiftningar i vadret
paverkar testbanorna. Allt for att
sortera bort felaktigheter innan de
uppstar. Och slutligen sd testar vi
alla ddcken direkt mot varandra sa

att vi, och i férlangningen ldsaren,
far svart pa vitt hur ett dubbat dack
star sig mot ett nordiskt dubbfritt
eller ett centraleuropeiskt.”

Erik Ronnblom, Vi Bilagare:
"Ndr det gdller skillnader mellan de
ddck som samtliga tidningar testat
sd har sa vitt jag kan se Vi Bildgare

JJ

Om man inte testar grénserna far man inte «

: * b s
Ry . veta'var de gar. Har har Robert Collin fatt reda,_
» . ! ol fALT s T e
ik - e Baivar grénsen gick for just de har dacke_n.,\"‘:\

Skillnaderna mellan nordiska och
kontinentala friktionsdack ar troli-
genistort sett desamma oavsett fabri-
kat - problem pd is och sno, jattebra
isnoslask, vdta och pa torr vag”.

Tveksamt om vi blev sa mycket
klokare av de svaren. En del av san-
ningen dr forstds att testmoment
och arbetsmetoder ma vara likar-

Olika testmoment, arbets-

metoder, platser, vaderbeting-

elser och manskliga bedomningar gor att

skillnader i resultaten ar ofrankomliga.

fler testmoment, vilket kan forklara
skillnader i bedémningen. Vi anser
ocksa att en totalpodng kan vara
lite missvisande.

Vilket dr viktigast? Basta grepp
pa is eller pa vat vdg? Som konsu-
ment bor man forsoka vdlja dack
efter det vdglag man oftast kor pa
- ddrav var redovisning av ddckens
egenskaper pa fem olika viglag.

tade, men de utfors anda vid olika
tillfillen pd olika platser under olika
vaderbetingelser av olika mdnniskor
som gor olika bedomningar - och
da ar skillnader i resultaten ofran-
komliga.

Men det forklarar dnda inte de
stora avvikelserna, att ett dick kan
vara bade bast eller ndstan bast men
ocksd samst eller ndstan samst.

Vi Bildgares vinterdacktester leds av Erik Rdnnblom, har i full fart i fard med ett

handlingtest.
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Testfakta
Aftonbladets dacktester genom-
fors av finska testforetaget Test-
World, som &ven testar at flera
andra uppdragsgivare varav
flera olika dacktillverkare. Test-
World skoéter alla méatningar,
men Robert Collin (27 ars erfa-
renhet som dacktestare) deltar
alltid under nagra dagar for att
kdéra alla dacken under olika
forhallanden. Férutom i Afton-
bladet publiceras testet aven
i norska Motor, finska Tekniikan
Maailma samt en rysk och nagra
baltiska motortidningar.

Teknikens Varld koér sina
dacktester med det egna test-
laget, med rutinerade Linus
Projtz och Ruben Boérjesson
som standiga medlemmar.
Teknikens Varlds testresultat
publiceras aven i Expressen och
svenska Motor samt i finska
AutoBild.

Vi Bilagare delar sina veder-
modor och kostnader med

Finlands stérsta motortidning
Tuulilasi, som i ar hanterade
testerna av dubbfria dack. Det
testet kdrdes i svenska Arvids-
jaur, medan det svenska test-
laget alltsa tog sig an dubb-

dacken i norra Finland! Vi Bil-
dgares dacktestlag leds av Erik
Roénnblom, som testat dack i
21 ar.

Kostnaderna for sjalva test-
dacken ar normalt en liten post.
De flesta déacken levereras utan
kostnad av tillverkarna, aven
om det hander att tidning-
arna koper dack "éver disk”.

- Det hander att enstaka
tillverkare inte vill ha med sina
dack i vara tester. Da kdper vi
dacken, men det ar inte alltid
det gar. Nar vi kor testernas
vintermoment i mars finns
kommande sdsongs vinterdack
vanligen inte att képa i butik
och darfér far vi ta de flesta
dacken fran tillverkarna. Inte
idealiskt men svart att goéra
nagot at. Vi har utvecklat rigo-
rosa kontroller fér att halla
stenkoll pa att de dacken vi far
skickade till oss faktiskt stam-
mer dverens med verkligheten.
Det har hant att vi har hittat
tveksamheter och darfor plockat
bort dack ur testerna innan
publicering, forklarar Tekni-
kens Varlds Linus Projtz.

Oktober 2011 + DackDebatt [EXINNN



» Testresultat i sammandrag

Dubbdack, rankade av Aftonbladet Teknikens Varld Vi Bilagare
Continental ContilceContact 1 1 3
Nokian Hakkapeliitta 7 2 3 1
Bridgestone Noranza 2 EVO 4 5 1
Michelin X-Ice North XIN-2 4 2 5
Goodyear UG Extreme 6 4 3
Pirelli Winter Carving Edge 2 6* -
Nordiska odubbade

Good Year Ultra Grip Ice+ 2 2 2
Nokian Hakkapeliitta R 3 3 1
Continental Viking Contact 5 4 1 4
Michelin X-ICE X12 1 6

Centraleuropeiska

Continental ContiWinter- 2 1 =
Contact TS830

Nokian WR D3 1 2 =
Good Year Ultra Grip 8 3 3 -
Michelin Alpin A4 4 5 -
Pirelli Winter 210 SnowControl S3 6 4 =

*Pirelli Winter Carving Edge presterade mycket bra testresultat, men nér sedan dubbarna bérjade lossna blev dacket diskvalificerat.

Tabellkommentar
| den hér tabellen har vi samlat de ddck som minst tva av tidningarna testat. Samma déack aterfinns oftast i topp hos alla tidningarna, men det
finns nagra svar- eller snarare oférklarliga variationer.

Tilldggas bdr ocksad att vinterdacktester aldrig kan bli en exakt vetenskap. Testlagen lagger ner ett omfattande arbete pa att fa underlagen
sa repeterbara som det éver huvud taget &r mojligt - men att lyckas med det till 100 procent &r inte mojligt. Fastet pa is och snd kan férandras
av en halv grads temperaturskillnad eller ett égonblicks solbestralning.

Anderstorp PDiack AB

Anderstorp Dack AB erbjuder Dig som séljer Dack och Kompletta hjul ett attraktivt produktprogram for personbilar, SUV och latta lastbilar.

ADAB levererar!

Snabbt - Over hela landet inom 24 timmar! Med moderna och valutvecklade logistikldsningar tillgodoser vi
Smidigt — Branschens basta ordermottagare, pastar en del...  Dina leveranskrav! Med ADAB kan Du minska Ditt lager — och
Men nu sags det ocksa att vi har Branschens Basta oka Dina marginaler!

Webshop! | ADAB:s Webshop ser Du direkt se vad som finns pa lager
Séakert - Ingen oro for leveranser. Det vi sagt nar du bestal- och kan bestalla dygnet runt! Mejla info@anderstorpdack.se
ler, det galler! eller ring 0371-192 20 sa fixar vi Din inloggning!

Valkommen!

nderstorpdack.seé

WWW. 8

www.sjunioSatta8.se
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a5 Anderstorp Dack AB, Box 34, 334 21 Ande_r'sr.orf'p,.' i
. Tel 0371-192 00, ordertel. 0371-192 20 o x5 ___.' |

www.anderstorpdack.se
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www.dackteam.se
 —

frivs.oerhort bra i Déckteam.
D:e"rfin"*ns ett Iéng"sik’rigt téinkande
h

en stabilitet i kedjan.”

Micke Idensjo, Ddackteam i Fai

#Jag

|
|

ocC

“For min del fanns och finns det inget alternativ. Ddackteam dr inte bara den starkaste
utan ocksa den bdsta kedjan att vara med i.” Micke Idensjo med firman Déck-Roy i
Farjestaden dr bara en av vara manga nojda deldgare i Ddckteam. Det har han varit i
20 ar. Och det finns méanga fler som honom.

Vill du veta varfor alla Gr sd néjda med Dackteam?
Ring oss pd 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdttar vi.

ST S TEAM

Nu ar vi 117 verkstader runt om i landet! .
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fikar men tar
Inte over

Det géller att klicka ratt nédr man kdper dack pa natet, annars ar risken stor att det

klickar. Nathandel stéller stora krav pa kundens kunskap for att bli en bra affar. Distans-

handeln med déack okar sa sakteliga, men kommer aldrig att ta dver helt. texr ame A sansson

GUMMIVERKSTADERNA har fort-
farande lejonparten av all handel
med dick, sommar som vinter. Sa
kommer det att forbli. Ratt utrust-
ning for Svenssons bil dr en veten-
skap som bara experterna behars-
kar till fullo.

Déck dr en sa kallad sdllankops-
vara. De flesta koper inte nya dack
ens vartannat ar. Sa slitstarka och
bra dr dagens dack. Nagra koper
aldrig. De kdper ny bil i stéllet och
far nya dack pa kopet. Det dr enk-
last. Men ndgra fa vagar sig dnda
pa att handla déck pa nétet - och
de blir langsamt fler.

Forra aret omsatte distanshan-
deln via internet 25 miljarder kro-
nor och prognosen i ar slutar pa
27,3 miljarder, en 6kning med 9,2

procent. Nu okar ocksa distans-
handeln med hjul och dick. Olika
men kvalificerade beddmningar
talar for att mellan sju och tio pro-
cent av den totala handeln med
ddck nu sker via Internet. Enligt en
annan kvalificerad bedomning
(Par Landberg, Dackia) omsitter
ddckbranschen totalt cirka fem
miljarder kronor, vilket skulle inne-
bdra att distanshandeln omsitter
nagonstans mellan 350 och 500 mil-
joner kronor per ar.

Det har funnits ett motstdnd fran
den etablerade och seriosa gummi-
handeln att sédlja pa nitet. Det ar
forstaeligt. For manga ar sedan for-
tjdnade distanshandeln med dack
sitt da daliga rykte. Det fanns lyck-
sokare som sdlde undermaliga ddck,

billiga men utan de viktiga egen-
skaperna som man har rétt att kréva
som kund. De billiga ddcken blev da
en dyr affar.

I dag dr situationen helt annor-
lunda och dven de serigsa dackfir-
morna har redan eller haller pa att
bygga upp distanshandeln. P4 Euro-
master, Ddackia och Vianor kan man
sedan en tid handla online och nu har
dven Ddckpartner lanserat samma
service.

Peter Axelsson, sdljansvarig pa
Didckpartner, forklarar varfor man
bytt standpunkt betrdffande dis-
tanshandel:

- Viharioch for sig en kdnsla av
att man fortfarande inte bestdller och
koper sa mycket dick pa nitet,
men vara verkstdder upplever att

det kommer allt fler som har ddcken
med sig for att fA dem monterade.
Det dr naturligtvis en indikation
paatt det anda kops en del pa natet
och att kunderna behéver hjalp
med monteringen. Da dr det
jubdttre om vi kan erbjuda

hela kedjan, att bade sélja
décken och erbjuda mon-
teringsservice.

Par Landberg, vd pa
Diackia AB, sager att fore-
tagets forsdljning pa nitet
ar blygsam - men den verk-
samheten startade a andra sidan
sa sent som i varas. Nar det géller
uppstickarna utanfor den etable-
rade branschen tror han att bris-
tande lonsamhet dr en daterhal-
lande faktor.

£y

»
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Déckonomen dr en av de stora
kedjorna som fortfarande sager nej
till distanshandel.

- Inga planer i den riktningen,
ar beskedet darifran.

JJ

Par Landberg, Dackia

Peter Axelsson, Dackpartner

Stefan Szczepanski, bythjul.com

patinregistreringsnummer pa bilen
skoter datorn om att soka fram
exakt rdtt hjul och déck sa att det
ska passa och inte leda till nagra
problem.

Prisgapet har mer eller mindre
forsvunnit. Det dr inte sarskilt

mycket billigare att kopa pa nitet.

Internetsajten www.bythjul.com
dr det svenska foretag som hallit pa
langst med ddckhandel 6ver natet.
Foretagets marknadsassistent Stefan
Szczepanski berdttar att det fak-
tum att foretaget ar 2007 koptes av
ett investmentbolag gav majlighe-
ten att vdxa i hela Norden. I Dan-
mark och Finland heter foretaget
TireMate och i Norge Bytte dekk. I
host utdkas verksamheten dn mer
ndr man startar bade i England och
Tyskland under namnet Good Grip.
Ifjol omsatte man 130 miljoner kro-
nor och verksamheten vixer. 200
verkstdder dr anslutna i Sverige,
80 av dem certifierade.

- Certifieringen gors av oss. Det
sker genom ett personligt besok
hos verkstaden, ddr vi sékerstéller
att verkstaden ar professionell nog,
att den dr anpassad for hoga voly-
mer samt att de erbjuder lite mer
tjdnster dan vanliga dackverksta-
der, till exempel ddckhotell, siger
Stefan Szczepanski.

- Verkstaden skriver pa ett kon-
trakt om en fast prissdttning. Det
handlar alltsa om pris for dackskifte,
balansering, montering och forva-
ring pa ddckhotell. Pa en certifie-
rad verkstad kan vara kunder boka
en tid for skifte direkt pa var hem-
sida.

Dédck och félgar eller hela hjul
kan levereras till ndgon av dessa
verkstdder. Fel och returer fore-
kommer, men det tar man hand om.
Foretaget har en "passningsgaranti”
som utgdr fran kundens registre-
ringsnummer. Nér bestéllaren knap-

DéackDebatt « Oktober 2011

Men av en ddck/falg/hjul-kopare
kravs mycket kunskap om en bestdll-
ning via Internet ska bli rdtt. Bil
och ddck mdste samverka for att det
ska bli en sdker och behaglig resa.

Tidningen Vi Bildgare koper
ibland in ddck via Internet infor
sina ddcktester. Tidningens dack-
expert Erik Ronnblom menar att
erfarenheterna av Internethandeln
drmest goda. Leveranserna kommer
snabbt och man farvad man bestéllt.

- Ddremot har prisgapet mer
eller mindre forsvunnit. Det dr inte
sarskilt mycket billigare att kdpa
pa nitet och det ar inte alltid sa
populdrt att komma till gummi-
verkstaden och ha ddcken med sig.
Om man koper ddcken hos gum-
mihandlaren kan man ju ofta for-
handla sig till att exempelvis balan-
seringen ingar i priset.

Erik Ronnblom sdger ocksa att det
behovs stor kunnighet pd omradet
for att hamna ratt nar man kdper
ddck pa ndtet. Den kunskapen sak-
nar de flesta vanliga bildgare. Dar-
for rekommenderar han vanliga
bilister att ga till gummihandlaren.

- Har man en bra relation med
en serios gummiverkstad kan man
fa goda rad om dackvalet. P4 ndtet
har man juingen att diskutera med,
sdger han.

I dagsldget vinner distanshandeln
med ddck langsamt mark, men den
kommer knappast att ta over. Det
stdller for stora krav pa special-
kunskap hos bildgaren.

-Ddcket och filgen maste passa
bilen pa alla sdtt och i alla avseen-

den. Det gar inte att ta bort kompe-
tensen om kunden ska fa en fullgod
kombination av trafiksakerhet, kom-
fort och ekonomi, sdger Anders Kar-
pesjo, vd pa Dackspecialisternas Riks-
forbund, och tilldgger:

- DRF har annars ingen stand-
punkt om distanshandel som sadan.
Kompetensen &r viktig, men Inter-
netisig dr ju bara ett effektivt verk-
tyg for marknadsforing, annonse-
ring, forsaljning och distribution.

Det gdller alltsa att klicka ratt ndr
man képer dick pa ndtet, annars ar
risken stor att det klickar - att man
rakar vélja alldeles fel, att man far
for breda eller for smala dack med
fel belastnings- eller hastighetskod.

Men vet man vad man ska ha
och vad som passar dr distansko-

pet ett alternativ. D4 dr det bara att
sdttaigang och kora hela program-
met - vdlja region, vdlja produkt,
valja ndrmaste verkstad, knappa in
registreringsnumret, ldgga prylarna
ikundvagnen, boka tid pa verkstad
och betala online.

Bocker och hemelektronik och
mycket annat gar bra att kopa pa
ndtet. Du far samma Camilla Lack-
bergibokhandeln som om du rekvi-
rerar den pa ndtet och samma kom-
paktkamera Canon 1xXUS 1100 HS
vare sig du handlar i fotobutiken
eller nitbutiken.

Dock dr det lite annorlunda med
dédck och falgar. Da ska de passamed
varandra och med bilen - och dd dr
det stor risk att det klickar bland
klicken. m

Det géller att klicka ratt nédr man képer dack pa natet, annars &r risken stor att

det klickar - att man rdkar vélja alldeles fel, att man far fér breda eller fér smala

dack med fel belastnings- eller hastighetskod.



MANGA RISKER VID NATKOP

Det finns risker med att képa déck pa ndtet om man inte &r kunnig och palast. Den hér tabellen listar de allvarligaste.

Enhet Aspekt Avvikelse Risk och/eller problem
Dack Restparti fran spotmark- Lagringsférhallanden och alder Samre vaggrepp och livslangd
naden
Klimatanpassning Uppbyggnad och gummikvaliteter Vaggreppet blir lidande
som inte passar i nordiskt klimat
Hastighetskod Lagre kod &n fordonets maximala  Olagligt fran och med arsmodell 1996 (VVFS 2003:22 14 § - géller
hastighet ej vinterdack), sémre vaggrepp och undanmanéverférmaga
Hogre an fordonets maximala Koéregenskaperna paverkas, bilen blir sparkanslig
hastighet
Belastningskod Dack som inte klarar axel- Olagligt (VVFS 2003:22 12-13 §§)
belastningen
Lagre kod an original Spérkanslig bil, oregelbundet slitage, dacket slits ut i fortid
Dackbredd Bredare an original Dacket tar i fordonsdetaljer - olagligt (VVFS 2006:63 2 §8),
dacket havererar
Smalare an original Koéregenskaperna forsémras patagligt - olagligt (VVFS 2006:63
2 §), dacket havererar
Falg Konstruktion Klarar inte hjulets maxbelastning Materialutmattning, sprickbildning. Inga legala krav eller
standarder i Sverige.
Mutter eller bult Ej anpassade for falg och fordon Hjulet lossnar, muttrar eller bultar brister, bromsarna skadas
Falgbredd Bredare an original Dacket tar i fordonsdetaljer - olagligt (VVFS 2006:63 1 8),
dacket havererar
Smalare &n original Kéregenskaperna férsémras patagligt negativt - olagligt (VVFS
2006:63 2 &), dacket havererar
Navhal Fel diameter Obalans, hjulet lossnar
Hjul Inpressningsdjup Mindre &n original Décket tar i fordonsdetaljer och/eller hjulet kommmer utanfér

karossen - olagligt (VVFS 2006:63 1 §), bromsoken tar i fal-
garna eller balanseringsvikterna

Stoérre an original

Dacket tar i fordonsdetaljer - olagligt (VVFS 2006:63 1 &), bilen
sparkanslig, bromsoken tar i falgarna eller balanseringsvikterna

Rullomkrets

Okad omkrets/diameter

Hastighetsmataren visar for litet - olagligt (VVFS 2006:63 1 §)

Minskad omkrets/diameter

Hastighetsmataren visar for mycket, gladjematare

Kalla: Riskanalysen och tabellen ar utférd av DRF. Citera garna men uppge kallan.

Hoj kompetensen 2011 - urval av hostens kurser inom Diack och Petroleum

Oktober

DATUM KURS

SAM-arbete for arbetsgivare
12 Stockholm | kursnr: 341

PAM* Repetition
18—19 Goéteborg | kursnr: 360

Gruppledarutbildning steg 1
25-26 Stockholm | kursnr: 270

PAM* 1 Landtransport
25—27 Stockholm | kursnr: 300

PAM* Pabyggnad
25 Gavle | kursnr: 350

November

DATUM KURS

Ma bra pa jobbet
8 Stockholm | kursnr: 325

*) PAM — Praktisk Arbetsmiljoutbildning. Kurserna vander sig till skyddsombud och huvudskyddsombud.

3 PAM* Pabyggnad

Orebro | kursnr: 350

1 Gruppledarutbildning steg 1
Stockholm | kursnr: 270
Krisstod

Stockholm | kursnr: 330

Psykosocial hdlsa och ohdlsa
22-23 Stockholm | kursnr: 331

TYA ir ett samarbetsorgan mellan arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer i transportsektorn.




Déackiakedjan

vaxer

Det kan du tjdna pa

Dackia ar en av Sveriges storsta dackservicekedjor och
har hittills i ar vuxit med nya verkstader i:

Ronneby, Karlskrona, Trollhédttan, Mariestad, Sodertélje,
Vallentuna, Lidingd, Véstra Frélunda och Varberg.

Var ambition ar att bli &nnu storre. Darfér soker vi dig
som funderar pa att sélja din verkstad. Har du en
mogen, valskott rorelse med en omsattning pa mer
an fem miljoner vill vi garna att du hor av dig.
Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa
070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

Enhagsslingan 5 | 187 40 Taby | 08-473 62 00 | www.dackia.se

INSANDARE

Mer att dnska av artikeln fran
teknik- och miljéseminarium

Hej!

Jag vet inte om ni tar emot insdn-
dare, men bifogar i alla fall en del
synpunkter pa reportaget fran
Michelin Challenge Bibendum i
DédckDebatt nr 4.

P4 ett teknik- och miljosemina-
rium som Challenge Bibendum kan
tillverkare av fordon och fordons-
komponenter visa upp och disku-
tera framtida l6sningar for att
reducera fordonens miljopaverkan.
Da borde man skriva om vilka
utvecklingar som &r pa gang och
deras mojligheter (positiva och nega-
tiva) att komma fram till bra 16s-
ningar pd miljoproblematiken i
framtiden.

I'stdllet talar duidin artikel om
fordonens daliga prestanda I DAG.
Jaglaser mellan raderna att du, som
motorjournalist naturligtvis vill
prova och bedoma fordon utifran
vad de presterar just vid den prov-
korningen. Tyvdrr blev det inte s
mycket provkorning, vilket du for-
modligen inte uppskattade, som
motorjournalist med tyngdpunkt
pa hogprestandabilar (??). Attien
artikel s kraftigt framhélla accele-
rationsprestanda for "miljobilar” i
stdllet for vilka framtidsmojligheter
de kan ha har jag uppfattat som ett
"letande efter negativism".

Ett annat exempel dr att du fram-
haller att elen inte dr ren. Det dr ju
i och for sig riktigt men du borde
dé ocksa for balansens skull ndmna
att det pagar stora projekt sdsom
solenergi (en stor elledning dr pa
gang for att leverera solenergi fran
Afrikatill Europa), vindkraft, vitgas,
vagenergi, m.m, m.m. Detta kom-
mer inte att byggas pa en dag men
det dr inte det man talar om pa
detta seminarium utan framtiden
pa manga ars sikt.

Jag efterlyser (om jag nu har ratt
att gora det?) en 6vergripande arti-
kel om de projekt (praktiska och
teoretiska) som dr under utveck-
ling och vilka framtidsméjligheter
de kan forvintas fa i framtiden. En
sak dr sdker, som jag tidigare fram-
hallit, &r att vi inte kan fortsitta som
idag med utsldpp utan nyalésningar
maste fram. Fragan dr dd vilka och
vad kan man begira av dem. En
annan sak, som jag inte vet om det
kom upp pa detta seminarium, dr

batterierna och vilka utvecklingar,
som dr pa gang dar. Nya och béttre
batterier dr ndstan ett maste for att
fa fart pa elbilsutvecklingen. Vad
hédnder dar?

Ser fram mot enintressant debatt.

Halsningar
Uffe Wallin
Trosa

SVAR

Hej Uffe!

Sjalvklart tar vi emot och publicerar
synpunkter fran ldsarna. Bade posi-
tiva och negativa dsikter dr vilkomna
- och larorika for oss pa redaktionen.

Jag tycker nog att jag i artikeln
skrev en hel del vad som &r pa
gang, men att gissa vilka idéer och
projekt som har mdjligheter att
16sa vara miljoproblem kdnns inte
meningsfullt.

Dédremot tycker jag det dr relevant
att redovisa dagsldget och min asikt
dr att "miljobilar” maste tila en jam-
forelse med "vanliga” bilar - och just
accelerationstiden 0-100 km/h ar
nog den allra vanligaste jamforelse-
normen, numera tillsammans med
bransleforbrukning och Co,-utslapp.

Jag beklagar att du uppfattade
reportaget som negativt, speciellt
som jag sjilv upplevde Challenge
Bibendum som mycket intressant
och fascinerande.

Att redovisa olika framtida
energiprojekt dr dock knappast en
uppgift for en ddcktidning, och
den (i och for sig sdkert mycket
intressanta) overgripande artikel
om framtida utvecklingsprojekt som
du efterlyser kommer du heller inte
att fa ldsa i DackDebatt - savida
den inte handlar om déckrelate-
rade projekt.

Med vénlig hdlsning
Bjorn Sundfeldt
Chefredaktor

Tyck till om DackDebatt!
Vi vill gérna ha dina asikter om allt
som har med dackbranschen att
gdra. Du far skriva under pseudonym,
men far inte vara anonym: Redaktio-
nen ska alltsa veta vem du &r. Skriv till
bjorn@dedebatt.se



STRO
Soker ny
kanslichef

STRO-The Scandinavian Tire & Rim Organization -
bildades 1960 och har sedan dess verkat for faststallande
av tekniska normer inom déck, falg, och hjulindustrin.
De normer som utarbetas av STRO &r baserade pa till-
lampliga internationella normer med anpassning till
speciella nordiska behov.

STRO verkar ocksa for spridning av gemensamma
tekniska upplysningar angdende dack och félgar till
forbrukare och massmedia.

STRO samarbeta med berérda myndigheter, bil — och
fordonsindustrin samt detaljistleden inom déckindustrin.
Inom STRO - organisation finns den samlade tekniska
expertisen pa dack och falgomradet for hela Norden.
STRO - bestdr idag av 7 fasta medlemmar, som tillika ar
Styrelsen for organisationen.

Goodyear, Nokian, Bridgestone, Trelleborg, Continental,
Pirelli, Michelin.

Dessutom bestar STRO av ett 60-tal korresponderande
medlemmar.

Arbetsuppagifter for Kanslichefen

ADMINISTRERA KANSLIET
Allménna kontorsgéromal, ekonomiansvarig, dator-
ansvarig, administrera hemsidan pa Internet.

TEKNISKT ANSVARIG

Vara val insatt i lagar och forordningar som berér dack i
de nordiska landerna och aven pa EU-niva. Skapa och
uppratthdlla kontakter med alla nordiska myndigheter
som pa nagot satt kan paverka dack- och falgindustrin.
Skoéta utbildning inom dackteknik for medlemmar samt
svara pa tekniska fragor pa e-post. Lasa och besvara lag-
remisser fran myndigheter i Norden och ldsa och besvara
forslag pa nya standarder fran olika organisationer. Skapa

en direkt kontakt med de olika organisationerna inom EU,

ex ETRTO och ETRMA, samt deltaga i ETRTO- arbets-
gruppsmoten. Dessutom ha god kontakt med general-
agenter for bilar i Norden.

STRO - DATABOK
Ta in uppgifter for ndsta ars bok. Framstélla, trycka,
distribuera och fakturera databoken.

www. CARPART se

Jobba ergonomiskt

LAT KARRAN
GORA JOBBET

Enkel - smidig - ergonomisk

For vidare information om tjansten kontakta ordf. Jan Strandberg:
+46 70 6520181

Ansékningshandlingar inklusive ditt CV skickas senast 2011-10-06 till:

Jan Strandberg

Goodyear Dunlop Tires Sverige AB
Box 419

601 05 NORRKOPING

TVATTA
HJULEN
MED HOGTRYCK

Vilj med eller utan kempaléaggning.
SOMMAR- och VINTERTVATT.
Tvéattar renast pa marknaden?
Med ratt ekonomi!

VERKSTADSUTRUSTNING



Hotande brist
pa vinterdack?

LARMARTIKLARNA I BLAND annat
Dagens Industri om en kommande
brist pd vinterdick dr mahdnda
nagot 6verdrivna, enligt de aktérer
som DdckDebatt talat med. Men de
flesta dr ocksa eniga om att det finns
risk for brist pa en del vinterdack.

- Ja, vissa dimensioner och
marken kan bli svara att far tag i,
bland annat ndr det géller run flat-
ddck. Det blir knappast totalslut,
men iviss fall kanske man inte kan
fa just det dickmarket man onskar.
Fast om det verkligen blir problem
avgors ocksa av vadret. Om det inte
blir vinter pa riktigt forran sent
november eller december sd 16ser sig
nog det mesta, tror Peter Axelsson
pa Dackpartner.

-Jo, det stimmer, vi har svart att
fa fram sa manga ddck som vi 6ns-

kar. Och det giller i stort sett alla
etablerade marken, dven om det
ser bdttre ut for Nokian. Vi kom-
mer att kunna 16sa det mesta, men
kommer inte alltid att kunna leve-
rera kundens forstahandsval, sdger
Mikael Lofstedt pa Nokian-dgda
Vianor.

Par Landberg pa Diéckia stéller
sig ddremot fradgande till en brist-
situation:

-Jag har hort en del rykten, men
om det verkligen dr brist pa dack
har jag ingen aning om. Vi har
bunkrat upp som vanligt och har
inte markt av nagon bristsituation,
iallafall inte mer dn vanligt - det ju
alltid nagot eller nagra dacktyper
som fattas. Nagon riktig katastrof-
brist tror jag i alla fall definitivt
inte pd. m

Danmark kan fa
lag om vinterdack

DEN 28 SEPTEMBER arrangerade
det danska Radet for Stgrre Daek-
sikkerhed en temadag om sdkerhet
och anvindarvigledning. Bland fore-
dragen framholls att 6kad distans-
handel kraver mer radgivning och
att det behdvs oberoende tester av
ddck. Danmark har haft en rad
stranga vintrar, men kommunerna
minskar sina budgetar for snordj-
ning. Fran flera hall stélldes krav
pa vinterddckslag.

Danska Trafikstyrelsen (motsva-
rande Trafikverket) har utrett vinter-
ddckfragan och pldaderade for den

tyska modellen baserad pa vilket
vaglag som rader. Myndigheten upp-
fattade den som mer "logisk och
latt attadministrera” dn den svenska
modellen. I andra hand ville man
ha minimum 3 mm for litta fordon
och 5 mm for tunga fordon. Eller i
tredje hand som i dag fritt val, men
dd med information om fordelar
och nackdelar for olika sorters dack.
Dagen ddrpa medverkade DRF i
Nordiska Ddckradets arliga mote.
Vird for 2012 ars radsmote ar Bil-
dackforbundet i Finland. m

TANK SOM EN DACKSPECIALIST
- GA DACKSKOLAN 2

Det kan vara latt att salja dack som kostar
mindre. | tron att kunden sparar pengar.
Det kan vara lika latt att salja dack som
kostar mer. | tron att dacken varar langre.
Men dacken &r bara inledningen pa en
god ekonomi.

O,

@@

Dackspecialister i dackbranschen kanner
val till hemligheten bakom god ekonomi.
Dackskolan 2 - DS2 lar ut kunskap om
dack och gott underhall for lastvagn, buss
och lattare industrifordon. Nar DRF och
TYA tog fram DS2 sa var det med hjalp
av akarens glasdgon. Vad &r viktigare an
att fa nya dack pa fordonet? Jo, langsiktig
ekonomi och sakerhet.

Vi gick grundligt till vaga. Forst skapade
vi DRF-metoden: Diagnosticera - Rekom-
mendera - Fardigstalla. Enkelt bara man
satter det i system. Det goda underhéllet bor-
jar med att diagnosticera, lasa av vad dack-
slitaget berattar om fordonets konditicn.
Vad kan det vara for fel pa hjulvinklarna®?

Sedan byggde vi upp ett logiskt arbets-
flode. Och da var det viktigt att &ven ténka
pa dackmontdrens arbetsmiljd. Men det
ar inte alltid som fordonet star i verksta-
den nar dkaren behdver hjalp. Fel kan lika
garna uppsta utefter vagen. Darfor lade
vi till Break Down, servicearbete pa vag.
Avsnittet med Break Down bygger pa
DRF:s rekommenderade rutin i fyra steg:
Ta emot larm - Inledande atgérder pa
plats - Genomfbra - Efterinsats.

Om du vill leverera god ekonomi till din
kund ska du se till att dina medarbetare ar
déckspecialister. Skicka dem pa Dacksko-
lan 2, varje krona betalar sig flera ganger
om. Anmaél pa drf.se eller ring vart kansli.

Dackspecialisternas Riksforbund DRF

Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se

Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051

[Dckspecialisternas|
IRiksforbund — (1]}



SALJ

Indsta nummer av DdackDebatt planerar vi att lata vara ldsare sdtta in rad-
annonser med Kop och Sdlj av varor och tjanster inom déck-, fdlg- och
tillbehorsbranschen. Inledningsvis kommer denna typ av annonsering
att vara gratis, men vi kan komma att inféra en annonsavgift om intresset
blir stort. Radannonserna ska innehalla en kort beskrivning, pris samt
kontaktuppgifter och far vara pa max 300 tecken inklusive blanksteg.
Redaktionen forbehaller sig rétten att fritt godkdnna eller neka annonsering.
Du som har négot att sdlja eller vill annonsera efter ndgot att kopa, skicka
ett mejl till marknad@ddebatt.se. - ———
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VARKAMPANJ PA DOMKRAFTER

Just nu har vi extra férmanliga erbjudanden p& domkrafter for lastvagn.
Vi har &ven ett stort utbud av domkrafter for personvagn, besék gérna var hemsida for mer information.

TDL TDL
AJ-25T2 AJ-50T3
-25ton -50ton
- 2 steg - 3 steg
10 995 kr 12 995 kr

PASQUIN

P103

-33ton
- 3 steg

]
16 995 kr

2 PASQUIN
P152C

-30ton
- 2 steg

14 495 kr

Vi har aven fullsortiment av t ex monterings- och balanseringsmaskiner, hjultvattar, hjul-
installningar, domkrafter, mutterdragare, vikter, ventiler, verktyg, forvaring och tillbehor.

BESOK GARNA VAR NYA WEBSHOP!

B.E. Produkter Sverige AB * Tfn 011-13 33 30 « www.beprodukter.se

B.E. Produkter
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Hard batalj om
Vianors tron

Med tavlingen Pit Crew Challenge vill Vianor framja och stimulera utvecklingen av

bade dack- och bilservice och &ven premiera duktiga platschefer och anstallda.

KLARA, FARDIGA, GA! Nir start-
skottet gar i Vianors Pit Crew Chal-
lenge dr det mahidnda inte blodigt
men helt klart allvar. Tre lag om tre
personer vardera spurtar till varsin
fabriksny Fiat 500, som ett lurigt
arrangorsgang forsett med ett antal
fel.

Nio team har gatt till final efter
ett helt ars arbete och utgallring pa
kedjans svenska verkstader.

- Vi har jobbat med madtbara
faktorer som till exempel ekonomi
for att plocka ut de basta verksta-
derna, berdttar Vianors marknads-
chef Daniel Nordvall. Tva vinnande
lag far en resa till UsA, det bésta
dessutom titeln "Arets verkstad” pa
jattebucklan tills det dr dags for
nista ars tavling. Arets tavling var
premidr och det lutar it en fort-
sdttning.

- Ja, vi hoppas kunna fortsatta
med det har och promota bra verk-
stader som utvecklar sin service,
bekraftar Daniel.

Dickkedjan Vianor dgs fortfa-
rande av Nokian Tyres, men erbju-
der numera dven flera andra dack-
madrken. De senaste aren har mycket

Vianors marknadschef Daniel Nordvall

hoppas kunna fortsatta stimulera
utvecklingen av bil- och dackservice
pa Vianors verkstadder genom den

tuffa tavlingen Pit Crew Challenge.

pengar investerats i fysisk utrust-
ning och utbildning for att utveckla
de svenska Vianor-anldggning-
arna till att erbjuda kompletta bil-
servicetjanster.

Totalt ingar 6ver 800 dadckverk-
stdderi2zldnderikedjan, varav 62
iSverige. Inklusive partners har man
nyss passerat 100 svenska anligg-
ningar, vilket dr en milstolpe.

-Nadrjagborjade for fyra och ett
halvt &r sedan hade vi inlett arbetet
med att utveckla bilservicesidan,
berdttar Vianors vd Mikael Lofstedt,
som dr pa plats i Nokian Tyres stora
logistikcenter i Rosersberg for att
hejapa detdvlande. Ddckhotell har
varit en stor del av Vianors verk-
samhet, ddr har grunden till for-
tjansten legat. Men i ar gar bilser-
vice for forsta gangen om.

- Vi behover fler ben att sta pa,
det dr ingen hemlighet. Svenska
ddckpriser har legat hogt jamfort
med andra ldnder, och om jag far
gissa sa kommer Sverige behova
anpassa sig till omvirlden, inte
tvartom. Det gor att marginalerna
pressas pa sikt, sdger han. Allt efter-
som nya bilar far langre servicein-
tervall tappar mdnga bilhandlare
kontakten med sina kopare. Ddr det
forr var ett servicebesok redan efter
100 mil och sedan 1000 kan det
idag vara 3000 mil eller sa mycket
som tva ar, konstaterar Mikael.

- Det dr ett maste att hitta nya
affarsomraden, och det har vi gjort.
Nagot budgetalternativ pa service
kommer det aldrig att handla om,

TEXT OCH FOTO Bo Lundvang

vi satsar i stdllet pa bra kundser-
vice och hog kvalitet.

Som en extra morot holls alltsa
Vianor Pit Crew Challenge en fredag
imitten av september. Taggade team
fran hela Sverige slot upp. Teori-
prov, byta bromsbackar pa tid, fel-
soka AC och det laskiga momentet
ddr atta gomda fel skulle hittas pa
max femton minuter.

Men fysiskt mest kravande var
att byta fyra ddck pa tid. Det var
ndstan sa man kunde kdnna lukten
av racing ndr tdvlingens namn Pit
Crew Challenge kom till sin fulla ritt!

Nagra team lyckades med mo-
mentet pd tre och en halv minut
inklusive puttande av bilen fram
och tillbaka fran utgdngspunkten,
men spridningen var stor. Svetten
lackade, vinnarteamen fick rung-
ande applader. Nar podngen raknats
ihop stod VianoriFrudngen (i sodra
Stockholm) som vinnare med Ore-
bros team tatt efter - och bada far
enresa till Usa.

- Vi har saltjdttebra hela dret och
har ett suverdnt samarbete i laget,
menade en ndjd Kjell Gustavsson
fran Frudngen. m
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Break Down

- med livet som insats

VIHAR BLIVIT fler somjobbar pa en
av landets farligaste arbetsplatser.
Forr var det bara polis, ambulans,
raddningstjanst och bargare som
tilldts arbeta pa motorvdg, men pa
senare ar har flera yrkeskategorier
dykt upp ute pa vagarna.

En kategori dr personal fran dack-
verkstdder, en annan dr personal fran
lastbilsverkstader. "Break Down”,
reparation direkt pa vigen, kallas
det och nér det skett pa motorvag/
motortrafikled har det inte funnits
stod i trafiklagstiftningen.

I Trafikforordningen fanns till i
varas ett undantag for stoppforbudet
pa motorvdg och motortrafikled:
Att "stanna, backa och vdanda” var
tillitet vid "vdghallningsarbete
och bdrgning”, inget annat. Alltsa
forst bargas bort fran den farliga
platsen och sedan reparera.

Men med storre krav pa effekti-
vitet, prispress och "just in time” har
béde bil- och gummiverkstaden flyt-
tat ut pa motorvagen, och det kallas
alltsd Break Down.

Alla som jobbat i motorvagsmiljo
vet att det dr en farlig och otrygg
plats att vara pa. Det dr mycket svart
att fa trafikanterna att sinka farten
och dessvdrre hander detda och da
att bilar kor in i arbetsplatsen.

Planerade vdgarbeten har hjdlp
av en trafikplan som Trafikverket
gor infor varje arbete. Ddr kravs att
alla maste ha gatt kursen "Arbete
pa vdg” och man madste ha extra
lastbilar, ofta flera stycken, med
TMA-skydd (Truck Mounted Atte-
nuator) monterade baktill.

Lastbilarnas uppgift dr enbart att
varna for arbetsplatsen. TMA-skyd-
det dr konstruerat for att bromsa upp
personbilar som kraschar inidet sa
att personskador atminstone redu-
ceras.

Polis och raddningstjanst anvan-
der sina bilar for att skydda olycks-
platser. Ddr jag jobbar lings E4
runt Nykoping har vi med oss fart-
sankande hinder som vi ligger ut

IZY DéckDebatt - Oktober 2011

pa vagen. Vi skyddar oss med vara
bilar, men polisbilar och brandbilar
dr inte speciellt bra om nagon kor
inidem. De dr inte anpassade som
ett TMA-skydd, men de skyddar oss.

Maénga kolleger dr med mig och
kritiska till det hdr. Vi flyttar bara
riskerna fran oss pa olycks-/arbets-
platsen till den som kor in i vara
fordon. Vivill ocksad ha Tma-skydd
och hos oss skulle rdiddningstjansten
kunnaha det med sig ut till olyckan.

Men hur dr det med gummi-
verkstan pa motorvdgen? I varas
dndrades Trafikforordningen och
numera dr det inte bara vaghall-
ningsarbetare och bargare som far
stanna, backa och vanda pa motor-
vag. I ett tilldgg star det nu "vaghall-
ningsarbete, bargning och liknande
arbete”. Nu har alltsa gummiverk-
staden lagstod for att jobba pa motor-
vagen.

Hittills har det varit vanligt att
gummiverkstaden kontaktat polisen
om de vill ha hjilp. Aven tidigare
hdnde det ganska ofta att polisen
stdllde upp och hjalpte till att varna
med polisbil, blaljus och bloss s&
att arbetsplatsen blev sdkrare. Att
verksamheten inte haft forankring
i lagstiftningen har formodligen
ingen tdnkt pa.

Men nu har den det och da maste
branschen snabbt fa fram regler for
hur sant hdr ska ga till. Nar gum-
miverkstadens personal jobbar ute
pa vagen maste riskerna reduceras
sd mycket det 6ver huvud taget gar.

Da krdvs det, som jag ser det, en
utbildning liknande den som alla
andra som jobbar pa vdg madste ha,
kursen "Arbete pa vag”. Den borde
vara sjdlvklar, liksom att tillsam-
mans med verkstadens servicebil
kor dven en lastbil med TmA-skydd
ut till arbetsplatsen for att varna
och skydda.

Att polisen fram till nu har hjdlpt
till, i alla fall ibland och utan kostnad,
innebdr inte att det dr framtidens
16sning. Framtiden maste vara att

Som trafikpolis kér Ruben bade bil och motorcykel.

det for Break Down-service krdvs
att dackforetaget (eller lastbilsverk-
staden) har med sig TMA-skydd for
att reducera riskerna pa en av de
farligaste arbetsplatserna som vi har.

Den hdr fragan kraver express-

behandling: Det dr bara en tids-
fraga innan det hdnder en allvarlig
Break Down-olycka.

Ruben Barjesson
Trafikpolis i Sormland

Debattera i DackDebatt

Gor som Ruben! Klara strupen, fatta tangentbordet och gér din rost hord. Skriv

om det som &r bra eller daligt, ratt eller fel, dumt eller klokt, trevligt eller traligt

eller bara intressant i stérsta allmanhet - fast det boér forstas i nagot avseende

handla om denna tidnings &mnesomrade. Anonyma brev publiceras inte, dére-

mot far du garna skriva under signatur - men da maste redaktionen ha ditt

namn och dina kontaktuppagifter. Vi kan inte garantera att alla inlagg kan publi-

ceras, men vi ska gdéra vart basta. Skriv till bjorn@ddebatt.se.



— Som partner till
Euromaster fdr jag
ta del av styrkan
av en stor kedja.
For mig har det
gett mycket jour- R
arbete tillsammans -
med en bra

support och ett

starkt produkt- ¢
sortiment av ddck,

fdlgar och tillbehor.

RONNY OLOFSSON CUNMIVERSo
TOREBODA GUMMIVERKSTAD
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2005

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har marknadens dessutom stdndig utveckling i form av utbildning, massor och
bredaste sortiment av ddck, fdlgar och tillbehér Som partner till konferenser.
Euromaster tar du del av rikstdckande kampanjer, marknadsmaterial
och attraktiva erbjudanden. En kidnd profil som syns i hela Sverige. Vill du veta mer om Euromasters partnerprogram,
Som partner blir du en del av ndtverket och den lands- kontakta partneransvarig Peter Karlstrom,

omfattande jourserviceenhet som Euromaster erbjuder. Du far tel 0727-33 45 68.

B W.euromaster.se

9 EUROMASTER

PARTNER
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