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Michelin Challenge
Bibendum 2011

Ivaras oppnades portarna i Berlin
for Michelins elfte Bibendum "pa
vag mot en hallbar mobilitet”.
DéckDebatt var pa plats for att
spanainiframtiden.

Ambitiés dackpremiar
Nar Continental visade sitt nya
lattrullande ddck EcoContacts och
prestandadacket SportContact 5
var DackDebatt forstds pd plats -
och imponerades av den tekniskt

VARLDENS
STORSTA

avancerade presentationen.

DACK

Nar sex av varldens storsta dack skulle

VM i pldjning
Racepldjning... dr det pa riktigt,
pa allvar, alltsa? I Skanninge i
Ostergétland fick man svaret
ndr VM i plojning avgjordes pa
forsommaren.

rulla 150 mil genom Sverige fick de hjalp
av 26 nagot mindre ddck, men helt frik-
tionsfritt gick det dnda inte - de drygt
fyra meter hoga dumperdacken ar inte
riktigt anpassade for det svenska vignatet.

"Ett historiskt
genombrott”

En ny yrkesutgang pa nya gym-
nasieskolan skapas. Den som gar
Fordons- och transportprogram-
met ska kunna utbilda sig till
ddck- & hjulmekaniker.

Maskiner ar kul!

Varens bada stora maskinmassor,
SkogsElmia och MaskinExpo,
rdaknade in drygt 30 000 beso-
kare vardera - sa manga kan
inte ha fel.




FOTO Robert Linde

Ny vrkesutbildning
for framtidsbransch

Nya yrken uppstar, medan gamla upphor - kanske. En snabb sokning
pa "nya yrken” pa ndtet leder bland annat till Framtidsbygget/Fram-
tidsspanarna. Som delvis nya yrken ar 2010 redovisas:

Social uppfinnare; Livsfilosof; Behovsanalytiker; Livsstilsrddgiv-
ning; Biografiskrivare; Dreamland-skapare.

Sokningen leder ocksa till omvarldsbevakaren Bengt Wahlstrom.
Ur globala trender och trendsignaler har han vaskat fram nagra nya
yrken pa intag: DNA-snickare; Twitterspokskrivare; Solljusspecialist;
Nanognuggare; Elitutbildare; Bekraftare.

Ingen verkar dock ha fangat upp det nya yrket Dack- och hjulmeka-
niker. Vad dr det for nytt med det, frdgar da van av ordning? Det har
val alltid funnits?

Nej, faktiskt inte. Fordonets ddck och hjul dr som alla vet mycket
viktiga for trafiksakerhet och mobilitet. Men det har aldrig funnits
nagon grundldggande yrkesutbildning i detta dmne.

Om man gar sddér trettio ar tillbaka i tiden, s fanns det faktiskt de
som menade att dickbranschen helt enkelt skulle upphora att existera.
De traditionella fordonsverkstdaderna skulle ta 6ver.

I'dag kan vi konstatera att den profetian inte har uppfyllts, sannolikt
pa grund av de omfattande samhallsbehoven av det luftfyllda gummi-
hjulet. Antalet ddckkedjor har aldrig varit sa manga som nu. Bransch-
organisationen DRF - Dackspecialisternas Riksforbund - har heller
aldrig haft s manga medlemmar som nu. Sedan dr 2004 har antalet
medlemmar 6kat med 67 procent.

Nar Skolverket utformade det nya Fordons- och transportprogram-
met for den nya gymnasieskolan, sa praglades det av ett antal kdnne-
tecken eller utmaningar. Dit horde for det forsta det fortsatta behovet,
sjalvklart kan tyckas, av service, reparationer och underhall, liksom
av transporter och godshantering. Vidare snabb teknisk utveckling,
komplex teknisk utrustning och datasystem. Samt 6kade krav pa miljo,
kvalitet, sdkerhet och ekonomi.

Formdgan till problemlsning sattes hégt, nagot som kraver inte
bara erfarenhet och kreativitet utan ocksa god utbildning.

Det verkligt nya i Fordons- och transportprogrammet dr att hjul-
utrustningsteknik fatt ett officiellt erkdnnande som ett viktigt dmne!

Anders Karpesjo
VD Déckspecialisternas Riksforbund
Ansvarig utgivare
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Hej! Ar du néjd med din nuvarande partner? Eller star du
kanske utan? Alla som arbetar i déiickbranschen vet att vi dr
en av Nordens stérsta ddickkedjor och att vi dr pa stark fram-
marsch.

Och de flesta vet siikert ocksd att vi dr den frimsta dter-

forsdljaren av Nokian dcick.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss, kar
dina chanser att hoja bade din omsdttning och din lonsamhet
avsevrt?

Det dr nimligen sd det fungerar. Det finns manga for-delar
med att vara en del av en storre organisation. Och fordelarna

dr dnnu fler med att vara en del av just Vianor.
Ring mig sa berdittar jag mer om vad det skulle innebdra
Just for dig, din firma, din omsdttning och din lonsamhet

Vi hérs!

L S

Anders Svensson Partneransvarig | Telefon 0733—64 78 oo
anders.svensson@vianor.com | www.vianor.se

V/ANOR

Member of Nokian Tyres
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Multicell i nya

Bridgestone Blizzak

DET NYA DUBBFRIA vinterdicket
Blizzak WS70 innehaller enligt
Bridgestone den senaste genera-
tionen Multicell gummiblandning,
vilket ska ge "hogsta prestanda i
alla sorters vintervader, utan behov
av dubbar.”

WS70 har rullriktningsbestamt
monster och sicksack-sajpningar
som sdgs rensa bort slask och regn
fran slitbanan mycket effektivt. Bru-
ten mittribba och styva skulder-
klackar ska bidra till snabb styr-

respons pd alla typer av underlag.

I Blizzak WS70 anvéander Brid-
gestone den senaste generationen
av sin Multicellteknologi: Tube
Multicell med "grepp”-partiklar.
Denna gummiblandning innehaller
mikroskopiska tubformade bubblor
som fungerar som en svamp och hjdl-
per till att avldgsna det tunna vatten-
lagret frdn isens yta for att ge basta
mojliga kontakten med viagbanan.

Blizzak WS70 finns i 15 dimen-
sioner fran 15 till 17 tum. m

Korv ar
mesta
mackmaten

NAR SVENSKAR AR ute och dker
bil stannar vi helst vid en bensin-
mack och koper snabbmat som med
fordel kan &tas i bilen. Helst vill vi
ha korv med bréd ndr vi blir hung-
riga. Littare alternativ som sallad
foredras av knappt tio procent,
enligt en undersokning som gjorts
pa uppdrag av OKQ8.

Nar  undersokningsforetaget
YouGov stdllde fragor om bilism
och kopbeteenden till 3 050 perso-
ner visade det sig att 55 procent av
svenskarna foredrar korv med brod
eller mos ndr man dr hungrig och
stannarvid en bensinstation. Endast
8 procent vill hellre ha nyttigare
alternativ som sallad.

For att det ska ga snabbt och
smidigt dter majoriteten (43%) ocksa
helst matenibilen i stillet for inne
pa macken. Mest korv dter man i
Dalarnas ldn, ddr 82 procent hand-
lar korv med bréd eller mos. m

Populdraste mackmaten
1. Korv med bréd eller mos 55%

2. Mackor 22%
3. Sallader 8%
4. Hamburgare 5%
5. Pizzaslices 2%
6. Annat 8%
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Sju nya i
Dackteam

UNDER DE SENASTE manaderna
har ytterligare sju foretag anslutit
sig till Dackteam. De sju dr spridda
fran Kristianstad i soder till Sorsele
i norr: Nya Byt Dack i Sverige AB,
Kristianstad, Emmaboda Svets &
Maskinservice AB, DHT Ddck & Falg,
Vdrnamo, Bil & Gummi i Ragunda
AB, Hammarstrand, Rotarium -
Dickteam i Norsjo, Malda Gummi-
verkstad AB, Mala och Karlssons
Bilservice i Sorsele.

Karlssons i Sorsele har en ovan-
lig "bonus” i form av den biltest-
verksamhet som finns hir under
ndrmare nio manader varje ar med
framst tyska Volkswagen, Audi och
Mercedes pa plats.

-Destéller harda krav pavad de
ska ha, men dr inte knussliga med
betalningen, avslgjar Sven Karls-
son. m

Bilprovningen sadljs ut till
blivande konkurrenter

BILPROVNINGEN BLEV AV med sitt
besiktningsmonopol vid halvars-
skiftet 2010. Det huvudsakliga skilet
for detta var moderata principer,
trots att avregleringen kommer att
medfora okade kostnader for de
flesta bilister.

Efter drygt ett ar dr det dock
fortfarande ont om konkurrens. Det
borjar nu dyka upp nagra nya besikt-
ningsforetag, men Bilprovningens
huvudégare (staten/regeringen med
52 %) anser att det gar for langsamt.
For att kompensera for den ogenom-
tankta avregleringen har man dar-

for beslutat att ett flertal av Bil-
provningens stationer ska séljas ut
till presumtiva konkurrenter.

Hur manga och vilka av Bil-
provningens stationer som de pre-
sumtiva konkurrenterna ska erbju-
das dr annu icke faststallt.

Gemensamt for de fa nya besikt-
ningsforetagen dr dock att de - som
vantat - satsar pa att plocka russinen
ur kakan: Det dryga dussintalet
nya stationer som hittills etablerats
ligger i tiatbefolkade omraden och
besiktigar bara ldtta fordon upp till
3,5 ton. m

Elstandard i bilbranschen

Bilbranschen har enats om en
branschstandard fér arbete med
hoégvoltssystem i fordon. Denna
standard presenteras i en hand-
bok som vander sig till dem som
hanterar fordon med helt eller
delvis elektriska framdrivnings-
system med information om:
¢ hur man identifierar fordonet
« generell beskrivning av olika
elektriska drivsystem
« de olika typerna av elek-
triska energilager (batterier,
kondensatorer etc.)

« ansvarsfragor pa en arbets-
plats

* kompetensfragor

* hantering av risker.

Innehallet i handboken anknyter
till Elsakerhetsverkets foreskrifter
och allméanna rad (ELSAK-FS 2006:1)
samt tilldmpliga delar av svensk
standard SS-EN 50110-1, som till
en viss del ar tilldmpliga vid arbete
med elektriska hdégvoltssystem
och energilager (batterier, kon-
densatorer etc). m

=

Drygt 310 000 bilar har
vinterdack pa sommaren

EN SIFOUNDERSOKNING som Miche-
lin 1atit genomf6ra visar att sju
procent av svenska bilar kdrs pa
vinterddck pa sommaren, trots att
det dr trafikfarligt och sliter ut
ddcken i fortid.

Undersokningen visar att méan i
aldern 30-49 ar dr simst pa att byta
till sommardack. Av dem kor elva
procent pa vinterddck. Samstilan-
det ar Malmoborna - ndrmare tio
procent avdem kor med vinterddck,

medan norra Sverige har lagst andel
vinterdack sommartid.

- Vinterddcken dr gjorda for laga
temperaturer och blir darfor mjuka
isommarvarmen varvid de slits fort-
are och far langre bromsstricka,
sdger Lennart Lomaeus, miljo- och
trafiksdkerhetsansvarig pa Michelin
Nordic.

Den oberoende finska testorga-
nisationen TestWorld genomforde
2010 ett jamforande test mellan

sommar- och vinterddck pad som-
marvaglag. Vinterddck gav 60 pro-
cent langre bromsstracka dn som-
marddck vid en inbromsning pa
vatt underlag i 80 kilometer i tim-
men. Nér bilen med det basta som-
mardécket stannat fortsatte bilen
med vinterddck forbi i 50 kilome-
ter i timmen.

I dag ar fordelningen i Sverige
mellan sdlda vinterdack 55 procent
dubbade och 45 procent dubbfria. m



Tryckkontroll for
tunga fordon

BRIDGESTONE HAR TAGIT fram
ett nytt system for 6vervakning av
luftrycket i tunga fordons ddck. Det
patenterade systemet innehdller
en ventil med en inbyggd radio-
sandare som helt enkelt skruvas fast
pd hjulet. Extremt ldg stromforbruk-
ning medger en mycket kompak-
tare konstruktion dn konventio-
nella TPmSs-sensorer. En version
for personbilar med integrerad ventil
dr ocksa pa gang.

Genom att registrera ddckets

tifikationsnummer var fjarde sekund
ger TPMS-systemet de underhalls-
ansvariga for fordonsflottan en
omfattande tryckstatus. Uppgif-
terna kan ldsas av fordonsinspek-
torer med mobila enheter, eller
med en innovativ passagelosning
som gor det majligt att vidta ome-
delbara korrigerande atgdrder. m

DdckDebatt hdlsar pd hos

FOTO Bjérn Sundfeldt

Décktem 1 Karlskoga

och pratar med platschefen Tony Olsson

tryck, temperatur och unika iden- i

1. TPMS valve with RF unit

2. Network connected RF gate

3. Bridgestone Total Fleet
Management system

Vad &r det bésta med ditt
jobb?

Alla trevliga médnniskor jag moter
och jobbar med och att det dr ett sa
omvaxlande jobb. Vi dr tre deldgare
som alternerar mellan olika arbets-
uppgifter. Visst hdander det vl att
samma sak gors tva ganger, men blir
nagon av oss sjuk kan vi andra latt
ta over hans uppgifter.

Vad kan ni bli bittre pa?

Vi borde automatisera mer, det ar
for mycket tungt manuellt arbete
som sliter pd kroppen, och viborde
utveckla forvaringsbiten. Vi har skis-

sat pd en utbyggnad men inte kom-
mit till skott.

Hur gar affarerna?

Jo tack, det gar skapligt. Vi omsat-
ter runt 20 miljoner. Ungefar half-
ten pa personbilssidan och resten
fran tunga fordon. Vi har mycket
tung industri med last- och entre-
prenadmaskiner och skogs- och
trdindustri som ger mycket virkes-
transporter.

Namn: Tony Olsson
Ar i branschen: 19
Bor: Alkvettern 15 km nv Karlskoga

LU

Vianor koper
marknadsandelar

DACKKEDJAN VIANOR kopte nyli-
gen Ddckfocus, en del av ddckkedjan
Dédckarna. Totalt beror affaren atta
anldggningar och 40 medarbetare.
I och med forvarvet raknar Vianor
med att omsdtta 6ver 800 miljoner
kronor under 2011.

Vianors nya ddckverkstdder finns
iJarpen, Ostersund, Falun, Sandvi-
ken, Firjestaden, Uppsala, Hofors
och Markaryd.

- Vart mal dr att vdxa och bli
storre 6ver hela landet och det har
dr ett naturligt steg. Vi vill 6ka saval
antalet egna anldggningar som nya

partners, siger Mikael Lofstedt, vd
pa Vianor Sverige.

- Vianor har hittills varit starkt
forknippat med just dack, men vill
nu erbjuda sina kunder en service-
16sning for hela bilen. Redan idag
dr halften av Vianors anldggningar
bilverkstdder.

Trenden dr tydlig - bildgare vill
vanda sig till samma verkstad oav-
sett om det géller byte av dick eller
oljefilter. Darfor vill vi vixa geo-
grafiskt och bredda vart erbju-
dande for att mota deras behov,
sdger Mikael Lofstedt. m

VI HAR DACKEN!

PR o
...och allting annat.

Kransens Gummi har alltid 2.000 dack till transportfordon i lager. Men inte
bara det - i vart lager har vi ocksa falgar, verktyg, slangar och tillbehor.
Alltid snabba leveranser - i sta’n pa da’n!

Vilkommen till Kransens Gummi!

KLKLG

Kransens Gummi

Box 60 | 61922 Trosa
Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se

FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.
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Ny miljopolicy
hos Bridgestone

BRIDGESTONE CORPORATION har
reviderat sin globala miljgpolicy, som
presenterades forsta gangen 2009.
Den har nu reviderats for att fortyd-
liga i vilken riktning Bridgestones
langsiktiga miljoengagemang stra-
var och den har gjorts tydligare med
hjélp av ett enklare sprak. Avsik-
ten dr att stirka miljomedvetandet
bland foretagets anstdllda runtom
ivdrlden.

Den reviderade policyn finns att
ldsa pa www.bridgestone.se m

NYA MEDLEMMAR | DRF

Br. Liljebjérns Dack & Bilvard AB (Euromasterpartner)

Sandviken

Jonas Nyberg Bil & Dackservice AB (Euromasterpartner) Askersund

Emmaboda Svets & Maskinservice AB (Dackteam)
Bil o Gummi Ragunda AB (Dackteam)

DTH Dack & Falg AB (Dackteam)

Karlssons Bilservice i Sorsele AB (Dackteam)

Dackia AB
Dackia AB
Dackia AB
Dackia AB
Déackia AB

RA Dackshopen i Sandviken AB (Dackpartner)
Sdlens Dackservice AB (Dackpartner)
Dackpartner i Gryttjom (Dackpartner)

Loo Gummiverkstad AB (Dackpartner)

Olofsson Kylarverkstad & Dack AB (Dackpartner)

Bilam AB (Dackpartner)

Lidingd Gummicentral AB (Vianorpartner)
Kjellbergs Logistik & Teknik AB (Vianorpartner)
Holje Dack & Bildelar AB (Vianorpartner)
Déackdepan i Majorna (Vianorpartner)

HP Dackservice AB (Déackiapartner)

Lindas
Hammarstrand
Varnamo
Sorsele
Karlskrona
Ronneby
Mariestad
Trollhattan
Sodertalje
Sandviken
Transtrand
Tierp

Ljusdal
Nattraby
Valdemarsvik
Lidingd
Hallefors
Olofstrém
Goteborg
Almhult

125. rakla'
125-segrar
for Dunlop

Den 17 juli vann Hector Faubel
Tysklands GP i roadracing pa
Sachenring efter en nervkitt-
lande fotofinishduell med
Johann Zarco. Den segern
innebar ocksd Dunlops 125:e
raka VM-seger i 125-kubiks-
klassen - senast nagon kon-
kurrent hade med saken att
gobra var 2003! m

Svag 6kning av
dackforsaljningen

Under 2010 uppskattas forsalj-
ningen pa ersattningsmarknaden
ha &kat nagot och uppgatt till
totalt 5,5 miljoner déack (nya och
regummerade), varav cirka 3 mil-
joner var vinterdack.

Den huvudsakliga férsaljnings-
kanalen utgjordes naturligtvis av
dackfackhandeln, med 6ver 70
procent, som ser ut att ha starkt
sin position sedan foérra uppskatt-
ningen 2007. Den andra stora

kanalen, bilhandeln, har inte ater-
hamtat sig till samma hoéga bil-
férsaljningsniva som 2007, vilket
eventuellt bedéms forklara en
marginell nedgang.

Nar det galler lastbilsdack upp-
skattas forséaljningen under 2010
till i storleksordningen 460000
stycken, varav drygt 200000 re-
gummeringar, enligt DFTF (Dack-,
Falg- och Tilloehérleverantorer-
nas Férening). B

Nytt gruvdack
fran Michelin

MICHELIN XDR2 AR en ny genera-
tion ddck for anvandning i gruvor
och stenbrott. Det nya ddcket upp-
ges ha upp till 20 procent lingre
livslangd an foregangaren. XDR2 har
10 procent tjockare lager under-
gummi mellan monsterbotten och
gordellagren, det skyddande stal-
lagret dr 60 procent starkare dn i
den tidigare generationens XDR-

dédck och dacksidorna dr dubbelt
sd tjocka. Dessutom gor ett sjdlv-
rensande och riktningsoberoende
ddackmonster samt en utkad mitt-
ribba att ddacket blir mindre kéans-
ligt mot slitningar och skdrskador.

Michelin xDR2 finns forstidimen-
sionen 27.00 R49. Fler dimensioner
lanseras under aret. m

Gront ljus for
alkobommar

MED NY TEKNIK kan sd kallade
alkobommar nu bli en realitet vid
svenska fdrjeldgen. Ett sddant system
bygger pa att varje hamn utrustas
med ett antal bomfickor vid utfarten
- béde for personbilar och tung tra-
fik.

Den nya tekniken innebar att det
racker med en vindpust fran den
som blaser. Provtagningen tar bara
tre sekunder och sker utan mun-
stycke. Om foraren dr nykter 6ppnas
bommen.

DéckDebatt har sjdlvklart bedrivit
undersokande journalistik och pro-
vat funktionen i skarpt ldge. Fore
en battre middag i samband med
Tylosandsseminariet blaste redak-
toren iriktning mot provroret, varpa
bommen for upp och redaktoren
obehindrat kunde kora vidare.

Efter en battre middag gick detta
inte alls for sig. Bommen lag kvar
och en diskret hogtalarrost med-
delade att "Var god vanta! Hjdlp ar
pavag”.

Forare som har for hog promille-
halt (+ 0,2) kan kontrolleras i tullens
anldggning, dir det finns en sa
kallad Evidenzer. Den miter pro-
millehalten med sadan exakthet
att métningen fungerar som bevis-
ning i domstol. Rikspolisstyrelsens
jurister ser inte nagra rattsliga hin-
der for att genomféra kontroller pa
alla bilister vid Sveriges férjeldgen.

Vid slumpvisa nykterhetskon-
troller som hittills gjorts vid far-
jorna har 0,53 procent varit alko-
holpaverkade, vilket dr drygt det

dubbla jamfort med hur det brukar
se ut (0,25 %) vid polisens trafik-
kontroller.

Varje ar rullar drygt 3,3 miljoner
fordon av farjor i svenska hamnar.
Om en halv procent av dessa fordons
forare alltsa dr alkoholpaverkade
innebar det att 16 500 mer eller
mindre berusade bilférare kan
stoppas av alkobommar om alla
dessa bilar kontrolleras.

- Ja, &ven om det inte kan ske
forsta aret sa maste det vara ambi-
tionen inom ett par ar, siger Tom
Bjerver pd MHF, Motorforarnas Hel-
nykterhetsforbund, som drivit pa
utvecklingen av den nya tekniken
bakom den snabba blaskontrollen
som dr forutsdttningen for alko-
bommen. m

”Var god véanta! Hjélp &r pa vag”.

DéackDebatts redaktor testar den nya
tekniken med alkobommar.
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1, /3 PEDFESEIDI\IAL’S CHOICE

Vi vill med stor gladje meddela att vi en langre tid haft kontakt med Tech International och har nu godkénts som
aterforséljare av reparationsmaterialet Truflex Pang. Att fa ett 1-klass fabrikat av reparationsmaterial har lange
varit var malsattning da det passar mycket bra in i var 6vriga verksamhet med vikter och ventiler fran ledande
tillverkare som Trax, Rubber Vulk och Hatco!

S— TRUBLEX PANG
! Hu '-'E - FUPERSOLUTION For [Juilick

BEAD AND REPAIRA 55 MAPHVED o .-::”'"
Saais Tom BE Nablgr Burincon

Ta Rim To Pre

For mer information om vara produkter, prisfragor och bestéllningar. Kontakta nagon av vara siljare,
Johan 070 - 629 29 97 : Kristian 073 - 026 88 42 : Folke 070 - 521 12 80 : Fredrik: 070 - 522 32 38

Nyttja aven var uppdaterade webplats. Be oss om anvéandarnamn och lésenord
vilket ger Er mojlighet att se Era ink&pspriser gbra bestéllningar och hitta

anvandbar information! www.idealimport.se

/PANG

THE PROFESSIONAL S CHOICE

Ideal Import importerar balansvikter och reparationsmaterial till den

svenska dack- och falgbranschen. Med manga ars erfarenhet har vi ett - -

bra kontaktnat med stabila leverantorer. Med egna fraktbilar till gummi- I 1 I D EAI- I M PO RT
och bilverkstader kan vi ge personlig service samtidigt som vi minimerar

fraktkostnaderna. Oavsett material har vi alltid bra produkter till bra priser.

IDEAL IMPORT AB | Storgatan 39, 64023 Valla | Tel 0150-660 788, fax 0150-660 272
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Flexibelt for akerier

MICHELIN X MULTIWAY 3D dr ett
nytt dack for bade driv- och fram-
axel avsett for lastbilar som kor
regionaltransporter, men ibland dven
fjarrtransporter. Det nya ddcket ar
M+S-mérkt och kan enligt Michelin
anvindas aret runt.

Multiway 3D lanseras i dimen-
sionerna 315/70 R 22.5 och 315/80
R 22.5 och bjuder pa tva innovationer:

Delta-lameller dr en ny typ av

monsterskarning for framaxelddcket
som uppges reducera slitaget tack
vare ett riktningsbestimt monster,
samtidigt som lamellens utformning
ska ge 6kad stabilitet i klacken och
forbattrat grepp. Drivaxelddcket har
"towerpumpar” som suger upp vatten
under monsterklacken fran vigba-
nan for att ge bittre kontakt mellan
décket och vigbanan. Vattnet evaku-
eras sedan ndr ddcket roterar. m

Ansvarslosa och

trotta bilforare

INFOR SEMESTRARNA LAT Good-
year tidigare i dr genomfdra en
undersokning ddr mer dn 5500
europeiska bilforare tillfragades om
planerade bilsemestrar, trafiksaker-
het och forberedelser infor bilresan.
En av tre bilforare (32 %) sétter
sig ofta bakom ratten i stressat till-
stdnd och en av fyra (25 %) kor trots
trotthet. An virre &r att var tredje
person medger att de kort i mer dn
fem timmar utan rast pa 30 minu-
ter, vilket dr en av de huvudregler
om aktiv kortid som bland annat
lastbilschaufforer maste folja.

Till saken hor att enligt VTI
(Statens vdag- och transportforsk-
ningsinstitut) ar trotthet lika farligt
som alkoholpaverkan i trafiken och
var fjarde trafikolycka i Sverige kan
kopplas till trotthet.

Av undersokningen framgar
vidare att en av tre forare inte kol-
lar lufttrycket alls innan de ger sig
av pa bilsemester, trots att bilen da
drtyngre lastad. Tva av hundra kan
dessutom fa for sig att ldsa e-post pa
mobilen ndr de kor - och samma
andel av bilisterna kan fa for sig att
hasexifull fart! m

« “Tel: 08584 50 750
Fax: 06564 50 740

VILL DU OCKSA
ANNONSERA |
DACKDEBATT?

Ring Daniel Skoglund, Ad 4 you media,

08-556 960 18 eller mejla daniel@ad4you.se
www.ddebatt.se

Trelleborg TN900 High Power. Lantbhruksdicket som gillar utmaningar. TM900 High Power &r utvecklat
i samarbete med ledande tillverkare av lantbruksmaskiner. Dacket ar anpassat for traktorer med 200-360
hastkrafter och hastigheter upp till 65 km/h. Hog dragkraft, utmarkt sjilvrensning, god komfort och lag
bransleforbrukning gor det nya Trelleborg TM900 High Power till det mest avancerade radialdacket for lantbruk.

N4

TRELLEBORG

STYRKA VID FORSTA OGONKASTET.

Ogilvy& Mather

| www.trelleborg.com/wheelsystems |
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vs.oerhort bra i Déackteam.
D:e‘h‘in"*ns ett langsiktigt tankande
h en stabilitet i kedjan.”

Micke Idensjo, Ddackteam i Fa

i
i

F

ocC

“For min del fanns och finns det inget alternativ. Ddackteam dr inte bara den starkaste
utan ocksa den bdsta kedjan att vara med i.” Micke Idensjo med firman Déck-Roy i
Farjestaden dr bara en av vara manga nojda deldgare i Ddckteam. Det har han varit i
20 ar. Och det finns méanga fler som honom.

Vill du veta varfor alla Gr sd néjda med Dackteam?
Ring oss pd 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdttar vi.

ST S TEAM

Nu ar vi 117 verkstader runt om i landet! .
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TYRES

Forst. \
Snabbast.”
Hakkapeliitta.

331,61 km/h pa is - vid ratten,
f WA e en av vara testforare!

8
F
i b >4 \ _ . A : Nokian Tyres tillverkade det forsta vinterdécket
?1;‘ 1& Pl i varlden redan 1934 och det forsta Hakkapeliitta-
dacket kom 1936. Till Nokian Hakkapeliittas
# ' ﬁr 75-arsjubileums dra klockade var testforare det
/ nya varldsrekordet pa s till 331,61 km/h.
} Varfor? For att igen hoja korsakerheten till en

BI| testfor : hos - il

Registrera dig pa%ﬂressen hakkapedie Trust the Natives.
Du kan fa testa vara d%k pa difibi

www.nokiantyres.com

A
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Tylosandsseminariet 2011:

Sista gangen
med ganget?

PA ARETS trafiksdkerhetssemina-
rium i Tylosand var den storsta
nyheten att det inte bara var det
54:e utan ocksd med stor sannolik-
het det sista Tylosandsseminariet.

Tom Bjerver, vd for arrangerande
MHF, forklarade att det blivit allt
svarare att fa politiker och andra
beslutsfattare att masa sig ner fran
Stockholm, att manga potentiella
deltagare allt oftare drog sig for de
langa resorna och mindre goda
kommunikationerna till Tylosand

samt att Hotell Tylsand de senaste
aren hojt konferenskostnaderna sa
kraftigt att de ligger pa samma niva
som pa Grand Hotel i Stockholm.
Det dr ocksa detta Grand Hotel
som ldr ligga bést till for ndsta ars
seminarium - vad det nu ska kallas?
Tylosandsseminariets problem
illustrerades ocksd av att antalet
deltagare i ar minskat med cirka 25
procent, fran drygt 400 till knappt
300. Men forutom detta och for-
flyttningshotet var det mesta som

vanligt. Inga stora nyheter eller
genombrott, men en del sma korn
(bast var Alkobommen, se sidan 8),
manga intressanta presentationer
och debatter - men ocksa en hel
del av segare karaktdr.

Kvaliteten pa foreldsare och debat-
torer varierade ocksd som vanligt,
fran proffs som docent Jorgen
Lundilv vid Goteborgs Universitet,
Karl Wallin fran Rikspolisstyrelsen
och Michelins nordiska miljochef
Lennart Lomaeus, till bottennapp
som riksdagskvinnan som ville for-
bjuda det mesta som har med mobil-
telefoni och bilkorning att gora.
Hon avvisade alla resultat fran
vetenskaplig forskning och litade
bara pd "empirisk forskning”, det
vill sdga vad hon sjalv sett och upp-
levt i trafiken, minsann.

Déckrazzia pagick som bast pa
olika platser i Sverige under semi-
nariedagarna, men fanns ocksa pa
plats i Tylosand.

Liksom forra dret fanns &ven DRF
pa plats med en monter bemannad
av styrelseordforanden Sven-Erik
Fritz och vd:n Anders Karpesjo, som
var ganska ndjd med det 54:e Tylo-
sandsseminariet:

- Det var andra aret som DRF
hade en monter hir, och vi hade
manga intressanta moten och sam-

tal, konstaterade Anders Karpesjo
ndr han packade ihop montern.

- Jag haller med MHF:s Tom
Bjerver och NTF:s Jan Sandberg,
det finns inte lingre en "ledar-
troja” for trafiksdkerhet. Kanske
behovs en ny trafiksdkerhetsmyn-
dighet. Synd att seminariet troli-
gen ska flyttas, det gjorde ju tyvarr
att det slutade lite i moll. m

DRF var fér andra aret i rad pa plats
under Tylésandsseminariet.

Déckrazzia, som fanns pa plats i Tyld-
sand, pagick som bast under semina-

riedagarna.

ALLIANCE - BASTA DACKVALET!

Alliance 550 — Agro-Industrial Multiuse

www.ndi.eu

Traktor/industridack i stalradial fér traktorer pa vadg, grés, snd och
jord. Kommuntraktorer som klipper gras, sopar gator pd sommaren
och plogar sné pa vintern, far hir ett dick som mer &n vil ticker deras
behov. Alliance 550 passar ocksa pa traktorgravare, lastmaskiner,
teleskoplastare och mindre entreprenadmaskiner. Levereras som 16st

déack eller som komplett hjul. NORDISK DACK IMPORT AB

Nordisk Dack Import AB

046-37 95 00

order@ndi.se

113937 11
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Ny katalog ute nul
Du har val provat var webbshop?
Nu aven med reg.-nummersok!

Www.specialfalgar.se



IN MEMORIAM

Torsten Johansson

4_1

5/6 1952-19/6 2011

HELGEN FORE MIDSOMMAR miste
dédckbranschen en av sina storsta
profiler. Torsten Johansson finns inte
langre bland oss och vi dr manga
som saknar honom. Mycket. Torsten
stédllde alltid upp ndr nagon hade
en fraga eller synpunkt om dack.
Vare sig det gdllde privatpersoner,
dackbranschfolk, polis, lagstiftare,
trafikskolldrare eller forskare. Torsten
kom och Torsten svarade, med ett
engagemang och en 6ppenhet som
har gjort stor nytta for hela dack-
branschen - i Sverige, Norden och
dven i Bryssel.

Torsten borjade sin karridr i dack-
branschen 1979 och som sd manga
andra startade han pad Michelin,
dar han bland annat var kvalitets-
ansvarig i Norden. Sedan f6ljde ett
antal ar som teknisk chefi Norden
hos Pirelli, innan Torsten 1999 blev
kanslichef pa Scandinavian Tire and
Rim Organization (STRO). Torstens
intrdde som ledande tjansteman
innebar en nystart f6r STRO och en
flytt av kansliet fran Skane till Torstens
uppvaxt- och hemstad Uppsala. Med-
lemsantalet mer dn fordubblades,
trots en stor strukturomvandling
inom branschen med bdde ned-
dragningar och sammanslagningar.
Ndr Torsten nu ldmnat oss dr i stort
sett alla som verkar inom dack-
branschen i Norden medlemmar i
STRO. En stor del av sin tid lade

Torsten pd att sprida kunskap om
dédck till ménga olika grenar av
samhdllet. Han reste pa moten och
konferenser, svarade i telefon och
skrev mejl. Torsten ansvarade ocksd
for produktion och spridning av
sTRO:s Databok, diackbranschens
egen bibel som ges ut pa svenska,
danska, norska, finska och engelska.

Den bild de flesta av oss som
traffat Torsten har kvar dr en bild
av en man med ett leende och val
smorda staimband. Torsten hade alltid
en historia att berdtta och ndr han
inte for runt och missionerade om
déck gillade han att resa, tidigare i
husvagn och pa senare tid i husbil.
Torsten var ocksd aktiv i Caravan
Club, bland annat som skribent i
deras klubbtidning. Handig som
han var dgnade Torsten madnga
timmar de senaste dren at att sjdlv
bygga en sommarstuga pa en klippa
ndra havet i Roslagen. Torsten fyllde
59 ar i bérjan av juni och hade borjat
flagga for att det snart var nagon
annan som skulle fa ta 6ver stafett-
pinnen pad STRO. Runt hornet van-
tade mer fritid med familjen, bade
i sommarstugan och i husbilen. Nu
blev det inte sa.

Tack Torsten for att vi fick ldra
kdnna dig och for all den kunskap
du gett oss.

Pontus Gronvall

STRO rullar vidare

ATT ERSATTA Torsten Johansson,
saknad inte bara i Sverige utan ocksa
i manga viktiga internationella
sammanhang, later sig inte goras i
en handvdndning. Styrelsen for
STRO har dock inlett arbetet med
att forsoka hitta en ny kanslichef.

Det dr ocksa styrelsemedlemmarna

som nu haller sSTRO:s verksamhet
rullande.

Bland annat fortsatter arbetet
med en webbversion av STRO:s data-
bok, som ska bli tillgdnglig pa
Internet. Detta var tankt att ske
under hosten, men nir det nu blir
verklighet aterstar att se. m

FOTO Pontus Gronvall

Dackiakedjan vaxer

Det kan du tjana pa

Dackia ar en av Sveriges storsta dackservicekedjor och

har hittills i ar vuxit med nya verkstader i:

Ronneby, Karlskrona, Trollhéttan, Mariestad, Sédertélje,

Vallentuna, Lidingd, Véstra Frélunda och Varberg.

Var ambition ar att bli annu storre. Darfor soker vi dig

som funderar péa att salja din verkstad. Har du en

mogen, valskott rorelse med en omséattning pa mer

an fem miljoner vill vi gérna att du hor av dig.
Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa

070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

Enhagsslingan 5 | 187 40 Taby | 08-473 62 00 | www.dackia.se




L*-:E.ml‘q:nr

CHALLENGE
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Michelins Challenge Bibendum é&r ett jattelikt och arligen aterkommande miljo- och
teknikseminarium med inriktning pa bilar och andra hjulférsedda fordon. | varas

Oppnades portarna i Berlin for Michelins elfte Bibendum ”pa vag mot en hallbar

- '
mobilitet”. texr Bj6rn Sundfeldt FOTO Bjérn Sundfeldt m.fl.



BERLINS LEGENDARISKA och arki-
tektoniskt imponerande storflygplats
Tempelhof, av arkitekten Lord Nor-
man Foster kallad "Alla flygplats-
ers moder”, blev Vastberlins radd-
ning under Berlinblockaden 1948
(se fotnot).

60 ar senare, pa hosten 2008,
stangdes flygplatsen Tempelhof —
men i slutet av maj 2011 sjuder dar
ater av liv, om &n bara for nagra
dagar. Omradet anvinds numera
for olika méssor och event och nu
har Michelins maktiga miljo-, teknik-
och framtidssymposium Challenge
Bibendum flyttat in i de fascine-
rande lokaliteterna; hdr vimlar det
av allehanda mer eller mindre futu-
ristiska, underliga, roliga, span-
nande, fula, smad och stora samt
storre fordon av mer eller mindre
realistiska fasoner.

Och det dominerande fordons-
inslagetdr elbilar och andra eldrivna
farkoster: Elbilar hogt och lagt och
vitt och brett, med tre, fyra eller
fler hjul och mer eller mindre eller
annu mindre realistiska framtids-
utsikter.

Det ar svart att 6verblicka och
ta in allt som visas - och omdjligt
atthinna med alla manga och langa
seminarier, presskonferenser, panel-
debatter och foreldsningar.

Har finns ordkneliga utstédllnings-
montrar som avhandlar de mest
skilda damnen och héar finns 280
fordon att titta narmare pa. Flerta-

m DackDebatt ¢« September 2011
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fler hjul och mer eller mindre eller annu

Elbilar hogt och 1agt och vitt
och brett, med tre, fyra eller

mindre realistiska framtidsutsikter.

let av dem finns ocksa tillgdngliga
for provkorning - i alla fall i teorin.
Dock star de flesta for det mesta pa
laddning.

Dessutom tillampar alla foretag
olika och vanligen komplicerade
och ineffektiva system for bokning
av provkorningar och ovanpa det
ar vi valdigt manga journalister
som vill kdra - eller som det ofta
visar sig; fa dka med.

Virldens forsta eldrivna Porsche,
en fyrhjulsdriven Boxster E, far jag
till exempel uppleva fran hoger-
stolen. Det dr en prototyp (forstas)
som med 240 kW/327 hk uppges
klara 0-100 km/h pa 5,5 sekunder
och toppa 200 km/h - men rdck-
vidden dr blott 17 mil. Om det var
hiftigt? Inte alls. Men jag harialla
fall akt i virldens forsta el-Porsche
- fast bara i typ tva kilometer och
knappt 100 km/h.

Aven i Venturi Volage firjag néja
mig med hogerstolen, men den dr
mer intressant. Inte for att den ar
eldriven, utan for att den ar for-
sedd med Michelins Active Wheel,
vilket innebdr att den har tva el-
motorer ivarje hjul. Den ena motorn
driver hjulet och den andra driver
hjulets aktiva fjadring. I Venturi
Volage ger drivmotorerna 55 hk
vardera, vilket alltsa innebar totalt
220 hk som skardcka for o-100 km/h
pa under fem sekunder.

Men mer intressant dr hur de
andra elmotorerna arbetar, vilket

"min” chauffor Jean demonstrerar
genom att ladda hart genom tvdra
kurvor och runt runt i en liten ron-
dell: bilen krianger inte alls, den
aktiva fjadringen ser hela tiden till
att hdlla alla hjulen i backen och
karossen helt plant, vilket forstas ar
mycket gynnsamt for viggreppet.

Det "aktiva hjulet” visades forsta
gangen for nagra ar sedan, utveck-
lingen pagar fortfarande och det
aterstar att se om nagon storre bil-
tillverkare nappar pa konstruktio-
nen.

Bromsskiva

Elektrisk
drivmotor pa
30 kW/41 hk

Bromsok

Minibilen Heuliez Will far jag
minsann ratta sjalv! Den har ocksa
Active Wheel, men bara pd fram-
hjulen, och de bada drivande el-
motorernas sammanlagda effekt
dr mattliga 60 hk - men elmotorer-
nas starka vridmoment i en liten bil
gor att den far ivdg skapligt dnda;
0-100 km/h uppges ga pa under 13
sekunder. Aven lilla Will gar platt
genom kurvorna men imponerar
inte som bil.

Det gor inte heller den i princip
produktionsklara elversionen av

Elmotor for aktiv fjadring

Spiralfjader

Integrerad
aktiv fjadring

Michelins "aktiva hjul” ombesorjer bilens drivning, bromsning och fjadring.



Renault Fluence ar snart klar for

serietillverkning.

Renaults nya mellanklassare Fluence,
som dr skramlig och stotig och kidnns
allmént "pappig” - men det beror
mdjligen pd att den "vikttrimmats”
infor det elbilsrally den deltagit i -
och vunnit - dagen innan.
Imponerar gor diremot Volvos
laddhybrid i V60-skepnad. Det dr
en sa kallad Plug-in Hybrid som dr
fyrhjulsdriven via en 215-hdstars
turbodiesel pd framhjulen och en
70-hdstars elmotor som driver
bakhjulen. Den kdnns fardig, gar
tyst och dr smidig att kora. I den

Vérldens forsta el-Porsche.

nya EU-korcykeln for hybridbilar
drar den bara 1,9 1/100 km, vilket
ger ett CO,-utsldpp pad 49 g/km. I
Powerldge kan den enligt Volvo
dessutom klara 0-100 km/h pa strax
under sju sekunder - dock anges
ingen forbrukningssiffra for den
"korcykeln” och ndagra praktiska
mdojligheter att fullfartsaccelerera
gives icke.

Faktum dr att de praktiska prov-
korningsmdjligheterna pad Biben-
dum dr mycket begrdnsade. De
flesta fordonen far bara koras pa
nagra olika korta konade banor,
mellan en och tvd kilometer langa,
och sadana "provkérningar” sager
inte mycket mer dn att fordonet
ifraga ror sig framdt samt gar att
styra och bromsa.

Fast for all del, med tanke pa
hur en del av fordonen ser ut, ar
det ibland vackert sd...

Och med tanke pa hur fordonen
blandas och hur en del av dem
framfors kan man ha en viss for-
staelse for alla begransningar. For-
utom "bilar” i alla méjliga och dven
omdjliga utforande finns har dven
en mangd elmotoriserade tva- och
trehjuliga cyklar och skotrar eller
vad de nu ska kallas och en del av
dem gor 6ver 50 km/h eller mer

Antares DLR-H2 &r varldens forsta bemannade flygplan som drivs av bransleceller.
Maxeffekt 57 hk, toppfart ca 170 km/h och réckvidd 75 mil. Tomvikt 460 kg och

maxlast 290 kg.

Miljovanligt

Okad l6nsamhet
Nojdare kunder

Helautomatisk

GOR EN LONSAM INVESTERING
— SATSA PA NITROGEN!

Leasing fran 340 kr/mén

Leasing fran 680 kr/méan

Komplettera med en
extern pumpklocka!

E-07-0OPS

e Upp till 7 bar
+ * 1 st utgang

* Helautomatisk
* 3995 kr

... | E-0124-0PS

e Upp till 12 bar
* 4 st utgadngar
* Helautomatisk

* 6995 kr

Vi har aven fullsortiment av t ex monterings- och balanseringsmaskiner, hjultvattar, hjul-
installningar, domkrafter, mutterdragare, vikter, ventiler, verktyg, férvaring och tillbehor.

BESOK GARNA VAR NYA WEBSHOP!

B.E. Produkter Sverige AB * Tfn 011-13 33 30 * www.beprodukter.se

B.E. Produkter
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och kors pa ett sdtt som ser mer dn
livfarligt ut - men det &r det tydligen
inte; savitt kdnt dr kravde Bibendum
inga dodsoffer, faktiskt inte ens
nagra skadade.

Fast en separering av fordons-
typerna vore nog dnda att rekom-
mendera...

Arrangerande Michelin visade
forstas upp en mangd olika typer
av nya ddck och idéer om nya dack;
som sma och ldtta ddck for sma (el)
bilar, punkteringssdkra dack, latt-
rullande dédck och tankar om fram-
tida losningar for dnnu mer latt-
rullande ddck - som ju dr extra
intressant for de mer eller mindre
energifattiga och rdackviddskans-
liga fordon som pa olika satt drivs
av elektricitet.

Elbilarna blir kanske "pa riktigt”
sd smaningom, men det ldr drdja
langre dn de flesta mdnniskor - och
framfor allt politiker - tror. Hos till
exempel Volkswagen rdknar man

att bara tre procent av

koncernens bilar ar eldrivna ar 2020.

Volkswagen raknar med

med att bara tre procent av koncer-
nens bilar dr eldrivna ar 2020 - och
da hor det till saken att VW siktar
pa attblimarknadsledande ndr det
giller elbilar...

Till saken hor ocksa att elbilar
bara dr riktigt rena sa linge den el
de drivs av produceras rent, alltsa
av vatten- eller vindkraft - eller
kdarnkraft, fast den kraften ar ju
heller inte invandningsfri om dn
ren just ndr den produceras.

Faktum dr att en elbil som kors
pa "EU-mix", genomsnittligt pro-
ducerad europeisk (till stor del kol-
eldad) elkraft, "sldpper ut” uppat
60-70 gram koldioxid per kilome-
ter, och i USA dr det ungefdr dub-
belt upp; dér riskerar alltsa en elbil
att hamna 6ver den svenska miljo-
bilsgransen. "Utsldppen” sker visser-
ligen inte ddr bilen dr, men vl dar
kraftverken ligger.

Om detta faktum hordes icke ett
ord pa Challenge Bibendum... m

Michelin demonstrerade bland annat

sina sjalvlakande dack.

Peugeot EXI1, en eldriven konceptbil.

FOTNOT. 1948 foérsokte Sovjetunio-
nen tvinga vastmakterna att 6verge
Vastberlin genom att blockera all
markbunden trafik fran vast genom
Osttyskland. Vastberlin raddades av
en gigantisk luftbro med framfor allt
amerikanska transportflygplan, som
férsag Vastberlins tva miljoner inva-
nare med mat, klader och bréansle och
allt annat som behdvs fér att halla en
storstad levande.

Navet i luftbron var Berlins huvud-
flygplats Tempelhof, dar det under
hogtrafik landade ett flygplan var
tredje minut och ibland ett plan i
minuten! Aven vid de tvd mindre
flygplatserna Gatow och senare den
nybyggda Tegel var trafiken extremt
intensiv.

Under Berlinblockaden mellan den
24 juni 1948 och 12 maj 1949 gjordes
total 278 228 flygningar till och fran
Véstberlin och 2326 046 ton forné-
denheter transporterades till staden.
Endast 17 amerikanska och 8 brittiska
flygplan havererade i samband med
luftbroflygningarna, varvid 101 per-
soner omkom.

PAM* Landtransport, steg 1 3 SAM-arbete for arbetsgivare 1
27-29 Malmé | kursnr 300 390 (Steg 2 15-17 nov) 12 Stockholm | kursnr 341

PAM* Landtransport, steg 1 3 PAM* Repetition 2
20-22 Orebro | kursnr 300 380 (Steg 2 8-10 nov) 18-19 Goteborg | kursnr 360

Truck - att leda och dvervaka 1 PAM* Landtransport, steg 1 3

truckarbetet PAM* Landtransport, steg 1 3 25-27 Stockholm | kursnr 300 430
27 Stockholm | kursnr 256 4-6  Goteborg | kursnr 300400 (Steg 2 22-24 nov) (Steg 2 29 nov- 1 dec)

Gruppledarutbildning, steg 2 2 Gruppledarutbildning, steg 3 2 PAM* Pabyggnad 1
27-28 Stockholm | kursnr 271 11-12 Stockholm | kurs 272 26 Malmé | kursnr 350

*) PAM — Praktisk Arbetsmiljoutbildning. Kurserna vander sig till skyddsombud och huvudskyddsombud.

TYA-skolan &r transportbranschens egen utbildningsarrangdr och anordnar saval arbetsmiljéutbildning som yrkesfortbildning p& manga olika
omraden och for olika personalkategorier. Du kan se hela vart kursutbud pa var webbplats tya.se/tyaskolan. Har du fragor om vara kurser
kan du ockséa kontakta TYA tel 08-734 52 50.



ZRIDGESTONE

Your Journey, Our Passion
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Premiumdack pa vag

Bridgestone erbjuder dack till allt som rullar.
Med oss kor du alltid sakert och komfortabelt.

Vill du veta mera om vart hogkvalitativa sortiment,
kontakta oss.

BRIDGESTONE SWEDEN AB
TELEFON 060-14 06 00.
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Ambitits dickpremiir

ATT UTVARDERA ETT ddcks egen-
skaper enbart genom en kortare
provkorning later sig svarligen goras
ens av en mycket erfaren dacktes-
tare. Detta faktum hade Continental
tagit fasta pa vid presentationen av
nya EcoContact 5 pa den relativt nya
(2008) racerbanan Autodromo Inter-
nacional Algarve i Portimao utan-
for just Algarve i sodra Portugal.

Det var en mycket tekniskt avan-
cerad presentation som visade pa
skillnader som &ven de mest skep-
tiskabland journalister borde kunna
acceptera.

Vi fick méjlighet att jamfora Eco-
Contact 5 med foregangaren Eco-
Contact 3bade nér det gillde forbruk-
ning och vatgrepp och - kanske inte
helt ovantat - visade sig det nya ddcket
vara battre i bdda avseendena.

Ekonomikérningen genomftrdes
pa en avlyst och enkelriktad vig-
slinga med likadana bilar (VW Golf)
som var forsedda med avancerad
utrustning for att maéta forbruk-
ningen och se till att foraren hela
tiden holl idealhastigheten och
anvande ritt vaxel. Efter varje kor-
ning kollades bilarna av tekniker
som loggade alla uppgifter och
sorterade bort felaktigheter; om
nagon inte foljt foreskrivet kor-
schema och hallit ratt snitthastig-
het stroks det resultatet.

Forutom de tva EcoContact ddcken
3 och 5 korde vi daven med ett expe-
rimentddck kallad PrototypE, som
inte dr avsett for serieproduktion
och lika bra ar val det: ddcket var
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snalt (lattrullat) med en snittfor-
brukning pa 5,4 1/100 km, men
ndst intill okdrbart pa vat vigbana.

Med nya EcoContact 5 fick de
ndrvarande journalisterna en snitt-
forbrukning pa 5,861/100 km medan
trean noterades for 6,25 I; det nya
décket resulterade alltsa i drygt sex
procent ldgre forbrukning - ndstan
for bra for att vara sant! Den genom-
snittliga varvtiden pa en genom-
blot bansektion blev 57,8 sekunder
for EcoContact 5 och 59,7 for Eco-
Contact 3, en skillnad pa cirka 3 pro-
cent.

Det nya ddcket dr alltsa sndlare,
snabbare pa blot vdg och ddr brom-
sar det dessutom lite battre, ocksa

detlika noggrant uppmatt och kon-
trollerat som forbrukning och tider
- vilket forstas var vad Continental
ville ledaibevis. Att det nya dacket
dessvarre vattenplanar aningen latt-
are dn foregdngaren var inget som
demonstrerades men vil erkdndes.

De forbdttrade egenskaperna
hos EcoContact 5 har bland annat
uppnatts med en ny gummibland-
ning, optimerad aerodynamik, nytt
dackmonster och ett nytt vulkani-
seringssystem.

Samtidigt som EcoContact 5 pre-
senterades dven SportContact 5 och
som namnet antyder dr det ett ddck
med mer sportiga dn ekonomiska
ambitioner - och Conti hade heller

inga ambitioner att redovisa dack-
ets inverkan pa bransleforbruk-
ningen. Ddremot ville man gdrna
framhalla dess sportighet och for
det dndamadlet serverades vi ett
rejalt knippe sportiga bilar till var
fria disposition pa banan.

Herrarnas fria dkning saledes.
Mycket underhallande. Men som
tidigare framhallits gar det knap-
past att utvdrdera ett ddck bara
genom provkdrning, om dn i full fart
pa en 4,7 kilometer lang, mycket
kuperad och lika utmanande som
underhallande racerbana.

Fast visst kindes dacket bra, all-
deles utmarkt. Men bast var danda
sjdlvabanan. m
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| XTREME

solideal.com

XTREME design for Gaffeltruckar
H&g gummikvalitet med ldng livsldngd och uthdllighet vid
kontinuerlig drift.

XTREME Dackprestanda
Lpp till 105 langre livslangd dn Solideal Magnum, och

upp till 30%: dver ledande konkurrenter, EUL|nEﬁ|_E

Your mobility, Dur challenge
XTREME Slitbanemonster
25% vibrationsreducering samt okad markkontakt, vilket
resulterar i battre kirkomfort.

XTREME Timgaranti
Timgarantin galler alla Xtremedimensioner. s
Timgarantin galler fér alla motviktsgaffeltruckar. 0771-SOLIDEAL

CEQE
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LEVERERAS MED WINDOWS 7.

CEMB DWA 1000 W CEMB C-88

Hjulinstéllning som laser in en bils alla vinklar under 20 Varstingen! Inbyggd automatisk lyft som styrs via program-
sekunder och ni kan printa ut ett protokoll till kunden. varan for att uppfylla full ergonomi. Pneumatisk lasning av
Windows 7 gor s& att maskinen ledigt integreras i ert hjulet. Pekskarm. Full hjuldiagnostik.

natverk och har tillgang till ert system.

VI AR GENERALAGENT I SVERIGE FOR
HELA IBASAN ‘S PRODUKTSORTIMENT.

IBASAN KETTY W2020 BUTLER JECKO 28

Den proffesionella hjultvatten som tvattar rent med borstar Jobbar med pressrullar, centrumlasning och det speciella
och hdgtrycksspolning. Ni kan stélla in tvatt och torktider monteringshuvudet som “héamtar” dacket sjélv utan att ni
mycket enkelt via den digitala panelen. Inga kemikalier behdver anvanda monteringsjarn.

anvands och den tvattar alltid med rent vatten.

Ingen férvarmning kréavs med dyra elrékningar som féljd.

SVERIGEAGENTER FOR CEMB, BOXER, CORGHI, SIRIO, IBASAN, BF, X-TRA SEAL.
FRAN NORR TILL SODER, VI FINNS ALLTID NARAER!




CORGHIEXACT BLACK TECH X

Nu kan vi d@ntligen erbjuda Corghis avancerade hjulinstéllningsmaskiner i Sverige.
Exact Black Tech X jobbar med 8st htgupplosta kameror for hdgsta precision. Windows gor sa att maskinen ledigt integreras i ert

nétverk pa verkstaden. Det innebar &ven att driftskostnaderna blir [aga da viss service och utbildning kan ske via internet.

ND DACKMASKINER AB
0200- 27 26 26

www.ndm.se
SERVICE: 077-444 23 23
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och slits sa hart att de inte kanregummeras.
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NYLIGEN RULLADE varldens storsta
dack genom Svenge men 1nte.pa
det egna gummlt atanpd 26 lang-

“De sex Bridgestonedacken Kom
med fartyg franJapan till Goteborg
ochlastades=inteutan visst besvir
- pa specialtranSport for vidare
befordran till Bolidens koppargruva
i Aitik1 480 km norrut,diar de mon-
terades pa en ny Caterpillar 795F AC
gruvtruck.

Dicken dri dimensionen 59/80
R63, vilket innebiren diametérpé_
4,02 meter och enibredd pa 147
meter Varje diick viger dessutom
5750 kg, och for att frakta dessa sex-
jatteddck duger det som synes inte

med vilken langtradare som helst. = .

Det hdr var forsta gdngen som
Bridgestone levererade sa har stora »

¥ "T’F__m:: - 'an:
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Komfortdick fér sma
och mellanstora bilar.
Mycket bra véitegen-
skaper. Ett kvalitetsdiack
fér manga, skéna mil.

O arive =

For sma till stora familje-
bilar. Superbt vatgrepp
for optimal sikerhet.
Komfort och I3g ljudniva
som grundegenskaper
och ett av marknadens
lagsta rullmotstind.

N dAdrive

Sport i kombination
med komfort.
Héghastighetsdick
med perfekta vigegen-
skaper i vitt och torrt.

»’YWHAMA OFFICIELL DACKLEVERANTOR TILL

YOKOHAMA

www . yokohama.se
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Ett av marknadens bésta
sportddck. Sa nara ett
extremt banracingdack
man kan komma och i
tilligg lang livslangd och
ldg [judniva.
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‘dack den-hir dlmqnsmneﬁ och-
den nagot mmdre_ 56, [80 ar k‘napp}_
200 dick per &r. Bolider_}'hefr 23
Caterpillar 793 och harbestallt 10
nya’annu stgrkare Cat.795E ‘AC,
varav fem. levererats. "De rullar
normalt pa vardera sex 56/80 R63-
ddckfran Michelin, men densenaste
haralltsd 59/80 fran Bridgestone.
De har dacken-rullar i extremt
—tuffmiljo ochslitssd hart attde inte
Kan regummeras. En omgang déick
halleriungefir ett ar.

Virldens, storsta dick, 59/80
R63, tillverkas-bara ‘av. Michelin
och Bridgestone. I Europa‘dr det
alltsa bara'i Sverige som den hir
typen avjdttedack oechrdito maski-
ner anvands, men de anvéinds ocksa
iNord- och Sydamerika, Australien
och numera aven:i Kitia,'m ™

typen av )attedumprar med )att%‘_ﬂ

5
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Vérldens storsta dack
Tillverkare Michelin och Bridgestone.
Dimensionen 59/80 R63, 59 tums
bredd med 80-profil pa 63 tum hég
félg, ger en diameter pa 4,02 meter
och en bredd 1,47 meter. Vikt 5750 kg,
lastférmaga drygt 100 ton.
Pris 250 000-500 000 kronor.

[ I—

T
Caterpillar 795F AC
Ett av véarldens storsta fordon. En V16
dieselmotor pa 85 liter (!) och 3400 hk
genererar strém till tva elmotorer som
driver bakhjulen. Langd 13,7 meter,
bredd 7,6 m, héjd 6,5 m, axelavstand
5,9 m markfrigang 0,99 meter. Tjénste-

vikt cirka 225 ton, maxlast 345 ton.
Toppfart 64 km/h.



VI GOR DITT DACKVAL ENKLARE!

Colmec ar marknadsledande i Sverige avseende regummering av
lastvagns- och bussdéack pa den svenska marknaden. Vi skall vara den
den l6nsamma och naturliga partnern for distribution av lastvagns-
och bussdack genom hogt tekniskt kunnande och egen avancerad LV
regummering.

¥ Vi pa Colmec skall vara offensiva och
tidigt med i reqummeringens utveck-
1 ling. Genom var inriktning pa kvalitét
och effektivitet vill vi erbjuda dig som
kund en forstklassig produkt. Viinves-
terar langsiktigt och vidareutvecklar
var reqummering med en genomlys-
nings- och en tryckprovningsmaskin.

Denna investering tar var
regummeringsprocess till en
unik niva likt nydackets.
Denna process och utrustning
ar Colmec ensam om i norra
Europa.

Vitacker in hela Sverige fran Haparanda i norr till Ystad i soder. Detta
omrade trafikeras varje vecka av vara tretton egna distributionsbilar
med tillhnérande slap. Genom vara nio lokala dackdepaer kan vi vid
behov serva vara kunder inom 24 timmar. Detta ar en del i den hdga
servicegrad vi vill ge dig som kund.

connecLr

Colmec AB * Box 675 * 60115 Norrkdping ¢ Tfn 011-13 40 30
Fax 011-12 36 11 « info@colmec.se * www.colmec.se

Dunlop SP362
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MAN HAR JU sett att de finns, ploj-
ningstavlingarna. Last rubriker om
sm och vm. Och mer dn en av oss
har nog ocksd tankt lite ironiskt,
kanske till och med lite fordoms-
fullt: "Jamen halld, raceplojning...
ar det pd riktigt, pa allvar, alltsa?”
World Ploughing Organization,
wPoO, har funnits sedan 1952 och
sedan den forsta World Ploughing
Competition kordes 1953 har vm
arrangerats vid 57 tillfdllen. Tre
ganger tidigare har tdvlingarna
avgjortsiSverige; 1955,1976 och 1993.
Idrvar det dter dags for Sverige, nupa
Lindevads sdteri utanfor Skanninge
iOstergétland. Strax soder om motor-
banan Mantorp Park hjdlper kanske
de med motorintresse att veta var,
det vill sdga inte langt fran Mjolby.
Hela evenemanget arrangeras -
kanske lite ovdntat - av ndgot som
heter juUF, Jordbrukar-Ungdomens
Forbund. Ett partipolitiskt och reli-
giost obundet forbund som framst
har till uppgift att "utveckla ung-
domsaktiviteter kring natur, miljo

Véndbar plog fran norska Kverneland. Mérket dominerar bland plogarna under VM.

och jordbruk, samt i 6vrigt stimulera
en allmdn kulturell verksamhet”.

Forbundet grundades redan 1918
och bland stadgeformuleringarna
finns det mycket som funkar dven
idag - aven om ungdomars langtan
efter att driva jordbruk dr begransad,
kdnns det anda som om jordbruks-
ndringen har en liten nytdndning.

Attpldja dr ett hantverk. Att plgja
snyggt dr en konstart. Rent, rakt och
ratt.

Sdtta i plogen i exakt rdtt tid
och pd exakt plats, inga grasstran i
jorden och varje fara, tilta, ska smalta
samman som om hela faltet var pl&jt
iettslag.

Ien vM-tdvling plojer manitva
klasser, en enkel plog kallad teg, och
en vandbar, vdxelplog. Den forsta
tavlingsdagen plojer man en stubb-
aker, det vill sdga en gammal opl6jd
aker med torrt, avklippt dott grés.
Andratavlingsdagen dr det dags for
vallen med klassiskt gront gras.

Domarna dr manga till antalet,
det 4r mdnga 6gon som maste kika
pa varje enskild plojare. Och mita.
Alla moment beddms efter en
10-gradig skala, och dessutom gér en
domargrupp runt och bedomer hel-
hetsintryck, "General Appearance”.

Att ploja ar ett hantverk. Att ploja snyggt
., ar en konstart. Rent, rakt och ritt.

- Man kan gora ett vinnande
resultat genom att bara halla en
nagorlunda hog nivd ialla moment,
men nodvandigtvis inte en 10:a i
allt, menar den svenska vm-domaren
Christer Rosenberg.

Annika Altnas, projktledare for VM i
pléjning 2011,

Lindevads Sateri ar ett stdlle med
gigantiska falt med mjuk och fin jord.

- Och fin jord utan sten, det vill
man ha ndr man pldjer pa tid och
for ogat, berdttar Annika Altnds,
projektledare for hela evenemanget.

Vad dr da mest prestigefyllt att
vinna?

- Utan tvekan tegplogen pa vallen
med det grona graset och den mjuka
jorden, slar Annika fast.

Narheten till Mantorp Park bidrar
mahdnda till att det faller sig natur-
ligt att anvdnda motorsporttermi-
nologi:

Depan dr forlagd till sdteriets
maskinhall och planen utanfor.
Tavlingsbanorna ligger koncentre-
rat med bade stubbdkern och gras-
vallen bredvid varandra. Inte ldngt
fran banorna ligger det kommersi-
ella tdltomrddet. "The sponsor vil-
lage”, om man sa vill. Ddr dr det
utstdllning av sponsorernas produk-
ter och alla andra foretag som har
betalat for att stdlla ut. Och det ar
det ménga som har gjort. Till exem-
pel dackforetagen med gigantiska
traktorddck fran bland andra Good-
year/Dunlop, Michelin och BKT.
Det senare dr ett indiskt dackfore-
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Johan Bagge fran Moheda var éverldgsen i traktorslalom.

Ordning pa materialet och en vinnande vevande kérstil.

tag som plockar marknadsandelar
med en aggressiv prissittning.

- 20 av 57 tdvlande ekipage kor
med BKT-ddck. Tio av dem spons-
rar vi, de andra tio har handlat
sjdlva, berdttar Tony Svensson pa
Gripen Ddck, som borjade impor-
tera och sdlja BKT-ddck 2006.

Greppet med de snedstéllda rib-
borna som monster far nog anses
som oomtvistat, da alla dack ser
likadana ut. Och alltid har sett
likadana ut.

Vi pratar lite med en av de andra
sdljarna och undrar hur mycket
dacken slits pa en traktor?

- Slits? Nja, de brukar ofta halla
traktorn ut, menar Peo Bengtsson
pa Goodyear/Dunlop.

Tony Svensson haller med, stor-
brukarna med mycket gangtid pa
sina maskiner byter snarare trak-
tor innan det dr dags for ddckbyte.

- Men da far vi sédlja dack till de
nya dgarna i stéllet.

Alla tavlande kér med 13 eller 14
tum breda dick, det ir den storleken
som passar bast for bredden pa
plojningsfirorna i tavlingssamman-
hang.

Andrew Mitchel Jr fran Skottland
svarar kort och drligt pa fragan om
hur mycket ddcken betyder:

-Nota great deal, no, they don't.

Bra ddckmonster dr viktigt men
inte fabrikatet. Den instdllningen
har alla tillfragade, sa da &dr det val
inte mer med det.

I stort sett alla kor fyrhjulsdrivna
traktorer, men de dr forhdllande-
vis sma, i alla fall i jamforelse med
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de jattelika dubbelbakhjulsforsedda
maskiner som i dag tycks domi-
nera svenskt jordbruk.

Det ryktades tidigt om en delta-
gare fran Nya Zealand som har
skeppat hit sin egen traktor.

L3

G

Malcolm Taylor fran Putururu pa

Nya Zealand har sin tavlingstraktor

stationerad i England.

Och visst har Malcolm Taylor
fran byn Putururu tagit med sig
sin egen traktor, en amerikansk
McCormick, fran andra sidan jord-
klotet - men han har den statione-
rad i England, utgdr darifran och
kor plojningstdvlingar i Europa.

"
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om jag fick ta hand om den.

Naésta ar gar VM iKroatien. Mr Taylor
har drivit en "dairy farm”, ett mjolk-
lantbruk, tillsammans med sin fru
under manga ar. Nu skoter hon hela
verksamheten med nagra anstallda.

- Jag pratade just med min fru,
de haller pa med hostbruket dar
nere nu, berdttar han medan han
vantar pa att fa tvdtta av sin traktor
pa spolplattan i depan.

Pa utstdllningsomradet kan man
ocksa dta, men cateringfirman som
harmonopol pa férsdljning av snabb-
mat pa omradet har inte den roli-
gaste maten och inte de bdsta pri-
serna heller. Tdnk i stdllet om de
manga lokala matproducenterna
som finns i det stora mattaltet fatt
servera sina delikatesser och inte
bara sélja dem.

Ett i dubbel bemadrkelse gott
alternativ till trist och dyr snabb-
mat dr att kopa en farsk surdegs-
baguette och lite god ost samt
komplettera med ett gratis glas
mjolk och kanelbulle i Arlas talt.

En bit utanfor det kommersiella

Den har traktorn skulle
skrotas, men jag fragade

omradet hdrjar veterantraktorerna.
De flesta hdnger pa stdllet som pa
vilken entusiastfordonstraff som
helst, och det dr gott om rariteter.
Och likt en motorhistorisk traff i
anslutning till en racerbana finns
det en klass med plojning for vete-
rantraktorer och plogar. Samma
bedomning och allvar som for de
nya. Ndstan, i alla fall.

Och som om inte det vore nog
kor arrangOrerna dven en tdvling
med urtypen for allt jordbruk -
plojning med hdst. Bada katego-
rierna har sm-status.

Det anordnas ocksa lite tractor-
pulling, det gdr att ta en helikopter-
tur 6ver omradet och det kors nagot
som helt enkelt kallas for traktor-
race. Och fragan dr om inte den hdr
lilla anspakslosa tavlingsformen dr
arrangemangets roligaste aktivitet
att titta pa.

Ett giang gamla traktorer fran
1940-, 50-, 60- och 70-talet kor en
utslagstavling enligt en stege i en
parallellbana. Alla far kéra mycket

Utstéliningen lockade mycket publik och i synnerhet det har monstret fran John Deere.



och alla moter alla i de forsta hea-
ten. Slalom mellan ensilagebalar
fram till ett markerat fiktivt garage
dar man ska backa in, sedan tillbaka
inislalombanan igen och i mal.

En del av forarna delar hjalmar
(alla har ju inte en hjdlm hemma!)
med varandra mellan heaten, det dr
en vdldigt avspand stdmning och
allvaret dr ganska langt borta. Tio
traktorer star uppstdllda i dammet
pa en bit av den torra stubbdkern
ddr banan dr lagd. Ett par Grallar,
en Bolinder-Munktell, en lite storre
Ford med turbodiesel, ndgon Ford
till och nagra Massey-Fergusson.
Och en bakstyrd hjullastare fran
60-talet.

Det understyr, det gar pa bade
tva och tre hjul, det rattas frene-
tiskt och det kors med mycket hjarta.
Harligt underhallande! Mannen med
harpiskan och den snygga Massey-
Fergusson 65:an, Johan Bagge fran
Moheda, visar sig vara vassast. Hans
vevande korstil, med vanstra han-
den pa rattknoppen och héllande i
sig i bakskdrmen med den hogra,
ar en vinnande stil.

- Den hér traktorn skulle skro-
tas, men jag fragade om jag fick ta
hand om den. Fick i gdng motorn

och malade forst hjulen och sen hela
traktorn, berdttar Johan, som till var-
dags driver en liten verkstad utan-
for Moheda.

Han visar ocksa sitt hemliga
vapen, den ratt bultade, svetsade och
harda krangningshimmaren som
hindrar den stela framaxeln att
flexa for mycket i hojdled och dar-
med far ner hjulen béttre i backen
och minskar understyrningen.

-Detvarhdrtidag,isistaheatet
var jag sa trott i armarna att jag
knappt orkade styra runt de sista
hindren. D3 gick det inte sa fort,
men jag hade dnda lite marginal
till tvdan, konstaterar Johan.

I tegplog segrade Osterrikes
Christian Lantz med en New Holland-
traktor och tvaa kom faktiskt Bengt
Aronsson (Valtra) fran Lammbhult,
Sweden. Aronsson hade samma
poang som trean Andrew Mitchel Jr
(Ford) men hade en hogre podng i
delmomentet helhetsintryck.

Vinnareivaxelplogblev Andrew
Mitchel Sr, (New Holland), och med
sonen Andrew Jr pd pallenitegplogs-
klassen hade familjen Mitchel och
Skottland en bra helg.

Alla pa prispallarna, och dven
majoriteten av startfaltet, korde med

Aven en lekman kan faktiskt se att Christian Lantz fran Osterrike pldjer snygga

tiltor - och han vann mycket riktigt "tegplog pa vallen”.

plogar fran norska Kverneland, utom
Mitchel Sr och Jr som patriotiskt
anvande brittiska Dowdeswell.

Nasta ar plojer man for varlds-
omspdnnande dra i Kroatien den
14-15 september. m

Stubbakern under pldjning. De raka falten &r tegplogar, de irreguljdra vandbara. Ovanfér till hdger syns den gréna vallen som pldjs dagen efter.
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"Ett historiskt
genombrott”

I MARS 2011 beslutade Skolverket
att skapa en ny yrkesutgang pa nya
gymnasieskolan. Den som gar For-
dons- och transportprogrammet ska
kunna utbilda sig till ddck- & hjul-
mekaniker. Att det verkligen behovs
en utbildning star helt klart for alla
som vet vad det handlar om.

- Skillnad mellan god kompetens
och inkompetens dr densamma som
skillnaden mellan god ekonomi och
uselt underhall med 6kade trafik-
sdkerhetsrisker, siger DRF:s for-
bundsordférande Sven-Erik Fritz.

Sven-Erik har dgnat hela sitt liv
at ddck och hjul i olika former och
verksamheter. Det han inte vet om
branschens historia och om den
tekniska utvecklingen dr knappt vart
att veta. Sin erfarenhet och kom-
petens har han byggt upp i stort
sett med praktiskt arbete och goda
forebilder.

- Skolverkets beslut dr ett histo-
riskt genombrott. DRF har funnits
sedan trettiotalet, var och med-
lemmarnas kamp for att fa till
stand en ordentlig utbildning har
varit lang. Nu bdrjar en fortsatt
och spdannande resa for att ge den
hdr utbildningen en sd god start
som mojligt, sager Sven-Erik.

Tillsammans med Lasse Dahlqvist
pa Vianor och DRF:s VD Anders
Karpesjo jobbar Sven-Erik just nu
framfor allt med att bista Skolver-
ket med att fa fram bra kursplaner.

Det kommer att bli en grund-
laggande kurs i hjulutrustnings-
teknik och sedan kan eleven bygga
pa med specialiseringar (i princip hur

manga som helst) mot till exempel
lantbruks- eller skogsmaskiner. San-
nolikt kommer man att kunna ga
kurserna, och komma ut som dack-
och hjulmekaniker, oavsett vilken
inriktning pa Fordons- och trans-
portprogrammet man valt.

DRF arbetar ocksd med att fa till
stdnd ett utvecklingsprojekt som
ska kratta manegen for gymnasie-
utbildning men ocksa for vuxen-
utbildning.

DRF:s férbundsordférande Sven-Erik
Fritz &r n6jd med Skolverkets beslut.

- Forbundsstyrelsen lagger stor
vikt vid projektet. Det dr ett viktigt
bidrag i vart samhallsansvar, kon-
staterar Sven-Erik.

- Projektet planeras omfatta tre
delar. Det handlar om branschens
fortsatta utveckling, om kunskaps-
lyftet ddr gymnasieutbildningen ar
en viktig del och om den mycket
viktiga langsiktiga kunskapsforsorj-
ningen som syftar till koppling
mellan forskning och utbildning,
avslutar han. m

ENLIGT STATISTISKA Centralbyran
(scB) jobbar drygt 3000 anstdllda
med ren ddckservice i Sverige — men
det dr inte hela sanningen. ScB
menar att man dven bor titta pa
andra branscher. Da blir resultatet
att personer som jobbar med dack
helt eller delvis omfattar ndrmare
33000 anstdllda i ndrmare 15000
foretag. Den direkta arbetsmarkna-
den omfattar troligen cirka 13000
anstdllda, bedémer Dackspecialis-
ternas Riksférbund (DRF).

Nar Skolverket i mars 2011
beslutade att utveckla en fordjup-
ning inom ramen for gymnasiets
nya fordons- och transportprogram
aktualiserades fragan om utbild-
ningsbehovet. Nagon systematisk
insamling av data och bearbetning
till statistik om dack- och hjul-
branschens arbetsmarknad fore-
kommer inte sa vitt DRF kdnner till.
scB:s statistik far ndrmast betrak-
tas som en vdgvisare - var ska man
leta efter utbildningsbehov?

En utgangspunkt ar de sa kallade
aterlaimningsavtal som Svensk Ddck-

Kod Antal Anstéllda

atervinning AB (SDAB) tecknat med
olika foretag for insamling av ut-
tjanta ddck (ddckverkstdder, regum-
merings- och bilverkstdder, bilater-
forsdljare, bensinstationer samt
demonterare). Antalet sddana avtal
ar 6ver 4000 stycken. Genom att
multiplicera 4000 med i medeltal
3 anstéllda per foretag, erhalls talet
12000. Till detta bor laggas leveran-
torsledetsomhar800-900 anstillda.
Till detta sa dven bilprovnings-
branschen. Dessa uppskattningar
skulle ge vid handen att den svenska
ddck- och hjularbetsmarknaden,
forsiktigt rdknat, torde omfatta cirka
13000 personer. D3 dr till exempel
falgleverantorsledet, liksom detal-
jistledet, ordknat.

13000 personer skulle &ven
kunna motsvara den potentiella
vuxenutbildningsmarknaden. Nar
det gdller nyutbildning och rekry-
tering, bedomer DRF:s forbundssty-
relse att den kan vara cirka 600 per-
soner per ar (baserat pd 12000 x 0,05).
13 000 personer motsvarar unge-
far 40 procent av SCB:s bruttotal. m

Klartext

45201 9250 16154

Allman service och reparation av
motorfordon utom motorcyklar.

45202 1596 3608 Plat-, lack- och glasreparationer pa
motorfordon utom motorcyklar.
, , Skillnad mellan god kompe- | >0 7 i motarfordon utom me
tens och inkompetens dr
densamma som skillnaden mellan god 200 I T R
ekonomi och uselt underhall med 6kade 45310 1063 5827 Parti- och provisionshandel med
trafiksakerhetsrisker. ;ifjgvndjf)::;t'!im;:"I meter
45320 1378 3886 Detaljhandel med reservdelar och
tillbehor till motorfordon utom mc.
Summa 14772 32961

Kalla: SCB (2011.07.07)
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2 VAD PASSAR DIN VERKSAMHET?
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MicroLOGISTIC s R L
Sveriges popularaste Dackkarra 224 DACKSTAPHNG

. Haller i evigheter (modulbyggd)
. Hamta/lamna direkt fran pall

. Punkteringsfria dack

. Klarar upp till 22”

Se alla vara dackhanteringsprodukter II SvenSka Lager
in action eller bestall direkt pa:

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL
www.hantering.se

» svenska Lager slab AB | Tel 046-540 70 01
Tillverkarv. 8, 187 66 Taby e Tel: 08-544 401 50 e Fax: 08-732 38 70 e info@micrologistic.com .
info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

Anderstorp PDiack AB

—_—

Anderstorp Dack AB erbjuder Dig som séljer Dack och Kompletta hjul ett attraktivt produktprogram for personbilar, SUV och latta lastbilar.

ADAB levererar!

Snabbt - Over hela landet inom 24 timmar! Med moderna och vélutvecklade logistiklésningar tillgodoser vi

Smidigt — Branschens basta ordermottagare, pastar en del... I;)Ina leveranskrav! |\/I|8d ADAB kan Du minska Ditt lager - och

Men nu sags det ocksa att vi har Branschens Basta oka Dina marginaler!

Webshop! | ADAB:s Webshop ser Du direkt se vad som finns pa lager

Sakert — Ingen oro for leveranser. Det vi sagt nar du bestal- och kan bestélla dygnet runt! Mejla info@anderstorpdack.se

ler, det galler! eller ring 0371-192 20 sa fixar vi Din inloggning!
Valkommen!

www.anderstorpdaok.se

www.sjunioSatta8.se

Anderstorp Dack AB, Box 34, 334 21 Anderstorp,
Tel 0371-192 00, ordertel. 0371-192 20

: www.anderstorpdack.se

T R
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Sveriges bilister
har battre dackkoll

Preliminara resultat fran kampanj Dackrazzia indikerar att Sveriges bilister borjat

ta daCkenS S lek pé StOI’I’e a | |Va . TEXT Pontus Gronvall FOTO Niklas Martinson och Peter Simonsson

1 AR AR sjunde aret som det genom-
fors ddckrazzior runt om i Sverige
och drligt talat sd har resultaten
tidigare ar inte alltid sett sa muntra
ut. Médtningarna i samband med
ddckrazziorna har de flesta aren
visat att en tredjedel av Sveriges
bilister har kort pa dick med 3 mm
eller mindre i monsterdjup och att
de flesta av dessa har inte haft en
aning om att ddcken bérjat blislitna.

Bilisterna har heller inte kollat
lufttrycket som de borde: I mat-
ningarna hade tvd av tre inte matt
lufttrycket den senaste manaden
eller visste inte ndr det gjordes senast.

Andelen bilar som kor med dack
med olagligt monsterdjup har ddre-
mot minskat successivt sedan kam-
panjen drog igdng pa allvar 2005.

Men nu pekar prelimindra resul-
tat fran arets version av kampanj

Nytt fér i ar var att bilister som stannades i dédckrazziorna fick en nyckelring

som kan anvéndas for att mata néar moénsterdjupet understiger 3 mm (och som

"femma"” i kundvagnen).

m DackDebatt ¢« September 2011

Dédckrazzia pa att Sveriges bilister
kanske dntligen borjar bli lite mer
medvetna om vardet av att halla
koll pd sina déck, inte bara ndr det
giller att klara lagens krav.

Battre moénsterdjup...

Enligt prelimindra resultat fran
arets Dackrazzia har andelen bilar
med minst ett dick med olagligt
monsterdjup minskat till 3,7 pro-
cent, jamfort med cirka 4,5 procent
de senaste tre dren. Andelen bilar
med minst ett slitet ddck har i mat-
ningarna minskat till 28,7 procent
jamfort med 31,6 procent forra dret.
Décken borjar rdknas som slitna ndr
monsterdjupet dr 3 mm eller mindre.

...och béattre lufttryck

Aven nir det giller lufttrycket pekar
de prelimindra resultaten fran arets
ddckrazzior pa en positiv utveck-
ling. Andelen bilar med minst ett
dack med punktering eller pa gran-
sen till punktering, det vill siga 1,6
bar eller mindre, har enligt de pre-

Andelen bilar med minst ett dack

med punktering eller pa gransen till
punktering har enligt de preliminara
resultaten fran 673 undersdkta bilar
halverats fran férra aret till i ar.



limindra resultaten halverats, fran
11,3 procent forra aret till 5,7 pro-
cent i ar. Detta kan delvis vara en
konsekvens av att bilisterna mater
lufttrycket nagot oftare, dven om
de flesta fortfarande inte har kollat
lufttrycket den senaste manaden
eller inte vet nér det gjorde senast.

Tva kampanjveckor

De preliminéra resultaten kom-
mer fran 673 undersokta bilar vid
dackrazzior under kampanjperio-
dens tva forsta dagar, i Norrbotten,
Sodermanland, Virmland och
Véstra Gotaland.

- Vi ska komma ihag att dessa
forsta siffror dr prelimindra, men
om resultaten haller ndr alla méat-
ningar under denna och nésta vecka
ar sammanraknade ser vi att fler
bilister tar ansvar for att hélla koll
pa sina ddck. Det vinner bade tra-
fiksdkerheten och miljon pa, sager
Trafikverkets trafiksakerhetsdirek-
tor Claes Tingvall.

Dickrazzior genomfordes den
29 augusti till 9 september i Norr-
botten, Sodermanland, Varmland,
Gotland, Kalmar och Vistra Gota-
land. Mer om kampanjen finns att
lasa pd www.dackrazzia.se. m

Nastan punktering (< 1,6 bar)

50%
40%
30%
20%
| oe% 9,6% 9.49% 3%
10% W%
0%

1 1 1 1 1 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 prel
Andelen som kér med minst ett dack med punktering
eller pa gransen till punktering (1,6 bar eller mindre)

har i de preliminara resultaten 2011 minskat tydligt.

Slitna dack (3 mm eller mindre moénsterdjup)

50%
40%
331% 32,5% . 32,6% 316%
0,
o0 8,8% 28,7%
20%
10%
L I

0, 1
0% 2009 2010 2011 prel

2005 ‘ 2006 ‘ 2007 ‘ 2008
Aven om det finns lite hack upp och ner i kurvan pekar
de preliminéara resultaten 2011 pa att andelen bilar

med slitna déack har en minskande trend sedan 2005,

da dackrazziorna drog igang pa allvar i Sverige.

Olagliga dack (<1,6 mm)

10%

8%

6.5%
6% |~ 5.3%

45% 4,5% 4.6%
4% "Z%
2%
O% Il Il

1 1 1 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 prel

Andelen bilar med dack med olagligt ménsterdjup har

minskat tydligt i matningarna sedan 2005.

Ej kollat lufttrycket senaste manaden eller vet ej

100%

80%
66,7% 69,1% 69,0% 674% 67,3%

(==

64,0%

60%

40%

20%

1 1 1
2007 2008 2009 2010 2011 prel

o, I
0% 2005 2006

Det finns ingen tydlig trend sedan 2005 néar det galler hur
manga bilister som inte har kollat lufttrycken den senaste
manaden eller vet nar det gjordes senast. Preliminara
resultat fran 2011 pekar dock pa en viss forbattring, dven

om de allra flesta fortfarande inte har koll pa lufttrycket.

Din leverantor av lastbil & bussdack!
SEMPERIT ©

a sound investment

Stromsund 1936

® DUNLOP

Dacknor ab

Strimsund v

Dacknor AB
Sjoviksvagen 4
833 35 Stromsund
Telefon: 0670 - 135 20
Fax: 0670 - 133 30
e-post: magnus@dacknorse
www.dacknor.se
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MaskinExpo och SkogsElmia:

STORA DACK
OCH MANGA
MAKTIGA
MASKINER

Varens bada stora maskinmassor, MaskinExpo och SkogsElmia, raknade in drygt

30000 besdkare vardera och sa manga kan inte ha fel: Maskiner ar kul - och de
flesta har gummihjul! DackDebatt besdkte bada evenemangen och bjuder pa nagra

trevliga minnesbilder. rexr ocH Foro sisrn sundfelct

m DackDebatt ¢« September 2011



MASKINEXPO 2011 strax vaster om
Stockholm avslutade Barkarby-peri-
oden genom att med god marginal
passera dromgransen 30000; det
nyabesoksrekordet skrevs till 32114
personer. Nésta ar (26-28 maj) flyt-
tar MaskinExpo till ett nytt och
cirka 50 procent storre massomrade - R ————
fem mil norr om Stockholm. r 4

SkogsElmia 2011 nagra mil s6der " ‘! '
om Jonkoping rdknade in 33209 ’ ,' ' ;
besdkare och dr Nordens storsta # .
skogsmadssa - och gor skdl for nam-
net inte bara genom alla skogsma-
skiner, utan ocksa for att en stor del
avutstdllningsytan verkligen ligger
langt ut i skogen. Nésta skogsmdssa
ir internationella Elmia Wood den P& MaskinExpo presenterade Nokian bland annat varldens starkaste skogsmaskinsdack Nokian Forest King F och terminal-
5-8 juni 2013. m dacket Nokian HTS Straddle med en ny teknik kallad Beyond All-Steel Radial.

Fyrhjulingar fanns det tretton pa
dussinet av, framfér allt pa Skogs-
Elmia. Har en Arctic Cat 700 S
fran Borjessons ATV AB i
Alingsas.

T-Bear &r en helt ny skérdare fran en helt ny svensk skogsmaskinstillverkare,
Green Wood Logistics AB i Dalsland.

< g IR T, ol - - = A L, T P
Varldspremiar fér Ponsse Elephant King, som med 20 tons matchvikt &r stérre &n sin djuriska namne. Men trenden gar annars mot mindre och smidigare skogma-
skiner, som miniskdrdaren Usewood Pro (ocksa varldspremiar) och den smidiga maskinen med blott tva hastkrafter.
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TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 2

Det kan vara latt att salja dack som
kostar mindre. | tron att kunden
sparar pengar. Det kan vara lika
|att att salja dack som kostar mer.
| tron att dacken varar langre. Men
décken &r bara inledningen pa en
god ekonomi.

Dackspecialister i dacklbranschen
kanner val till hemligheten bakom
god ekonomi. Dackskolan 2 - DS2
|ar ut kunskap om dack och gott

underhall fér lastvagn, buss och
|attare industrifordon. Nar DRF och
TYA tog fram DS2 sa var det med
hjalp av akarens glaségon. Vad
ar viktigare &n att fa nya dack pa
fordonet? Jo, langsiktig ekonomi
och sdkerhet.

Vi gick grundligt till vaga.
Forst skapade vi DRF-metoden:
Diagnosticera - Rekommendera
- Fardigstalla. Enkelt bara man

©

satter det i system. Det goda under-
hallet bérjar med att diagnosticera,
|dsa av vad dackslitaget berattar
om fordonets kondition. Vad kan
det vara for fel pa hjulvinklarna?
Sedan byggde vi upp ett logiskt
arbetsfldde. Och da var det viktigt
att &ven tanka pa dadckmontdrens
arbetsmiljo. Men det ar inte alltid
som fordonet star i verkstaden
nar akaren behover hjélp. Fel kan
lika garna uppsta utefter vagen.
Darfér lade vi till Break Down,
servicearbete pa vag. Avsnittet
med Break Down bygger pa DRF:s
rekommenderade rutin i fyra steg:
Ta emot larm - Inledande atgarder
pa plats - Genomféra - Efterinsats.
Om du vill leverera god ekonomi
till din kund ska du se till att dina
medarbetare ar dackspecialister.
Skicka dem pa Dackskolan 2, varje
krona betalar sig flera ganger om.
Anmal pa drf.se eller ring vart kansli.

Dackspecialisternas Riksforbund DRF

Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-50601050 | Fax: 08-50601051




Gesab

Kunskap - Kvalitet - Service

Déackmaskiner for proffs!

Butler HP441Q20FI

- Monteringsmaskin med 2 hastigheter
(via fotpedal ).

- Félgstorlek 10”-20”
(127-22,5” inre fastsattning ).

- Félgbredd max 12",
- Chockluft via klor. Butler HP641D24FI
Kampanijpris - Monteringsmaskin med steglgs
. hastighet, 0-15 rpm.
23 900: - Félgstorlek 107-24"
(12"-26,5" inre fastsattning ).
- Félgbredd max 15”.
Paketpris - Chockluft via klor.
1st HP441Q20FI + 1st 238HFM
41 500:-

Kampanijpris
31 900:-

cr

Butler Librak 255HP

- Motordriven balanseringsmaskin,
230VAC.

- 17" LCD skdrm

- Snabb och enkel att anvanda.

- Luftchuck.

- Métarmar for inmatning och
fastsattning av vikter.

- Stannar automatiskt vid den inre vikten.

Kampanjpris
42 500:-

Butler Librak 238HFM

- Motordriven balanseringsmaskin,
230VAC.

- LCD skdrm

- Snabb och enkel att anvanda.

- Matarm for inmétning och fastséttning
av viker.

Kampanjpris
19 400:-

Paketpris
1st HP641D24FI + 1st 255HP
69 900:-

Butler 8050WS Fyrhjulsmatare

Radiokommunikation

- Rullande félgkastkompensering
- Spoilerprogram
- 1 dags utbildning hos kund

Kampanjpris
89 000:-

Komplett med kabinett, dator med tangentbord,
22" LCD skérm, férgskrivare, 4 méthuvuden,
4 falgféasten, 2st vrid- och 2st glid-plattor.

Butler Jecko 28 Combi

- Centrumfastséttning av falg.
- Monteringsmaskin med steglds

hastighet, 0-15 rpm.
Kampanijpris
69 900:-

- Félgbredd max 15”.
- Sidoklinch.
- Monteringshjélp

Butler Aikido.34

Proffsens val!

- Félgstorlek 10”-34”.
- Félgbredd max 15”.
- Hastighet 0-15 rpm.
- Maximal hjuldiameter 1370mm.

www.gesab-sweden.se
Haparanda: 0922-101 55 Géteborg: Billyftarservice, 031-873 900

Véxjo: 0470-396 27 Malmé: 040-462 344

- Félgstorlek 10”-28".
08-732 29 00

Frakt och moms tillkommer p alla priser. Priser &r giltiga till 2011-10-28. Med reserveration for valutakursforéandringar dverstigande +-2%.
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DON°'T GIVE UP A THING.

DISCOVERER S / T-MAXX

DISCOVERER M+S DISCOVERER M+S 2

S/T3PERSONBIL

_dack

DEBATT

Lagstifta om
vinterdack for
tung trafik nu!

SNART AR DET dags for arets 6ver-
raskning: Snon kommer och med
den trafikkaos. I Sverige har vi
sedan linge en lagstiftning om
vinterdack for personbilar vid vin-
terviglag, men for tunga fordon ar
det fritt fram att kora pa sommar-
déck aret runt. Darfor far vi vinter
efter vinter se hundratals langtra-
dare och bussar sta kors och tvars
pa vara vdgar och hindra fram-
komligheten. I basta fall.

I samsta fall aker de av vdgen eller
blir inblandade i trafikolyckor. Sam-
héllskostnaderna for allt detta ar
forstds enorma. Arbetsmiljon och
sdkerheten for forarna av tunga
fordon dr en katastrof.

Efter en utredning foreslog fore
detta Vagverket redan 2008 inf6-
rande av en lag om vinterdack for
tung trafik, men regeringen valde
att i stdllet tillsdtta ytterligare en
utredning. Resultatet blev att de
tunga fordonen sedan 1januari 2010
maste ha ett monsterdjup pa minst
fem millimeter pa bussen eller drag-
bilen och, i forekommande fall, 1,6
millimeter pa trailern vid vinter-
vaglag.

Eftersom det inte finns nagot
krav pa vinterddck vid vintervig-
lag viljer de flesta operatorer av
ekonomiska skal att kora pa som-
mardack aret runt, med kant resultat.

Det dr inte forsta gangen som
fragan om vinterddck for tunga
fordon aktualiseras. Tvirtom. Ar
efter dr kommer krav och forslag,
frain myndigheter, journalister,
debattorer och allmdnheten men

fortfarande maste - tyvarr - fragan
stéllas: Nar far vi en lag om vinter-
ddck for lastbilar och bussar?

Motsvarande lagar finnsredani
Norge och Tyskland. Har Tysk-
land, enligt vara lagstiftare, sva-
rare vintervaglag dn Sverige?

Nar forra vinterns sndkaos i
Stockholm ledde till att stora delar
av busstrafiken maste stillas in,
sade infrastrukturminister Catha-
rina Elmsdter-Svard (M) att hon
dels ville ha en uppfdljning av hur
de nuvarande reglerna (femmilli-
metersregeln) fungerar, dels en
bedomning av vad som bor goras.
"Innan man ropar efter forand-
ringar maste man atminstone se
till att det som vi har beslutat efter-
levs”, sade hon (SvD 18 februari
2011).

Ursidkta, men varfor det? Fem-
millimetersregeln dr otillracklig och
det dr mycket svart for trafikpolis-
erna att kontrollera att den efter-
foljs.

Forslaget fran Vdagverket 2008
lades pa is. Nu foreligger pa nytt
ett forslag fran Trafikverket och
Transportstyrelsen om krav pa vin-
terddck for lastbilar och bussar. Ett
forslag som, om det genomfdrs,
drastiskt skulle minska antalet tra-
fikolyckor och 6ka framkomlighe-
ten vintertid.

Om politisk vilja och handlings-
kraft finns borde vi kunna ha en ny
lag till vintern 2012-2013!

Jacob Lamberg,
Kransens Gummi

Debattera i DackDebatt

Gor som Jacob! Klara strupen, fatta tangentbordet och gér din rést hord. Skriv
Cooper Tires ar en av varldens
framsta dackstillverkare.

Las mer p& www.proimp.se.

. om det som &r bra eller daligt, ratt eller fel, dumt eller klokt, trevligt eller traligt
Pro :I mp eller bara intressant i storsta allmanhet - fast det bor forstas i ndgot avseende
handla om denna tidnings &mnesomrade. Anonyma brev publiceras inte, dére-
mot far du gérna skriva under signatur - men da maste redaktionen ha ditt
namn och dina kontaktuppgifter. Vi kan inte garantera att alla inldgg kan publi-

ceras, men vi ska gdra vart basta. Skriv till bjorn@ddebatt.se.

m DackDebatt ¢« September 2011



— Som partner till
Euromaster far jag
ta del av styrkan
av en stor kedja.
For mig har det
gett mycket jour-
arbete tillsammans
med en bra
support och ett
starkt produkt-
sortiment av ddck,
fdlgar och tillbenor.

RONNY OLOFSSON S vERs
TOREBODA GUMMIVERKSTAD
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2005

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har marknadens dessutom stdndig utveckling i form av utbildning, massor och
bredaste sortiment av ddck, fdlgar och tillbehér Som partner till konferenser.
Euromaster tar du del av rikstdckande kampanjer, marknadsmaterial
och attraktiva erbjudanden. En kidnd profil som syns i hela Sverige. Vill du veta mer om Euromasters partnerprogram,
Som partner blir du en del av ndtverket och den lands- kontakta partneransvarig Peter Karlstrom,

omfattande jourserviceenhet som Euromaster erbjuder. Du far tel 0727-33 45 68.

B W.euromaster.se

‘9, EUROMASTER

PARTNER
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