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Vinterdack 70 procent
battre &an sommardack
Teknikens Varld redovisar i
senaste utgavan ett dacktest dar
vinterddcken pd en tung lastbil
var 70 procent battre &n sommar-
ddcken.

Morgondagens
dackverkstad

Framtiden kraver mer av varje
ddcktekniker, vars nya verktyg
kanske dr en handdator. En special-
riktad utbildning inom gymnasie-
skolan introduceras redan i host.

OMSTART
FOR STCC

Det finns bortat ett halvdussin team som
har kapacitet att gora upp om slutsegern
och ndstan dubbelt sa manga forare som
kan sldss om forartiteln. Det handlar om
Scandinavian Touring Car Championship.

Forsdkra dig om
sdkerhet

DéckDebatt har foljt en sdkerhets-
besiktning hos Langes Gummi-
verkstad i Eskilstuna. Det blev en
nyttig lektion.

Svara att spara
Dackstolderna okar. En anled-
ning till att ddck stjdls sa ofta kan
vara att ddack dr en av fa varu-
grupper som saknar individ-
markning och darfor ar svara
att spara.

Iskall strid om
hastighetsrekord
Guinness rekordbok har detalje-
rade regler for varldsrekord pa
iskdrning. I mars sattes ett nytt
rekord av Nokians testforare
Janne Laitinen.
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’...byta tillbaka till
dubbdack i samband
med paskresan”

DéackDebatt bjuder som vanligt pa intressant lasning. Begrunda artik-
larna om déckstolder och forebyggande av inbrott. Tjuvarna vet ofta
vad de ska ta redan ndr de bryter sig in.

I'mars fick branschen ett lange efterlangtat genombrott. Skolverket
skapar en fordjupning i Fordons- och transportprogrammet pa gym-
nasiet. En ny yrkesutbildning fods i Sverige: Hjulutrustningstekniker.
Sug pa den pralinen!

Tva ganger om aret dyker samma fragor upp. Vad dr det som galler?
Nér maste jag byta? Maste jag byta? Vad dr bast? Den hdr varen utmarker
sig genom den forkortade dubbdacktiden.

Tva principer styr regelverket. Den ena dr datumen. Fore manadsskiftet
mars-april ska man ha vinterdack pa bilen. Efter den 15 april far man
inte ha dubbdéck pa bilen.

Den andra principen dr vaglaget. Innan regeringen och Transport-
styrelsen dndrade frdn 30 till 15 april var det aldrig nagot problem var
pasken 1ag. Till Karlskoga Tidning sdger nu Transportstyrelsen: "Ska man
till exempel aka till Sdlen 6ver helgen sa far man behalla dubbdéacken
pa om det befaras bli vinterviglag”. Jag hoppas att fryst dagsmeja pa
lokala vdgar i Silen racker for att polisen ska godta att vinterviglag
rader - dven for tillfdlliga turister fran Skdne.

Media &r viktiga informationskanaler. Jag har inte jarnkoll pa alla, men
i ar utmarker sig Nerikes Allehanda och Vastmanlands Lans Tidning.
Bada skriver att dubbfria ddck kan anvandas aret runt. Nerikes Allehanda
snitsar till det och ber ldsarna besvara fragor. Gudskelov ar det bara 4 pro-
cent som kor pa "friktionsddck” utan att byta.

Badatidningarna harlast Rikspolisstyrelsens pressmeddelande. "Isam-
band med pésklovet dker ménga till fjdllen. (---) I ar ligger pasken sent,
forstislutet av april. Polisen podngterar att det inte finns ndgon generell
dispens for att anvanda sina dubbdéack efter den 15 april. Man rekom-
menderar i stéllet fjallresendrer att byta till sommardéck enligt reglerna
och tillfalligt byta tillbaka till dubbddck i samband med pdskresan.”

Alltsa stick i stav med Transportstyrelsens rekommendation. Man
kan undra vad de skriver i Sydsvenska Dagbladet. Byt i Borldnge? Och
vem ska gora det? Bilisten sjdlv? Verkstaden som redan fatt den till-
gangliga tiden beskuren?

Apropa dispens sad har DRF fortfarande inte fatt nagot svar fran den
oforsvarligt likgiltiga regeringen pa tva brev 1 februari och 7 mars.
Enligt forvaltningslagen 4§ Myndigheternas serviceskyldighet giller att
"Fragor fran enskilda skall besvaras sa snart som mgjligt.” Svaren
borde alltsa komma inom kort, ndr denna ledare skrivs dr det i alla fall
forsent med dispens. Fragan dr bara vad myndigheten Regeringskans-
liet tdnker gora med vart brev 29 september 20009, till ddvarande stats-

sekreteraren Joran Hagglund, angdende avsakna-

ﬁ‘ den av konsekvensanalys?
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DET NYA BEKVAMA SATTET
ATT NA FRAMGANG.

Hej! Ar du néjd med din nuvarande partner? Eller star
du kanske utan? Alla som arbetar i dickbranschen vet
att vi r en av Nordens stérsta dickkedjor och att vi dr
pa stark frammarsch.

Och de flesta vet sikert ocksa att vi 4r den frimsta
aterforsaljaren av Nokian déack.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss,
Okar dina chanser att héja bade din omséttning och din
l6nsamhet avsevirt?

Det dr nimligen sa det fungerar. Det finns manga

www.vianor.se

férdelar med att vara en del av en stérre organisation.
Och férdelarna dr dnnu fler med att vara en del av just
Vianor.

Kontakta mig sa beréttar jag mer om vad det skulle
innebdra for dig, din firma, din omséttning och din I6n-
sambhet att bli en del av Vianor.

’,_.ff
/ L4 S

Anders Svensson, Partneransvarig

Kontakta mig fér mer information
Telefon: 0733—64 78 oo
E-mail: anders.svensson@vianor.com

V/ANOR

Member of Nokian Tyres
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Energimarkningslagen
pa vag, diskussion om
vinterdacken

I DACKDEBATT NR 1 2011 skrev vi
utforligt om reaktioner pd den
kommande energimdrkningslagen
("Kritiska roster om energimark-
ningen”). Saval DRF som DFTF och
STRO kunde dérefter i januari
lagga fram sina synpunkter pa ett
mote med Ndringsdepartementet,
Energimyndigheten och Transport-
styrelsen. Regeringens arbete med
att infora EU:s energiméarkning av
déck i Sverige fortsdtter dock. Lagen
lar beslutas av Riksdagen den 21
juli och trdda i kraft den 1 novem-
ber 2012.

Syftet med energimarkningsla-
gen dr att oka energieffektiviteten
och minska resursatgdngen. Mark-
ningen ska harmonisera medlems-
staternas lagstiftning, sa att den
fria rorligheten inte skadas och ris-
kerna for sarskilda krav i olika lan-
der minskar.

Leveranttrernas forening - DFTF
- och branschens tekniska organi-
sation STRO ville i sina remissvar
bland annat att lastbilsddck (C2 och
C3) skulle inga redan fran borjan.
Energimyndigheten konstaterar efter
ett mote den 7 februari i EU:s ddck-
markningskommitté att det dannu
inte finns krav pa vatgrepp for C2-
och C3-ddck. I basta fall kan mark-
ningen leda fram till bade energi-
effektivare och sdakrare C2 och C3
menar myndigheten.

Déckspecialisternas Riksforbund
- DRF - menade att forslaget riske-
rade att ge slutanvandaren ett simre
beslutsunderlag for trafiksdkra val.
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Systemet kunde hamna i konflikt
med STRO:s etablerade viaglednings-
system for vinterdack.
Energimyndigheten meddelar att
Sverige den 7 februari tog pa sig en
"ledartréja” for att fa till stand en
workshop om vinterddck. Vid ndsta
mote i dickmarkningskommittén
blir det en omrostning om C2- och
C3-ddck for medlemsldnderna. Pre-
liminart sker det andra halvan av maj
ménad och da kommer denna work-
shop att genomforas i ndra anslut-
ning till omrdstningen, samt vara
oppen for intressenter. Energimyn-
digheten planerar for ett frukost-
seminarium i tid fore omrdstningen
for att gd igenom utkastet fran kom-
missionen om C2- och C3-déck.
Forslaget till energimdrknings-
lag har passerat Lagradet som ytt-
rade sig den 10 mars. Av lagforsla-
gets totalt 19 paragrafer reagerade
Lagradet pa ett avsnitt om defini-
tionen av begreppet leverantor (2 §):
"Paragrafen innehaller en upp-
rakning av definitioner av begrepp
och uttryck som anvénds i lagen.
Vad giller begreppet leverantor bryts
forteckningen av vad som dr att
betrakta som en materiell foreskrift
avvad som ska gdllaivisst hdnseende
om det inte finns nagon leverantor.”
Enligt Lagradets mening dr denna
foreskrift av en sadan karaktar att
den inte hor hemma i upprak-
ningen av definitioner. Den bor dar-
for brytas ut ur upprakningen ochi
stdllet bilda ett nytt andra stycke
till paragrafen.

Detta stycke bor da kunna fa
foljande lydelse:

"Om det inte finns ndgon sddan
leverantor som avses i forsta stycket
avilar leverantdrens skyldigheter
enligt denna lag varje fysisk eller
juridisk person som sldpper ut
produkten eller som gor det moj-
ligt att ta den i bruk pad unions-
marknaden.”

Lagradets forslag dndrar inte i
sak, men okar tydligheten i lagen.
Definitionen av leverantdr dr ofor-
dndrad:

"En tillverkare eller en tillver-
kares representant eller en impor-
tor som sldpper ut en energirelate-
rad produkt pa unionsmarknaden
eller som gor det mojligt att ta den
ibruk pa unionsmarknaden.”

Regeringen beslutade den 24
mars att proposition (innehallande
lagforslaget) ska overldmnas till
Riksdagen. Det innebar att det blir
mdjligt for Riksdagen att anta lagen
den 20 juli. Den dagen dr det tankt
att den nu gdllande lagen om mark-
ning av hushallsapparater ska upp-
hora att gidlla, ersatt av den nya
lagen. Med ett undantag: 14 § i nya
lagen som borjar gélla forst den 1
november 2012:

"14 § Tillsynsmyndigheten ska
se till att foreskrifterna i Europa-
parlamentets och radets forordning
EG nr 1222/2009 av den 25 novem-
ber 2009 om markning av dack
vad giller drivmedelseffektivitet
och andra viasentliga parametrar
foljs.” m

Regummerat
grepp for
tunga fordon

MED LANSERINGEN AV Nokian
Noktop Hakkapeliitta D ingdr nu
dven regummerade ddck i Nokian
Hakkapeliitta vdlkdnda vinterdack-
familj. Den nya vinterregumme-
ringen dr sdrskilt avsedd for langa
frakt- och busstransporter.

Det nya regummerade ddcket ger
enligt Nokian ett liknande grepp
som Hakkapeliitta vinterddck. Jam-
fort med sina foregangare uppges
Nokian Noktop Hakkapeliitta D ha
en utmadrkt slitstyrka och mycket
stabila koregenskaper.

Nokians patenterade dubbel-
klackmonster gor det mojligt att
ha en tdt tvirsgdende lamellering
som forbattrar driv-och bromsgrep-
pet. Regummeringens nya mons-
terdesign med fler skarpa horn
(traction booster) bidrar till battre
isgrepp. En ny slitbanegummibland-
ning och cape&base-konstruktion
med tva gummilager forbattrar kor-
egenskaperna ytterligare.

Regummeringen av ddck sparar
energi och ravaror samt minskar
koldioxidutslappen. Noktop Hakka-
peliitta D har enligt Nokian mycket
lagt rullmotstdnd, vilket minskar
bransleforbrukningen och avgas-
utslappen. Ddcket dr ocksd 3 dB
tystare dn sin féregangare och till-
verkas (liksom alla andra Nokian
Hakkapeliitta) helt utan hogaroma-
tiska oljor. m

Goodyear prisas for
innovativ dackteknik
Goodyear har i Tire Technology
Awards fatt pris for arets dack-
teknik, ”Innovation and Excel-

lenta” 2011. Den prestigefyllda
utmarkelsen delas ut av Tire
Technology International for ut-
vecklingen av Goodyears nyli-
gen lanserade nordiska odub-
bade dack UltraGrip Ice+.




Det finns flera viktiga skal till att du borde MICHELIN ENERGY™™ Saver &r ett brénsleeffektivt dack som kan hjalpa dig
valja dacket MICHELIN ENERGY™ Saver: ) A
att spara upp till 801 bransle*. Dessutom haller det 10 000 km langre an

MERANSLE LIVSLANGD BROMSSTRACKA ) ] ) "
sina konkurrenter** och erbjuder den basta sakerheten med 3 meter
SPARAR UPP TILL HALLER UPP TILL UPP TILL
801 10 000 km 3m kortare bromsstracka pa vata vagar***. For att upptacka hur ratt
BRANSLE* LANGREANSINA | KORTAREBROMSSTRACKA  ddck forandrar allt kan du besdka www.michelin.se
KONKURRENTER** PA VATA VAGAR***

»

"MICHELIN

En béttre vidg framat

*Beraknad genomsnittlig besparing med MICHELIN ENERGY™ Saver for bensindrivna fordon jamfért med de framsta konkurren-
terna. Tester pa rullningsmotstdnd utférda 2009 av TUV SUD pé& de 15 vanligaste dimensionerna i Europa (MICHELIN placerade sig
som nummer 1 i 13 storlekar och som nummer 2 i 2 storlekar). Beraknat pa den genomsnittliga livslangden for MICHELIN-dack, dvs
45000 km (egna kallor). **I genomsnitt, jamfért med de framsta konkurrenterna. Beraknat pa tester utférda av TUV SUD och DEKRA
under 2008, 2009 och 2010 pa dimensionerna 175/65 R 14 T, 195/65 R 15 H och 205/55 R 16 V, med déack tillgangliga pa marknaden
vid den tidpunkten. ***Jamfért med sin féregdngare. Tester utférda 2007 av TUV SUD.
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VAD BEHOVER DU?

RPN

Det ordnar vi.

Med 6ver 30.000 personbilsdack och 2.000 lastbilsdack sténdigt i lager
erbjuder Kransens Gummi ett brett och smart utbud av produkter och
tjdnster till din verkstad eller aterforsaljning. Lds allt pa var nya hemsida!

Vilkommen till Kransens Gummi!

K«

Kransens Gummi

Box 60 | 619 22 Trosa
Tel 0156-41990 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se

FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.

Forinstaillbara elektroniska lufttrycksmatare

ALF TRONIC WS

Sarskilt utvecklade for professionell
verkstadsanvandning. ALF TRONIC
WS gor dickmonteringen mycket
snabb. | standardutférandet ingar
mojlighet till automatisk patryckning
till rtt lage for dackfoten (OPS).
Detta giller aven vid kvavgasfyllning.

ﬁ Made in Germany

TRYCKLUFTSINDUSTRI AB

Tel. 08-776 47 80 www.tryckluftsindustri.se

VILL DU OCKSA
ANNONSERA |
DACKDEBATT?

Ring Daniel Skoglund, Ad 4 you media,
08-556 960 18 eller mejla daniel@ad4you.se

www.ddebatt.se

Lugn forbundsstamma for DRF

Vid férbundsstimman den 17 mars for Dackspecialisternas Riksforbund val-
des forbundsordforande och styrelse for det kommande aret:

Vianor i Strangnas

och pratar med platschefen Lars Byman

Forbundsordforande: Sven-Erik Fritz (till och med nista arsmote)

Fértroendevald ledamot
Jacob Lamberg (l6pande 1 ar kvar)
Lars Klefborg (lopande 1 ar kvar)
Ulrik Jonsson (omval 2 ar)

Joakim Held (l6pande 1 ar kvar)
Peter Axelsson (l6pande 1 dr kvar)
Mikael Jonsson (lopande 1 ar kvar)
Mikael Lofstedt (lopande 1 ar kvar)
Par Landberg (16pande 1 ar kvar)
Erik Gamner (16pande 1 ar kvar)
Patrick Sjolin (nyval 2 ar)

Hans von Garaguly (nyval 2 ar)

Y o:ckoebatt - April 201

Fortr.vald pers. suppleant
Fredrik Lange (16pande 1 ar kvar)
Roger Knast (lopande 1 ar kvar)
Dag Solum (l6pande 1 dr kvar)
Janne Granstedt (lopande 1 ar kvar)
Kent Carlsson (l6pande 1 ar kvar)
Mikael Brundell (I6pande 1 &r kvar)
Lasse Dahlqvist (lopande 1 ar kvar)
Annika Bergdahl-Lo6w (16p. 1 ar kvar)
Emma Ekstedt (nyval 2 ar)

Pir Viklund (omval 2 ar)

Fredrik Lycke (nyval 2 &r)

Hinner ni med den korta
varruschen?

Nja, det gar skapligt trots allt. Vi har
tva extra medarbetare utéver nor-
mala fem som jobbar hér, men vi far
nog kora en del kvallsoppet framover.
Men det var sjukt korkat att halvera
bytestiden, det maste dndrasttillbaka!

Storsta forandringen i
branschen under din tid i
jobbet?

Det ar datorisering, nu skoter vi ju
ndstan allt utom sjdlva monterings-
arbetet med dator. Det dr smidigt

och bra sd lange det funkar - men
ett eldnde ndr datorn gar i strejk.

Vad &r det basta med ditt
jobb?

Det dr friheten under ansvar och
alla varierande kundkontakter; vi
har ménga jordbruksmaskiner och
tunga fordon férutom de vanliga
bilkunderna.

Namn: Lars Byman
Alder: 54

Ar i branschen: 30
Bor: Eskilstuna

FOTO Bjérn Sundfeldt



Léttrullande
sommardack
fran Nokian

NYA SOMMARDACKET HAKKA
Green rullar enligt Nokian mycket
litt och ddrmed minskar bade
bransleforbrukning och koldioxid-
utslapp. Hakka Green uppgesha1s
procent lagre rullmotstand dn sin
foregdngare, vilket ger tre procent
lagre bransleforbrukning.

Nokian hdvdar att Hakka Green
har mdnga tekniska innovationer
som ger dacket lagre rullmotstand
och bittre slitstyrka. Pa sidorna av
de ldingsgdende ribborna finns
sma halvrunda hal som liknar ytan
pa en golfboll och deras uppgift ar
att kyla dacket och sdnka ljudnivan.
Denna nya "Silent Groove”-design
uppges minska dackets luftmot-
stand och bilens bransleférbrukning.

Gummiblandningen i Hakka
Green dr en sd kallad helsilica-
blandning som innehadller tallolja
och ger mycket bra vatgrepp vid
alla temperaturer och dacket ska
ha mycket bra skydd mot vatten-
planing. De polerade huvudspéaren
gor att vatten snabbt forslas bort
mellan ddcket och vigen. Huvud-

sparens oppna design ckar deras
volym och pd dickets inre och
yttre skuldror finns sd kallade ven-
turispar som ytterligare forbdttrar
skyddet mot vattenplaning. Sparen
mellan monsterklackarna pa skul-
deromrddet gor att vattnet strom-
mar snabbare bort mellan ddcket
och vdgen.

Nokian Hakka Green passar till
sma och medelstora personbilar och
ddcket finns i hastighetsklasser T,
Hoch V. Det nya ddcket kommer att
ersitta bade Nokian Hakka i3 och
Nokian Hakka H produkterna.

For att ytterligare 6ka tryggheten
lanserar Nokian Tyres i ar Hakka-
vagassistans som gar ut pa att kun-
den far hjdlp vid vdgkanten om
déacket gar sonder. Ett samtal till ett
servicenummer dr det enda som
behovs och en servicebil skickas till
platsen. Kan inte skadan repareras
pa plats bogseras bilen till ndrmaste
ddckverkstad som sdljer Nokian
Tyres produkter. Hakka-vdgassis-
tans dr tillgdnglig dygnet runt i
Sverige, Norge och Finland. m

Varldens

snab
dack?

MICHELIN PILOT SUPER Sport dr
foretagets bdst presterande serie-
producerade supersportbilsdack.
Décket uppges bygga pa den kun-
skap som Michelin under flera ar-
tionden samlat in fran 24-timmars-
tavlingarna i Le Mans, och det dr
utvecklat i samarbete med BMW M,
Ferrari och Porsche.

De senaste 13 dren har det suttit
Michelin-ddck pa de segrande bil-
arnaiLeManslegendariska 24-tim-
marsrace.

BMW M, Ferrari och Porsche har
aktivt deltagit i utvecklingsfasen
och alla tre bilproducenter har lagt
vikt vid att Michelin skulle utveckla
ett dick som kan anvdndas bade
vid korning pa vanlig vdg men
ocksd pa racerbanan utan att kom-
promissa med sdkerheten. Totalt
har Michelin Pilot Super Sport tes-
tats i over 100 000 km och det har
korts i hastigheter 6ver300 km/hi
sammanlagt 1000 timmar.

Michelin har fokuserat pa att for-
battra Pilot Super Sports egenska-
per pé alla underlag. I en TUV SUD
test frdn 2010" var ddcket snabbare
dn de fem storsta konkurrenterna
och jamfort med sin foregangare
Pilot Sport PS2, har foljande for-
battrats:

« Vdggrepp pa torr vag:
« 1,5 sekunder snabbare pa en
2700 meters sluten bana.
e Vid inbromsning fran 100
km/h stillastdende, 4r broms-
strdackan 1,5 meter kortare.

« Vdggrepp pa vat vag:
« 2,5 sekunder snabbare pd en
4100 meter lang sluten bana.
« Vid inbromsning fran 8o km/h
till 10 km/h dr bromsstrackan
3 meter kortare.
« Livsldngden vid vanlig kérning
ar forbattrat med 10 procent och
pa bana med 50 procent.

Michelins Pilot Super Sport inne-
haller tre teknologier som dr tagna
direkt fran Michelins motorsports-
avdelning.

Dimensionerna for Pilot Super
Sport borjar vid 223/45 ZR 18 till
265/30 ZR 22. Det bredaste dacket i
Super Sport-serien dr 345/30 ZR 20.
Dicket finns idag originalmonterat
pabilmdrken som Koenigsegg Agera,
Ferrari 458 och BMwW M3 och finns
till forsaljning i Sverige nu. m

" Michelin Pilot Super Sport uppnadde
den snabbaste bantiden jamfért med de
fem ledande konkurrenterna pa torrt
underlag i ett test genomfért av TUV
SUD Automotive 2010. Déckdimensio-
ner 245/40 ZR 18 och 235/35 ZR 19.

stalfibrer fran dick

ger starka vagar

Forskare vid universitetet i eng-
elska Sheffield har tagit fram en
betong som bade ska spara energi
och gér dackatervinningen &n
mer I6nsam. Ett dick bestar av
gummi, textil och stalfibrer. Man

tar ut stalfibrer fran uttjinta dick
och blandar dem med torr betong-
mix. Tester som gjorts har varit
lyckade och férhoppningen ar att
materialet ska leda till battre vagar
som kraver mindre underhall.

1VY31ON
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Pirelli Tyre iir viirldens femte storsta diickforetag i omsiittning
riknat, med en lonsambet som Gverstiger de flesta foretag i
branschen. Ar 2009 omsatte Pirelli Tyre 3,99 miljarder euro.

1 dag éir Pirelli Tyre holdingbolag for den koncern som designar,
utvecklar, producerar och marknadsfor diick for en méingd
olika fardan som: bilar, litta lastbilar och matonylelar bussar,
lastbilar, entrepremzd och pmdu/etionen och mar/mﬂd.rﬁn'ngen
av stiltrad. Pivelli-diick éir i dag synonymt med kvalitet, kinsla
och den allra higsta prestandan. Med hjilp av sin tekniska
expertis har Pirelli Tyre skapat samarbeten med viirldens
ledande bil- och motorcykeltillverkare. Dessa samarbeten har
lett till att Pirelli-diick sitter originalmonterat pa flertalet
bilmodeller frin de ledande biltillverkarna.

Pirelli Tyre fortsiitter vixa och soker nu en engagerad:

Technical and Quality
Responsible

med erfarenhet av arbete inom dickbranschen och en god
kommunikativ formédga. Tjinstens huvudomraden ir att
vara ansvarig for reklamationshantering, kvalitetsirenden

och utbildning.

Vilkommen att ansoka och lis mer om tjinsten pd
www.autorekrytering.se

Kontakt Susanna Haglund 08-555 362 57.
Vilkommen med din ansokan!

EHRYTERIG
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Okad trafiksikerhet
med HAKKAPEDIA

NYLIGEN LANSERADE Nokian Tyres
sin nya tjanst Hakkapedia, som ar
en avancerad mobilapplikation med
fokus pa trafiksdkerhet. Appen ger
anvandaren tillgdng till vardefull
och aktuell vdaginformation direkt
i mobilen, om till exempel trafik-
stockningar och bilolyckor, och den
har ocksa ett verktyg for fardvags-
planering.

-Hakkapedia gor det mojligt for
anvandaren att hitta viktig trafik-
information, och att sjdlvladda upp
sina egna observationer for att hjdlpa
andra pa vagarna. Med hjdlp av aktu-
ellinformation om trafikstockningar
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och olyckor kan anviandaren anpassa
sin fardvdg om det behovs. All infor-
mation finnsimobiltelefonen, sdger
Antti-Jussi Tahtinen, marknads- och
kommunikationsdirektor pd Nokian
Tyres, om den nya tjansten.

Hakkapedia ar tillgdnglig pa
internet via www.hakkapedia.se.
Appen fungerar dven med de flesta
smartphones inklusive iPhone,
Android och Nokia, och kan laddas
ned fran App Store, Android Market
och Ovi Store. Tjdnsten stodjer sig pa
trafikdata fran Destia Traffic och pa
Google maps. Den fungerar i Finland,
Sverige och Norge. m

PA NYA JOBB

Patrick Sjolin har anstillts som ny
vice VD for Colmec i Sverige och
aven for Colmec-gruppen totalt (och
han dr dven nyinvald ledamot i DRF:s
forbundsstyrelse). Patrick kommer
ndrmast fran Veolia Transport och
har manga ars erfarenhet av bran-
schen. Nuvarande vice VD Soren
Sahlin kommer att vara kvar i orga-
nisationen och arbeta parallellt
med Patrick under en Gvergangs-
period. Den 1/4 2011 tilltradde
Soren dven posten som ordforande
iden centrala ledningsgruppen for
hela Colmec-gruppen.
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/

Elisabeth Thand Ringqvist till-
tradder som ny VD for Foretagarna
den 7 juni. Elisabeth &r civileko-

nom med ndstan 20 ars erfarenhet
av politik och ndringsliv, bide som
politiker, managementkonsult pa
McKinsey och fran att ha drivit eget
konsultforetag. Narmast kommer
Elisabeth Thand Ringqvist fran
kommunikationsbyran Prime. Tidi-
gare har Elisabeth Thand Ringqvist
jobbat hos ndringsminister Maud
Olofsson.
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Ny forskningsdirektor for vTI (Sta-
tens Vig- och transportforsk-
ningsinstitut) i Linkoping blir fran
och med den 15 augusti professor
Nils Petter Gregersen. Nils Petter
dr for narvarande Trafiksdkerhets-
chef pa NTF (Nationalforeningen
for trafiksdkerhetens framjande). m
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Unik NTF-undersokning
hos dackverkstader

VAD STYR ETT dackkop? Vilka dack-
kunskaper har en genomsnittlig
ddckkund? Hur resonerar kunden
kring dackets egenskaper? Dessa
fragor och lite till hoppas NTF fa
svar pa med hjilp av sin stora
undersokning, "Dackval 2011".
Projektet dr unikt i sitt slag och
syftet med Ddckval 2011 &r att ldra
mer om sjdlva ddckkdpet och att pd
sikt underldtta och stimulera till
storre andel trafiksdkra val av ddck.
Projektet leds av Hakan Ter-Borch,
projektledare pd NTF.
Undersokningen genomfors vid
cirka 350 dackverkstader over hela

landet. NTF vinder sig dels till ett
antal konsumenter, dels till kund-
mottagaren pa ddckverkstaden.
Malet dr att samla in svar fran 3500
konsumenter och 350 dackverk-
stdder.

NTF har planerat projektet i dia-
log med DRF som varmt har rekom-
menderat sina medlemmar att
positivt medverka och tillata NTF:s
ndrvaro en kort stund per verkstad
under ndmnda tid. DRF:s forbunds-
ordforande Sven-Erik Fritz betonar att
respektive verkstad garanteras ano-
nymitet vid utvirderingarna och att
hela projektet &r markesneutralt. m

Nva medlemmar i DRF

Nassjo Dack AB (Euromasterpartner)

Rotarium AB (Dackteam)

Microprecision AB (Korresponderande)

Lidheds Dackshop AB (Dackiapartner)

Autograf Motor AB (Dackiapartner)

Skanedack i Malmé AB (Dé&ckiapartner)
Stenungsunds Gummiverkstad AB (Déackiapartner)
Dack-Doktorn i City AB (Déackiapartner)

Dackshopen i Sodertalje AB (Dackiapartner)

A & P Gustavsson Dack i Smaland AB (Déackiapartner)
HP Dackservice AB (Dackiapartner)

Nassjo
Norsjo
Kungsangen
Huskvarna
Harnosand
Malmo
Stenungsund
Stockholm
Sodertalje
Tingsryd
Almhult



GOODYEAR Eagle...f...

Tre meter kortare bromsstracka pa vata vagar*
100% mer redo for det ovantade

Eagle F1 Asymmetric 2 med ActiveBraking Technology

Vi vet att brakdelen av en sekund kan innebéra skillnaden mellan en tragisk olycka och att lyckas undkomma faran.
Goodyears nya dack Eagle F1 Asymmetric 2 har var senaste ActiveBraking Technology. Genom ett nyskapande
tredimensionellt blockmonster i slitbanan 6kar kontaktytan mellan décket och véagen vid inbromsningar, vilket ger
kortare bromsstrécka i vatt och torrt, och kan tillféra de extra brakdelar av en sekund du kommer vara tacksam

for resten av livet. For mer information, besok www.goodyear.se/A2

Testat av r
* Jamfort med genomsnittliga prestanda hos tre ledande konkurrenter. Bromsstracka G 0 0” YEA n
f pa vat vag fran 80 km/h till 20 km/h, uppmétt av TUV SUD Automotive i december

|
2010; dackstorlek: 255/40R19; testbil: Audi A7; plats: Mireval (Frankrike) och Garching
auomotve  (Tyskland); rapport nr: 76244706-1. Safety together
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Eftersupning
forbjuds

| riksdagens socialutskott finns nu en bred enighet om att sa
kallad eftersupning bér férbjudas. Det innebér att regeringen
far i uppgift att snarast komma med ett lagférslag som for-
bjuder férare som varit inblandade i en olycka att dricka alko-
hol efterat.

| Norge har man sedan lange en lag som innebéar att en
olycksinblandad férare inte far inta alkohol forrén tidigast
sex timmar efterat.

Idag klarar sig manga svenska rattfyllerister undan straff
genom att hdvda att de druckit alkohol efter det att de varit
med i en trafikolycka. Om det inte gar att bevisa motsat-
sen blir det frikdnnande dom.

-199,9 procent av fallen handlar det om att folk ljuger
nar de pastar att de druckit alkohol efter bilkdrningen, sager
Wayne Jones, professor i experimentell alkoholforskning
pa Rattsmedicinalverket.

Antalet fall av eftersupning dkade fran 124 till 514 fran
ar 20009 till 2010. Ofta maste rattskemisk expertis fran Ratts-
medicinalverket kallas in for att sékerstalla bevisningen vilket
medfor avsevarda extrakostnader.

Nar férbudet mot eftersupning infors ar tanken att om
en férare dricker alkohol efter en olycka ska denne anda
straffas for rattfylleri. Om och i sa fall ndr den nya lagen
vinner laga kraft aterstar att se.

Ny stjarna
1 Goteborg

I ARETS MICHELIN-GUIDE "Main
Cities of Europe 2011" dr Thorn-
stroms Kok i Goteborg en ny stjdrn-
krog, medan 6vriga svenskautmdrkta
krogar behaller sina stjdrnor.

I Stockholm behaller alltsa
Mathias Dahlgren Matsalen och
Frantzén/Lindeberg sina tva stjar-
nor och Stockholm dr ddrmed dven
i fortsdttningen den enda stad i
Norden med tva tvastjdrniga restau-
ranger. Totalt far Sverige 13 stjdrnor,
fordelat pa 11 restauranger i tva
stdder.

Utover stjdrnkrogarna har dven
nio restauranger tilldelats Bib Gour-
mand, en utmérkelse som indikerar
vallagad mat till ett rimligt pris.

Svenska stjarnrestau-
ranger i Guide Michelin:
Stockholm: 2 stjarnor Mathias Dahl-
gren Matsalen och Frantzén/Lin-
deberg. 1 stjdrna Mathias Dahlgren
Matbaren, Esperanto, Fredsgatan
12 och Lux Stockholm.

Goteborg: 1 stjarna Thornstroms Kok
(ny), Kock & Vin, 28+, Fond och
Basement.

1 Rt T

Svenska restauranger
med Bib Gourmand-utmarkelse:
Stockholm: Brasserie Bobonne,
Proviant, Rolfs Kok, Den Gyldene
Freden, Ulla Winbladh, Sjogras
och Fjaderholmarnas Krog.
Goteborg: Tvakanten och
Familjen. m =
L =yl
| Guide Michelin Main Cities of Europe
2011 finns totalt 1 557 hotell (varav 110

ar nya for i ar) och 1771 restauranger

(199 nya for i ar). Urvalet av restauranger
omfattar 15 med tre stjdrnor, 58 med tva
stjarnor (av vilka sex &r nya fér i &r) och
284 med en stjarna (39 nya for i ar) samt
239 Bib Gourmand-restauranger (46 nya
fér i ar).

Michelins olika guider finns ocksa
tillgdnglig pa viamichelin.com. Pap-
persutgavan gavs ut i mer dn en miljon
exemplar férra aret och dessutom kan
Guide Michelin laddas ner som
Iphone- och Ipad-applikation déar man
kan hitta restauranger fran alla Miche-
lins europeiska guider inklusive Main
Cities of Europe-guiden.

Fler atervunna
dack an nagonsin

UNDER 2010 SAMLADES bara i
Sverige in cirka 80 000 ton uttjinta
déck in och atervanns, vilket dr en
kraftig dterhdmtning frdn 2009 och
den storsta mdngden insamlade
ddck under ett ar sedan starten for
16 ar sedan.

Dicken har, genom avtal med
Ragn-Sells, hdmtats fran ungefar
3150 stéllen vid totalt cirka 11000
hdmtningar. Fortfarande ansluter
sig nya verkstdder till insamlings-
systemet, nagra faller ocksa ifran.
Totalt sett dr det en nettodkning.

Lagernivan, alltsd ddck som sam-
lats in men dnnu inte atervunnits,
har okat ndgot fran forra arets
rekordlaga niva. Det dominerande
anvandningsomradet for ddcken dr
fortfarande som brénsle till varme-
verk och cementindustrin. Ndgon
storre forandring av fordelningen
viantas inte under 2011, men nir
Ragn-Sells anldggning i Heljestorp
for produktion av pulver och gra-

nulat tas i bruk mot slutet av aret
borde andelen som materialater-
vinns 6ka.

- Viser enrisk for att fler foretag
kommer att importera ddck utan
att ta sitt producentansvar. For oss ar
det sjalvklart att alla seriosa hand-
lare ska ta sitt ansvar och vi dr alltid
intresserade av att fa tips om even-
tuella "free-riders”, siger Lars Aman,
vd pa Svensk Ddckatervinning AB.

- Forordningen som reglerar
producentansvaret anser vi dr udd-
16s och det har vi framfort till Natur-
vardsverket vid upprepade tillfdllen.
Tillsynen ska utforas av kommu-
nernas miljokontor, men de har inte
tillrackligt stod i forordningstexten.
Vi hoppas att vara diskussioner
leder till att forordningen skarps
under aret. m
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Klimat-
politiskt
sjalvmal
"DET MEST EFFEKTIVA transport-
sdttet ska anvandas till varje trans-
port och varje transportsdtt bor
anvandas sa effektivt som maojligt.
Detta borde vara grundliggande
for diskussionen om energieffekti-
viseringar, liksom for samhaillets
atgdrder for att minska de samman-
lagda utsldappen av CO,", skriver
branschorganisationen Bil Sweden
i en kommentar till EU-kommissi-
onens nyligen publicerade rapport
om framtidens transporter. BIL Swe-
den ansluter darmed till den kritik
som redan framforts frdn den euro-

peiska fordonsbranschens gemen-
samma organ ACEA.

Bertil Moldén, vd BIL Sweden.

- Kommissionen gor nu en ko-
vandning och féreslar att en stadigt
okande andel av alla transporter
over 300 km ska liggas pa rals
eller sjofart, tillsynes oavsett vad
det kostar. Jdrnvdg och sjofart dr
utmadrkta transportsdtt med sina
styrkor, men att bortse fran effek-
tivitet, ekonomi, miljonytta, sdker-
het och andra faktorer som styr
transportkopares val i varje enskilt
fall riskerar att sluta med klimat-
politiskt sjalvmal och sambhalls-
ekonomisk blodpropp, tycker BIL
Swedens vd Bertil Moldén. m

Bridgestone férnyar logo-
type och foretagsfilosofi
For att markera Bridgestone-grup-
pens 80-arsjubileum ska foretaget
vidareutveckla sin filosofi "The
Bridgestone Essence” och sin logo-
type. Malsdttningen dr att ytterli-
gare stirka Bridgestones varu-
marke globalt. m
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Nokian-enkat om sommardack:

Man vill kora snalt,

kvinnor mil

jovanligt

Man och kvinnor prioriterar olika saker aven nar det galler dack.

Mannen tittar pa dackens tekniska egenskaper, medan kvinnor

vill att dacken tillverkas miljévanligt. Yngre bilagare vill framst

ha billiga dack, visar en undersdkning som Nokian gjort.

FORTFARANDE AR DET oftast man-
nen i familjen som bestammer vilka
ddck som kops, men dven hustrun
fir sdga sin mening. Kvinnorna
svarar att de sager sin asikt om dack
och ndstan hilften av kvinnorna
aker med till ddckverkstaden nar
det dr dags att kopa nya dack.

- Narmare 90 procent av mdn-
nen som svarade pa enkdten angav
att deisista hand bestimmer vilka
dack som kops. Halften av kvin-
norna svarade att de inte har ndgon
asikt om dackkopet. Mdn och kvin-
nor uppskattar olika saker pa ddck.
Undersokningen visar att sdkerhet,
slitstyrka och lagt pris ar de vikti-
gaste sakerna som ddckkopare efter-
fragar, berdttar Matti Morri, chef for
teknisk kundservice pd Nokian Tyres.

Maénnen prioriterar mer av ddck-
ets tekniska egenskaper som exem-
pelvis 1agt dickljud, komfort och

lagt rullmotstdnd. Dessutom svarade
manga att de vill ha didck av kint
marke. 60 procent av kvinnorna som
svarade pd undersokningen priori-
terade sdkra koregenskaper och fler
kvinnor 4n mdn angav dven dack-
ets miljovanlighet som viktigt. Med
det menas miljovanlighet under
ddckets hela tillverkningsprocess,
inte enbart ldgt rullmotstand.

- Aven min anser att miljovan-
lighet dr viktigt, men for dem dr det
framst 1agt rullmotstdnd som mins-
kar bransleforbrukningen och kol-
dioxidutsldppen som dr viktigt.

JJ

billiga dack.

Matti Morri dr oroad av att unga
bildgare framst vill ha billiga dack.

- Varannan bildgare i aldrarna
18-34 ar koper i forsta hand billiga
ddck, medan bara 32 procent av bil-
dgare i aldrarna 55-74 ar har priset
som viktigaste kopargument. Dack-
ets sdkerhet och slitstyrka ar vikti-
gare argument for de dldre. Det dr
oroande att unga bildgare anser att
sdkerhet inte dr lika viktigt som lagt
pris, sdrskilt ndr de inte dr sa erfarna
bilférare och ndr de ofta ocksa har
sina sma barn med i bilen. m

Varannan bildgare i aldrarna

18-34 ar koper i forsta hand



Pirellis senaste:

YGront Premiumdack?”

CINTURATO P1 AR Pirellis nya
"grona premiumdack” for sma och
mellanstora bilar upp till och med
Golf-klassen (C-segmentet). Med
viss 6verlappning tar sedan Cintu-
rato P7 (debut 2009) 6ver pa storre
och sportigare bilar upp till de rena
supersportdimensionerna.

Nya P1 presenterades i slutet av
mars och kommer under 2011 att
ersdtta bada sina tre ar dldre Cintu-
rato-kollegor P4 och P6, som ocksa
rdknas som ldttrullande men inte
arriktigt lika "grona”.

"Sakerhet, korglddje, miljom-
sorg och mangsidighet” var enligt
Pirelli de fyra nyckelorden under
utvecklingen av det nya ddcket, som
inte bara till namnet utan dven tek-
niskt dr tamligen ndra sldkt med

storebror Cinturato P7. Det nya
ddcket dr forstas utvecklat for att
prestera bra enligt EU-direktivet
om "ddcketikett” som trdder i kraft
hosten 2012 - och enligt Pirellidr de
forsta testresultaten ocksa mycket
positiva (allt annat hade & andra
sidan varit tjanstefel, red anm).

Enligt Pirelli dr Cinturato P1
cirka 15 procent littare dn motsva-
rande foregangare (P4/P6 beroende
pa dimension), vilket tillsammans
med flera nya tekniska 16sningar
uppges ge hela 25 procent ligre
rullmotstand - vilket i sin tur kan
ge upp till 4 procent ldgre bransle-
forbrukning.

Aven komforten ir bittre med
Cinturato P1; ljudnivan utanfor bilen
har sdnkts med 1,5 decibel och inne

ibilen ska P1 ge 1 dB ldgre ljudniva
- vilket dr mycket mer dn det later
som; cirka 30 procent lagre ljudniva!

Enligt Pirelli ar P1 ett "premium-
dack” dven om pressmaterialet dr
lite oklart ndr det gdller vad det ar
som egentligen dr "premium”. Men
enligt foretagets egna tester dr det
nya ddcket i alla fall bast pa det
mesta jaimfort med foregangaren,
men ocksa jamfort med de ndrmaste
konkurrenterna (dven om det inte
anges vilka dessa &r).

Endast ndr det géller ddckets slit-
styrka ligger Cinturato P1 kvar pa
samma niva som bade féregangare
och (ondmnda) konkurrenter; alla
beriknas halla for mellan 5000 och
6000 mil.

Menndr det giller vag-och broms-

egenskaper samt ljudniva och rull-
motstand &r Pirelli Cinturato P1 alltsa
bast. Enligt Pirelli.

Men d@ven BMw far férmodas anse
att ddcket dr bra, eftersom detiRun
Flat-utforande ska originalmonteras
pa nya 1-serien som kommer nasta
ar. Redan nu finns Cinturato P1 som
Run Flat i dimensionen 195/65 R15
och fler kommer vad det lider.

Ddremot finns P1 inte (in) med
den intressanta Seal Inside-tekniken
som kom pavissa Cinturato P7-dimen-
sioner forra aret och som original-
monteras pa Volkswagen Scirocco. m

B

Sommardacktester 2011:

Dubbelseger for Continental

Arets tester av sommardéack har nyligen publicerats i Aftonbladet/Auto Motor & Sport

och Vi Bilagare. | bada testerna utses Continental PremiumContact 2 till basta dack.

VI BILAGARE FOR till Texas for att
testa sommardack.

Det gjorde Aftonbladet och Test-
World ocksa, men dir drabbades de
av daligt vdader. Delar av testet fick
senare goras i Tyskland och Spanien.

Teknikens Varld stannade hemma.

I Sverige publiceras vanligen tre
olika dédcktester bade pa hosten och
varen. Aftonbladet testar tillsam-
mans med finska TestWorld och
samma test publiceras sedan ocksa
i Auto Motor & Sport. Vi Bildgare
och Teknikens Virld gor sina egna
tester, ibland i samarbete med andra
tidningar.

Men i ar ldmnade alltsa Tekni-
kens Varld walk over, eftersom man
ansag att det kommit for f4 nyhe-
ter. I stdllet aterpublicerades testet
fran 2010 pa tidningens hemsida.

PremiumContact 2 dr alltsa arets
vinnare. I Aftonbladet med viss mar-
ginal fore Nokian Hakka V, medan
Vi Bildgaren har Michelin Pilot Sport
PS3 som knapp tvaa tdtt efter Con-
tact 2.

Forutom vinnarddcket ingar bara
tva andra dick i bada testerna.
Bridgestone Turanza ER 300 Eco-

pia och Pirelli Cinturato P7 klassas
som hyggliga av Vi Bildgare - femte
respektive sjdtte plats av dtta test-
ddck, medan Aftonbladet placerar
Pirelli-ddcket pa fjarde plats val
fore Bridgestone pa attonde plats
av 15 testddck.

Bland Aftonbladets alla dick
finns tva kinesiska, varav ett anses
uselt (Sunny), med ddremot Ling-
long Green-Max utses till drets Gver-
raskning ochrankas som tia. "Mycket
déck for pengarna och kineserna blir
bara battre”, skriver Aftonbladet.

Eftersom allt fler lata, okunniga
och/eller slarviga bildgare kor med
odubbade vinterddack pa somma-
ren har Vi Bildgare forutom de atta
ordinarie testddcken dven utvar-
derat ett (icke namngivet) nordiskt
odubbat vinterddck i syfte att varna
for detta missbruk - och nog finns
det skal for den varningen:

Friktionsddcket vattenplanade
i 63 km/h medan ett bra sommar-
dick inte planade forrdan i 83
km/h. Och medan sommardacket
bromsade testbilen fran 100 km/h
pa vat vdg pa 58 meter behovde
friktionsddcket hela 85 meter! m

Sammanstadllning sommardacktest 2011

Teknikens
Tidning, placering/poéng AB/AMS Vi Bildgare Vaérld 2010
Barum Bravuris 2 9/7,4 -
BF Goodrich g-Grip 13/7,2 -
Bridgestone Turanza
ER 300 Ecopia 8/7,5 5/95
Continental Conti
Premium Contact 2 1/9,5 1/99
Dunlop SP Sport
Fastresponse 7/78 -
Goodyear Efficient Grip 5/8,2 5/52
Goodyear Eff. Grip Run On Flat - 7/93
Hankook VentusPrime 2 1/7,4
Kumho Ecsta Sport KU39 - 8/92
Linglong Green-Max 10/7,4
Michelin Energy Saver 1/7,0
Michelin Pilot Sport PS3 2/98 1/63
Nokian Hakka V 2/8,8
Nokian Hakka Z 3/97
Nokian Hakka Green 6/8,0
Pirelli Cinturato P7 4/8,2 6/94 3/57
Sava Intensa hp 14/6,6
Sunny SN 3630 15/4,6
Vredestein Sportrac 3 3/8,5
Vredestein Ultra Cento 4/96
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Ett nytt men &ndd gammalt namn! Tre nya men dnda gamla rutinerade

racingravar. Och ett riktigt starkt startfalt. Arets STCC—sésc():g ser ut att

kunna bli minst lika spdnnande som forra aret. TEXT Bjg@ Sundfeldt FOTO MediaEmpire

e RS >



Fran och med i ar star STCC fér Scan-

dinavian Touring Car Championship

och mycket talar foér att vi snart kan
se fram mot annu tuffare race.

STCC, SVERIGES "kungaklass inom
racing”, foddes 1996 och har sedan
dess bjudit svensk motorsportpu-
blik pa standardbilsracing av hog
internationell standard vid ndstan
alla tavlingar - men nu dr det slut
med Swedish Touring Car Champi-
onship.

Fran och med i ar star stcc for
Scandinavian Touring Car Cham-
pionship och mycket talar for att vi
snart kan se fram mot dnnu tuffare
race. I praktiken innebdr nyord-
ningen att de svenska och danska
standardbilsmasterskapen slas ihop,
men det tycks inte bli sd mycket av
det i &r. Det blir mest svenskar pa
startlinjen med enstaka danska,
norska och engelska inslag.

sTcc dr alltsd Sppet aven for
ickeskandinaviska forare och i ar
kommer tvd mycket meriterade
engelsmdn att kora for tva av de
svenska toppteamen. I skrivande
stund dr startféltet inte helt klart -
men klart dr dnda att dven drets
sdsong kommer att bjuda pa ett
mycket starkt startfdlt. Det finns
bortdt ett halvdussin team som har
kapacitet att gora upp om slutse-
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gern och ndstan dubbelt sd manga
forare som kan slass om forartiteln.

De svenska toppteamen ar Bio-
gas.se med gasdrivna VW Scirocco,
BMW-bestyckade Flash Engineering
och WestCoast Racing, Polestar med
Volvo C30 och Chevrolet Motor-
sport som - mdhdnda inte helt
ovdntat - kor med Chevrolet, ndr-
mare bestimt koreatillverkade
Cruze som vann wtcc, World Tou-
ring Car Championship, forra aret.

En av Chevrolet-forarna ar en
riktig veteran - och en av arets mest
intressanta nykomlingar. Rickard
Rydell korde Volvo i BTcc (British
Touring Car Championship) under
andra halvan av 9o0-talet, vann
1998 och blev trea 1995, 1996, 1999
och 2000. De senaste aren har han

JJ

med viss framgang kort SEAT i
WwTCC, men att kora upp i toppen
av STCC ldr inte bli sdrskilt ldtt ens
for denna drrade rattriddare.

En annan pigg veteran dr ny-
blivne 50-aringen Janne "Flash”
Nilsson, som inte bara hade mer
dn ett finger med i spelet ndr sTcc
foddes for 16 ar sedan utan ocksa
dr seriens ndst mest segerrikaste
forare. Efter 33 segrar och tva mds-
terskap dr han fortfarande kapabel
attvinna (senast i Karlskoga 2010),
men kollegan i det egna teamet,
engelsmannen Colin Turkington
(BTCC-etta 2009) far nog rdknas
som teamets forsteforare.

sTcc:s mest segerrikaste forare
heter Richard Goransson, som
vann forra dret och har tre tidigare

titlar samt 34 segrar. Richard fort-
sdtteridriWestCoast Racings BMW
320i och kor tillsamman med Martin
Ohlin, som efter fin framfart i Por-
sche Carrera Cup lar visa framfot-
terna dveni sTcc.

Volvoteamet Polestars tidigare
forsteman Robert Dahlgren satsar i
ar pa wrcc (med Volvo och Polestar)
och ersdtts av engelsmannen James
Thompson, med bland annat tva
BTCC-masterskap pa meritlistan.
Norrmannen Tommy Rustad, som
artvafaldig sTcc-maéstare, har kort
for Polestar de senaste aren och
gor sd iar ocksa.

Fredrik Ekblom och Patrik Ols-
son kor biogasteamets tva Volks-
wagen Scirocco for tredje aret och
nu dr det upp till bevis: 2009 var»

Det finns bortat ett halvdussin team som har

kapacitet att gora upp om slutsegern och nastan

dubbelt sa manga forare som kan slass om forartiteln.



, Ratt hjulinstdllning och
ratt dacktryck dar en hel

vetenskap och betyder hur mycket \'
x
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som helst.
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Tva sorters cﬁ

kommer fran Yokohla : slic

» premidrdr, 2010 var utvecklingsir
och nu ska frukterna skordas. Allt
annat dn totalseger i bade team-
och forarmadsterskap dr en besvi-
kelse for varldens klimatsmartaste
racingteam, som forra aret blev sil-
verteam med Fredrik som bronsfo-
rare. Fredrik Ekblom har tre stcc-
titlar och siktar i ar pda nummer
fyra.

Arets premiirtavling pa danska
Jyllandsringen den 23 april monst-
rar ett startfdlt som nog far rdknas
som varldens starkaste startfalt i
standardvagnsracing - dven om
beteckningen "standard” i rdttvi-
sans namn dr gravt missvisande.

Bilarna ska se ut ungefdr som
forlagan och motorn ska vara slakt
med standardmotorn. Den far vara
pa max 2 liter, ha max fyra cylin-
drar och trimmas enligt noggranna
specifikationer. De flesta bilar har
en motoreffekt pa cirka 300 hk och
en sexvaxlad sekventiell l1ada, men
en vanlig sexvaxlad gar ocksd bra.
Hjulstdllen ska ocksd paminna om
originalet men reglerna tillater
generdsa modifieringar. Men sd
finns ocksd turboladdade gas- och
dieselbilar som kor med dispens.

‘,‘

Fran ndsta ar gdller ett nytt regle-
mente, samma som i BTcc, vilket
bland annat kommer att ge 10-15
procent hogre motoreffekt.

Tva sorters ddck dr tillatna och
bada kommer frdn Yokohama:
slicks och regndack.

- Det dr likadana dack som
anvands i bidde wtcc och ETcc
(European Touring Car Champion-
ship), berdttar Goran Bengsson, vd
for Yokohama i Sverige, Finland,
Estland och Lettland.

- Det hér blir vér tredje sdsong
med stcc. Racing dr bra mark-
nadsforing och vi har kundevent i
samband med varje race. Yokohama
drvdl dn sd linge mest kdnt for att
ha bra hogprestandaddck, men det
dar ingen uttalad inriktning. Vi har
bra déck till alla sorters bilar, fort-
sdtter han.

Japanska Yokohama dr vdrldens
sjunde storsta ddckforetag, men inte
sd stort i Sverige. Omsdttningen
har dock okat fran 40 miljoner ar
2000 till 250 miljoner forra aret.
Yokohama sdljer enbart via Dackia,
Dédckpartner och Ddckarna, alltsd
till hundra procent via dackfack-
handeln. m

. 9 .,

Tavlingskalender 2011

22-23 april

6-7 maj

20-21 maj

17-18 juni

1-2 juli

12-13 augusti
27-28 augusti
9-10 september
23-24 september
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Jyllandsringen, Danmark
Ring Knutstorp, Sverige
Mantorp Park, Sverige
Goteborg, Sverige
Falkenberg, Sverige
Karlskoga, Sverige
Jyllandsringen, Danmark
Ring Knutstorp, Sverige
Mantorp Park, Sverige

"Dacken ar en
hel vetenskap”

RACEDACKEN SALJS DIREKT till
teamen via Motorsportservice, en
"serviceprovider” som drivs av Jan-
Eric Aseth. I stillet for de numera
forbjudna HA-oljorna innehaller
Yokohamas raceddck apelsinolja!

Under en STCC-sdsong gar det at
cirka 2500 déck. Slicks kostar 2900
+ atervinningsavgift (16 kronor) och
moms, medan regnddcken betingar
3000 kronor plus samma paslag.
Alla kor pa en och samma dimen-
sion som inte har "civila” profilbe-
teckningar: diacken ar 240 mm
breda, har en diameter pa 610 mm
R17 och sitter pa 17 tum hoga fdlgar.

Aven "vi-som-vill-upp-klassen”
jTcc kor nu pa Yokohama, fast inte
pa slicks utan pa R-déck.

Varje bil far anvanda max 16 slicks
under sdsongens forsta racehelg och
sedan 8 nya och 8 begagnade slicks
per helg samt regndéck efter behov.

Décken fungerarlikabrapa fram-
och bakhjulsdrivna bilar. Idealisk
racetryck varierar for olika bilar,
banor, yttertemp och forare (kor-
stil), men ligger runt tva kilo matt
med varma dick (85-90 grader).
Det innebdr att man kor ut pa cirka
1,4 kg och varmer till ritt tempera-
tur, men ibland kan man behdova
kora ut med sa lagt tryck som 1,2 -
alltsd ndstan punktering - och da
far foraren ta det lite lugnt i bor-

jan, annars kan dacket krangas av.

Bade for hogt och for lagt luft-
tryck kan vara forodande. Redan
vid cirka 2,3 kg far ddcken samre
grepp, och om en forare 6verkor sina
dédck dr det "kort” i den tavlingen;
fastet kommer inte dter.

- Ratt hjulinstdllning och ratt
déacktryck dr en hel vetenskap och
betyder hur mycket som helst. Far
man till det perfekt kan det betyda
ett par tre tiondelar snabbare varv
och det kan vara skillnaden mellan
forsta och fjarde startled, kom-
menterar STCC-veteranen och tre-
faldige mdstaren Fredrik Ekblom
pa telefon fran Portugal, ddar han
testar bilen infér sTCC-sdsongen.

- Att fa till ratt lufttryck later
kanske inte sa markvdardigt men
det ar otroligt komplext, det finns
massor av parametrar som paver-
kar. Du kan till exempel ha fyra dack
med samma tryck, men nar du kor ut
och varmer upp dem okar trycket
olika darfor att luften i kompressorn
var fuktig ndr de forsta ddcken
fylldes...

- Nu kor vi for tredje sisongen
med biogasteamets Scirocco-bilar
och i ar ska vi vara med och slass
om guldet pa allvar.

Fast det dr forstas en ambition
som herr Ekblom inte dr ensam
om... m
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stdllning.”
Ame Peifersgn, GMFMQ# Trollha#an
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“For var del fanns och finns det inget alternativ. Ddckteam dr inte bara den starkaste
utan ocksa den basta kedjan att vara med i.” Arne Pettersson och Tommy Abrahamsson

med firman Dack & Falg i Trollhattan ar bara tvé av vara manga néjda franchisetagare i
Dackteam.

Vill du veta varfor alla dr s ndjda med Dackteam?
Ring oss pa 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdttar vi.

TN STEAM

Nu ar vi 116 verkstader runt om i landet! vet vilka déick du behéver



Teknikens Varlds test av lastbilsdack:

Vinterdack 70 procent
battre an sommardack

”Sverige lamslas sa fort det kommer sn6 i en uppfdrsbacke. Den tunga trafiken maste

fa krav pa vinterdack”, hdvdar Teknikens Varld, som i senaste utgavan redovisar ett

dacktest dar vinterdacken pa en tung lastbil var 70 procent battre &n sommardacken.

SA SENT soM den 18 marsiar lam-
slogs stora delar av sédra och mel-
lersta Sverige av ett av vinterns varre
snofall. Omradet runt Jonkoping var
sdrskilt hart drabbat. Pa riksvag 40,
i den vdlkinda Goteborgsbacken,
orsakade runt 100 stillastaende last-
bilar enorma trafikproblem. Polisen
rapporterade om mycket besvar-
liga forhdllanden och bilister var-
nades for att ge sig ut pa vagarna.
Enligt Trafikverkets statistik
varade storningen pa vag 40 - klas-
sificerade som "mycket stor paver-
kan” (vdrsta graden) - i 455 minu-

ter, alltsa i drygt sju och en halv
timme! Och det var dnda bara ett
av alla de trafikproblem som drab-
bade sodra och mellersta Sverige
just den dagen.

Med anledning av vinterns alla
trafikstérningar med tunga fordon
inblandade har Teknikens Virld
(som forsta tidning i vdrlden) testat
skillnaden mellan nya sommardack,
nya dubbfria vinterddck samt dven
ett begagnat sommarddck med ett
monsterdjup pd drygt fem milli-
meter - alltsd precis pd gransen for
vad som dr godkant. Resultaten var

entydiga: Vinterddcket var ungefar
70 procent bdttre dn det nya som-
marddcket!

Markligt nog uppvisade det slitna
sommarddcket bdttre grepp dn det
nya sommarddcket, vilket mojligen
kan forklaras med att monstret i
slitbanan blir allt stadigare ju langre
ner det slits.

Framkomligheten dr det storsta
problemet for tung trafik och dar-
for testade Teknikens Varld accele-
rationsgrepp pad snounderlag. Nar
tidningen testar vanliga person-
bilsddck for vinterbruk dr skillna-

Med vinterdadck pa de drivande axlarna

skulle den tunga trafikens inblandning

i trafikstorningar minskas radikalt.

den max 35 procent mellan mark-
nadens bdsta och samsta déck.

Det testade vinterddcket var
Nokian Hakkapeliitta Truck E M+S,
ett dick som anviands pa den/de
drivande axlarna. Dimension 315/70
R22,5 och monsterdjupet pa det nya
dicket var 19 millimeter. Vinter-
ddcket skiljer sig markant fran som-
marddcket genom sitt sajpade
monster, vilket ger bdttre rorelse i
monstergummit och fler ytor som
kan ta tag i underlaget.

Sommarddcken var Michelins
xDE2+ M+8S. Det nya ddacket med 19

FOTO Andreas Libell, Scanpix




millimeters monsterdjup och det
begagnade hade 5,5 millimeter.
Samma dimension som for vinter-
dacket - 315/70 R22,5. Monster-
gummit var styvare, gummiklack-
arna mycket storre.

Greppet som dessa dack har pa
vintern kommer framst fran axel-
trycket, det dr alltsa tyngden som
ger greppet. Detta blir tydligt nar
ddcken borjar slira pd det hala
underlaget. Sommardécken tappar
allt grepp, medan vinterdacket har
betydligt bdttre grepp under slir-
momentet - dd marks de avgorande
skillnaderna med sajpat vinter-
monster. Det sa kallade slip-greppet
ar battre, vilket innebdar att vinter-
décket ger grepp dven ndr det slirar
mot underlaget, medan sommar-
dicken blir stdende kvar, slirandes
pa samma punkt da det harda mons-
tergummit inte orkar ge ndgot grepp.

Med vinterddck pa de drivande
axlarna skulle alltsa den tunga tra-
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trafiken for kontroll var som helst om de aker pa sommardack.

sa borde det inte vara.

fikens inblandning i trafikstor-
ningar minskas radikalt. Dessutom
torde dven trafiksdkerheten paver-
kas positivt.

Davarande Vdgverket gjorde en
utredning som lamnades till reger-
ingen 2008. I den utredningen fore-
slogs en lag om vinterddck dven
forlastbilar och bussar. Men reger-
ingen tillsatte ytterligare en utred-
ning och det hela lades pd is.

I stéllet dr det sedan 1 januari
2010 lag pd minst fem millimeters
monsterdjup i dicken for tung tra-
fik under vintern och detta géller for
dragbilen - pa sldpet gdller fortfa-
rande reglerna om minst 1,6 milli-
meters monsterdjup. Monsterdjupet
for sdval dragbil som trailer géller
alltsd for sommardack pa vinter-
vaglag!

Teknikens Vidrld konstaterar att
"detta dr en synnerligen uddlos lag
som inneburit svarlosta trafikpro-
blem och enorma samhallskostna-

der som drabbat de flesta av oss pa
nagot sitt. Ar det inte en langtra-
dare som viker sig pd mitten sa ar
det en tvdaxlad transport som inte
kommer upp for ett mindre motlut
indrforort. Eller s bldser hela trai-
lerekipaget av motorvagen”.

Tidningen ifragasatter ocksa var-
for den tunga yrkestrafiken ska lyda
under andra vinterddcklagar dn
personbilstrafiken och menar att det
snarare borde vara tviartom, att det
borde stdllas minst lika harda krav
pa yrkestrafiken.

I Teknikens Varld uttalar sig ocksa
polisinspektor Bosse Forsberg, chef
for Polisens tunga grupp i Sormland:

- Ett av de stora problemen for
oss inom polisen ndr det rdder vin-
tervaglag dr att vi inte kan stoppa
den tunga trafiken for kontroll var
som helst om de aker pd sommar-
ddck. Minsta lilla motlut gor att de
inte kan komma fran platsen och
sd borde det inte vara. m

Ett av de stora problemen for oss inom polisen nar det
rader vintervaglag ar att vi inte kan stoppa den tunga

Minsta lilla motlut gor att de inte kan komma fran platsen och

Testfakta
Testbil: Volvo FE 300 4x2 med
skappabyggnad. Drivaxelbe-
lastning och styraxelbelast-
ningen 5300 kg.

Testerna kérdes pa en pre-
parerad snétestbana vid Ivalo
Flygplats i norddstra Finland.
Vid accelerationsgrepptestet
anvandes en Sisu 6x6 brandbil
(vikt 26 ton) som dragtyngd
och som broms. Under testet
mats hastighetsskillnaderna
mellan drivande och icke dri-
vande axlar, testet avslutas nar
testlastbilen star still och spin-
ner pa stallet. Underlagets tem-
peratur skiftade mellan minus
2 och 7 grader under alla repe-
titioner av testmomenten och
ett referensdack anvandes for

att mata hur greppet i under-
laget skiftade.
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BOXER QUADRIGA

Vérldens mest avancerade monteringsmaskin for PV. Jobbar
nastan helt automatiskt. Laser som laser in félgens utformn-

ing. Hydraulisk centrumlasning.

IBASAN KETTY W2020 DIGITAL

Den proffesionella hjultvatten som tvattar rent med
borstar och hégtrycksspolning. Ni kan stélla in tvatt och
torktider mycket enkelt via den digitala panelen. Inga
kemikalier anvands och den tvattar alltid med rent vatten.
Ingen férvarmning kravs med dyra elrédkningar som foljd.

FRAN 900 KR /MAN!

CEMB DWA1000 WINDOWS

Hjulinstalliningarnas konung. Windows7 goér att maskinen
ledigt integreras i ert system. Kan servas och uppdateras

via natet! P

CEMB C-87EVO

Cemb'’s patenterade EVO-system. Pneumatisk lasning av

hjulet, doldavikter program! Kan kompletteras med

automatisk lyft for att uppfylla full ergonomi. Lcdskarm!

Kanske marknadens mest anvandarvanliga maskin!?

SVERIGEAGENTER FOR CEMB, BOXER, BUTLER, IBASAN, BF, X-TRA SEAL.
FRAN NORR TILL SODER, VI FINNS ALLTID NARA ER!



| : —UTAN SPETT!
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CEMB ER-100

Succén fran Automassan 2011! Férmodligen varldens mest avancerade balanseringsmaskin? Full hjuldiagnostik pa ca: 8
sekunder. Maskinen mater moénsterdjup, dackslitage, ovalitet pa dack och falg, form och ekerantal pa falgen osv...

Maskinen &r som standard utrustad med hjullyft. Viktstatistik och utskrifter pa A4 printer.

Ring for vidare information om denna fantastiska maskin.

Fri fraktihela Sverige...

ND DACKMASKINER AB
0200- 27 26 26
www.ndm.se

SERVICE: 077-444 23 23







1 ing
ering

pya utmaningar. Tek-

rade aven pa verk-
s nya verktyg kanske

eskolan introduceras




FOR FEMTIO AR sedan kunde en
gummiverkstad ofta vara en mork,
utkyld lokal med dalig luft och ski-
tig miljo, utslitna dadck och inner-
slangar slingda huller om buller,
ventiler och balanseringsvikter
kastade pd golvet. Kaos minst ett
par ganger om aret, i synnerhet
ndr forsta snon fallit och nar var-
solen visat sig.

Sadana verkstdder finns knap-
pastldngre (utom det dir med kao-
set tva gdnger om aret) och nu tar
branschen klivet in i framtiden. Bade
kunden, killarna och en och annan
tjej pa verkstadsgolvet och dick-
verkstaden blir vinnare. Omvand-
lingen syftar till bdttre service, ldtt-
are jobb och battre lonsamhet.

Men forandringen krdver pla-
nering, nya maskiner och bdttre
utbildad personal. I dromscenariot
funkar organisationen sa bra att
jobbet flyter utan toppar i samband
med vinter och var.

. -,

Dé&ckverkstad fran 1950-talet.
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Ganska snart kommer varje tek-
niker pa verkstadsgolvet att ha en
handdator - sddana man anvander
pa Bilprovningen - och ge sekund-
snabba besked om vad han gjort
med vilken bil, sa att jobbet med
planering, lager och kundmottag-
ning underldttas.

Nya krav fran kunderna foder
ocksa fram effektivare lagring av
sommarhjul pa vintern och vinter-
hjul pa sommaren.

DdckDebatt har pejlat framtiden
med nagra foretrddare for bran-
schen, bade leverantorer av utrust-
ning och foretrddare for dackverk-
stadskedjor.

Anders Carlbank pd Frendix
Ddcklagersystem dr forvissad om att
dacklagring dr en sektor som vaxer:

- Allt farre vill kdnka ner sina
dédckikallaren, upp pa vinden eller
stdlla in dem i det egna garaget,
sdger han. Det dr en bekvamlig-
hetsfraga men ocksd en brandsa-
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kerhetsfraga. I ddckhotellen tas
hjulen omhand professionellt, de
lagras pa ett for ddcken skonsamt
satt sa att de fortfarande ar frascha
och runda ndr det dr dags att mon-
tera dem pa bilen igen.

Anders Carlbank, Frendix Dacklager-
system.

Anders Carlbank tror att de
flesta dackverkstdder i dag jobbar
pa gammalt sdtt med lagring. Det
innebdr tunga och skadliga lyft for

ARE
A raghi [

personalen och det innebdr att
man inte kan utnyttja golvytan.

- Redan i host kommer lag-
ringssystem som tillater dubbelt
sa manga hjul som nu pa samma
golvyta, sdger Anders Carlbank.

Sven Moller,Safety Seal.

Det dr ekonomi att lagra mycket pa
liten golvyta.

Sven Modller pa Safety Seal, som
salufor ddckserviceprodukter, poang- »



’ , , IT-stodet dr en viktig del i
morgondagens dackverkstad.



TPMS 6vervakar lufttrycket i bilens d&ck och slar larm om det &r felaktigt. Ett

saddant system betyder bade battre vadggrepp och langre livslangd pa dacken.

» terar att EU-direktivet som fore-
skriver TPMmSs (Tire Pressure Moni-
tor System) i alla nya bilar fran
2014 (och i alla nya "plattformar”
redan frdn nista ar) kommer att
krdava ny och sofistikerad utrust-
ning.

TPMS Overvakar lufttrycket i
bilens ddck och slar larm om det &r
felaktigt. Ett sddant system bety-
der bade battre vaggrepp och
langre livslangd pa ddcken. Det dr
juvdl kdnt att manga bildgare slar-
var med att kontrollera lufttycket
och kor omkring med alltfor lagt
tryck.

- Sensorerna for TPMS dr preci-
sionsinstrument och de madste
naturligtvis hanteras och monte-
ras pa rdtt sdtt, siger Sven Moller.

Négra bilmdrken har redan
infort TPms innan EU-kravet tra-
der i krav, till exempel Mercedes
och BMw, och det finns dven pa en
del modeller fran Citroén, Peugeot
och Renault.

Par Landberg pd Didckia AB,
som har cirka 120 verkstdder,
sager sa har:

- Framtiden handlar bara om
en sak: Man madste effektivisera

verkstaderna mer dn idag. Man
maste minska den fasta persona-
len och skapa hogre sdljkompe-
tens. Dessutom behovs effektiva
forvaringssystem, effektiva ruti-
ner i hogsdsong - man maste vaga
minska extrapersonalen - ha kor-
tare "slottider”, vilket alltsam-
mans betyder bdttre Ionsamhet.

Par Landberg, Dackia AB.

E-handel dr en sjdlvklar 16sning
for framtiden. I dag ar det 10 pro-
cent av bildgarna som koper sina
ddck pa ndtet. Den siffran kommer
att 6ka. Tunga fordon kommer att

krava mycket mer utatriktad verk-
sambhet, att man gor mer jobb ute
hos kunden.

Framtiden kommer ocksa krava
hogre kompetens i verkstadsdrift
frdn ledningen i de stora kedjorna.
Man maste fa ut budskapet dven pa
verkstadsgolv. Med smd justeringar
kan man dé gora underverk.

Peter Axelsson pa Dackpartner,
som har 111 verkstdder i Sverige,
sdger bland annat:

- Vad dr ratt utrustning? Det dr
en svdr fraga, men sjdlvklart dr det
en utrustning som gor jobbet ldttare
och sdkrare i forhallande till vil-
ken milj6 /produkt du ska arbeta i.

Peter Axelsson, Dackpartner.

Det kommer ny utrustning nar
det gdller monteringsmaskiner.
RFT-ddck krdver maskiner som
inte skadar produkten eller perso-
nalen vid arbete med tyngre och
kraftigare dicksida. Nya lyftar for
storre, tyngre och liangre fordon
kommer ocksa liksom kontrollap-
parater funktionen hos de nya
TMPS-ventilerna  (lufttrycksover-
vakning) med mera.

Peter Axelsson ndamner ocksd
forandringar i arbetsmiljon i fram-
tiden:

- Det kommer nya forvaringslo-
kaler, ddackhotell med battre han-
tering av hjul med hjalp av truckar
och andra lyftsystem. Hanteringen
av hjul pa verkstadsgolvet maste
forbattras. Det behovs till exempel

Framtiden handlar bara om en sak:

Man maste effektivisera verkstiderna mer dn idag.
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vagnar att kora hjulen pa till tvatt
och forvaring. Att bara omkring
dem ilokalerna frestar pa kroppen
och dr nagot man maste undvika.

Personalen behover ocksa utbild-
ning for att kunna hantera nya
typer av ddck och system.

- Utbildning och traning ska vara
kontinuerlig, sdger Peter Axelsson.
I en bransch med en snabb utveck-
ling dr det sdrskilt viktigt.

Ett framgangsrecept for mor-
gondagens ddckverkstad ar enligt
Peter Axelsson att jobba mer med
servicedelen och dven se pa andra
produktomraden som kan passa i
verksamheten.

Claes Tornqvist, forsaljningschef
pa Continova, menar att det ar
mycket viktigt att man anpassar
sin utrustning pa verkstaden for
attklara av framtidens teknik. Han
namner RFT-ddck, AC-utrustning,
hjulinstdllning, diagnos och TPMS.

Personalen maste ha kunskap
hur man monterar dicken, hur man
nollstéller ventiler, vilken batteri-
kapacitet som behovs vid forva-
ring etcetera.

Han papekar ocksa att arbets-
miljon dr viktig; det behovs ergo-
nomiskt riktiga 16sningar for att
manniskor ska orka arbeta med hogt
tempo och tunga hjul.

Tekniken pa framtidens bilar
samt kraven fran bil- och ddcktill-
verkare bestimmer vilken utrust-
ning som behovs. Ett exempel ar
att i Tyskland krdvs wpK-certifie-
ring for att montera RFT-ddck
(Run Flat Tire) ddck som man kan
koravidare pa efter punktering wpk
(Wirtschaftsverband der deutschen
Kautschukindustrie e.V.) dr den
tyska motsvarigheten till Dackspe-
cialisternas Riksforbund, DRF.

Ny framtida utrustning dr till
exempel dickmaskiner ddr du inte
behover anvinda monteringsjdarn
och som dr skonsamma mot bade
déck och félg. Maskinerna blir mer
och mer automatiserade. Det kom-
mer nya AC- maskiner for att klara
av hybridbilar. Reparation och under-



Claes Tornqvist, Continova.

hall av luftkonditioneringen ar en
lamplig utokning av dackverksta-
dernas verksamhet for att fylla upp
sysselsattningen sommartid.
Claes Tornqvist anser att det for
en god arbetsmiljo dr viktigt att
investera i hjultvatt for att fd renare

FOTO Dennis Karlsson
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Anders Paulcén, Compilator Dackdata.

miljo, hjullyft till balanseringsmaskin
for bdttre ergonomi samt monte-
ringsliner - dir momenten utfors
efter varandra i en logisk kedja -
for att 6ka volymen pa monterade
dick och minska arbetsbelast-
ningen pa personalen. Hjullyft for

Arbetsmiljon ar viktig; det
behovs ergonomiskt riktiga
losningar for att manniskor ska orka

arbeta med hogt tempo och tunga hjul.

att lyfta hjulen for montering pa
bilen forbattrar ocksa arbetsmiljon.

Betrdffande utbildningsbehovet
menar Claes Tornqvist att varje
teknikutveckling kraver sin egen
utbildning. Exempel pd detta dr
kontroll av TPMmSs-ventiler, AC-ser-
vice samt montering och reparation
av RFT- och BSR-ddck (ddck som man
kan kora vidare pa efter punktering).

Anders Paulcén, Compilator
Ddckdata, ar overtygad om att IT-
stodet dr en viktig del i morgonda-
gens ddckverkstad.

- Varje tekniker pa verkstadsgol-
vet kommer att ha en handdator och
knappa in vad han gjort efterhand.
Ndr IT lyfts ut pa verkstadsgolvet
kommer det att avlasta kundmot-
tagningen, det blir battre lagerupp-
foljning, man kan kapa topparna och
det kommer att innebdra ett kun-
skapslyft, tror Anders Paulcén. m

| morgondagens dackverkstad kommer varje tekniker vara utrustad med en handdator. Detta kommer att innebéra att

kundmottagningen avlastas och att man far battre lageruppféljning.

Dackmontorer
blir Hjultekniker

En ny gymnasieutbildning som
i praktiken resulterar i ett nytt
yrke inom dackbranschen infors
fran och med i hést inom for-
dons- och transportprogram-
met. Beslutet togs i mars. Det
ar bland annat idogt lobbyar-
bete fran Dackspecialisternas
Riksféorbund som resulterat i
att Skolverket nu har skrad-
darsytt den nya utbildningen.

- Den hér utbildningen ar ett
tilldgg i fordons- och transport-
programmet. Efter det forsta
arets grundutbildning valjer
eleverna inriktning, sdger und-
ervisningsradet Kurt J L Nilsson
pa Skolverket.

Det betyder att de eleverna
som bérjar pa fordons- och
transportprogrammet hdsten
2011 kan valja inriktning och
fa sin férsta specialutbildning
hostterminen 2012 - och svinga
den vita méssan som den forsta
kullen ”hjulutrustningstekniker”
varen 2014.

Beteckningen hjulutrust-
ningstekniker ar ett ord som
lanats fran motsvarande utbild-
ning i Norge. Skolverket sliter
dock fortfarande med fragan
vad som blir den slutliga
beteckningen.

- Hjulutrustningstekniker ar
kanske litet fé6r mycket tung-
vrickande for att vi ska fastna
for den beteckningen. Det vore
battre med ett kortare ord, en
enklare beskrivning av vad det
handlar om, s&ger man pa
Skolverket.

Kanske blir det hjultekniker
eller hjulmekaniker. DRF har
som sagt kdmpat med den har
frdgan i manga ar. Transport-
arbetareférbundet valkomnar
utvecklingen med gymnasie-
utbildningen. | Gummiverkstads-
avtalet finns en bilaga som
berér frdgan om 6kad status
for branschen och yrket.

April 201 « DackDebatt I



TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 2

Det kan vara latt att salja dack som
kostar mindre. | tron att kunden
sparar pengar. Det kan vara lika
|att att salja dack som kostar mer.
| tron att dacken varar langre. Men
décken &r bara inledningen pa en
god ekonomi.

Dackspecialister i dacklbranschen
kanner val till hemligheten bakom
god ekonomi. Dackskolan 2 - DS2
|ar ut kunskap om dack och gott

underhall fér lastvagn, buss och
|attare industrifordon. Nar DRF och
TYA tog fram DS2 sa var det med
hjalp av akarens glaségon. Vad
ar viktigare &n att fa nya dack pa
fordonet? Jo, langsiktig ekonomi
och sdkerhet.

Vi gick grundligt till vaga.
Forst skapade vi DRF-metoden:
Diagnosticera - Rekommendera
- Fardigstalla. Enkelt bara man

©

satter det i system. Det goda under-
hallet bérjar med att diagnosticera,
|dsa av vad dackslitaget berattar
om fordonets kondition. Vad kan
det vara for fel pa hjulvinklarna?
Sedan byggde vi upp ett logiskt
arbetsfldde. Och da var det viktigt
att &ven tanka pa dadckmontdrens
arbetsmiljo. Men det ar inte alltid
som fordonet star i verkstaden
nar akaren behover hjélp. Fel kan
lika garna uppsta utefter vagen.
Darfér lade vi till Break Down,
servicearbete pa vag. Avsnittet
med Break Down bygger pa DRF:s
rekommenderade rutin i fyra steg:
Ta emot larm - Inledande atgarder
pa plats - Genomféra - Efterinsats.
Om du vill leverera god ekonomi
till din kund ska du se till att dina
medarbetare ar dackspecialister.
Skicka dem pa Dackskolan 2, varje
krona betalar sig flera ganger om.
Anmal pa drf.se eller ring vart kansli.

Dackspecialisternas Riksforbund DRF

Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-50601050 | Fax: 08-50601051




Flytta hjul -

Att ryggen tar stryk i dackbranschen ar
ingen nyhet. Men det finns sedan lange
bra satt att minska belastningen f6r den
som ska gdra jobbet. Micrologistics dack-
kérra ar Sveriges mest salda och bade
foretaget och kunderna tycks hur glada

som helst. texrochrorozo Lundvang

HJUL VAGER MELLAN 20 och 40 kg
och sddana vikter ska man inte
lyfta sarskilt manga av utan hjalp-
medel, framfor allt inte i morgon-
dagens dackverkstad.

Men det finns alltsa sedan flera
ar sdtt att minska belastningen for
den som ska gora jobbet. Microlo-
gistics ddckkdrra skonar ryggen och
ar Sveriges mest sdlda med Gver
1300 exemplar sedan introduktio-
nen 2003.

Svenska foretaget Micrologistic
startades 2002 av Bjorn A Carlsson
och har ett flertal transporthjdlp-

medel for den som ska flytta tunga
saker. Foretagets ddckkdrra ar kon-
struerad med gripklor som enkelt
tar tag i ddck som star pa pall eller
pa golvet, och kérran har en stabi-
litet som hindrar den fran att tippa
eller ddcken att falla av. Det finns
dven inbyggda glidskenor pa bak-
sidan for den som behdver ta sig
ner for ett par trappsteg.

-Jamfort med de andra pirrorna
och ddckkdrrorna vi har anvdnt sa
dr det hdr det absolut bdsta alter-
nativet, menar Peter Modin som &r
platschef pa Vianor i Eskilstuna.

en barnlek!

Dér har man anvéant tva av Micro-
logistics dackkdrror sedan 2008, en
investering som enligt samstaimmiga
anvandare dr vdrd vartenda ore.

- Platschefen ddr jag jobbade
forut sa att de var for dyra, men jag
overtalade honom om att vi mdste
ha dem och det har han inte dng-
rat, fortsatter Peter.

DickDebatts utsande kan intyga
att funktionen med gripklorna
fungerar alldeles fortraffligt, det
behovs inga lyft for att klorna ska
kunna greppa om ddcktraven som
pa vissa andra modeller.

Priset for en ddckkdrra dr 8555
kronor plus moms for den hoga
varianten som tar upp till dtta 205-
déck eller max 200 kg. Dicken &r
punkteringssdkra och littrullade,
och Peter har aldrig behovt laga
nagot pa dem.

- Men det bdsta med kdrrorna
drnog dnda att de dr sa smala, smi-
diga och litta.

Micrologistic sdljer bland annat
dven en elektrisk ddcklyft for smi-
digare ddckbyten och en batteri-
driven "ddckhiss” for arbetshojder
upp emot 3,5 meter. B

VARKAMPANJ PA DOMKRAFTER

Just nu har vi extra férmanliga erbjudanden pa domkrafter fér lastvagn.
Vi har &ven ett stort utbud av domkrafter for personvagn, besék garna var hemsida fér mer information.

TDL

AJ-25T2

- 25 ton
- 2 steg

10 995 kr

TDL

AJ-50T3

-50 ton
- 3 steg

12 995 kr

= PASQUIN

P103

-33 ton
- 3 steg

sl
16 995 kr

2 PASQUIN
P152C

-30ton
- 2 steg

" all
14 495 kr

Vi har aven fullsortiment av t ex monterings- och balanseringsmaskiner, hjultvattar, hjul-
installningar, domkrafter, mutterdragare, vikter, ventiler, verktyg, forvaring och tillbehor.

BESOK GARNA VAR NYA WEBSHOP!

B.E. Produkter Sverige AB ¢ Tfn 011-13 33 30 » www.beprodukter.se

B.E. Produkter
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Forsakra
dig om

kerhet!

Konstenatt forekomma olyckor, brand och inbrott handlar om

kunskap baserad pa statistik. DackDebatt har foljt en saker-

hetsbesiktning hos Langes Gummiverkstad i Eskilstuna. Det

b|eV eﬂ ﬂyttlg |ekt|on TEXT Bo Lundvang FOTO Bo Lundvang och iStockphoto

AR DET NAGRA som vet var och hur
inbrott-uppstar sa dr det forsak-
ringsbolagen. Med hjilp av deras
kunskap kan man halla tjuven pa
avstand redan fran borjan.

Langes Gummiverkstad i Eskils-
tuna dr en storre anldggning dn den
genomsnittliga, sa hir kan man
enkelt hitta typexempel pa risk-
zonerna som finns nedtecknade i
statistiken. Nar Trygg-Hansas chef
for sakerhetsteknik Magnus Jons-
son tittar ndrmare pa anldggningen
ar mycket bra men en del finns
ocksa att 6nska.

- Det som stjils pa en gummi-
verkstad dr i forsta hand dyrare
aluminiumfalgar och déck. Vanliga

didckdimensioner ar sdllan intres-
santa, berdttar han och fortsatter:

- Oftast handlar det om tjuvar
som stjdl for sitt eget eller kompi-
sars bruk, eller for oserios bilsport.
Men vi har ocksa rena bestill-
ningsinbrott dar hela verkstdder
tomts for att bygga upp nagon ny
verksambhet langt bort.

En container pa omradet inne-
bér extra stor risk for inbrottsfor-
sok. Hdr kan tjuven jobba ostort
och tomma hela containern, efter-
som de oftast inte stors av nagon
larmanordning. Darfor dr det ett
bra tips att montera ett invindigt
inbrottslarm. Man bor ocksa se 6ver
vilket lassystem man har. De van-

liga utvandiga bommarna dr egent-
ligen inte godkanda, hir behovs
ett 1assystem i lagst klass 4 avsett
for container.

Med en avdelning for kund-
mottagning haller Langes Gum-
miverkstad obehoriga 6gon borta
fran sjdlva verksamheten i verk-
stadsdelen. Det dr annars allt for
vanligt att huvudentrén pa en déck-
firma gar rakt in i verkstaden, med
uppstaplade félgar och annat som
tjuvar kan ha intresse av att kinna
till.

- Generellt sett kan man sdga att
nar det blir inbrott, oavsett verksam-
het, sdvettjuvarnavad de skataredan
innan de tar sig in, berdttar Magnus.



Det dr ofta via takskjutportar i aluminium

som tjuven tar sig in i verkstdder.

Trygg-Hansas chef for sdkerhetsteknik Magnus Jonsson goér en éversyn av Fredrik Langes gummiverkstad.

Hos Langes Gummiverkstad har
man valt att montera ett enklare
inkrypningsskydd over glasrutan i
entrédorren. Aven om plattjirnen
som anvants inte uppfyller de harda
kraven pa inkrypningsskydd si
fungerar deipraktiken - tjuvar dr lata
och vdljer den enklaste viagen in.

Det dr ofta via takskjutportar i
aluminium som tjuven tar sig in,
sa ddr dr det av hogsta vikt att man
alltid laser gejderskenan invandigt
med ett hinglds av lagst klass tre.
Saknas lasningen galler inte for-
sdkringen vid ett inbrott.
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- Det finns egentligen inga tak-
skjutportar av inbrottsklassad kva-
litet, merparten dr av 0,8 mm alu-
minium som inte skyddar tillrackligt
bra. De gar i princip att skdra igenom
med kniv, konstaterar Magnus.

Man bor ocksa ha inkrypnings-
skydd med ett plattjirn rakt over
fonstren i portarna. Manga tak-
skjutportar har fonster ganska langt
ner, ddr dr det av extra stor vikt.

Bittre dr det med stdldorrarna
som hos Langes. De uppfyller kraven
att std emot 60 minuters brand, sa
kallade A60 branddorrar. Har ar

lasningen godkdnd med runda
cylindrar med stdlring, och sjdlv-
klart finns inga invdndiga lasvred
enligt forsdakringsbolagens fore-
skrifter. Kommer tjuven in ska han
inte komma ut sa latt med sitt gods!

En detalj som inte ar sjilvklar
att tanka pa dr att skaffa sig bryt-
skydd pa alla dorrar.

- Vi har i princip inga inbrott
alls pa dorrar med brytskydd, men
saknas de tar det inte ens en minut
att kndcka dorren. Det gir ocksa
bra att svetsa fast en fyrkantsprofil
langs med dorrspringan, det hin-

drar tjuven fran att fa in kofoten,
tipsar Magnus.

- Vill man gora det riktigt idiot-
sdkert far man inte glomma att
sdkra upp gangjdrnssidan, det
hénder att tjuvar bryter dar och tar
sig in den vigen.

Tiden dr viktig ndr man pratar
inbrottsskydd. Har man bara ett
skal som dr hyfsat och sen ligger
alla godsakerna innanftr gér man
det latt for tjuven. Sitter man pa
dyra specialfdlgar och extrema dack
for massor av pengar kanske man
ska satsa pd ytterligare ett last



En vanlig platvdgg, men Iatt att bryta sig igenom. Komplettering med inbrottssa-

kert stal pa insidan eller larmanordning &r férsékringsbolagens krav.

Spanjoletten som spanner fast dorren i taket och golvet gér djupa urgrépningar

i betongen. Ett rejalt plattjarn runt halet stoppar dérren fran att bli slapp.

utrymme inne ilokalen. Da vinder
ndmligen manga tjuvar pad klacken,
for ndr larmet gar fran forsta bry-
tet dr det brattom.

Har man ddcklager i markplan
ar det en stark rekommendation
att alla fonster forses med galler.

- Hér hade de formodligen haft
inbrott om det inte funnits galler
for fonstren. Aven om man bara
har ett galler av enklare form sa
vdljer tjuven oftast en annan vig -
eller en annan verksamhet.

Vidare genom Langes Gummi-
verkstad hittar vi vikportar, med

den Kklassiska spanjoletten som
spanner fast dorrenitaket och gol-
vet. Spdrrningen ska sitta ordent-
ligt ner i betongen for att gora
nytta, men det blir slitet efter ett
tag och halet blir langsamt storre.
Det kan man avhjdlpa genom att
bulta fast ett stort plattjarn eller
liknande i golvet, annars har man
snart en glapp port ddr allt hinger
Iost.

En detalj som inte dr sa sjélvklar
att tanka pa dr ytterfasaden. Det dr
inte alltfor vanligt att fa inbrott
rakt genom vdggen, eftersom det

-\

R,

AT

-

SRSER.

7

Har blev det baklaxa for Langes Gummiverkstad. Brannbara saker far inte pla-

ceras sa har néra en vagg. Minst sex meter séger Trygg-Hansa.

dr enklare att ta sig in genom dorr,
takskjutport eller fonster - men
det hdnder.

Med en skruvad platfasad dr det
ingen storre match att dra loss
skruvarna, vika bort platen och sla
sigigenom isoleringen. Forsdkrings-
bolagens forslag dr att forse vag-
gen med inbrottskyddande plat,
men det dr ofta en dyr 16sning. D&
dr det ett billigare alternativ att ha
invandigt inbrottslarm som over-
vakar de svaga vdggarna. Hdr bor
man kontrollera med sitt forsak-
ringsbolag om vad som giller.

Ytterfasaden dr oftare angripen
av skadegorelse och brand dn av
inbrott, och i fallet med brander
ofta anlagda sddana. Speciellt om
man har placerat brannbart mate-
rial mot vaggen - vilket inte dr till-
latet enligt forsakringsbolagen.

- Pa Trygg-Hansa har vi satt en
grans pa sex meter, men dven har
bor man kontrollera med sitt eget
forsakringsbolag om vad som gal-
ler. Huvudsaken &r att man inte
har ddck och lastpallar for ndra
vaggen om nagon far lust att tinda
pa, menar Magnus.
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| vardeférvaringsskap finns en plakett som talar om vilken skyddsvardespoéng
skapet har. Om man vid hadndelse av skada férvarar mer pengar &n skapet ar
godkant for kan férsakringbolagen dra ner ersattningen till den niva skapet &r

godkant for.

|

Entrédorr i glas ser trevligt ut - men glém inte inkrypningsskydd eller galler.

IER) D:ckDebatt - April 201
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Sa hér ska det se ut - skumslackare och skylt ovanfér.

Brandklassad staldérr &r bra, men har behdvs en brytlist eller fyrkantsprofil

som stoppar intrang med kofot.

Godkant Ias, runda cylindrar med stalring och inga invéndiga lasvred.



Tillfalliga elinstallationer som har blivit permanenta har nog de flesta, har ar

alltid fasta elinstallationer att foredra.

Dacklager strax under markyta - har hade Langes Gummiverkstad haft inbrott

spar Magnus Jonsson, om det inte hade varit for gallren.

Inne i lokalerna dr en av brand-
riskerna Overhettning av lysror.
Det kan bli elfel, eller sa kan glim-
tdndaren bli s varm att det borjar
droppa om den. Har man da for
ndra till nagot som kan ta eld ris-
kerar man nedsatt ersittning vid
skada.

En annan vanlig killa till att det
bérjar brinna &r tillfdlliga elinstal-
lationer som har blivit perma-
nenta. Man kanske Overbelastar
med for manga maskiner, och det
blir 6verhettning som resulterar i
brand. Fasta elinstallationer dr all-
tid att foredra.

Man bor ha maximalt 25 meter
till en brandsldckare, och den ska
vara utmdrkt med en skylt. Langes
har kompletterat med en vil
utmadrkt vattenslang, vilket ger
pluspoang hos Magnus.

DETTA GILLAR TJUVEN
* Skyddande vaxtlighet
* Avsaknad av belysning

» Lagt beldgna fénster utan galler

* Inga grannar

- Det dr bra om man ordnar en
liten branddvning en gang om aret
med personalen, s man far prova
hur det ar att dra sprinten ur en
sldckare eller hélla en brandslang
rdtt - alltsa langst fram vid myn-
ningen sd den inte bara far runt.

Slutligen tar Magnus upp fra-
gan om vdrdeskdp eller brand-
sdkra skdp, som ofta anvinds fel.
Pd insidan av skdpen finns en pla-
kett ddr det star vilken skyddsvar-
despodng skdpet har. Man kan
ocksa ringa till en skdphandlare
och ta reda pa vilken summa ska-
pet dr godkant for.

- Fir man inbrott i sitt skap
tacker forsdkringen bara upp till
det belopp som skdpet dr godkdnt
for. Manga skdp dar bara brand-
sakra, utan att vara godkidnda for
kontanter. m

VIKTIGT FOR INBROTTSSKYDD
* Brytskydd pa alla ytterddrrar

« Hanglas av lagst klass tre pa
takskjutportar

¢ Inkrypningsskydd eller galler

oéver fénster ndra markniva

Kort om Langes Gummiverkstad

Langes Gummiverkstad grundades redan 1921 av nuvarande platschefen Fredrik

Langes gammelfarfar Petrus Emanuel Lange, och verksamheten har gatt i arv
fran generation till generation sedan dess. 2004 képtes féretaget av ett annat

familjeféretag, Kransens Gummi AB fran Trosa.

Fér ndgra ar sedan expanderade man genom att &ppna en lastbilsverkstad

Sa hér ska det se ut, med gott om utrymme mellan lysrér och déck for att

pa Matt Johanssons vag i Eskilstuna. Féretaget har totalt atta anstéllda.

minska risken fér brand.
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Svara att spara

Det 6kade antalet stdlder oroar dédckbranschen. En anledning till att dack stjals sa

ofta kan vara att dack ar en av fa varugrupper som saknar individmarkning och

darfér &r svara att spara.  rexr anders karpesio

TROTS ATT ANTALET stulna dick
kan stdmma med polisbeslag, sa dr
det ofta svart att fa en domstol att
acceptera att identifieringen skulle
vara fullgod. Det 6kade antalet stol-
der dr orovdckande. Mdnga stolder
klaras aldrig upp, ddcken forsvin-
ner utomlands.

- Det gar inte att spara ett dack
som sadant. Ett specifikt dack har
ingen egen identitet, forklarade
kriminalinspektor Bengt Jansson
nyligen vid ett seminarium i detta
dmne hos Varmlandspolisen i Karl-
stad.

Sedan Dackspecialisternas Riks-
forbund borjat dterrapportera med-
lemmarnas anmadlningar av dack-
stolder har medlemmarnas vilja att
informera branschf6reningen okat
dn mer. Men det kan inte vara hela
forklaringen till den kraftiga 6kn-
ingen &r 2010. Aven om det kan
finnas ett morkertal, sd har antalet
inbrott och stolder drastiskt okat.

- Det finns teknik som skulle
kunna anvdndas om det bara gick
att komma Overens internationellt,
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menade Nokian AB:s utvecklings-
chef Allan Ostrovskis, som ocksa ar
vice ordférande i STRO - och lovade
tamed sig frdgan till STRO:s styrelse.
Under seminariet gav kriminal-
inspektor Jansson nagra exempel
pa grova stolder av en och samma
liga som delvis kunde klaras upp.

276 lastbilsdack stjdls
Helgen 2-3 februari 2008 stjdls 276
lastbilsddck i olika dimensioner
fran ett ddcklager i Disena i Norge.
Inkopspriset berdknas till 502000
norska kronor. Ingen o&vervak-
ningskamera finns pd omradet.
Endast kontoret dr larmat. Med
hjélp av en truck lastas en langtra-
dare. Garningsmannen laser efter
sig med ett hdnglas, for att det ska
se normalt ut. En ny egen ddck-
depa upprattas varifran sedan last-
bilar fraktar stoldgodset. Ligans
depa sparas aldrig av den norska
polisen.

Sent kvéllen den 7 februari ringer
en norsk tulltjdnsteman till poli-
sen i Torsby. Han har just mott en

- Ett specifikt dack har ingen egen identitet, det &r ett svart problem, havdar

kriminalinspektor Bengt Jansson.

litauisk lastbil pa vag till svenskar-
nas trafikkontroll vid gamla tull-
stationen i Vittjarn. Yttre befdlet
tycker sig kdnna igen lastbilen och
stoppar den. Var det inte samma last-
bil som kontrollerades minst tre
ganger ndr den stod tom och upp-
stdlld pa en rastplats soder om Lek-
vattnet sommaren 20077

Kontroll och slagning pa regist-
reringsnumret bekrdftar. Lastbilen
och passageraren figurerade som-
maren 2007. Nu bestar lasten av
begagnade och regummerade last-
bilsddck. Mannen presenterar ett
suddigt kvitto som verkar utfardat
080101. Stampeln hdrror fran ett
bilskrotningsforetag. Det visar sig



senare att bilskroten sedan manga
ar upphort med handskrivna kvit-
ton. Kvittoblock och stampel har
troligen stulits nédr de slingdesien
container. Mdnnen ska ha képt 60
begagnade/defekta ddck och 32 re-
gummerade ddck. Det stdimmer inte
med lasten: 46 dack verkar helt
nya med malade slitytor.

Polisen kontaktar Larmtjanst som
bekrdftar att dackdepan i Disena
haft pdhdlsning av tjuvar. Den
pafoljande utredningen visar att
de misstankta ingdr i en liga ddck-
tjuvar. Deras verksamhetsomride
dr inte bara Norden utan dven Cen-
traleuropa. Man hittar en lastbil till,
skriven pa en mutad litauisk polis-
man, som lyckats dtervinda hem
till Litauen.

Bada lastbilarnas forare har fort
korjournal. Tider och vdgstrdckor
kan ddrigenom knytas till brotts-
platsen Disena i Norge. Polisen i
Litauen gor husrannsakan efter
stoldgods. Ddck till ett stort varde
kan aterstdllas till Norge. De lejda
professionella chaufférernas lag-
riktiga fardskrivare far avgorande
betydelse vid rdttegdngarna. Stold
kan dock inte styrkas, domstolarna
doémer for haleri.

Lar av misstagen
Ligaledningen ldr sig av misstagen.
I fortsdttningen anvdnds ldttare
transportfordon. Den 15 oktober 2010
rullar tre litauiska skapbilar av Riga-
béten i Stockholms Frihamn. Forsta
(kdnda) anhalten blir Héllefors. Pa
natten den 19 oktober upptacker
en kvinna en av skapbilarna parke-
rad pd en liten grusvdg pa baksidan
av Hellefors Bil. Hon noterar
registreringsnumret eftersom gran-
nar haft inbrott. Pa morgonen upp-
tdcker innehavaren att det varit
inbrott och att en container tomts pa
samtliga 136 kundforvaringar. Var-
det berdknas till 360 000 kronor.
Nasta (kdnda) anhalt blir Sunne.
Sent pa eftermiddagen den 21 okto-
ber observeras en vit skapbil pa
parkeringen till lastbilscentralen.
Senare pa kvéllen kommer nattvak-
ten till sitt jobb pa Hotell Selma

Den beslagtagna lastbilen i Vittjarn var fylld med nya lastbilsdack.

Lagerlof. Pa baksidan av hotellet
ser han en skapbil, parkerad med
fronten mot Uvefalks Bil. Det dr fel
hall med tanke pa hur parkerings-
platsen dr planerad. Han anteck-
nar registreringsnumret och upp-
lyser de tre personerna i bilen om
att det dr privat parkering och att
de inte far sta dar.

Vid 4-tiden pd morgonen star
skapbilen parkerad framfor hotel-
let. Nattvakten ringer polisen. Sen
kommer en skdpbil till. Personerna
lastar saker mellan bilarna. Polisen
rycker inte ut. P4 morgonen upp-
tdcker innehavaren av Uvefalks Bil
att samtliga 204 forvaringshjul stu-
lits ur en container. Det ror sig om
vdrden for cirka 320 000 kronor.

Senare samma dag grips mén-

neniStockholms Frihamn. Bilarna
drlastade med 340 dédck pa filg. De
fornekar tillgrepp och visar upp for-
falskade inkopskvitton. Saval Helle-
fors Bilcenter som Uvefalks Bil kan
redogora for de stulna hjulen. Kund-
forvaringarna finns i lagerbokfo-
ringen som styrker att det &r samma
sorts ddck som beslagtagits.

Maénnen ldmnar osammanhdng-
ande uppgifter med luckor och sager
sig inte veta eller minnas. Deras
versioner dr ofdrenliga och uppen-
bart osanna och pahittade. Varm-
lands Tingsrdtts slutsats ar att det
dr stdllt utom allt rimligt tvivel att
samtliga tre tilltalade deltagit i
bada stolderna.

Den 23 december doms madnnen
for grov stold till ett ars fangelse. m
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Okningen av stdlderna 2010 &r oroande, menar DRF. DRF:s statistik rymmer

sannolikt ett betydande morkertal.

Ligaledningen lar sig av misstagen. I fort-

sdttningen anvands lattare transportfordon.

Rikskrim vill sam-
ordna arbetet
mot seriebrott

Polisens arbete mot seriebrott
som inbrott, stélder och ald-
ringsbrott ska prioriteras. Det
féreslar Rikskriminalpolisen, som
ocksa tar pa sig ett stdrre sam-
ordningsansvar an tidigare.

Polismyndigheten i Stock-
holms l&n féreslas fa ett 6ver-
gripande ansvar for bekamp-
ningen av inbrotten.

Samordningen och den tyd-
ligare ansvarsfoérdelningen ar
delar i ett forslag som nu 6ver-
ldmnas fran Rikskriminalpoli-
sen till rikspolischefen.

- | dag rér sig mellan tio och
femton ligor i landet och begar
seriebrott. Vi maste ta ett natio-
nellt grepp for att stoppa dem,
sager rikskriminalchefen Klas
Friberg.

En viktig férutsattning for
bekdmpningen av seriebrott
&r att pagaende férundersok-
ningar kan samordnas natio-
nellt sa att polisen far en battre
overblick.

- Da skulle underréttelse-
personal kunna analysera alla
brotts- och férlustanmalningar
i landet och snabbt upptacka
eventuella samband, sager
Klas Friberg.

Aven underréattelsearbetet
maste samordnas nationellt.
Den nya ansvarsférdelningen
ska inte krava storre resurser,
utan handlar till en bérjan om
prioriteringar. | forslaget till
rikspolischefen beskrivs arbets-
sattet i projektform de forsta
nio manaderna, for att sedan
inga i ordinarie polisverksam-
het fran och med bdérjan av
2012.

Fotnot: Seriebrottslighet ar
nar flera brott av liknande art

begds av samma garnings-
man, ofta dver ett stoérre geo-
grafiskt omrade. Exempel pa
brott ar inbrott, stélder, haleri,
aldringsbrott och vagran.

(Rikspolisstyrelsen 2011.03.25)
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| mitten av februari slog fyrfaldige rallyvarldsmastaren Juha Kankkunen sitt eget fyra
ar gamla hastighetsrekord pa is och noterade 330,695 km/h, men triumfen blev

inte langvarig: Tre veckor senare putsades rekordet med knappt 1km/h av Nokians

testforare Janne Laitinen. rexr Bj6rn Sundfeldt FOTO Nokian
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[SREKORD

DET GAR AT ganska manga meter
rakstrdcka for att sld hastighetsre-
kord pd is. Ndrmare bestdmt 14 000
meter.

Sa lang var isbanan som Janne
Laitinen nyligen slog varldsrekord
pa med drygt 331 km/h. Pa Botten-
viken utanfor finska Uleaborg korde
han fram och tillbaka 6ver en kilo-
meterlang métstracka med en snitt-
tid pa 331,610 km/h. Detta nya varlds-
rekord sattes sondagen den 6 mars
med hjélp av en chipstrimmad Audi
RS6 skodd med Nokian Hakkape-

liitta 7 dubbddck i dimensionen
255/35R20 97 XL.

Bilen var en av Nokians hog-
fartstestbilar med en V1o dubbel-
turbomotor som skramts upp till
cirka 800 hk. For att minska luft-
motstandet hade delar av bilens
luftintag tejpats over och ytter-
speglarna var bortmonterade. Aven
chassit hade modifierats med bland
annat stramare stotdampare.

Det nya vdrldsrekordet ar en
putsning av det tidigare med endast
0,915 km/h. Det forra rekordet sattes

i mitten av februari av forra rally-
varldsmastaren Juha Kankkunen,
som ocksa korde en bil fran VW-
koncernen; en Bentley cabriolet (!)
eller ndarmare bestamt en Continen-
tal Supersports Convertible forsedd
med odubbade (!) Pirelli SottoZero
11 275/40 R20.

Bentleyn har en 6-liters Vi2med
dubbelturbo och kordes pa E8s-
brénsle, alltsa 85 procent etanol och
15 procent bensin. Liksom Nokians
Audi ar den fyrhjulsdriven. Kank-
kunens rekordnotering pa 330,695

km/h innebar att han slog sitt eget
rekord pa 321,6 km/h fran 2007,
som ocksa noterades med en Bent-
ley, en Continental GT forsedd med
dubbade Nokian Hakkapeliitta Sport
Utilty 5.

Att kora fort pd en rak och bred
isbana later kanske inte sd mark-
vardigt, men kraver en hel del av
foraren; i dryga 300 km/h dr slit is
inte alls sdrskilt sldt. I sa hoga has-
tigheter kan det ojimna underla-
get bli rejalt besvarligt, liksom
vindbyar som plotsligt kan komma »

April 2011 « DackDebatt [N



, , Att testa vinterddck i hoga

forhallanden ingar som en viktig del

hastigheter och i kravande

i utvecklingen av nya vinterdack.

» bldsande 6ver den 6ppna isvidden.

Attdundra frami6ver 330 km/h
- eller cirka 92 meter per sekund -
kraver en hel del av dicken och
dubbarna ocksa. Vid sa hog hastig-
het ckar ddckens diameter med
15-20 millimeter samtidigt som
centrifugalkraften gor sitt yttersta
for att slita dubbarna ur dacken.

- Att testa vinterddck i hoga
hastigheter och i kravande forhal-
landen ingdr som en viktig del i
utvecklingen av nya vinterddck.
Genom att stdndigt prova grin-
serna lar vi nya saker som sedan
syns pa vara produkter, kommen-
terar Matti Morri, chef for Nokian
Tyres teknisk kundtjanst.

Guinness rekordbok har detal-
jerade regler for vdrldsrekord pa
iskorning. Tiden mats alltsa 6ver en
kilometer och strackan kors at bada
hallen. Tiden som noteras dr genom-
snittet av dessa bada mdtningar, som
ska ske inom en timme. Mdtning-
arna gors med flygande start och
langden pa accelerationsstrackorna
ar efter behov - och det kravs forstas
extra ldnga strackor pad is. Isen pa
banan maste vara naturlig och den
far inte ruggas upp eller behandlas
med kemikalier. Dacken pa bilen
maste vara kommersiellt tillgang-
liga och de maste vara godkinda
for trafik i det landet ddr vérldsre-
kordkorningen sker. m

e s

Fotnot: Hastighetsrekordet for “serie-
tillverkade” bilar pa land ar 431,1 km/h
och har noterats med &nnu en bil fran
VW-koncernen; Bugatti Veyron 16,4
Super Sport med W16-motor pa 1200 hk
och 1500 Nm. 0-100 km/h 2,5 sekunder,
0-200 km/h 7,3 sekunder och 0-300
km/h pa 16,7 sekunder. Toppfart fér pro-
duktionsmodellen spérrad vid 415 km/h.

Las mer
nokiantyres.se/varldsrekord-pa-iskorning
Video och bilder
nokiantyres.com/FastestOnlce




Fran Hornsgatan intet nytt

PA HORNSGATAN i Stockholm, strax
véstsydvdst om korsningen med
Ringvdgen, star en ful smutsgul
tingest. Den har enligt en skylt pa

sidan levererats av Bohlin Bat AB,
men har inget med batar att gora.
Ddremot med bilar:

Med spretande antenner pa ut-
sidan av den smutsgula boxen, kopp-

lade till avancerad matutrustning

pd insidan, méter denna misspryd-

nad partikelférekomsterna i den

omgivande luften.

Anledningen ar forstas att Horns-

gatan sdgs ha samst luft av alla
gator i Stockholm, vilket EU haft
synpunkter pa vilket i sin tur fick
Ulla Hamilton med flera politiker att
forskrackt infora dubbdackforbud

pa Hornsgatan den 1 januari 2010.

Om detta gjort nagon nytta -
och i sd fall hur stor nytta - 4r annu
inte utvarderat for i ar. Men under

varvintern 2010, nidr det bdrjade

bli barmark, var partikelhalterna
enligt Johanna Salén pa Trafikkon-
toret 30-40 procent ldgre dn vid
tidigare matningar. Arets utvirde-
ring berdknas klar i juni.

Hur mycket den uppmadtta minsk-
ningen i praktiken betyder for de
boendes hilsa &dr fortfarande inte
klarlagt. Och Transportstyrelsen
onskar ytterligare forskning och
utredningar, sdrskilt betrdffande
dubbddckens negativa hdlso- och
miljoeffekter i forhdllande till dubb-
déckens positiva effekter betraffande
trafiksdkerhet, framkomlighet och
tillganglighet.

Trafikkontorets undersokningar
visar ocksa att andelen dubbfria
vinterddck ©kat ndgot och att
manga valt andra vdgar i stdllet for
Hornsgatan. Men undersdkning-
arna visar ocksa att regelefterlev-
naden &r dalig. 60 procent av de
tillfragade har trotsat och/eller glomt
forbudet.

DackDebatt har ocksa gjort en
undersokning, en tamligen oveten-
skaplig sadan - men den bekréftar
att regelefterlevnaden ar dalig. Vart
reportageteam huttrade en mars-
dag i korsningen Ringvagen/Horns-
gatan och medelst 6gon och 6ron
kom vi fram till att cirka 20 procent

av bilarna kérde med dubbdick.
Av de bilar som stod parkerade pa
cirka 300 meter Hornsgata hade
ungefdr var tionde dubbdack.

Vi pratade ocksa med forbipas-
serande om vad de tyckte om dubb-
dackforbudet och asikterna verkade
vara ungefdr desamma som nar vi
stallde samma fragor ett ar tidigare.

De som sjdlva kérde bil och inte
bodde i ndrheten var i allmdnhet
negativa, de som hade bil och bodde
i ndrheten var oftast forsiktigt
positiva och de som bodde i ndarheten
utan bil var genomgaende positiva.

Genomgaende var ocksa en 6ver-
raskande njugghet nar det géllde att
stdlla upp med namn och bild i tid-
ningen, men Ola Strémgren och Jonas
Malmberg hadeiallafallinga sddana
betdnkligheter - och bada tyckte
ungefdr som de flesta andra som bor
pa eller i ndrheten av Hornsgatan,
alltsa att det dr bra om forbudet
gor nytta, men det efterlevs inte.

Till polisens forsvar kan dock
tilldggas att den faktiskt gor mer dan
vad som sas ndr forbudet infordes.
Dé konstaterade Carl Gustaf Wrangel,
trafikpolischef i Stockholm City,
att "vi kommer inte att gora nagra
sarskilda dubbkontroller, det har vi
inte utrymme for.”

Men under den gdngna vintern
har 174 bilister fatt béta 1000 kro-
nor vardera for oOvertrddelse av
dubbdackforbudet. Mahdnda har
CG Wrangel tagits i drat for sin ldtt
avoga instdllning... m

Jonas Malmberg: "Det ar nog bra, men
det storsta problemet &r att ingen ser
till att det efterlevs. Det &r ganska
svenskt.”

Ola Stréomgren med sonen Alex:

"Dubbférbudet ar val bra om det gor
nytta, men det efterlevs ju inte och
polisen goér inget”.

FOTO Pontus Gronvall

PAM* Landtransport, steg 2 3
3-5 Stockholm | kursnr: 310 180 (Steg 1: 15-17 mars)
roo7 grulf(ledar:tbild.nQil;% steg 2 2 PAM* Landtransport, steg 2 3 Gruppledarutbildning, steg 3
—~27 Stockholm | kursnr: 3-5  Orebro | kursnr: 310 181 (Steg 1: 22-24 mars) 14-15 Stockholm | kursnr: 272
Gruppledarutbildning, steg 1 2
31— Stockholm | kursnr: 270
6 Forsta hjalpen med HLR och krisstod
PAM* Pabyggnad 1 Y ialp :

Manskliga faktorn
Ergonomi och hélsa

3 Malmé | kursnr: 350

*) PAM — Praktisk Arbetsmiljoutbildning. Kurserna vander sig till skyddsombud och huvudskyddsombud.

TYA-skolan &r transportbranschens egen utbildningsarrangdr och anordnar saval arbetsmiljutbildning som yrkesfortbildning p& manga olika
omraden och for olika personalkategorier. Du kan se hela vart kursutbud pa var webbplats tya.se/tyaskolan. Har du fragor om vara kurser
kan du ockséa kontakta TYA tel 08-734 52 50.



HETA
NYHETER

Helautomatisk déackomlaggare for hjul fran
10”-24” (26" inv).

Tva hastigheter framéat och en bakat.
Integrerad luftchock.

Inbyggt monteringsjarn i monterings-
huvudet.

Integrerad hjadlparm for att underlatta
montering av lagprofil och "Run on flat” hjul.
Férhojt torn for extra breda falgar.

Bommen tiltas med fotpedal.

Lasning av monteringshuvud med automatiskt
avstand till falgkanten.

Klinchlossare pa sidan. Lt ]

HPA/FAIP B325/A

Mikroprocessorbaserad hjulbalans-
eringsmaskin med sma yttermatt.
Ett perfekt val for fér den krésne
anvandaren som vill ha en snabb-
jobbad och tekniskt avancerad
balanserare med sma yttermatt som
dessutom har LCD bildskarm med
snygg layout.

Mycket lattanvénd med 7 olika

program for standard och ALU-falgar.
Tydlig och lattforstaeligt meny.

Kan bestéllas med viktreduserings-
program

HJULTVATT MED HOGTRYCKS-
SPOLNING UPP TILL 200 BAR.

Tvattar bada sidorna samtidigt med farskvatten.
Automatisk kempalaggning som fortvatt.
Oslagbar driftsekonomi.

Grymt tvéattresultat.
Finns i 2 versioner.

VERKSTADSUTRUSTNING

www.carpart.se  0510-88490

_dack

DEBATT

Komforten ar

offrad -

men

vet tillverkarna
om det?

KOMMER NI IHAG berittelsen om
Robert Collin, motorjournalist pa
Aftonbladet, som testade Toyota
Avensis och hdvdade att den var
bullrig? Ni som redan hort histo-
rien tror kanske att det ar en vand-
ringssdgen, men den dr alldeles sann
- det har Robert intygat for mig.

For er som behover frascha upp
minnet handlar historien om buller
och svensk asfalt. Toyotas tekniker
var mycket stolta och havdade att
de med sin nya Avensis skapat en
av de tystaste och mest komfortabla
bilmodellerna i sitt segment. Collin
testade bilen och klagade bland
annat pa bullret i kupén. Han blev
uppvaktad av en irriterad, japansk
delegation som undrade hur det ddr
testet gatt till. Men ndr japanerna
korde bilen i Sverige forstod de
varfor bilen bullrade - det var den
grova, svenska asfalten som var
boven.

Nu ldr det finnas nagra hundra
meter "svensk” asfalt pa Toyotas
testbana i Japan, omsorgsfullt utford
for att likna originalet pa andra
sidan jordklotet. De nya bilarna ska
klara dven detta speciella bullerprov.

Vid tva tillfdllen det senaste aret
har jag suttit med hogt uppsatta,
europeiska chefer fran dackindu-
strin och diskuterat ddckteknologi.
Aven till dessa tvi - vars namn vi
kan utesluta for att inte genera
nagot varumadrke - har jag formed-
lat mina ldsares vanligaste fraga:
Nar ska ni gora ett komfortabelt,
tyst dack? I bada fallen har 6ronen
spetsats och anteckningsblocken

dragits fram. "Vad sdger du, dr det
denvanligaste frdgan franldsarna?
Komfort och buller finns inte ens
pa tio-i-topp listan over de krav vi
har frdn kunderna i Europa.”

Ni vet precis som alla andra i
branschen att komforten fatt sta
tillbaka ndr rullningsmotstandet for-
battrats. Moderna dack later som
hart spanda trumskinn ndr man
slar pd ddcksidan, de dr stenhdrda for
att rulla ldtt och det kostar i form
av buller. Pa grov, svensk asfalt kan
dédckljudet bli ndstan olidligt - spe-
ciellt i mindre bilmodeller dir man
sparat pd isoleringen.

Ska vi behova std ut med detta?
Skulle det vara helt omojligt att offra
nagra ynka procent i rullmotstand
och kanske dstadkomma ett dack for
oss som dlskar tystnaden i kupén?
Det kommer dock inte att hdnda
nagot sa lange vi sitter still i baten.

Vi maste stdlla kraven till ddck-
industrins representanter och prata
gdrna hogt - du kan alltid havda att
du blivit lomhérd av bullriga ddck!

Pdr Brandt

Par Brandt, till vardags nyhetsredaktor

pa Auto Motor & Sport.

Debattera i DackDebatt

Gor som Par! Klara strupen, fatta tangentbordet och goér din rost hord. Skriv
om det som &r bra eller daligt, ratt eller fel, dumt eller klokt, trevligt eller traligt
eller bara intressant i storsta allmanhet - fast det bor forstas i nagot avseende
handla om denna tidnings &mnesomrade. Anonyma brev publiceras inte, dare-
mot far du gdrna skriva under signatur - men da maste redaktionen ha ditt
namn och dina kontaktuppagifter. Vi kan inte garantera att alla inlagg kan publi-
ceras, men vi ska gdra vart basta. Skriv till bjorn@ddebatt.se.



— Som partner till Euromaster har jag
fatt flera nya kunder, mer jourarbete och

bdttre avtal.

FREDRIK PERSSON AKE PERSSON VULK AB
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2009

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har mark-
nadens bredaste sortiment av dack, falgar och tillbehér Som
partner till Euromaster tar du del av Euromasters rikstdckande
kampanjer, marknadsmaterial och attraktiva erbjudanden. En
vdlkdnd profil som syns i hela Sverige. Som Partner blir du en

del av ndtverket och den landsomfattande jourserviceenhet

‘" W.euromaster.se

som Euromaster erbjuder. Vara partners far dessutom stdn-
dig utveckling i form av utbildning, mdssor och konferenser.
Vill du veta mer om Euromasters Partnerprogram,
kontakta Partneransvarig Peter Karlstrom

pa telefon 0727-33 45 68.

‘9, EUROMASTER

PARTNER
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WHEEL SERVICE EQUIPMENT

LYFT MINDRE, SKIFTA MER!

Hur manga ganger lyfter du ett hjul nar du skiftar dick pa
en bil? Kanske 20-25 ganger, ofta i olamplig arbetsstallning.

Slit inte ut rygg och axlar i fortid!

Med Ahcon dackmonteringslinje behéver du bara lyfta halften
sa ofta. Du skiftar fyra dack pa 15 minuter — det ger kortare
vantetider for kunden och fler kunder per dag. Systemet ar
komplett — fran lyft och matarbord fér avmonterade hjul till stall
for utleverans av fardiga hjul.

Ahcon Speedline system - Continova installerar , utbildar
och ger service.

Ring, skriv, faxa eller e-posta sa far du veta mer!
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