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Automéssan 2011 = Vilj bort skiten!
Bildreportage med nojda utstdllare Linus Projtz attackerar branschen
och besokare. _ idebattinldgg.

Bevakar allt som har med dack, falg och tillbehér att géra. ddebatt.se




DET NYA DACKET: SAKRARE, MER EKONOMISKT, TYSTARE.

ULTRAC CENTO. KOMFORTABELT SOMMARDACK DESIGNAT AV GIUGIARO DESIGN.
LAGT RULLMOTSTAND, ULTRALATT OCH TYSTGAENDE. UTMARKTA KOREGENSKAPER PA TORRA OCH

VATA VAGBANOR.
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Autosuccé 2011
Automadssan i januari blev en
dundrande succé med betydligt
fler besokare dn forvantat,
manga intressanta montrar och
annu fler glada och positiva
utstéllare.

Dack i Danmark
IDanmark dr hela dackbranschen
samlad under en och samma hatt.
Den sitter pa Volker Nitz, som ar
bade direktor och redaktor.

Varierande inspektion
Ndr arbetsmiljoverket satte igdng
att inspektera dackbranschen
var ambitionen att bedomnings-
kriterierna skulle vara likvardiga
over hela landet. Sa blev det inte.

Branden fédde ett
nytt foretag

Det som forst verkade vara en
katastrof blev starten pa ett nytt
foretag med arbetsmiljo och
sakerhet i toppklass.

Debatt i DackDebatt
Dickhandlare har ett tungt ansvar.
De ska sdlja bra dack och de ska
hjdlpa konsumenten att vdlja ratt
dédck, menar tva debattorer, en
journalist och en politiker.
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Mer nordiskt
klimat i Bryssel

De sex mdnaderna efter valet har praglats av en stegrad politisk
debatt om dubb och partiklar. Drygt den tiden har regeringen haft pd
sig att infora miljozoner mot dubbdéck. Det mesta tyder nu pd att det
inte blir nagra miljozoner. Jag tror att sakfrdgan dr vunnen. Trafiksdker-
heten, tillgangligheten till vigtransportsystemet och framkomligheten
for de enskilda fordonen vager alltfor tungt samhadllsekonomiskt.

Den 1 februari skrev DRF till regeringen och Transportstyrelsen. Vi
begidrde att dubbddcktiden omgdende skulle dterstillas till tidigare
regel. Det skulle innebdra en direkt lattnad for Sveriges bilister. Vi
papekade att drets pask infaller mycket sent med annandag pask den
25 april, alltsd mer dn en vecka efter att dubbdéacksforbudet nu rader.
Om det skulle kravas en utredning pa grund av var begdran sa menade
vi att en dispens i var skulle utfardas.

Den 10 februari svarade Transportstyrelsen. Man ansag att det vore
onskvadrt med ytterligare forskning och utredningar, sdrskilt betraffande
dubbdickens negativa hélso- och miljoeffekter i forhallande till dubb-
déckens positiva effekter betraffande trafiksdkerhet, framkomlighet
och tillganglighet. I fraga om dtergang eller dispens kunde Transport-
styrelsen inte besluta, den fragan dger regeringen. Och regeringen har
i skrivande stund dnnu inte svarat.

Dubb- och partikelfrdgan skymmer tyvérr ett dnnu storre problem.
DRF argumenterar for en heltdckande hjullag. En bred och kunnig
helhetssyn omsatt i ett sammanhdngande regelverk skulle dven
gynna en nordisk linje i hjulfragor. Sverige ar medlem i EU. Det duger
inte att sitta vid borden i Bryssel och delta i beslut som inte fungerar
i nordiskt klimat. EU:s miljokvalitetsnorm PM10 &r ett belysande
exempel pd olyckliga beslut. Det senaste exemplet 4r den kommande
energimarkningslagen. Den tar upp rullmotstand, buller och vatgrepp.
Men inte is- och snégrepp. Och dubbdédck dr undantaget.

DRF har till Alliansen framfort behovet av en heltdckande hjullag
och en nordisk linje i hjulfragor. Det kdnns som att det finns en forsta-
else. Men vi ger oss inte med det, vi maste alla sluta reagera i efterhand
och i stdllet vara proaktiva. Kampen gar vidare!
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DET NYA BEKVAMA SATTET
ATT NA FRAMGANG.

Hej! Ar du néjd med din nuvarande partner? Eller star
du kanske utan? Alla som arbetar i dickbranschen vet
att vi r en av Nordens stérsta dickkedjor och att vi dr
pa stark frammarsch.

Och de flesta vet sikert ocksa att vi 4r den frimsta
aterforsaljaren av Nokian déack.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss,
Okar dina chanser att héja bade din omséttning och din
l6nsamhet avsevirt?

Det dr nimligen sa det fungerar. Det finns manga

www.vianor.se

férdelar med att vara en del av en stérre organisation.
Och férdelarna dr dnnu fler med att vara en del av just
Vianor.

Kontakta mig sa beréttar jag mer om vad det skulle
innebdra for dig, din firma, din omséttning och din I6n-
sambhet att bli en del av Vianor.

o
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Anders Svensson, Partneransvarig

Kontakta mig fér mer information
Telefon: 0733—64 78 oo
E-mail: anders.svensson@vianor.com

V/ANOR

Member of Nokian Tyres



Michelin &ter i Rally-VM

Efter fem ar pa "avbytarbdnken” satsar Michelin ater pa World Rally Championship

(WRC) och i Svenska Rallyt korde alla frontférare pa franskt gummi.

viktig test-
arena for dacktillverkarna. Den ut-
sdtter dacken for mer extrema och
varierade forhdllanden dn ndgon
annan bilsport och erfarenheterna
bidrar pd sikt till battre dack for
vanliga bilister.

For svenska forares vidkom-
mande blev Svenska Rallyt 2011 inget
ar for historiebockerna, men hos
Michelin torde man vara mer dn
nojda. Alla frontplacerade ekipage

Den sedan nagra ar tillbaka paga-
ende strukturomvandlingen med
allt fler ddackkedjor paverkar dven
Dickspecialisternas Riksforbund. P4
sitt senaste sammantrédde beslutade
forbundsstyrelsen att ansluta Dack-
onomen-kedjan. Darmed gor DRF pa
nytt en "all-time-high-notering”.
DRF har nu 6ver 830 medlemmar.
Det dr en 0kning med 6ver 83 pro-
cent; forbundet ndrmar sig alltsa
en fordubbling.

Foljande ddckkedjor dr anslutna
till prRF: Dackarna, Dickia, Dacko-
nomen, Dackpartner, Dackpoolen,
Dackteam, Euromaster, First Stop,
Kransens Gummi och Vianor. S3 hdr
stort har Dackspecialisternas Riks-
forbund aldrig ndgonsin varit.
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(och de flesta andra ocksa) korde
paMichelin; forutom segraren Mikko
Hirvonen bland andra norske sen-
sationsmannen Mads Ostberg pa
andra plats, likaledes norske och
snyggt satsande (bilden) Petter Sol-
berg (femma, men lite for snabb pa
en transportstricka) och bdste
svensk P-G Andersson pd sjunde
plats.

Racingavdelningen hos Michelin
bestar av 6ver 100 personer och ar

baserad i staden Clermont-Ferrand i
Frankrike. Staben omfattar kemis-
ter, ingenjorer, produktutvecklare,
tekniker, dickmekaniker med flera.
Rallydédcken produceras i Michelins
fabrik i Cataroux och genomgar en
sarskild kvalitetskontroll fore leve-
rans ut till Michelins racingpartners.

Rallyhistoria
Michelin har en lang rallyhistoria.
Sedan etableringen av rally-VM

(Wrc) 1973 har Michelindick vunnit
over 200 WRc-tavlingar pa asfalt,
grus, sno och is, samt bidragit till
38 VM-titlar till forare och fabri-
kanter. Michelin meddelade i fjol
sin aterkomst till arets WRc efter
fem ars uppehall i samband med
att arrangdren FIA planerar att
infora begransningar pa antal dack
som anvands under sdsongen, nagot
som dr helt i linje med Michelins
miljostrategi.

Vardefullt besok pa
Transportstyrelsen

for Dack-
specialisternas Riksforbund hade
den 17 februari sitt sista samman-
trade infor forbundsstimman i
samband med ett besok pa Trans-
portstyrelsen (TS) i Borldnge.

- Det var mycket vardefullt att
traffas pa det hér sdttet, siger DRF:s
forbundsordforande Sven-Erik Fritz.

- Vifick god information i olika
fragor och en bra bild av Trans-
portstyrelsens roll som myndighet.
Att man sen inte kan ta beslut ndr
vi framfor ett onskemal, direkt vid

sittande bord, det ar sjalvklart och
helt enligt den ordning som en
myndighet maste folja.

Bengt Sjo06, chef for strategien-
heten pa Védgtrafikavdelningen, pre-
senterade verksamheten. Ddrefter
skedde ett fritt och konstruktivt
samtal om fragor som berdr DRF:s
medlemmar. Angaende Break Down,
servicearbete pa vag, kunde TS hand-
laggare Niclas Nilsson beritta att
Arbetsmiljoverkets intresse i fragan
okat. Det badar gott infor ndsta méte
iden sa kallade Break Down-gruppen

(Bargarna, DRF, Scania och Volvo),
konstaterade forbundsstyrelsen.
Den ldngsta diskussionen rorde
av naturliga skal dubb- och partikel-
fragan. TS hade i sitt svarsbrev pa
DRF:s begdran om aterstdllande av
dubbdackstiden samt dispens i var
inte ansett sig kunna tillstyrka vare
sig det ena eller det andra. Det fram-
gick dock ganska tydligt att de flesta
i lokalen egentligen hade samma
syn pa sakfrdgan som DRF och dess
samarbetspartners. Avgorandet i
frdgan ligger hos Regeringen.

£
g
o
2
>
2
5
[e]
)
(o]
2



/

Det finns flera viktiga skal till att du borde MICHELIN ENERGY™™ Saver &r ett brénsleeffektivt dack som kan hjalpa dig
valja dacket MICHELIN ENERGY™ Saver: ) B A B .
AT, ) ) att spara upp till 801 bransle*. Dessutom haller det 10 000 km langre an
EFFEKTIVITET LIVSLANGD BROMSSTRACKA i ) . =
sina konkurrenter** och erbjuder den basta sakerheten med 3 meter
SPARAR UPP TILL HALLER UPP TILL UPP TILL
. B o 2 e e " .
801 10,000 km 3m kortare bromsstracka pa vata vagar***. For att upptacka hur ratt
BRANSLE* LANGREANSINA | KORTAREBROMSSTRACKA  ddck forandrar allt kan du besdka www.michelin.se
KONKURRENTER** PA VATA VAGAR***

»

"MICHELIN

En béttre vidg framat

*Beraknad genomsnittlig besparing med MICHELIN ENERGY™ Saver for bensindrivna fordon jamfért med de framsta konkurren-
terna. Tester pa rullningsmotstdnd utférda 2009 av TUV SUD pé& de 15 vanligaste dimensionerna i Europa (MICHELIN placerade sig
som nummer 1 i 13 storlekar och som nummer 2 i 2 storlekar). Beraknat pa den genomsnittliga livslangden for MICHELIN-dack, dvs
45000 km (egna kallor). **I genomsnitt, jamfért med de framsta konkurrenterna. Beraknat pa tester utférda av TUV SUD och DEKRA
under 2008, 2009 och 2010 pa dimensionerna 175/65 R 14 T, 195/65 R 15 H och 205/55 R 16 V, med déack tillgangliga pa marknaden
vid den tidpunkten. ***Jamfért med sin féregdngare. Tester utférda 2007 av TUV SUD.
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Dags for sommardacken

Vi har standigt 6ver 30.000 personbilsdack och 2.000 lastbilsdéck i lager.
Sommardack, falgar, verktyg, dackhotell - vi kan hjdlpa dig med allt, bade
de vanliga dimensionerna och fabrikaten och det lite mer ovanliga.

Och i Stockholm levererar vi i sta’n pa da’n!

KG

Kransens Gummi

| sta'n pd da'n.
Box 60 | 619 22 Trosa
Tel 0156-41990 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se
FOR ATT DINA DACK SPELAR ROLL.

¢ Personbilsdéck  Lastbils- och
entreprenaddack ¢
* Félgar och tillbehor * Verktyg
och maskiner * Dickhotell *
Slangar ©
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MicroLOGISTIC’

Sveriges popularaste Dackkarra

. Haller i evigheter (modulbyggd)
. Hamta/lamna direkt fran pall

. Punkteringsfria dack

. Klarar upp till 22”

Se alla vara dackhanteringsprodukter
in action eller bestall direkt pa:

www.hantering.se

Tillverkarv. 8, 187 66 Téaby e Tel: 08-544 401 50 e Fax: 08-732 38 70 e info@micrologistic.com
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Bergqvist

Gummiverkstad AB

och pratar med dgaren Putte Bergqvist

Vad ar bast med att jobba
i dackbranschen?

Att man traffar valdigt mycket
trevliga manniskor. Manga av vara
kunder tittar in ibland bara for att
ta en fika.

Vad kan bli béttre?
Svar fraga. Vi har det ganska opti-
malt. Visst, det gar val alltid att

Lattrullande
Bridgestone
for mindre bi

BRIDGESTONE HAR presenterat ett
nytt lattrullande dack avsett for
sma och mellanstora personbilar
med félgstorlekar pa 14 till 16 tum.
Med nya Ecopia EP150 hédvdar
Bridgestone att man lyckats med
den svdra kombinationen hog
sdakerhet pa vatt viglag och lagt
rullmotstand.

Ecopia EP150 uppges ha 15 pro-
cent ldgre rullmotstand dn foregang-
aren, vilket gor att ddcket i genom-
snitt (beroende pa bla fordon och
korsdtt) dr 3 procent mer bransle-
effektivt. Darmed minskar ocksa den
mangd koldioxidutslapp ddcket ger
upphov till med 3 procent.

Enligt Bridgestone har man lyck-
ats med detta tack vare en ny mate-

lar

effektivisera - men det far inte
overdrivas, da gar det ut 6ver kun-
derna och da forsvinner charmen
med jobbet.

Namn: Putte Bergqgvist
Alder: 56
Ar i branschen: 39

Ort: Sunne

rialteknik kallad NanoPro-TechTM,
som kombinerats med en ny mons-
terdesign. NanoPro-TechTM ska ge
lagre rullmotstand tack vare redu-
cerad energiforlustislitbanan. Den
nya monsterdesignen uppges ut-
jamna kontakttrycket och forbattra
bromsegenskaperna pa vatt viglag.

Ecopia EP150 introduceras som
ersittningsddck och originalutrust-
ningiss- och 65-profil for 14, 15 och
16 tums falgar.
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Pris & produktinfo dven pa internet,
enkelt att bestélla
www.idealimport.se
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rubber vulk balanca waight technology %
quality products

Trax, Europatillverkade kvalitetsvikter sitter
perfekt och orginalmonteras av flera
bilfabrikanter.

Hatco, RubberVulk & Airvert reparationsmaterial,
ventiler och vikter. Bra produkter till bra priser!
Se mer pa var web, www.idealimport.se
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Ideal Import importerar balansvikter och reparationsmaterial till den svenska dack- och
félgbranschen. Med manga ars erfarenhet har vi ett bra kontaktnat med stabila leveranto-

Handla av oss, det I6nar sig!

rer. Vi levererar via speditérer men ocksa med egna turbilar till gummi- och bilverkstader
for att kunna ge personlig service samtidigt som vi minimerar fraktkostnaderna. I D I A L I M PO R I

IDEAL IMPORT AB | Storg. 39, 64023 Valla | Tel 0150-660 788, Fax 0150-660 272




Nytt SUV-dubbd:ick

fran Michelin

farre dubbar
dn sin foregdngare dr nya Michelin
Latitude X-Ice North battre pa flera
viktiga punkter. Enligt Michelin
har Latitude X-Ice North:
« 6 procent kortare bromsstracka
paisochsno
« 15 procent Okad dragférmaga
vid start pa sn6
« 10 procent battre sidogrepp pa
sno
« 8 procent minskat rullmotstand
och ddrmed ldgre branslekost-
nader.
Och detta alltsa trots att ddcket har
fem procent farre dubbar, vilket
rimligen ocksa innebdr lite lagre
ljud och mindre végslitage. Resul-
taten ovan har uppnatts vid tester
utforda av det oberoende finska
foretaget Test World tidigare i ar.

Michelin Latitude X-Ice North
ar avsett for fyrhjulsdrivna bilar
under nordiska vinterférhallan-
den och klarar de kommande
dubbregler som trader i kraft i
Norden under 2013. Att broms-
strackan trots farre dubbar dr sex
procent kortare pa sno och is ska i
forsta hand bero pa Michelins
egen dubblosning Durastud Sys-
tem. Beroende pa dimension har
ddcket mellan 10 och 14 dubbra-
der.

Slitbanan pa Latitude X-Ice
North kallas Full Active Tread och
dr ett dickmonster ddr hela slitba-
nan dr aktiv med en tredimensio-
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nell, sjdlvblockerande monsterde-
sign. Den gor att dacket trots fler
lameller i monsterblocken har
okad stabilitet. Fler lameller ger 15
procent bittre dragformaga vid
start i sno och den dkade stabilite-
ten uppges forbdttra kdregenska-
perna samtidigt som déckets livs-
langd forbattras.

For dack som dr 255 millimeter
breda eller mindre har Latitude
X-Ice North fem rader med mons-
terblock. For bredare ddack har
ddcket sju rader med monster-
block. Detta ger ett okat antal
greppkanter for battre dragfor-
maga i sno. Dacket dr markt med
Green X, vilket &r Michelins méark-
ning pd ldttrullande ddck. Gummi-
blandningen innehdller Silica,
som sdnker rullmotstindet och
ddrmed ocksd minskar branslefor-
brukningen.

Michelin Latitude X-Ice North
presenterades for berérda delar av
varldspressen (utom den ryska,
som provkorde dacket pd Bajkal-
sjon i ryska Sibirien cirka sju
hundra mil 6sterut) i Attila i norra
Véarmland. Dar finns tre sjoar med
ett flertal olika isbanor, som skots
av Forarutveckling AB. Men efter-
som berord varldspress dr ratt liten
ndr det giller dubbdack rackte det
i detta sammanhang med en sjo
och fyra olika banor dér journalis-
ter fran Norden och Baltikum
kunde kana runt och pulsa i djup-

sno pa det nya och gamla ddcket
plus ett konkurrentdack.

Forutom journalistgruppen om
cirka 40 personer visades det nya
ddcket for ytterligare tre lika stora
grupper med aterforsdljare. Forbe-
redelserna for evenemanget - som
genomfordes i mitten av februari
-borjade sa sent som i november.

- Ja, det var korta bollar, men
det fungerade tack vare Forarut-
veckling AB. Vi har jobbat med
dem flera ganger tidigare. De dr
proffsiga, det funkar alltid, konsta-
terade Bernt Wahlberg, produkt-
specialist hos Michelin Nordic,
efter avslutat uppdrag.

- Innan vi fastnade for Attila
tittade vi ocksa pa tre andra alter-
nativ. De var Island och Bajkalsjon
och sa var vi ocksd inne pd att kora
ute pd Bottenhavet. Tanken dér var
att kora ut bilar via isbrytare och
flyga ut gdsterna med helikopter
och att ha isbrytaren som bas och
"hotell”. Det hade varit spannande,
men alla alternativen f6ll bort av
olika skal.

Det nya Michelinddcket finns
tillgdngligt i 25 dimensioner for
falgar mellan 15 och 21 tum. Det
gor att Latitude X-Ice North passar
till mer d&n 90 procent av alla
suv:ar och fyrhjulsdrivna bilar pa
marknaden idag, inklusive en
dunderklump som Hummer H2 -
vilket ocksa illustrerades pa plats i
Attila.



Besok var hemsida och kolla in varens alla nyheter!
Ny konsumentbroschyr ute nu!
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Borlange Nya
Gummiverkstad AB

och pratar med dgaren Jan Pettersson

Vad ar bast med att jobba
i ddckbranschen?

Det dr nog den sociala biten, att
tréffa alla vara trevliga kunder. Vi
har faktiskt fantastiskt fina kund-
relationer. Sedan dr det en span-
nande och utvecklande bransch,
det hander mycket hela tiden och
det géller att hanga med.

Vad kan bli battre?

Tja, fred pd jorden forstas - men en
mer jordndra onskan vore ju en till-
bakagang till tidigare dubbdécks-

tider. Den stress som de nya reg-
lerna medfort for var bransch ar
hilsovadlig och det borde arbets-
miljoverket sitta stopp for. Dess-
utom inverkar det negativt pa vara
kundrelationer, vi har ju ingen méj-
lighet att ge den service vivill ndralla
maste byta dack ndstan samtidigt.

Namn: Jan Pettersson
Alder: 50

Ar i branschen: 33
Ort: Borlange

Hjulinstallningsdata 2011

Tacker in fordon introducerade fran 1996 till 2011

* Fullstandig upplysningar fér fram-,
och bakhjulsinstallning

* Snabbreferens for framhjulsinstéliningens
kontrolldata

* Toe - Camber - Caster - KPI

* Justeringsillustrationer pa Caster och
Camber

* Standard och alternativa falg och
déackstorlekar

* Atdragningsmoment péa hjulmuttrar samt
déacktryck

* Belastningstabeller

* NY férenklad utformning

Pris: 660kr
Autometric abw,
Tel: 08-630 00 77
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Odubbat for
nordiska vintervagar

SP IceSport ar enligt Dunlop “ett nytt
nordiskt odubbat hdgprestandadack som
utvecklats for att klara av de hardaste

vinterférhallandena.”

ar ett komple-
ment till Dunlops 6vriga utbud av
vinterdack. Det uppges kombinera
flera av Dunlops vinterddckstek-
nologier, gummiblandningar och
diackmonster, vilket ska resultera i
goda egenskaper pd saval is och sn6
som pa torra och vata vintervagar.
Nar SPIceSport utvecklades kom-
binerades alltsa flera teknologier,
bland dem IceGrip-tekniken med
tredimensionella klackar som kop-
plas samman genom sa kallad vaffel-
teknik pa ddckets bada skuldror
och med en klassisk sicksackmons-
terskdrning i mitten av dacket.
Den tredimensionella monster-
skdrningen dr en beprovad teknik.
I IceGrip bestdr det dels av manga
lameller (for ldgre hastigheter) och

Frésé Gummi Lugnvik AB (First Stop)

Bema Dack AB (First Stop)
Dackonomenkedjan
Dackalen AB (Dackpartner)

S & Dack och Rekond AB (Euromasterpartner)

Dackverkstan i Norr HB
Karlstads Bildemontering AB

Norra Dackgrossisten AB (Korresponderande)

Euromaster AB

dels av ett monster med fa lameller
som ger bdttre grepp pa torra vagar
(for hogre hastigheter).

Gummiblandningen &r den
senaste generationen av Dunlops
blandningar for laga vintertempe-
raturer. Det som karaktdriserar
den nordiska gummiblandningen
i SP IceSport dr enligt Dunlop att
det héller sig mjukt och rorligt
utan att det bidrar till nackdelar pa
ovriga prestandaomrdden, vilket
man uppnatt genom en blandning
av speciellt anpassade polymerer,
silika och svart kol.

Dunlop SP IceSport dr konstru-
erat med rullriktning, vilket ska
motverka vattenplaning genom
att vatten och slask effektivt fors
bort fran dacket.

Frésén
Goteborg
Goteborg

Karlstad
Stockholm
Tore
Karlstad
Tére
Gallivare
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Nytt Nokian-dack

for Europavinter

Nokian har lanserat tva nya dubbfria vinterdack fér varierande europeiska forhallan-

den. Nokian WR D3 och Nokian WR A3 uppges ha mycket 1agt rullmotstand samt

aven vara miljévanliga och bjuda pa flera innovationer.

for vanliga familje-
bilar och Nokian WR A3 for mer
sportig korning dr utvecklade for de
lynniga vinterforhallanden som ofta
rdder i Sydsverige och nere i Europa.
Ena dagen bl6tsno och ndsta dag
dr vagarna slaskiga och vata. Bada
dédcken har nya gummiblandningar
och konstruktioner som ska ge
battre grepp vid varierande vaglag.

Nokian WR D3 och Nokian WR
A3 har olika monster, anpassade for
de varierande forhallanden som
dédcken dr avsedda for. WR D3 har
ett pilformat monster och dacket
ar avsett for mindre och medel-
stora familjebilar, medan WR A3 ar
optimerat for storre, motorstarka
bilar.

Bada dédcken har en ny gummi-
blandning (Cryogenic Canola Com-
pound) som innehaller naturgummi,
silica och rapsolja. Gummibland-
ningen optimerar ddckens vat- och
vintergrepp samt slitstyrka i varie-
rande temperaturer.

DéackDebatt « Mars 2011

En avinnovationerna hos WR D3
ar en slaskejektor (Slush Blower),
som effektivt evakuerar bort vatten
och slask mellan dacket och vigen.
Ejektoreffekten skapas genom att
monsterklackarnas framkanter har
snett 6verlappats.

i

Slush Blower evakuerar bort vatten

och slask mellan dacket och vagen.

Det sportigare WR A3 har ett
asymmetriskt, ribbformat mons-
ter, som i Nokians egna tester har
visat sig vara den bdsta losningen
pa dack for korning i hogre hastig-
heter. Dacket har en "Nanobase”-
konstruktion som ska minska

ddckets varmeutveckling och rull-
motstdnd. Aven dickets "Silent
Groove Design”, sma hdl som lik-
nar hélen pa en golfboll pa vdg-
garna i ddckets lingsgaende ribbor,
minskar vdrmeutvecklingen och
luftmotstandet, vilket &ven minskar

”Nanobase”-konstruktionen ska minska

varmeutvecklingen och rullmotstandet.

rullmotstandet och bilens bransle-
forbrukning. Innovationen uppges
dven minska dédckljudet bade inne
ibilen och ute.

Nokian WR A3 har ocksa en
innovation kallad 3D Lock Sipe, som
vid vdgkontakt laser ihop monster-

klackarna pd yttre skulderomradet,
vilket forstarker ddckets konstruk-
tion. Monsterklackarna ror sig min-
dre och stottar varandra, vilket dven
det minskar vairmeutvecklingen och
forbattrar koregenskaperna.

Bade Nokian WR A3 och WR D3
har innovationen Silent Sidewall
Technology, som &r ett falt pd dack-
sidan som uppges minska dackljud
och vibrationer. Bada décken har
ocksa den av Nokian Tyres patente-
rade slitagevarnaren Driving Safety
Indicator, som med tydliga siffror
visar monsterdjupet i millimeter,
och snoflingan Winter Safety Indi-
cator som visar hur linge dicket
har sdkra vinteregenskaper.

Nokians WR-ddck omfattar pro-
dukter fran 13 tum till 20 tum, fran
hastighetsklassen T till hastighets-
klassen W.

Décken dr sdrskilt utvecklade for
centraleuropeiska forhallanden och
forsdljningen till konsumenterna
borjar hosten 2011.



Regummerat
lastbilsdack

fran Bridgestone

Bridgestones for-
sta regummerade lastbilsddck i Eco-
pia-serien. Drivddcket M749 Ecopia
ger enligt Bridgestone "utmdrkt
grepp och viaghallning pd vatt under-
lag, samtidigt som det reducerar
bransleférbrukningen och koldi-
oxidutsldppen”.

Genom att M749 Ecopia nu finns
tillgangligt &ven som regummerat
ddck anser Bridgestone att fjdrr-
transportoperatorer far dubbla for-
delar; kostnadsbesparingar under
déckets hela livslangd som nytt och
regummerat och reducering avvagn-
parkens miljopaverkan fran ddcken.

Deregummerade ddcken anvan-
der mindre energi och farre resurser
under tillverkningsfasen och star
dven for en mer effektiv material-

anvandning, eftersom farre dick
skickas till tervinning eller kasseras.

Didckets monster star for unge-
far 40 procent av rullmotstandet,
medan 6vriga 60 procent genere-
ras av de olika komponenterna i
ddckstommen. Genom att regum-
mera M749 Ecopia-ddackstommar
som har lagt rullmotstand kan
akeriet maximera regummering-
ens brinslebesparande potential
till fullo, anser Bridgestone.

Tack vare bland annat ny teknik
i gummimaterialet har Ecopia-last-
bilsddck 12 procent ldgre rullmot-
stand dn tidigare Bridgestone-
monster. Senare i ar planerar Bridge-
stone att utvidga sortimentet av
regummerade Ecopia-dick med
slapvagnsddcket R109.

Fornyat fortroende
for Lennart Elgestal

nar DRF
Sydvdstra Sverige hade &arsmote
den 10 februari. Den gamla styrel-
sen fick ansvarsfrihet och sedan
valdes en ny styrelse. Mangarige
ordforanden Lennart Elgestal fick
fornyat fortroende, liksom dito
kassoren och sekreteraren Rune
Bohlin. Arsmotet beslutade att
skicka en motion till forbunds-
staimman om medlemsinformation
och medlemsmoten. I motionen
yrkades att forbundsstyrelsen skulle

forbattra direktkommunikationen,
bland annat genom att kalla till
regionala moten med alla medlem-
mar. Vidare att DRF skulle aterga
till tidigare stimmoarrangemang i
samverkan med leverantorerna.
Slutligen att forbundsstimman
skulle avsatta erforderliga medel i
budgeten ocksa for innevarande ar.
Efter arsmotesforhandlingarna infor-
merade DRF:s vd Anders Karpesjo
om arbetet med DRF:s prioriterade
fragor.

Hur ser
dacken pa
den tunga
trafiken ut

- egentligen?

fragan om
skicket pa tunga fordons déck dis-
kuterats flitigt i media, ddr bland
annatutldndskalastbilar med blanka
sommarddack beskylls for att orsaka
kaos i vintertrafiken. Kanske har det
varit sa, men det finns ingen klar
statistik som stodjer detta - eller for
all del motsdger.

For att i ndgon man tdppa till
denna kunskapslucka har Trans-
portstyrelsen uppdragit at Dack-
branschens Informationsrad att
genomfora en pilotundersokning
av monsterdjup pa tunga fordon
under mars. Mdtningar gors i sam-
arbete med Polisen i Skane och
Stockholm under sammanlagt sex
dagar. Resultatet ska ge en indika-
tion paivilken grad lagen om minst
5 mm monsterdjup efterlevs samt
om det &r stora skillnader mellan
svenska och utlandska fordon.

Krav pa minst 5 mm monster-
djup vid vinterviglag giller sedan
forra vintern for tunga fordon under
perioden1december-31 mars. Kravet
gdller dven utldndska tunga lastbi-
lar och bussar.

Dackbranschens Informations-
rad har genomfort liknande under-
sokningar ndr det galler personbilar
sedan slutet av 1990-talet och sedan
2005 gors dessa pa uppdrag av Tra-
fikverket (tidigare Vagverket). Per-
sonbilsundersokningen genomfors
dven denna vinter.

DéckDebatt aterkommer med res-
ultat fran bade undersokningen om
skicket pa tunga fordons ddck och
frdn arets version av undersokningen
av vinterddck pa personbilar.

PAM* Landtransport, steg 1 3 Gruppledarutbildning, steg 1
12-14 Luled | kursnr: 300 151 (Steg 2: 17-19 maj) 31— Stockholm | kursnr: 270
PAM* Repetition 2 Gruppledarutbildning, steg 2 2 1 juni
5-6 Stockholm | kursnr: 360 26-27 Stockholm | kursnr: 271
PAM* Pabyggnad 1
5 Stockholm | kursnr: 350 Férsta hjalpen med HLR och krisstéd
PAM* Landtransport, steg 1 3 Manskliga faktorn
12-14 Jénkoping | kursnr: 300 150 (Steg 2: 17-19 maj) PAM* Pabyggnad 1

3 Malmé | kursnr: 350 Ergonomi och hilsa

*) PAM — Praktisk Arbetsmiljoutbildning. Kurserna vander sig till skyddsombud och huvudskyddsombud.

TYA-skolan &r transportbranschens egen utbildningsarrangér och anordnar saval arbetsmiljoutbildning som yrkesfortbildning pa manga olika
omraden och for olika personalkategorier. Du kan se hela vart kursutbud pa var webbplats tya.se/tyaskolan. Har du fragor om vara kurser
kan du ockséa kontakta TYA tel 08-734 52 50.
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Automassan blev en succé. Med 18110 besdkare och inte mindre an 200 utstallare
pa en nettoyta av 13000 kvadratmeter blev Automé&ssan 2011 den affarsmassigt
bdsta i modern tid. Och dven kvalitetsmadssigt, anser de utstallare som DackDebatt

talat med. rexrsism sundfeidt Foto Nikias Martinson

och motor-

branschen har nagra tuffa ar bakom
sig. Men pa Automadssan i januari
madrktes en tydlig tillforsikt, vilket
avspeglades savdl i antalet besokare
och utstéllare som i dessas pafal-
lande positivism och pa de manga
seminarier och andra aktiviteter
arrangerade i anslutning till mdssan.
Antalet besokare var ungefdr
samma som 2005 och 2008 - alltsa

cirka 18 000 - men de represente-
rade cirka 5800 foretag jamfort med
ungefdr 4 800 pa forra massan.
Nar DackDebatts utsdnda vand-
rade runt bland alla dickmonterings-
maskiner (i forbluffande mangd),
fdlgar, ddck, lyftar, mojanger och
maskiner var alla vi talade med bade
nojda och glada. Manga hade redan
salt mer dn de raknat med, medan
andra traffat fler och intressantare

potentiella kunder dn de vagat hop-
pas pa.

Continovas vd Thomas Nummelin
vandrade runt i foretagets 600 kva-
dratmeter stora monter och myste:

- Har ar vi 30 stycken som job-
bar och vi ar mycket orderfokuse-
rade. Utlindska gdster (fran 24
olika linder/red anm) som halsat
pa dr forvanade over att vi sdljer sa
bra.

Liknande tongéngar hérdes fran
Michael Claeson pa Svenska Pang:

- Vi har salt for en halv miljon
redan idag. Det har verkligen lossnat
nu, konstaterade han innan massan
hunnit bli mer dn en dryg dag
gammal.

Sa fortsatte det vart vi gick och s
lat det dven nagra veckor senare, ndr
viringde upp nagra utstdllare for att
hora om allt fortfarande var rosenrott.

Mars 2011 - DackDebatt



- Den enda missen var ju att
man inte hann med att prata med
alla man borde pratat med, det var
ju sa otroligt med folk, konstaterar
Claus Colbin pa Carpart och fort-
sdtter:

-Visdlde en hel del, men det ar
forstas inte huvudmissionen pd en
madssa. Det viktiga dr ju att visa upp
och demonstrera produkterna, att
skapa kdnnedom omkring dem.
Och sd att knyta kontakter, forstas.

Minst lika n6jd var Mikael Bor-
refors pa Safety Seal:

- Det var en riktigt bra massa for
oss. Vart Tire Pressure Monitoring
System, TPMS, har mott mycket
stort intresse och vi har salt en hel
del. Men viktigast var att man
motte kunder som man inte traffar
annars.

Automéssan dr som bekant en
fackmadssa, arrangerad av Sveriges
Bildelsgrossisters Forening (SBF) och
Fordonsverkstadsutrustarna (Fvu).
Men man maste faktiskt inte vara
"fackidiot” for att trivas pa méassan
- dven en vanlig "bilidiot” hade
mycket att himta bland alla nya
sma och stora tillbehor; fran sma
matladevdrmare till feta falgar och
mer eller mindre udda prylar - och
bilar.

Mest udda var mdjligen den
kraftigt kristallsmyckade The Jux-
tapot, en A-Ford fran 1928 - om dn
inte sdrskilt lik originalet. Men
den finaste och franaste bilen var
utan tvekan Peter Thornadtssons
Bugatti T3s5-inspirerade hemma-

The Juxtapod ar ett udda satt att
marknadsfora kristallglas, ett material
som bland annat anvands i grill,
insugstrattar och bensintank. Grund-
materialet &r en A-Ford -28 med en
348 kubiktums Chevy V8 -58 och
déack fran Firestone: 5.60-15 och 7.10-15.

bygge BEC, Bike Engined Car, som han
konstruerat och byggt frdn grun-
den i garaget hemma i Koping.

Det &r hirligt hdndigt hant-
verk. Den lilla sméckra bilen vager
runt 500 kg, har en cirka 160 hk
stark tusenkubiks V-Twin fran en

Alberto Tadolin, massans prydligaste

dackmontoér, demonstrerade hos
MECA.

Aprilia rRsv Mille - och forvantas klara
0-100 km/h péd fyra (4) sekunder!
Peters skonhet ska vara korklar
och besiktigad till sommaren.

D& dr det tva och ett halvt ar till
ndsta Automadssa: 15-18 januari
2014.

BEC, Bike Engined Car, ar ett amator-
byggt fordon med hemsvetsat rorram-
schassi och aluminiumkaross tillverkad
med hjélp av platverktyget Engelska

hjulet. Byggherren Peter Thornadtssons
har jobbat i tva ar med sin “mini-Bugatti”
som har avgasystem fran Ferrita och

darfor prydde Ferritas monter.

Helautomatisk

Miljovanligt

Okad lénsamhet

Nojdare kunder

GOR EN LONSAM INVESTERING
— SATSA PA NITROGEN!

Leasing fran 340 kr/mén

Leasing fran 680 kr/méan

Vi har aven fullsortiment av t ex monterings- och balanseringsmaskiner, hjultvattar, hjul-
installningar, domkrafter, mutterdragare, vikter, ventiler, verktyg, férvaring och tillbehor.

BESOK GARNA VAR NYA WEBSHOP!

B.E. Produkter Sverige AB * Tfn 011-13 33 30 * www.beprodukter.se

Komplettera med en
extern pumpklocka!

E-07-0OPS

e Upp till 7 bar
* 1 st utgang

* Helautomatisk
* 3995 kr

E-0124-0PS
e Upp till 12 bar
* 4 st utgadngar
* Helautomatisk
* 6 995 kr

AP\

B.E. Produkter

./
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Camsi (ontinenfal &

°
X Brasil
Tires — Engineered in Germany.

Nar han drommer
sig bort pa resan,

i1

ser vi till att han
kommer hem.

Vi ar experter pa broms. Det gor att du kan njuta
av resan och kanna dig trygg med vara dack i
alla vader. Dessutom ingar fri vagassistans.
Skulle nagot handa ar hjalp bara ett telefonsamtal
bort — oavsett var du ar och nar du ringer.

Nar det ar dags att bromsa kan du lita pa oss.

www.continental.se




Dackia vaxer

Det kan du tjdna pa

Dackia ar en av Sveriges storsta dackservicekedjor och
det senaste aret har vi vuxit med flera nya verkstader,
bl a i Norrkdping, Boras, Osmo och Karlstad. Var
ambition ar att bli annu storre. Darfor soker vi dig som
funderar pa att salja din verkstad. Har du en mogen,
valskott rorelse med en omsattning pa mer an fem
miljoner vill vi garna att du hoér av dig.

Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa
070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

ENHAGSSLINGAN 5 | 187 40 TABY | TEL 08-473 62 00 | WWW.DACKIA.SE

Volker

ar

bade redaktor
och direktor

DackDebatt kikar séderut och tittar
narmare pa dackbranschen i Danmark.

Dar ar det som bekant inte alltid riktigt

som i Sverige - och det galler aven de

som jobbar med runda svarta tingestar

av gumm I. TEXT Bjsrn Sundfeldt

I DANMARK HAR alla foreningar
och organisationer i dickbranschen
lyckats samla sigunder en och samma
hatt: Daekbranchens Fzellesrad, eller
The Danish Tyre Council pd utrikiska,
dr alltsa inte riktigt jamforbart med
Déckspecialisternas Riksforbund,
som ju som bekant "bara” dr just DRF.
I Daekbranchens Fallesrad ingar

o Dk Specialisternes Landsfo-
rening organiserar detaljhandeln,
har cirka 150 medlemmar och
motsvarar ungefdr Dackspecia-
listernas Riksforbund.
Dakimporter-Foreningen dr
som namnet antyder en forening
for importorer/tillverkare och har
sex medlemmar.
Foreningen af Karkassehandlere
i Danmark har ocksa sex med-
lemmar. Karkasse betyder dack-
stomme och foretagens huvud-
sakliga verksamhetérinsamling
av begagnade dédck som lamnas
for upparbetning till gummigra-
nulat eller vidareexporteras for
fortsatt anvandning i tredje land
(ddck med nagra fa millimeters
monsterdjup exporteras alltsd for
att trafikera vdgarna i fattigare
lander).
Fabrikantforeningen for Regum-
mierede Daek i Danmark dr en
sammanslutningen av de fyra
regummerare som finns kvar i
Danmark. Samtliga regummerar
lastbilsddck, regummeringar av
déck for personbilar forekommer
inte langre.
Dakbranchens Miljgfond skéts
av Dakbranchens Fallesrad at
Miljgstyrelsen (Naturvardsverket).
Miljéfonden kan jamféras med
sDAB och hanterar alltsd insam-
ling av gamla dédck, om an inte

riktigt pd samma satt. Det finns
inget avtal med en enda operator,
som med Ragn-Sells i Sverige.

o Radet for Storre Daeksikkerhed
ar ett samarbete mellan Daek-
branchens Faellesrad, bilistorga-
nistationen FDM, polisen och
Teknologisk Institut. Syftet ar
att bidra till kad trafiksdkerhet,
bland annat genom forbattrad
konsumentinformation om déck.

Daekbranchens Feellesrad ger ocksa
ut Daek-Magasinet, Danmarks svar
pa DickDebatt. Denna medlems-
och branschtidning har 20 sidor och
utkommer 10 ganger om aret med
en upplaga pa cirka 600 prenume-
ranter. Tidningen finansieras av
prenumerationer och annonsfor-
sdljning.

Direktdr och Redaktér
Spindeln i det danska dacknitet
heter Volker Nitz. Han dr direktor
for Deekbranchens Fallesrdd men
ocksa redaktor for Daek-Magasinet
- eller Ansvarhavende redakter
som det star pd visitkortet - och
med de bada jobben later det som
om han har en hel del att sta i:

- Jo, jag behover ju aldrig sitta
och rulla tummarna. Tidningen tar
en hel del av min tid, men jag for-
soker hitta en eller ett par frilans-
skribenter som kan avlasta mig.
Jag har bara haft det hdr jobbet -
eller de hdr jobben -iett ar och det
tar lite tid att fa till rutinerna.

Volker Nitz eftertrddde i mars
forra Torben Skovgaard, som avgick
med pension efter 27 ar i dmbetet.
Pa Daekbranchens Feellesrads kansli
arbetar ocksa Arne Hansen, som dr
konsult och webmaster med ansvar



for den nya hemsidan www.dbfr.dk.
Arne har mdnga ars erfarenhet
inom fordonsindustrin och det dr
han som konsulteras i alla fragor
som ror ddck, miljo, statistik och
dylikt.

Volker Nitz har ocksd en bak-
grund i fordonsindustrin. Han dr
utbildad bilmekaniker, har varit
verkstadschefimer dn 20 ar och de
senaste 10 aren, fore Gvergangen
till ddckbranschen, var han efter-
marknadschef hos Interdan-kon-
cernen som dr en av Danmarks
storre bilimportorer. Interdan ar
moderbolag for Mitsubishi, Chev-
rolet och Ssangyong och Volker

Daek-Magasinet ar Danmarks svar
pa DackDebatt.

hade ansvaret for alla madrkena.
Interdan dr ocksa bolaget bakom
Peugeot i bdde Danmark och Sve-
rige. Nagon tidigare journalistisk
erfarenhet hade Volker inte ndr
han tog 6ver som "ansvarhavende

redakter” for Daek-Magasinet.

- Nej, men det fungerar ganska
bra anda. Jag lar mig bit for bit och
far hjalp av medlemsféreningarnas
pressavdelningar som bistar med
material. Men jag har alltid varit
intresserad av att skriva och tycker
att det dr kul att gora reportage.
Och nir det giller det praktiska
arbetet att gora tidning &r jag i
goda hinder. Tidningens art director
har jobbat med Dak-Magasinet i
manga ar och kan hantverket utan
och innan.

Arbetet som direktor och ansva-
rig for Daekbranchens Faellesrads
dagliga aktiviteter tar 75-80 procent
av Volkers arbetstid och resten gar
till magasinet.

- Vidr en ickekommersiell orga-
nisation som tar hand om med-
lemmarnas intressen fran det
gemensamma kansliet. Varje enskild
forening har sin egen styrelse som
vi i kansliet rapporterar till. Var
uppgift dr framfor allt att ta tillvara
vara medlemmars intressen, erbjuda
attraktiva samarbetsavtal och natur-
ligtvis synliggdra dackbranschen
och dess syften.

- Vi maste ocksa forsvara vara
intressen politiskt och vara aktiva
med lobbyarbete och om mojligt
dven forsoka paverka lagstift-
ningen direkt. Nyligen har vi till
exempel lamnat remissvar till Tra-
fikstyrelsen (en avdelning inom
Transportministeriet) om en lag med
krav pd vinterddck i Danmark, vilket
vi férstas rekommenderar.

- Som samlingsorgan for bran-
schen far viju manga olika uppgifter
och forfragningar, men det hdnder
att vi masta tacka nej till att enga-
gera oss av "internpolitiska” skal.

JJ

Vi ar en ickekommersiell

organisation som tar hand

om medlemmarnas intressen fran det

gemensamma kansliet.

Spindeln i det danska dacknatet heter Volker Nitz. Han ar direktor for Daekbranchens

Feellesrad men ocksa redaktér féor Daek-Magasinet.

Vi masta alltid sdkerstdlla att det
inte blir konflikt inom Feellesradet,
till exempel kan ett beslut vara bra
for en forening men mindre bra
for en annan. Det dr lite av en
utmaning att halla reda pa de olika
intressena, sarskilt om man dr ny i
branschen, men hittills har det
gdtt bra.

- Vi har ocksa dragit igdng en
utbildningsverksamhet for alla som
har med ddck att gora, och dven folk
fran bilbranschen ar vilkomna.
Malsittningen med utbildningen
dr att fa upp branschen till en niva
ddr konsumenten kdnner en klar
skillnad mellan utbildad personal
pa en dickspecialistverkstad och de
som inte dr organiserade.

- Pa lite sikt dr det min malsatt-
ning att Daekbranchens image ska
bli sd bra att vi kan liknas vid auk-
toriserade aterforsdljare i bilbran-

schen pa samma nivd som exempel-
vis Toyota. Jag tycker att konsumen-
terna fortjanar en optimal radgiv-
ning, kundservice och expertis ndr
dom besoker vara medlemmar.
Det masta vi arbeta med inom
manga olika omraden, sa att man
inte bara kommer till oss ndr det ar
dags att kopa nya ddck. Med den
erfarenhet och de kunskaper jag
har fran tidigare arbeten dr jag
sdker pa att detta kan bli till fordel
for organisationernas medlemmar
och deras verksamheter.

- Slutligen maste jag ocksa hdlsa
till och tacka kollegorna i de olika
Nordiska forbund och organisatio-
ner som alla har varit mycket trev-
lig och hjdlpsamma och sett till att
Arne Hansen och jag har fitt en
bra start i Daekbranchen. Jag hop-
pas att vi kan fortsatta att utveckla
ett gott samarbete.
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BOXER QUADRIGA

Vérldens mest avancerade monteringsmaskin for PV. Jobbar
nastan helt automatiskt. Laser som laser in félgens utformn-

ing. Hydraulisk centrumlasning.

IBASAN KETTY W2020 DIGITAL

Den proffesionella hjultvatten som tvattar rent med
borstar och hégtrycksspolning. Ni kan stélla in tvatt och
torktider mycket enkelt via den digitala panelen. Inga
kemikalier anvands och den tvattar alltid med rent vatten.
Ingen férvarmning kravs med dyra elrédkningar som foljd.

FRAN 900 KR /MAN!

CEMB DWA1000 WINDOWS

Hjulinstalliningarnas konung. Windows7 goér att maskinen
ledigt integreras i ert system. Kan servas och uppdateras

via natet!

CEMBC-88L

Varstingen! Inbyggd automatisk lyft som styrs via program-

varan for att uppfylla full ergonomi. Pneumatisk lasning av

hjulet. Pekskarm!

SVERIGEAGENTER FOR CEMB, BOXER, BUTLER, IBASAN, BF, X-TRA SEAL.
FRAN NORR TILL SODER, VI FINNS ALLTID NARA ER!



CEMB ER-100
Succén fran Automassan 2011! Férmodligen varldens mest avancerade balanseringsmaskin? Full hjuldiagnostik pa ca: 8
sekunder. Maskinen mater moénsterdjup, dackslitage, ovalitet pa dack och falg, form och ekerantal pa falgen osv...

Maskinen &r som standard utrustad med hjullyft. Viktstatistik och utskrifter pa A4 printer.

Ring for vidare information om denna fantastiska maskin.

ND DACKMASKINER AB

0200- 27 26 26
www.ndm.se

SERVICE: 077-444 23 23




DACKENS

“RAMTIDEN AR SV

Dack har alltid varit svarta. Méjligen med inslag av vita partier. Det mesta talar for

att dven dackens framtid ar svart - men anda ljus. Det finns intressanta tendenser i
kommande design av dessa gummiringar. DackDebatt har konsulterat duktigt bransch-

fO”‘( OCh tlttat |n | framtlden TEXT Joakim Dyredant




DESIGN

ART MEN LJUS

DET FINNS TVA typer av design.
Funktionell design och visuell
design. Har fordjupar vi oss i den
design som gar ut pa att forskona
for beskadaren. Ett snyggt dack,
som samtidigt har bra funktion, dr
givetvis mer attraktivt dn ett fult
och trakigt dack.

Mojligen skulle man kunna tro
att gemene man struntar i hur ett
didck ser ut, men det ska man inte
ta for givet. Trenderna skapas och

sattsialltid lika stilmedvetna Italien.
Har finns Giugiaro Design som
har gjort flera for ogat attraktiva
ddck for hollandska Vredestein. I
Italien huserar ocksa décktillverk-
aren Marangoni, som experimen-
terar med fargglada dick - om dn
bara som showdick. Men det ger
gott om uppmarksamhet.
Dicktillverkarna dr villiga att
experimentera. En sak dr dock alla
experter som DackDebatt intervjuat

overens om; sikerhet och funktion
star alltid i forsta rummet - och det
begransar forstas mojligheten till
utsvavningar...

Diskussioner med designfolk
inom bilindustrin tyder pa att det
framst dr pa ddckens sidor som det
kommer hédnda spdannande saker
de ndrmaste aren. Firgade far vi
kanske leva och kora utan, men att
spannande monster dr ndsta steg ar
de flesta i branschen 6verens om.




GIUGIARO

- Inte bara vackra bilar

Snygg design och god funktion kan ga hand i hand. Det menar holldndska Vredestein,
som har jobbat med designbyran Giugiaro Design sedan 1997.

Design
dr Giorgetto Giugiaro. Italienaren
foddes 1938 och jobbade for Fiat, Ghia
och Bertone innan han 1968 star-
tade eget under namnet Italdesign.

Giorgetto Giugiaro ar "skyldig”
till klassiker som Alfa Romeo Giulia
Sprint GT, Lotus Esprit och Maserati
Ghibli och forsta generationen VW
Golf.

Idag dgs Italdesign av Volkswagen
Group. Det dr underdivisionen Giu-
giaro Design som tar emot upp-
drag ndr det galler industridesign.
Foretaget har bland annat designat
dryckesflaskor, espressomaskiner,
hjalmar - och ett flertal olika dack
for Vredestein.

Samarbetet inleddes 1997. Sedan
dess har Giugiaro Design formgett
flera serier dack, till exempel som-
marddcken Ultra Cento och Ultrac
Sessanta samt vinterddcken Win-
trac Xtreme. Det dr ddck som inte
bara varit fornyande vad det géller
design, utan som ocksa vunnit pris
i stora ddcktester.

- Samarbetet har slagit extremt
val ut, speciellt i Italien ddr Giugiaro
dar stor. I Norden kanske inte alla
kanner till Giugiaro, men manga
uppskattar god design, sdger Bo
Mansson, VD for Vredestein i Skan-
dinavien.

- I dag tittar konkurrenterna
avundsjukt pa oss, det dr alltid tufft
att komma in som tvaa pa ett sadant
har omrade.

Bo dr hemlighetsfull infor fram-
tiden, men nyheter dr att vanta.

- Slitbana och sidovdgg inbegrips
i denna design. Vredestein arbetar
med att dickmonstret ska fa har-
moni med sidovidggen pa ett annu
tydligare satt dn i dag.

Aven om dicken ir fina att se
pa dr det en annan egenskap som
gar fore allt annat: Funktion.

-Kraven 6kar ndr det gdller pre-
standa och bullerniva. Detta be-
gransar mojligheterna avseende
design pad slitbanan. Men funktion
maste fa styra, sikerheten ar vikti-
gast, fastslar Bo Mdnsson.




MARANGONI

- farg foder framgang

Biltillverkarna skapar uppmarksamhet med konceptbilar. Hur

ska en dacktillverkare fa uppmarksamhet for sina senaste inno-

vationer och mdnster? ltalienska Marangoni har svaret.

MARANGONIS SPECIALITET dr att
ta fram unika bilar som forses med
fargade ddck. Det hela boérjade i
november 2008 med Alfa Romeo
Mito M430. Siffrorna i namnet indi-
kerade att bilen fatt designen inspi-
rerad av Ferrari F430.

Saxdorrar, trimmad motor och
flera andra uppgraderingar kommer
iskymundan ndr man far syn pa de
knallroda dacken. Dackmodellen
Mythos pigmenterades och utstall-
ningsbilen rullade pa dimensionen
225/35 R18. Anrdttningen match-
ades med de svarta falgarna Oxigin
Crystal i 8x18 tum.

Bilen visades pa ett flertal massor
under 2009 och den mediala upp-
madrksamheten blev rejal.

Arets Marangoni-bil &r dopt till

Giulietta G430 iMove Marangoni.
Den har ett gront fluorescerande
amne i dackens gummiblandning
(déckens dimension 235/35 R19).

Aret efter foljde Marangoni upp
succén med en Nissan 370Z med
efternamnet Z-Hydro. Ett avancerat
system i bilen skapade oxyhydrogen,
som med hjdlp av vatten minskar
utsldappen av kolvdten.

Vattnets centrala del i tekniken
gjorde att man valde en bla farg for
modellen M-Power som vid tillfallet
inte fanns pa marknaden. Nissan
370Z Z-Hydro fick falgarna Oxigin
Vierzehn Oxrock i svart hogglans-
polering.

Arets bil 4r dopt till Giulietta
G430 iMove Marangoni. Den nya
Alfa Romeo-modellen har dnnu en
gang inspirerats av en Ferrari, den
héar gangen F430 Scuderia. Ikupén
finns dockningsstation for iPad och

ibagageutrymmet ligger en Segway.
Men det dr de grona dacken M-Power
iGreen som verkligen far bilen att
sticka ut.

Marangoni har tillsatt ett gront
fluorescerande dmne i dickens gum-
miblandning. Filgarna som matchar
heter Barracuda Karizzma och ar
8,5 tum breda och 19 tum hoga
medan ddcken har dimensionen
235/35R19.

Bilen ska likt sina foregangare
visas upp pa ett tiotal méssor under
aret. Det blir dven aktiviteter mot
press och bland annat har engelska
Auto Express redan kort bilen.

Varumdrkeskdnnedomen for
Marangoni far sig en prisvard skjuts
varje gang en ny bil tas fram.




FRAGOR OCH SVAR OM
FRAMTIDENS FORMER

DackDebatt har intervjuat tekniker och formgivare fran bade dack- och bilindustrin om
dackens framtida farger och former och om dackdesignens betydelse for bilarnas design.

Magnus Lord-Arenander
Goodyear Dunlop Nordic

Hur kan déck bli mer attrak-
tiva som designelement?

- Sidovdggarna ska bli elegantare.
Renare design gor det enklare att
uttyda modellnamnet. Sjdlva dack-
monstret foljer ocksa trender, men
prestanda och sdkerhet gar alltid
fore hos oss, det skulle vi aldrig
kompromissa med.

Har Goodyer Dunlop var
involverade i nagra kon-
ceptbilar diar man gett
dacken speciell design?

- Ja, en av de senaste skapelserna
ar elbilen Pininfarina Bluecar, dar
Dunlop har bidragit med sina extra
aerodynamiska konceptdack.

Har ni nagra produktions-
dack som specialdesignats
for en specifik bilmodell?
- Tidigare togs det fram dack for
supersportbilar, ddr dessa var desig-
nade fran grunden for att passa en
specifik bilmodell. Nu tittar vi pa
vad vi har i var portfolio och modi-
fierar en grundmodell for att den
ska passa en biltillverkares onske-
mal. Detta kan innebdra att vi
alternerar monsterdesign, gummi-
blandning och/eller sjdlva uppbygg-
naden.

DéackDebatt « Mars 2011

Tror du att vit text pa
dacksidor kommer att bli
modernt igen?

- For vanliga personbilar kommer
det nog inte bli trendigt igen. Men
pa lite tuffare fyrhjulsdrivna fordon
kommer det fortsdtta att vara en
trend eftersom det matchar den lite
hardare designen pa denna biltyp.
I framtiden tror jag vi kommer fa
se andra designelement, men jag
kan tyvarr inte beratta vad vi haller
pa att undersdka pa det omradet.

Finns det en framtid fér helt
fargade dack, i andra kul6-
rer dn svart?

- For speciella event och PR-aktivi-
teter finns det kanske en marknad.
Jag dar dock tveksam till att det finns
sddana onskemal fran kunder. Far-
gade ddck skulle troligen ruinera
helhetsbilden av bilen eftersom
ddcken skulle vara allt for domi-
nanta. Folk bryr sig om bilen och
falgarnas design, inte sd mycket om
sjdlva dacken. Och eftersom bilar
finns i s mdnga speciella farger
skulle det vara extremt svart att fa
fram ddck som matchar dessa kaross-
farger. Nar det gdller cykeldidck finns
dessaredan firgade, men det dr ett
annat kapitel och déar ar inte vi
involverade.

Hur ser framtiden ut for
dackdesign hos Goodyear
Dunlop?

- Det blir fler och fler aerodyna-
miska element. Jag dr alltsa rdtt
sdker pa att vi kommer att foku-
sera pa prestandaorienterad design
framfor visuell. For att fa fram ett
testvinnande dack i den harda
konkurrens som rdder maste du
forst fokusera pa tekniken, sedan
kan man titta pa hur den visuella
delen kan forbéttras.

PS.

Nyligen hérde DackDebatts ut-
sénde hur en GoodYear-med-
arbetare med mycket god
insyn i den framtida utveck-
lingen rakade férsiga sig i en
diskussion om dackdesign.
Denna férlupna mening tydde
helt klart pa att GoodYear har
nagot pa gang just nir det
galler dack och farg.




Martin Kropp
designer, Volkswagen

Vad tycker en designer om
dack, ar det komponenter

som dr ett nédvandigt ont

eller ar det snygga element?
- I rétt storlek ar det snygga ele-
ment och for en Volkswagen en
mycket viktig bestandsdel av hel-
hetsbilden. Hjulen &r fortfarande
det kraftovertagande konceptet pa
vara bilar idag. Ett fortskaffnings-
medel &r trots allt grundidén med
bilen for de flesta bildgarna. Undan-
tag for vissa entusiaster och samlare.

Beritta lite om designade
dick pa nagra av era kon-
ceptbilar? Varfér valde man
att aven designa dacken i
dessa fall?

- Ett exempel som jag minns ar
Tiguan Concept fran 2006, dar farg-
konceptet var genomgdende och
aven representerat i slitytans bot-
ten. Ddremot var sjdlva monstret
gummisvart. Vi har inte gjort nagon
uppfdljning av detta pa efter-
foljande konceptbilar.

Gar inget att sitta i pro-
duktion?

- Jo, jag vet att nir VW Passat CC
lanserades sa var den modellen
utrustad med Continentals punk-
teringssdkra ddck. Det talades om att
inga andra maérken fick anvidnda
dessa ddck, i alla fall initialt.

Jobbar ni med déckens
form, profil och bredd redan
i inledningsskedet av en
bildesign eller kommer dack
och falgar in senare i en
separat process?

- Profil och bredd pa dacket i kom-
bination med falgstorlek kontra
ytterdiameter pa ddck diskuteras och
planeras intensivt i ett tidigt skede.
Egentligen redan innan designfa-
sen borjar. Ibland forbereder vi
"proportionsmodeller” i 1:1-utfo-
rande som representerar

grundvolymen for bilen och valda
hjulstorleken. Detta for att kunna
utvirdera bland annat sddana
saker. PA VW finns det ocksd vissa
interna foreskrifter om graden av
komfort som olika profilhojder med-
ger. Startpunken for fdlgdesignen
varierar. Vi har en separat avdelning
som jobbar med falgdesign, ibland
sa "levererar” vi fran exteriordesign
falgforslag som utarbetasiriktning
for serieproduktion av falgavdel-
ningen. I de flesta fallen utarbetas
ett falgprogram som tillval till den
kommande bilmodellen, med varie-
rande design och félgstorlek men
dar ytterdiametern forblir den
samma och saledes med anpassad
hojd av sidoprofilen. En annan punkt
dr att pd VW behaller man bredden
pa ddck/falg-kombinationen med
hjdlp av olika anpassade falgoffset
for de olika ddckdimensionerna.

Tror du att vit text pa
dacksidor kommer att bli
modernt igen?

- Det gjordes forfragningar kring
vita diacksidor, alltsa inte bara text,
for ett av vara projekt, men tyvarr
savar kvaliteten och sdkerheten inte
tillracklig for serietillverkning. Trots
det s kanske det finns framtidsut-

sikter for invulkade dekorfdlt eller
linjer som ligger skyddade fran
smuts och normalt slitage.

Kommer helt fargade dack
nagonsin att sld igenom?

- Hitintills har inte de infdrgade
ddcken klarat hastighets- eller sdker-
hetsnormerna. Personligen har jag
svart att tdnka mig att de slar ige-
nom utseendemadssigt pa grund av
att de med storsta sannolikhet, och
till storsta delen av sina aktiva dagar,
kors omkring nedsmutsade.

Hur ser den ultimata déack-
sidan ut ur designerper-
spektiv?

- Jag foredrar ndr sidoflanken gar
nagot utanfor fdlgkanten, alltsa
skyddar filgen. Det ger lite extra
breddbetoning. Men enligt mina
efterforskningar hdr sa har de
dédcken i vissa omraden sdmre tek-
niska prestanda och egenskaper.
Personligen gillar jag dack med en
nagot kantigare, tydligare &ver-
gang fran flank och slitbanan. Det
fortydligar forhdllandet mellan
karosseri och décket/hjulet. Det
forutsitter naturligtvis att karos-
sen och hjulhusspegeln ligger i en
gynnsam linje med dédcksidan.




Peter Bogenschitz
Continental

Hur kan déck bli mer attrak-
tiva som designelement?

- Genom anvandning av farg, abso-
lut. Vi ser en potential i att erbjuda
ddck med fargelement, som bok-
staver eller olika monster, men
absolut inte pa slitbanan. Detta
kommer att visas inom en snar
framtid i begrdnsade upplagor pa
vissa intressanta marknader. Vi
gor det hdr for kunder som kan
tdnka sig att betala en del extra.
Langre fram i tiden kan det ocksa
hdnda mer pd det omradet...

Har Continental varit
involverade i nagra kon-
ceptbilar dir dicken fatt
speciell design?

-Ja, sedan dr 2000 har vi gjort fem
till tio sd kallade konceptddck per
ar tillsammans med vara storsta
kunder. Med konceptbilar ar "allt
mojligt” eftersom dessa bilar oftast
inte ar tankta att koras med.

Har ni nagra produktions-

dack som specialdesignats
for en specifik bilmodell?

- Nej.

DéackDebatt « Mars 2011

Tror du att vit text pa
décksidor ndgonsin kom-
mer att bli modernt igen?
- Dédck med vit text har en valdigt
traditionell produktionsteknik, som
inte passar med produktion av
moderna prestandaddck. Men med
nya tekniker kan liknande stilar
kanske bli efterfragat igen, unge-
far som det jag avsljade lite om i
forsta fragan.

Finns det en framtid for
helt fargade dack, i andra
kulérer &n svart?

- Nej, slitytan ar ett rent funktio-
nellt omrade med bara ett syfte; att
skapa maximalt grepp och hogsta
sakerhet vid alla vaderforhallande.
Detta dr definitivt bara méjligt med
svarta gummiblandningar. Och med
tanke pd hur skitiga vdgarna dr
skulle det nog inte vara sd snyggt.

Hur ser framtiden ut for

dackdesign hos Continen-

tal?

- Vi som dr produktdesigners har

klara mal. Det dr att skapa:

1. Visualisering av tekniska fram-
steg och innovationer.

2. Differentiering pa konkurrens-
omradet.

3. Produktrelaterad varumarkes-
identitet.

- Eftersom Continental vixer pa
alla marknader, och alla markna-
der har olika beteendemonster,
maste vi skapa nya, innovativa och
i koparnas 6gon attraktiva ddackde-
signer.



Andreas Nilsson
Volvo Design

Vad tycker en designer om
dack, ar det komponenter

som dr ett nédvandigt ont

eller ar det snygga element?
-Dickédrjuendel avhjulen och de
har en stor betydelse for hur man
uppfattar en bil. Dacken kan for-
starka eller motarbeta en karaktar
som vi stravar efter att formedla
genom designen.

Berdtta lite om designade
déck pa nagra av era kon-
ceptbilar? Varfor valde
man att &ven designa
dacken i dessa fall?

- For att som jag nyss ndmnde tidi-
gare forstdrka intrycket. Som pa Acc,
ddr vi tog fram ett rejdlt grovt dack
for att visa att det var en SUV som
vijobbade med och inget annat. P&
en konceptbil kan man gora saker
som inte gar att gora i produktion
och dé passar vi pa att testa lite olika
idéer, som monster, farger, udda
profiler och dylikt.

Gar inget att satta i produk-
tion?

- Monstret pa slitytan har hogst
funktionell design. Det dr utformat
for hogsta mojliga sikerhet genom
grepp och andra egenskaper, det kan
vi aldrig pruta pa. Nér det giller
xc90 valdes just ett Conti-ddck som
var valdigt personbilsaktigt. Jag fick
mojlighet att finjustera ddcksidan
for att fa det att se lite tuffare ut. Pa

xc70 var det liknande forutsdtt-
ningar. Monstren &r inte unika for
Volvo, utan sitter dven pa andra
madrken. Min kollega Stefan Jansson,
som arbetade med xc7o0, brukar
skdmta om att ddcket dr hans mest
sdlda design.

Jobbar ni med dackens form,
profil och bredd redan i
inledningsskedet av en bil-
design, eller kommer déack
och falgar in senare i en
separat process?

Déckdesign for produktion kommer
oftast sent i projektet. Aven filgar
ligger senare, eftersom vi vill anpassa
dem till den valda designen sa att
de harmoniserar. Daremot jobbar vi
iett tidigt skede mycket med vilken
dimension/bredd/profil vi ska ha,
s att vi far de proportionerna vi vill
ha. Hjulen dr bland det viktigaste
verktygen vi har for att skapa en
viss attityd hos ett fordon. Blir hju-
len f6r sma kan bilen se ut som dn
hédst med alldeles for korta ben, i
stéllet for ett statligt galopperande
fullblod!

Tror du att vit text pa
déacksidor kommer att bli
modernt igen?

- Tveksamt, men vi kanske kommer
att fa se ingjutna detaljer i dick med
olika funktioner.

Kommer helt fargade dack
nagonsin att sla igenom?

- Bara om man kan 16sa uv-degra-
deringsproblematiken. Sedan tror
jag att neutrala farger alltid kom-
mer vara det vanligaste eftersom
det dr ett sdkert kort till alla farger
pa bilen. Man kan ju tdnka sig att
jobba med fargmonster for att
simulera mer form dn man har i
dédcket.

Hur ser den ultimata
dacksidan ut ur designer-
perspektiv?

-Detberor pabilen, men pa manga
konceptbilar jobbar man med att
integrera ddcket i falgen for att fram-
hdva ndgon egenskap kraftigare.

VAD AR LONSAMMAST FOR DIG?

Ditt dacklager har sina specifikationer och mal, men framférallt
sina mojligheter. Var prioritet ar att erbjuda en optimal, anpassad
16sning baserad pa dina behov och 6nskemal.

L~ [
!__ L....- 3 ENTRESOL
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STORA VOLYMER?

Fraga efter en helautomatiserad [6sning.
For nydack, entreprenad, LV och PV!

Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

)) Svenska Lager slab AB | Telefon vaxel. 046-540 7001
www.svenskalagersystem.se
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NYHET!

Ett helt nytt SUV dack fran Cooper som
vacker uppmarksamhet. Hybriddack som
fungerar pa bade landsvag och skogskor-
ning. En blandning mellan det populara ATR
dacket och det lite grovre S/T. Dacket kom-
mer i dimensioner fran 18-22".

< __

COOPERTIRES

DOMN'T GIVE UP A THING.

Proimp
Tel: 033-22 23 80 www.proimp.se
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Mattias Cindric
Saab Design

Vad tycker en designer om
dack, ar det prylar som ar
nédvandigt ont eller ar
det snygga element?
Dédcken/hjulen &dr basen for en bils
utseende. Position, storlek och sjdlva
designen dr mycket viktig. Det gor
bilens "stance” - bas.

Beratta lite om designade
d&ck pa nagra av era kon-
ceptbilar? Varfor valde
man att dven designa
décken i dessa fall?

SAAB dr sparsmakade med sjdlva
dicken/dickmonstret. Dimensio-
nen dr diremot mycket viktig och
dven fdlgarnas utformning.

Finns nagot fran koncept-
décken som kan séattas i
produktion?

Nastan allt kan produceras. Det beror
mer pa produktionsteknik dn design
- men forst och framst dr fragan
om det 4r kommersiellt intressant.

Jobbar ni med dackens
form, profil och bredd
redan i inledningsskedet av
en bildesign eller kommer
déack och falgar in senare i
en separat process?

Som sagt, hjulen dr basen och kom-
mer darfor forst. Kanske inte utse-
endet initialt men ddremot position
och storlek mot karossen. Generellt
sett vill vi ha hjulen ut i hornen
och sa flush mot kaross-sidan som
mojligt. Aven spelet mellan dick
och hjuloppning &r av vikt.

Tror ni att vit text pa
dacksidor, eller vit text pa
dack, kommer att bli
modernt igen?

Kanske text, men sdkert grafik pa
ddcksidor. Renault visar i ar pd
Genéves bilmdssa en konceptbil
med grafik pa ddcksidor som smalter
samman med fdlgdesignen.

Kommer helt fargade dack
nagonsin att sla igenom?

Inte helt omdjligt. SAAB hade morkt
bld ddck pd konceptbilen 9x, 2001.

Hur ser den ultimata dack-
sidan ut ur designerper-
spektiv?

Olika fran olika typer av bilar. Ett
svar skulle kunna vara att dacksi-
dans konstruktion dr sa flexibel som
mojligt for att ge designern maxi-
mal frihet.

Pa arets bilsalong i Genéve premigrvisades Saabs senaste konceptbil PhoeniX fér-

sedd med stdddiga 20-tumsfélgar skodda med Michelindack i dimensionen 245/45.




’Dackens prestanda ar

absolut prioriterade”

| samband med lanseringen av Michelins nya vinterdack Latitude X-Ice North fick

Dackdebatt en pratstund om dackdesign med Pascal Couasnon, chef fér global

teknisk kommunikation pa Michelin.

80-talet borjade vi
- liksom flera av vara konkurren-
ter - titta allt mer pa diackens utse-
ende. Vi gjorde en hel del under-
sokningar om vad folk tyckte och
tankte och fick bland annat indika-
tioner pa till exempel att diack pa
stora lyxiga bilar inte bor se "bull-
riga” ut - alltsa med stora grova
klackar - och att sportiga bilar bor
ha dack med "sportiga” monster.
Men vi har ocksa gjort manga
undersokningar som entydigt
visar att kundernas tre overldgset
storsta prioriteringar vid dackkop
dr sdkerhet (bromsegenskaper),
hallbarhet (ménga mil) och snal-
het (lattrullande).
Det ar alltsd ddckens prestanda
som dr absolut prioriterade, men

vi har alltid med tankar om déck-
ens utseende redan i bérjan av
utvecklingsarbetet av ett nytt
ddck. Om vikan gora positiva utse-
endemdssiga forandringar utan
att det paverkar dédckets egenska-

Pascal Couasnon, chef for global

teknisk kommunikation pa Michelin.

per negativt gor vi forstas det, och
ofta dr det sd att dven sma sma jus-
teringar kan forandra mycket utan
att det gar ut 6ver ddckens pre-
standa.

Samma sak gdller komfortfor-
badttringar. Det kan till exempel
rdcka med tvd procents dndring av
en vinkel pd en klackkant for att
madrkbart sanka ljudnivan, och ger
detta inga negativa konsekvenser
pa ddckets prestanda sa gor vi for-
stds det.

Vi samverkar en del med bilfo-
retagens designavdelningar, men
gor aldrig ett speciellt ddck for en
specifik bilmodell - utom forstas
ndr det gdller konceptbilar.

Under andra halvan gjorde vi
en hel del forsok med fargade dack

iolika former och funktioner, men
resultaten var inte sdrskilt upp-
muntrande. Vi kunde t ex notera
att de flesta manniskor tycker att
fargade dick ar kul - men inte seri-
Ost. Och flera farger pd samma
déck ger en orolig kdnsla.

Vi noterade ocksd att farger
haller daligt pa dadcksidorna som
flexar hela tiden medan fargen i
slitbanan haller och smuts fastnar
inte, den slits bort hela tiden. Fir-
gade ddck kostar mer och folk dr
som sagt rationella, vi har kommit
fram till att de inte vill betala extra
for en egenskap som de inte priori-
terar.

Men vi tittar pa andra visuella
egenskaper hos ddck och de tror vi
mycket mer pd dn fargade dack.”

Mars 2011 - DackDebatt



TANK SOM EN
DACKSPECIALIST

- GA DACKSKOLAN 2

Det kan vara latt att salja dack som
kostar mindre. | tron att kunden
sparar pengar. Det kan vara lika
|att att salja dack som kostar mer.
| tron att dacken varar langre. Men
décken &r bara inledningen pa en
god ekonomi.

Dackspecialister i dacklbranschen
kanner val till hemligheten bakom
god ekonomi. Dackskolan 2 - DS2
|ar ut kunskap om dack och gott

underhall fér lastvagn, buss och
|attare industrifordon. Nar DRF och
TYA tog fram DS2 sa var det med
hjalp av akarens glaségon. Vad
ar viktigare &n att fa nya dack pa
fordonet? Jo, langsiktig ekonomi
och sdkerhet.

Vi gick grundligt till vaga.
Forst skapade vi DRF-metoden:
Diagnosticera - Rekommendera
- Fardigstalla. Enkelt bara man

©

satter det i system. Det goda under-
hallet bérjar med att diagnosticera,
|dsa av vad dackslitaget berattar
om fordonets kondition. Vad kan
det vara for fel pa hjulvinklarna?
Sedan byggde vi upp ett logiskt
arbetsfldde. Och da var det viktigt
att &ven tanka pa dadckmontdrens
arbetsmiljo. Men det ar inte alltid
som fordonet star i verkstaden
nar akaren behover hjélp. Fel kan
lika garna uppsta utefter vagen.
Darfér lade vi till Break Down,
servicearbete pa vag. Avsnittet
med Break Down bygger pa DRF:s
rekommenderade rutin i fyra steg:
Ta emot larm - Inledande atgarder
pa plats - Genomféra - Efterinsats.
Om du vill leverera god ekonomi
till din kund ska du se till att dina
medarbetare ar dackspecialister.
Skicka dem pa Dackskolan 2, varje
krona betalar sig flera ganger om.
Anmal pa drf.se eller ring vart kansli.

Dackspecialisternas Riksforbund DRF

Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-50601050 | Fax: 08-50601051




Arbetsmil
inspekterade olika

Nar Arbetsmiljoverket skulle inspektera dackbranschen gick det snett. Inspektdrerna

jover

ket

inspekterade olika, bristerna i samordning var mojligen stdrre an de brister som upp-

tacktes ute pa verkstaderna.

ARBETSMILJOVERKETS (AV) unika
och landsomfattande inspektions-
projekt av ddckbranschen dr avslu-
tat. DackDebatt har tagit del av
projektets slutrapport, som andas
befogad sjalvkritik. Samtidigt lider
den av att inte kunna peka pa
snabba effekter av arbetsmiljoat-
garder.

Avdelningschef Boel Callermo
menar att rapporten ger en valdigt

avskalad information. Projektet har
haft en samsyn om vilka brister
som skulle prioriteras. Siffrorna
formedlar ddrfor enligt AV ett storre
glapp i enhetligheten dn det var i
praktiken.

Projektets omedelbara effekter
pa ddckbranschens arbetsmiljo kan
vara svara att mdta. Men medve-
tenheten har okat, erfar DackDebatt.
Numera forekommer knappast

annonser for balanseringsmaskiner

utan lyfthjalpmedel. Detta ater-
speglar 6kade krav pa maskinleve-
rantorerna fran dackverkstaderna.
Branschforetradare tror ocksa att den
gemensamma forstaelsen har okat.

- Det finns en mycket god vilja
fran arbetsgivarna att mana om sina
anstdllda sd att de har bra arbets-
forhallanden, sdger nationella pro-
jektledaren Minke Wersill. Man

har ocksa uttryckt tacksamhet for
de verktyg som vi delat med oss av.

Stora kulturskillnader

Men trots fokus pa enhetligakrav-
nivder fanns det alltsd stora kul-
turskillnader mellan myndighe-
tens distrikt och deras bedomning
av brister. En gemensam checklista
med genomarbetat tillsynsstod
rackte inte till. AV tror att ojamn-»



heterna till viss del kan forklaras
av att myndigheten for bara tio ar
sedan bestod av tjugo sjdlvstdn-
diga myndigheter.

Ett stort antal dackverkstdder
inspekterades 2007-2008 i distrik-
tet Stockholm, Uppsala och Gotland
(1ms). Myndigheten fann belast-
ningsbesvar av tung hantering i
stressig miljo och explosionsrisker
i samband med pumpning av
storre dack.

Under 2009 inspekterades dack-
branschen i samtliga distrikt, for-
utom 1mS. Man avgrdnsade sig till
verkstdder med minst tvd anstdllda
och fokuserade pa belastningser-
gonomiska arbetsmiljorisker. Malet
var 490 besok, resultatet blev 725
besok pa 452 arbetsstallen.

Fran ddckbranschens sida stallde
man sig positiv till Av:s projekt.
Dickverkstdder hade i stort sett
aldrig inspekterats tidigare. Dar-
for var det naturligt for Dackspe-
cialisternas Riksférbund (DRF) att
samarbeta inom ramen for sin roll
som intresseorganisation.

- Var bransch utvecklas som alla
andra branscher. Den befinner sig

- Det finns en mycket god vilja fran

arbetsgivarna att mana om sina
anstéllda sa att de har justa arbets-
férhallanden, sédger nationella pro-

jektledaren Minke Wersall.

i dag ljusdr fran situationen pa
1950-talet. Attkommainienmodern
kundmottagning eller verkstad ger
helt andra intryck hos kunden,
sdger DRF:s vd Anders Karpesjo.

Stora skillnader i krav

395 verkstdder (87 procent) fick
inspektionsmeddelande (IM) med
krav pa atgirder. Totalt stélldes
2651 krav och redan hdr visade sig
de kulturella skillnaderna. Det
genomsnittliga antalet atgards-
krav per IM var 6,7, men det fanns
stora skillnader mellan distrikten.

Fullstandigt dverldgsen i antalet
krav per IM var Vasterbottendi-
striktet med i genomsnitt hela 15
krav per IM. Aven Norrbotten
utmadrkte sig med 9,2 krav, liksom
Dalarna-Géavleborg med 9 och Skane
med 8,4 krav.

Dessa fyra distrikt utmarkte sig
dveniantalet utdelade inspektions-
meddelande. Vasterbotten toppade
igen genom att lamna IM till var-
enda inspekterad verkstad. Ovriga
tre var inte sd mycket simre; IM
delades ut till mellan 91 och 94 pro-
cent av inspekterade verkstdder.

I snitt gjordes uppfoljande besok
hos hilften av de inspekterade
verkstdderna. I topp lag distriktet
Ostergétland-Sodermanland med
97 procent aterbesck. Men har
fanns ocksa skillnader, pa sa sdtt
att man kunde utnyttja uppfolj-
ningarna for en konstruktiv dialog
med verkstdderna. Nationella pro-
jektledaren Minke Wersdll var
padrivande for detta.

- Varje uppfdljningsbesck gav
oss mojlighet att berémma arbets-
givaren for de arbetsmiljodtgarder
som gjordes. Det tror jag underlat-
tar en bestdende forandring, att
arbetsmiljoarbetet blir en naturlig

— Enhetliga beddmningar ar en av de

fragor vi prioriterar allra hégst inom
Arbetsmiljdverket, séger Boel Callermo,

avdelningschef inspektion Mitt.

deliverksamheten. Och da fortlever
den darfor att den kdnns menings-
full.

- Den hir statistiken bekrdftar
vara erfarenheter fran ndr projektet
pagick. Vi fick jobba oerhort hart
med att fa likvardiga bedémningar
i hela landet. Jag reste personligen
runt for att forsoka fa fason, sager
Lasse Dahlqvist, HR-chef (Human
Relations) pa ddckkedjan Vianor.

- Det slutade med att vi begédrde
centrala 6verldggningar med Arbets-
miljoverket. D3 hade vi fatt in totalt
over etthundra krav pa vara verk-
stdder. Olika distrikt kunde stdlla
helt olika krav pa samma fenomen.
Det var omdjligt att svara pd, fort-
sdtter han - men framhaller ocksa
att dialogen med den nationella
projektledningen var mycket god.

Vianor dr en ddckkedja som dger
sina verkstdder, och i slutindan
underldttade det i dialogen med
Arbetsmiljoverket. Men de flesta
av DRF:s kedjemedlemmar bestar
av sjdlvagda verkstdder, och dir
var det svarare for myndigheten
att ta ett samlat grepp. Branschen
bestar till 6ver 90 procent av sma-
foretag med fdrre dn tio anstdllda.

- Vi fick en del spridda signaler
fran medlemmar, men jag bedd-
mer att den absoluta merparten av
svarigheterna gick oss forbi. Dels
hade DRF inget mandat att for-
handla, dels sa var det naturligtvis
svart for en enskild verkstad i till
exempel Visterbotten att ha kldm
pa hur inspekttrerna agerade i 1SG
(Véstra Gotaland & Halland). Men
vi hade kontinuerlig dialog med
myndighetens projektledning, for-
klarar Anders Karpes;jo.

DRF tror att det hdr hade kun-
nat motverkas med ett annat upp-
lagg. Projektet var nationellt och

Lasse Dahlqvist, HR-chef (Human Relations) pa dackkedjan Vianor.

skulle tdcka hela ddckbranschen.
Det var indelat i fyra faser: (1) Cen-
tral planering; (2) Kickoff for
distriktens kontaktpersoner; (3)
Inspektioner; (4) Uppfdljningsbe-
sok och utvdrdering.

- Fas tre och fyra baserades pa
de enskilda inspektorernas arbete.
Arbetsmiljoverket hade kunnat
gora halt efter inspektionerna. D
hade den nationella projektled-
ningen och distrikten kunnat
utvdrdera inspektorernas iaktta-
gelser. Och dd hade man kanske
kunnat fa till stand en mer likvar-
dig bedomning, oavsett om det
gdllde en verkstad i Vasterbotten
eller Goteborg, foreslar Anders
Karpesjo.

- Att vi gor enhetliga bedom-
ningar dr en av de fragor vi priori-
terar allra hogstinom Arbetsmiljo-
verket. Det dr en kravande uppgift
att gora enhetliga bedémningar
over landet, mellan distrikt och
enskilda inspektorer. Ibland finns
det forhdllanden som gor att situa-
tionen inte dr fullt ut jamforbar
mellan tvd arbetsplatser, sdger
Boel Callermo, avdelningschef
inspektion Mitt.



wHanKOOK hankook.se

KINERG

Kinergy Ecos (K425) brdnslebesparings.teknik har
utvecklats genom att kombinera nya material som
kiseldioxid partiklar i nano-skala och med hjélp av F
nya blandningstekniker. Denna teknik bidrar till att
forbéttra bade brénsleférbrukningen ’
och bromsprestanda. '
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Fagel Fe

nix landade

1 god arbetsmiljc

Foéretaget brann upp - men upp stod sedan ett nytt och battre féretag med modern arbets-

milj® och genomarbetat skydd mot bade brander och ljusskygga individer. texr och Foto anders karpesi

den 10
september 2009 fick H-P ett brand-
samtal for andra gangen pa kort tid.
Forsta gdngen tva manader tidigare
gdllde det en troligen anlagd kabel-
brand. Nu hade hela verkstaden
brunnit upp tillsammans med den
intilliggande pizzerian.

- Katastrof. Over en natt for-
dndrades tillvaron. Sex bilar brann
inne, ddckhotellets 450 forvaringar
forintades i lagorna, berdttar
Heinz-Peter "H-P” Adlung, som da
var anstdlld pa Glddjens Dick &
Bilverkstad i Upplands Vasby.

Ettintensivt halvar foljde for att
verksamheten skulle 6verleva. Nar
resan var over hade den tidigare
dgaren dragit sig ur och ett nytt
foretag sett dagens ljus: Propos -
Professionell Dack- & Bilservice,
medlem i Ddckspecialisternas Riks-
forbund och verksam i Dackteam-
kedjan. En modern variant pa Fagel
Fenix.

- Utan en fantastisk uppslut-
ning fran kunderna hade det inte
gatt, konstaterar H-P.

Gladdjens Dack & Bilverkstad var
en av de forsta verkstader som insp-

DéackDebatt « Mars 2011

| de nya lokalerna ar allt farligt avfall

val skyddat och kan latt flyttas om
brand skulle uppsta.

ekterades av Arbetsmiljoverket.
Man kan sdga att inspektionen var
en del av myndighetens ldrande,
eftersom déckverkstdder dessfor-
innaninte hade synatsisommarna.

H-P minns att man fick visa
inspektoren hur saker och ting fung-
erade i praktiken. Men diskussio-
nerna var positiva och myndigheten
tillforde en hel del positivt. Det tog
H-P och hans medarbetare med sig
ndr de startade den nya verksam-
heten.

- Jag ringde bdde kommunens
Miljo & Hélsa och Arbetsmiljoverket.
Dom blev véldigt forvanade ndr vi
ville att de skulle komma ut och se
hur vi hade tankt lagga upp skyddet,
forklarar H-P.

- I'korthet kan man val siga att
bada skakade pa huvudet och tyckte
ungefdr "Vad ska vi gora, ni har ju
redan tankt efter!”

- Men for oss var det valdigt
vardefullt.

Flera av de dtgdrder som PropoB
vidtagitinya verkstaden har direkt
bdring pa personalens tidigare
erfarenheter. Alla ingdngar har
utrustats med fysiska hinder som i
praktiken dr omdjliga att forcera.
Men om det skulle uppsta brand
igen sa star till exempel spilloljan
pa pall ndrmast porten, for att det
ska finnas en chans att evakuera.
Och oljefaten dr inte bara litta att
flytta, de star pa eller i invallningar
sa att allt eventuellt lickage kan
kontrolleras. Dacklagret har sprink-
lersystem. Ergonomiska hjdlpmedel
finns.

Etableringen av den nya verk-
staden har skett pa ny adress.

Investeringarna holls pa sa lag niva
som mojligt, men Propos har dénda
fyravdlutrustade och frascha arbets-
stationer. Lyftarna koptes begagnade,
sen bldstrade man och malade om pa
egen hand. Belysningen dr place-
rad sd att den finns ddr man beho-
ver den.

Huvuddgaren H-P tillsammans
med deldgarna Kenneth Mattfolk och
Krister Rudd samt Bjérn Ernstrom
(ej verksam i foretaget) var mycket
stolta. 175 personer kom till PropoB:s
invigning i slutet av mars 2010.
Verksamheten startade darefter
den1 april.

Fore branden hade det gamla
foretaget en omsdttning pa drygt
tio miljoner kronor. PropoB:s forsta
budget ar blygsam och har redan
overtrdffats. Omsattningen just nu
ligger pa 6ver sju miljoner, bokslut
sker efter halvarsskiftet.



Bra jobbat av Bandag

De nya BDM1 och BRM1

Designed by Bandag

Kvalitetsregummeringar for tuffa jobb!

Tuffa grejer somdu kan lita pa ar det som haller din verksamhetigang? Bandag introducerar tva nya premiumdack

for On/Off-kdrning. Bada produkterna har en helt ny design och gummiblandning som gér dem extremt tuffa nar

det galler talighet mot skarskador, genomslag och slirskador. Bast av allt ar att de ger mycket langsamt slitage

och utméarkta kéregenskaper.
» BDM1 - Bandag Drive Mixed - ger éverlagset grepp, aven pa de tuffaste underlagen. -
* BRM1 - Bandag Rib Mixed - ar ett flexibelt dack fér "alla positioner” fér On/Off och citytrafik. |"

De nya Bandag BDM1 och BRM1, kostnadsbesparande regummeringar som du kan lita pa fér alla jobb! p

Galdax AB Gummiservice Produktion AB Hedbergs Produktion AB JS Retreading AB Regus i Pitea AB
Cylindergatan 3 Sagverksgatan 4 Gyllerogatan 2 Isbjérnsvagen 9 Flaktgatan 18 No DETO URS'
534 50 VARA 652 41 KARLSTAD 23351 SVEDALA 352 45 VAXJO 94147 PITEA

0512-725 80 070-612 41 51 040-40 14 01 0470-211 99 0911-141 37

www.galdax.se www.gummiservice.no www.hedbergs.se www.jsretreading.se WWWw.regus.nu WWW. bandag.eu



Arbetsmiljoverket
aviserar bargningsforbud

for
avsikt att forbjuda bargning utefter
hela E4:ani Stockholms ldn, inklu-
sive Essingeleden. Undantag med-
ges om det finns en TMA-bil pd
plats eller om vdgen dr avstingd.
Forbudet ska trada i kraft den 1 okto-
ber enligt Arbetsmiljoverkets planer.

Forbudsplanerna framkom vid
ett informationsmdte den 3 mars.
Ndringslivet representerades av
Assistancekaren, Falcks Raddnings-
kar, Storstockholms Bargningstjanst,
Dédckspecialisternas Riksforbund
-DRF och Scania. Flera myndigheter
deltog, forutom Arbetsmiljoverket
aven Transportstyrelsen, Trafikver-
ket och Stockholmspolisen.

- Vi genomf6r nu i Stockholm,
tillsyn av bilbdrgningsbranschen,
sager Mikael Roos pa Arbetsmiljo-
verket. Om det slar val ut kan det
spridas vidare 6ver landet och pa
sikt dven ddckbranschen.

-Bakgrunden for vart stallnings-
tagande dr de stora riskerna som
rader inte minst for bargarnas per-
sonal, forklarar Mikael Roos. Det

Anderstorp PDiack AB

hér steget dr ett nodvandigt forsok
for att minska riskerna for de som
arbetar pa vig.

Néringslivets representanter rea-
gerade overlag positivt pa Arbets-
miljoverkets avsikt. Det innebdr att
myndigheten sdtter ned foten och

L

- Vi maste agera fér att minska riskerna
for anstallda vid Break Down, sager

Mikael Roos pa Arbetsmiljéverket.

FOTO Anders Karpesjé

sdtter granser. For narvarande dr det
arbetsgivaren som har hela ansvaret.

- Forbudet ar pa sikt positivt,
sdger DRE:s vd Anders Karpesjo. Det
kommer att réra om i grytan med
samtliga berdrda myndigheter. Ett
tvdrstopp pa grund av en bargning
eller ett hjulskifte kan snabbt fa
stora samhadllsekonomiska konse-
kvenser. Det hdr borde innebdra
att Break Down etableras som ftre-
teelse och att det blir en helhets-
syn pa problemet, hoppas Anders
Karpesjo.

Aven Trafikverket ser mojlighe-
ter. Det kan ge vind i ryggen sa att
fler Assistansbilar kommer ut pa
vagarna som kan erbjuda TmA
(Truck Mounted Attenuator). Men
om Arbetsmiljoverket vidgar for-
budet 6ver hela landet sa kan det
leda till resursproblem.

Infor ett kommande beslut bjuds
nu ndringen in till nytt radslag den
18 april. Darefter kommer sanno-
likt ett drygt 40-tal bargningsfore-
tag i Stockholms ldn att foreldggas
forbudet.

IN MEMORIA

Torsten Andersson, Ewald Anders-
son Gummi AB i Norrkoping, har
efter en lang tid i ddckbranschen
gatt ur tiden. Torsten axlade i borjan
av sjuttiotalet ansvaret for familje-
foretaget E.A. Gummi AB, ett fore-
tag som etablerade sig i ddckbran-
schenredan1939 ochsomsedermera
ocksd inrymde Dacktjdnst i Norr-
koping. Torstens branschkunskaper
utvecklades och dominerades av
kedjemedlemskapet i Dackarna.
Vidare ldmnade Torsten ett stort
gentlemannaskap efter sig och via
medlemskap i Ddckspecialisternas
Riksforbund (DRF) en omfattande
branschstolthet.

Dadckspecialisternas Riksforbund
gm Sven-Erik Fritz

—_—

Anderstorp Dack AB erbjuder Dig som séljer Dack och Kompletta hjul ett attraktivt produktprogram for personbilar, SUV och latta lastbilar.

ADAB levererar!

Snabbt - Over hela landet inom 24 timmar!

Smidigt — Branschens basta ordermottagare, pastar en del...
Men nu sags det ocksa att vi har Branschens Basta

Webshop!

Séakert - Ingen oro for leveranser. Det vi sagt nar du bestal-

ler, det galler!

WWW. 8
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nderstorpdack.seé

Med moderna och vélutvecklade logistiklésningar tillgodoser vi
Dina leveranskrav! Med ADAB kan Du minska Ditt lager — och

6ka Dina marginaler!

| ADAB:s Webshop ser Du direkt se vad som finns pa lager
och kan bestélla dygnet runt! Mejla info@anderstorpdack.se
eller ring 0371-192 20 sa fixar vi Din inloggning!

Valkommen!

www.sjunioSatta8.se

Anderstorp Dack AB, Box 34, 334 21 Anderstorp,.-
; Tel 0371-192 00, ordertel. 0371-192 20

- www.anderstorpdack.se



www.dackteam.se
—

«Jagirivs erh"rt bra i Dackteam.

a :‘fl s'ett langsikfigt t tankande
- och en stabilitet i kedjan.”

“For min del fanns och finns det inget alternativ. Ddckteam &r inte bara den starkaste utan ocksa den bdsta
kedjan att vara med i.” Micke Idensjé med firman Ddck-Roy i Farjestaden Gr bara en av vara manga néjda
deldgare i Dackteam. Det har han varit i 20 ar. Och det finns manga fler som honom.

Men det finns dven manga verkstdader som anslutit sig under 2010. Var ambition dr att se till att de som &r
nya skall kdnna som Micke och alla de andra deldgarna gor for Déackteam. Vélkomna ftill oss!

Ddck & Fdilg i Trollhdittan, Lasses Déckservice i Munka Ljungby, LESAB Ljungbyheds Lastbil & Entr Service, Lennstrings Bil
& AC Service i Nykoping, Mili Ddck & Service i Hedemora, Monteringsservice i Nykoping, Nya Byt Ddck i Kristianstad,
ProDOB i Upplands Vdsby, Samsons Detaljhandel i Vallsta, Strengbergs Déck i Kungens Kurva och Vésterds Ddck.

SN S TEAM

Nu ar vi 115 verkstader runt om i landet! vet vilka déck du behdver

Vill du veta varfor alla dr sé néjda med Déckteam?
Ring oss pa 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdttar vi.



Man ska inte
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ehova vara

ackspecialist

or att kopa
vinterdack

is och
besvdrligare vdglag. I det hela taget
har vdgtrafiken under forra vintern
och sd langt under denna vinter
fungerat vl och nyligen rapporte-
rades det om att trafiksdkerheten i
Sverige har 6kat markant de senaste
aren - nagot som dr mycket glad-
jande.

Véart avlanga land prdglas av
skilda vinterférhallanden. Tidigare
anvande ndstan hédlften av Skanes
bilférare sommarddck pd vintern
medan dubbddck anvdndes pd i
stort sett varje bil norr om Dalélven.
For att forbattra trafiksdkerheten
pa vintern inférdes darfor vinter-
dédcklagen for drygt tio ar sedan.
Den medfor att bilar, ldtta lastbilar
samt bussar pa hogst 3,5 ton ska
vara forsedda med vinterddck fran
borjan av december till slutet pa
mars ndr vinterviglag rader. Stu-
dier har darefter visat att antalet
doda och skadade i vintertrafiken
minskat vilket dr mycket positivt.

Men som bildgare stdlls man
ofta infor svdrigheter ndr man ska
inforskaffa nya vinterdack. Det finns
ndmligen numer tre olika sorters
vinterdack - dubbdack, vinterdack
for nordiska férhallanden och vin-
terddck for mellaneuropeiska for-
hallanden. Som namnen antyder sa
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bedoms dubbddck och dadrefter
nordiska vinterddck passa bdst for
svenska forhdllanden.

Béde pris- och trafiksdkerhets-
madssigt skiljer sig de tva vinter-
déckstyperna at. Men dessvarre siljs
och marknadsfors nordiska och
europeiska vinterddck ofta utan
tydlig markning och information.
Man ska inte behova vara dackspe-
cialist for att kopa ratt dack.

Det handlar i grunden om en
trafiksdkerhetsfraga men ocksda om
att kunden ska kunna ta del av infor-
mation och kunskap via nitet eller
iaffiren innan han/hon bestimmer
sig for vilka dubb- eller vinterddck
som passar just i det enskilda fallet.
Har har ddckaterforsdljarna en vik-
tig del i arbetet bade vad gdller att
sprida information och ha kunskap.
Dartill skulle battre markering av
décken vara 6nskvart fran ddckpro-
ducenternas sida. Ett gemensamt
markeringssystem bor utvecklas av
branschen - det gynnar kunderna,
aterforsdljarna och producenterna
- for en sund och fungerande kon-
kurrens. Trafiksdkerheten mdste sit-
tasicentrum - vanliga bildgare ska
inte behova vara dackspecialister.

Eliza Roszkowska Oberg (M)
Riksdagsledamot Trafikutskottet

svenska dack-
marknaden svimmas Over med
billiga skitddck fran Centralasien,
med namn som ingen hort talas om?
Ge mig ett vettigt svar pd det om du
kan. Inte det? Men varfor har du de
ddcken pa hyllan da?

Genom jobbet som biltestare och
ddcktestare pd Teknikens Varld har
jag kommit i kontakt med bade
branschens ljuspunkter och dess
bottennapp. Dessvdrre sid vaxer
skaran av den senare kategorin i
samma takt som konsumenterna
hittar allt billigare produkter. Ju
billigare desto battre - i alla fall for
planboken.

Denna prisjakt har lett till att vi i
dag far in dickmodeller och -mar-
ken som aldrig var avsedda for var
marknad - med prestanda som dr
ljusar fran godkdnd niva. Och vet
du vad, det finns ingen lag pa att
detaljisterna maste tillgodose vad
marknaden efterfrdgar. Om inte
kunderna forstar sitt eget basta sa
maste forsiljaransvaret ta oOver:
Sluta sdlja skiten!

Alla som ringer till Teknikens
Virlds redaktion for vigledning i
sitt ddckval far alltid samma fraga
frdn oss - vad ar viktigast for dig nar
du kdper dack? Nio av tio svarar "pri-
set”, vilket brukar vara borjan pa
ett langt samtal. Det blir ldtt sa ndr
man ska forséka omvdnda maén-
niskan i andra dnden fran att vara
enbart ekonomisk sinnad till att
faktiskt tdnka pa sin egen sakerhet.

Men jag klandrar dem inte. Dack
ar svarta, runda och en forbannat
trakig utgiftspost. Att faktiskt for-
std vikten av att ha rdtt ddck tror
jag dessvdrre bara en brdkdel av
konsumenterna lyckas med. S& vem
ska vi skylla pa ndr allt fler hittar
dessa "no-name”-skitdack?

Jag skyller pa er som sdljer dem.

Omviskafabortdenhdrdyngan
frdn vdgarna krdvs det att ni som
sdljer ddck ser till att inte erbjuda
dem och ndr kunderna kommer in
och vill kpa dnnu billigare sa ska
ni i den basta av varldar saga: Nej,
vi sdljer inte den ddr dyngan, men
vihar det hér alternativet som ar lite
dyrare men det dr battre for att...”.

Ni ska vinna kundernas fortro-
ende genom att sdlja med kunskap.
Ni ska peppra kunderna med vik-
ten av vatgrepp och att ddcken fak-
tiskt dr framtagna for ett vader- och
vagklimat som rader hir i Sverige
-inte langt borta i Centralasien. Ni
maste sta upp for sakerheten och
vélja bort de farliga lagprisdacken.

Och svaret pa fragan om varfor
du inte har den billigaste produk-
ten pa hyllan dr givet: Den dr inte
sdker och det som vid ink&pstillfdl-
let kan tyckas vara en ekonomiskt
intressant affar for den okunnige
kan i praktiken bli kundens sam-
sta affar ndgonsin.

I'vérsta fall dessutom den sista.

Linus Projtz
Reporter, Teknikens Varld

Gor som Linus och Eliza! Klara strupen, fatta tangentbordet och gér din rost
hérd. Skriv om det som &r bra eller daligt, ratt eller fel, dumt eller klokt, trevligt
eller traligt eller bara intressant i storsta allmanhet - fast det bor forstas i nagot

avseende handla om denna tidnings &mnesomrade. Anonyma brev publiceras
inte, ddremot far du gdrna skriva under signatur - men da maste redaktionen
ha ditt namn och dina kontaktuppagifter. Vi kan inte garantera att alla inlagg

kan publiceras, men vi ska géra vart basta. Skriv till bjorn@ddebatt.se.



— Som partner till Euromaster har jag
fatt flera nya kunder, mer jourarbete och

bdttre avtal.

FREDRIK PERSSON AKE PERSSON VULK AB
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2009

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har mark-
nadens bredaste sortiment av dack, falgar och tillbehér Som
partner till Euromaster tar du del av Euromasters rikstdckande
kampanjer, marknadsmaterial och attraktiva erbjudanden. En
vdlkdnd profil som syns i hela Sverige. Som Partner blir du en

del av ndtverket och den landsomfattande jourserviceenhet

‘" W.euromaster.se

som Euromaster erbjuder. Vara partners far dessutom stdn-
dig utveckling i form av utbildning, mdssor och konferenser.
Vill du veta mer om Euromasters Partnerprogram,
kontakta Partneransvarig Peter Karlstrom

pa telefon 0727-33 45 68.

‘9, EUROMASTER

PARTNER




GAMLA DACK.
NYA MOJLIGHETER.

Reparationsmaterialet som dvertygar fackman i hela varlden. Rema Tip Top leder den
internationella utvecklingen av reparationsmaterial som passar till allt fran cykel- till

entreprenaddack.

Vi p& Continova arbetar med branschens starkaste varumarken. Darfor kan vi alltid ge de
béasta produkterna till vara kunder och deras verkstader.

WWW.CONTINOVA.SE



