Dickspecialisternas
Riksfirbund — (Tl

NR 1 @ 14 JANUARI 2011 @ PRIS 55 KR

Méssn

um
Mmed art; e
Massplan,

klar, inteerut
Utstéllare m.m

mﬁll’nn

Ds -
ackspec:ahsternas Riksfg
oc.h DéckDebatt ﬁnnsr
I monter A02:20

e e
dy o

5
- “IntenSifierad debatt

Miljézoner g 50-aring med egen bibel
Omdiskuterad och sjadlvkritisk | s STRO fyller 50 och dr mer aktiv dn nagon
analys av miljozoner. ! annan motsvarande ddckorganisation.

- et »
% 3

- o ;
= B'é"vzkar allt som har med:ﬂé,gk, falg-och tillbehsr. att-gSra

‘-" (o (4
£ % ddebatt.se Q 0@

e

., . e o 5 . r -&‘-'?.\""j‘ ?r':.h



DET NYA DACKET: SAKRARE, MER EKONOMISKT, TYSTARE.

ULTRAC CENTO. KOMFORTABELT SOMMARDACK DESIGNAT AV GIUGIARO DESIGN.

LAGT RULLMOTSTAND, ULTRALATT OCH TYSTGAENDE. UTMARKTA KOREGENSKAPER PA TORRA OCH VATA

VAGBANOR.
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Tunga dack renoveras
med pakistansk teknik
Aslean International Tires har
flyttat till Mala i Vasterbotten med
en helt ny teknik for rekonstru-
ering av dack till gruvdumprar
och andra bjassar.

Automadssan 2011

Under mottot "Framtidens service-
marknad"” vantas under fyra dagar
20000 besokare till Goteborg.
DéckDebatt bjuder pa nyttig
information i form av massplan,

’Basta dacken
vinner kriget”

Visst kan pastaendet vara en litt 6verdrift,
men innehaller anda en kdrna av sanning.
Dack ar viktiga i fred men an viktigare i

seminariefakta, intervjuer m.m.

Omdiskuterad analys
av miljézoner

Ska kommunerna fa infora miljo-
zoner mot dubbdack? Tunga
myndigheter dr kritiska och

krig. Fran andra varldskriget till dagens
fredsinsatser i Afghanistan.

regeringens egen utredare dr
tveksam.

Intensifierad debatt om
dubbdack

Fragan om dubbdaick har st6tts och
bl6ttsiflera ar. Men ndr regeringen
2009 aviserade konkreta atgarder
gick debatten in i en ny fas.

50-aring med egen bibel
STRO, Scandinavian Tyre & Rim
Organisation, arbetar inom Norden
pa ett sdtt som ingen motsvarande
organisation gor i hela virlden

- och ger dessutom ut en egen
arlig "bibel” pa fem olika sprak.
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Och sa var det
2011 - antligen...

For ett ar sedan sag det inte sarskilt ljust ut for svensk och internationell
ekonomi. Det verkade bokstavligen ha gatt kdppratt at skogen. Volvo
Truck till exempel, gick fran sitt basta kvartal nadgonsin till sitt samsta.
Tvdrstopp da, men gasen i botten nu. Riknat i antal fordon har det
aldrig tidigare varit en sa stor uppgang for personbilar och ldtta last-
bilar som under 2010, sdger Bil Swedens VD Bertil Moldén.

Nu kan vi gora bokslut for 2010. Ekonomin har vant, Sverige ar
urstarkt. Alliansregeringen har tack vare saval tur som skicklighet
fatt fornyat fortroende av svenska folket. Nar jag under hosten har
pratat med medlemmar i DRF och leverantorer sa har néjdheten lyst
igenom. En erfaren sdljare erkdnner sig sjdlvfallet aldrig néjd - men
att det blev en rejal vandning under andra halvaret star helt klart.

Automdssan genomfors vart tredje ar, och 2011 ser ut att bli en
enastdende tajming for arrangorerna. Massan dr fullbokad, det dr gott
om utldndska utstdllare. Det finns formodligen en hunger bade pa
investeringar och att traffa branschkollegor.

Nu gar DackDebatt in pa sitt andra ar med ny redaktor, produktions-
apparat och annonsforsaljning. Gensvaret har varit fantastiskt. Auto-
madssan dr ett sjdlvklart tema i detta nummer, men du finner annan
intressantldsning ocksd. Dack dr en kritisk produkt i krig, visste du det?
Under hosten har ett forslag till energimarkning remissats av regeringen.
Déackbranschens samtliga organisationer ar kritiska men kommer
ocksd med konstruktiva forslag. Satt diginiden fragan, du dr berord.

Dubb- och partikeldebatten har blivit allt mer intensiv, med ckat
partipolitiskt engagemang. Har du hdangt med - eller har du behov av
DéackDebatts uppdatering och sammanfattning? Hosten 2010 gar kan-
ske till historien som dubbddckens vindpunkt. Da tog utfasningen
av dubbddcken fart pa allvar. Eller precis tvartom - da svangde pendeln
tillbaka. Hur gar det? Ska kommunerna fa infora miljézoner mot dubb-
dack? Kvarstar den halverade hjulskiftestiden som skapat sa stora
problem for ddckverkstddernas personal och kunder? Nar jag sdtter
punkt for denna ledare har regeringen fortfarande inte aviserat nagra
beslut. Vi dterkommer.

God fortsdttning pa 2011, kanske vi ses pd Automassan?
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DET NYA BEKVAMA SKTTET
ATT NA FRAMGANG.

Hej! Ar du néjd med din nuvarande partner? Eller stir du kanske
utan? Alla som arbetar i dickbranschen vet att vi 4r en av Nor-
dens stérsta déckkedjor och att vi dr pa stark frammarsch.

Och de flesta vet sikert ocksa att vi dr den framsta aterforsal-
jaren av Nokian dack.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss, ékar dina
chanser att héja bade din omsittning och din I6nsamhet av-
sevirt?

Det 4r ndmligen sa det fungerar. Det finns manga fordelar
med att vara en del av en stérre organisation. Och férdelarna &r

www.vianotr.se

dnnu fler med att vara en del av just Vianor.

Bessk mig i var monter Ao3:10 pd Automdssan sa beréttar jag
mer om vad det skulle innebéra just fér dig, din firma, din om-
sédttning och din lénsamhet

Vi ses pd missan!
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Anders Svensson Partneransvarig | Telefon 0733—64 78 oo
anders.svensson@vianor.com | www.vianor.se

Vi stiller ut pa Automdssan i Goteborg den 19-22 Januari.
Viilkommen in i var monter och prata partnerskap och min-
gla med vdra giister, Speedwaystjirnan Andreas Jonsson och
Rallygurun/Expertkommentator Jonas Kruse fran SVT.

V/ANOR

Member of Nokian Tyres

Monter: Ao3: 10
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Nytt Michelin-dack
for stora skordare

NYA MEGAXBIB 800/70R32 fran
Michelin dr avsett for dagens storsta
och tyngsta skordemaskiner och har
ett belastningsindex pa 181 A8/B,
vilket motsvarar 8 250 kg per ddck.

Allt eftersom bondgdrdarna blir
storre och produktiviteten allt vik-
tigare blir ocksa skérdemaskinerna
storre och tyngre.

Som en f6ljd av detta har okad

lastkapacitet hos ddcket blivit en
viktig forutsittning pa nya skorde-
maskiner.

Det dr for att mota denna utveck-
ling som Michelin tagit fram den nya
dimensionen 800/70R32 for Mega-
XBib-ddcket som enligt Michelin ar
det enda ddcketidenna dimension
pa marknaden med sa hog belast-
ningskapacitet. m

Tyskland infor nya
regler for vinterdack

Tyskland har &ndrat lagstiftningen
for dackutrustning pa vintern.
Vid snd, snémodd, frost och isigt

vdglag ska bilen vara utrustad
med dack vars “slitbana, slitbane-
gummi och konstruktion” ar ut-

vecklad fér att fungera i vinter-
vaglag (vinterdack).

Man rdknar med att det ar risk
for vintervdaglag redan vid +4
grader. Didcken kan ha den sa
kallade snéflingemarkningen men
detta ar inget krav. Dacken ska
dock alltid vara méarkta med M+S.
All-seasondack med ratt mark-
ning godtas som vinterdack.

Foljs inte denna regel kan man
fa boéter pa mellan 40-80 euro.

Y o:cvDebatt - Januari 2011

Dessa belopp kan komma att
hojas for tunga fordon om det
visar sig att dessa inte foljer
bestdmmelserna.

For bilar under 3,5 ton (M1)
galler att alla axlar skall ha vinter-
déack. For bilar éver 3,5 ton (M2,
M3, N2 och N3) behdver endast
drivaxeln ha vinterdack.

40-80 euro i boter vantar den som
inte foljer Tysklands nya regler for

vinterdéack.

Lattrullande trailerdack

fran Dunlop.

TRAILERDACKET SP 244 ir en ny
generation ldttrullande didck som
ska ge operatorer lagre kilometer-
kostnad for en stor mingd trans-
porttillimpningar. Enligt Dunlop
kombinerar ddcket "toppmoderna
material, specialutformade slitba-
nemonster och en kraftig stomme”
for att garantera ldng korstracka
och laga kostnader.

SP 244 ska komplettera Dunlops
styrddck SP 344 och drivddcket SP
444 och tillsammans ska dessa ge
20 procent battre an Dunlops fore-
gangare. m

DUNLOP HAR LANSERAT en ny
serie varmregummeringar som upp-
ges ha samma kvalitet och samma
egenskaper som nya Dunlop-ddck.
MultiTread &r en ny generation
regummeringar fraimst avsedda for
drivaxlar och ger, enligt Dunlop,
"de forstklassiga prestanda och den
laga kilometerkostnad som moderna
transportfirmor efterfragar”.

MultiTread-utbudet kommer sen-
are att kompletteras med trailer-
déack och ddck for blandad korning.

Ddckkostnader utgor cirka 4
procent av ett fordons totala drift-
kostnader och har &ven stor paver-
kan pa bransleférbrukningen, som
utgor upp till 25 procent av dessa
totalkostnader. m
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Webbplats fér dacksakerhet

BRIDGESTONE HAR LANSERAT en
ny webbplats, www.tyresafety.eu,
som visar vikten av sdkra ddck.
Tony Jardine, engelsk motorsport-
kandis, medverkar i de tre korta
videoklippen som visar grundpe-
lare inom ddcksdkerhet: lufttryck,
monsterdjup och skador/oregel-
bundet slitage.

Den hdr webbplatsen dr kanske
inget for den som jobbar i ddckbran-
schen, men for vanliga ddckkon-

sumenter kan den sdkert ge en nyt-
tig tankestdllare.

Webbplatsen ingar i Bridgestones
kampanj for dacksdkerhet, vilken
ocksd har inkluderat 6ver 50 000
dackkontroller 6ver hela Europa.
Resultatet av dessa ddckkontroller
(utférda2009) visar att 8 av 10 bilister
kor med for lagt lufttryck; 1 av 6 kor
med slitna diack under laglig niva
och 1 av 11 kor med bdde extremt
slitna ddck och for lagt lufttryck. m



Pris & produktinfo dven pa internet,
enkelt att bestélla
www.idealimport.se
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rubber vulk balanca waight technology %
quality products

Trax, Europatillverkade kvalitetsvikter sitter
perfekt och orginalmonteras av flera
bilfabrikanter.

Hatco, RubberVulk & Airvert reparationsmaterial,
ventiler och vikter. Bra produkter till bra priser!
Se mer pa var web, www.idealimport.se
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Ideal Import importerar balansvikter och reparationsmaterial till den svenska dack- och
félgbranschen. Med manga ars erfarenhet har vi ett bra kontaktnat med stabila leveranto-

Handla av oss, det I6nar sig!

rer. Vi levererar via speditérer men ocksa med egna turbilar till gummi- och bilverkstader
for att kunna ge personlig service samtidigt som vi minimerar fraktkostnaderna. I D I A L I M PO R I

IDEAL IMPORT AB | Storg. 39, 64023 Valla | Tel 0150-660 788, Fax 0150-660 272
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Nva dimensioner for
Nokian specialdack

DEN NYA DIMENSIONEN 250/80R16
STEEL i produktfamiljen TRI 2 frdn
Nokian Heavy Tyre ar avsedd for
sma traktorer som anvands i service-
arbeten och i arbeten pa grasytor.

Fler drifttimmar, sdkert grepp sdr-
skilt pa vintervaglag, komfort och
hog barighet i kravande forhallan-
den dr enligt Nokian utmérkande
for det klackmonstrade TRI 2. B

DRF seglar i IT-molnet

SEDAN ETT PAR manader arbetar
DRF:s kansli i en ny IT-vdrld:
Google Apps. Den som tar kontakt
med kansliet mdrker formodligen
inget speciellt, men pa kontoret
har mycket forenklats. Forutom
attall var mailtrafik gar via Google,

sker all backup och lagring "i mol-
net”. For en liten organisation som
DRF:s kansli innebdr det effektivi-
sering och battre koll pa tillvaron. I
borjan av ar 2011 infors en ny platt-
form for medlemsregistret och en
uppfraschad webbsida. m

Nva medlemmar i DRF

Monteringsservice i Nyképing AB

Lasses Dackservice i Munka Ljungby AB

Lennstrings Bil & AC Service

Ljungbyheds Lastbil & Entr. Service AB (LESAB)

Klockarbackens Dackservice AB
Vianor AB

Swards Déackservice AB

KBA Dack AB

Dackia AB

Dackia AB, Hagalundsv.32
Dackia AB, Sateriv.9

BL Bil AB

Grums Gummi AB

Y o:ciDebatt - Januari 2011

Nykoéping
Munka Ljungby
Nykoping
Ljungbyhed
Umea

Taby
Jonkdping
Kungsbacka
Kista

Karlstad
Karlstad

Vastra Frélunda
Grums

Tillférordnad VD
for Foretagarna

EFTER ATT ANNA-STINA Nordmark
Nilsson i bérjan av december fran-
tradde sitt uppdrag som Foretagar-
nas VD, utsdgs fore jul Christina
Linderholm till tillfférordnad VD.

—Christina Linderholm kan orga-
nisationen utan och innan. Det kdnns
tryggt att ha henne hos oss fram till
det att vi har klart med en ny VD,
uttalade Foretagarnas styrelseord-
forande Jens Spendrup.

Christina Linderholm har mang-
arig erfarenhet pd olika positioner
inom Foretagarna, bland annat som
kommunikationschef och chef for
Analys och Opinion. Hennes special-
omrade har varit utbildningsfragor.

Déckspecialisternas Riksforbund,
DREF, dr ansluten branschorganisa-
tion i Foretagarna.
Ndrmare 200
DRF-medlem-
mar ar lokalt
anslutna till
Foretagarna. m
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Tf VD
Christina
Linderholm

Nytt frdn

STRO

Andringar i reglementen
Inga storre andringar i regle-
menten i Norden planeras infor
2011. Observera att fran den 1
oktober utékas kravet pa s-mérk-
ning i tillagg till E- eller e-mark-
ningen. Det galler nu fér alla
personbilsdack < 215 mm bredd
och som tidigare for alla dack
till latta och tunga lastbilar
(fordon).

Markning av dack

Den sarskilda markningen av
déackens ljudniva (-s) som géller
for alla LLV- och LV-dack samt
alla PV-dack < 185 mm fran 1
oktober 2009 galler aven alla
PV-dack < 215 mm fran den 1
oktober i ar.

Vinterdacklistan

Vinterdacklistan uppdateras
med de uppgifter ni skickat in
och kommer att publiceras pa
alla sprak. Den finns redan pa
svenska sidan och kommer
inom kort &ven pa dvriga sprak.
Tilldgg kan gdéras kontinuerligt.

Trafikskollarare vet
nu mer om dack

SVERIGES Trafikskolors Riksforbund
(sTR) har cirka 630 medlemsfore-
tag som driver ungefdr 700 av Sve-
riges cirka 800 trafikskolor. I slutet
av november hade man forarutbild-
nings- och laromedelskonferens pa
Scandic City i Upplands Vasby.

Det ganska blandade program-
met innehdll bland annat kostrad
fran Anna Skipper, klimatrad fran
Jessica Cederberg Wodmar och déck-
rad fran Pontus Gronvall, Dick-

branschens Informationsrad.

Cirka 150 trafikskolldrare valde
dédckseminariet och de var bade vet-
giriga och hade en och annan syn-
punkt. I en aterkoppling efter ndgra
dagar meddelades att "de som lyss-
nat genomgaende var mycket néjda
och kidnde att de nu fatt djupare
kunskaper om dack”.

Vilket ju dr mycket bra med
tanke pa att det dr de som utbildar
framtidens bilister. m



TAKE

GAREOF
BUSINESS

Valkommen till arets viktigaste dagar
for framtidens servicemarknad!

Pa Automassan hittar du nyheterna, trenderna, leverantorerna och idéerna som inspirerar dig till battre
affarer. | montrarna finner du spannande produkter och laddade utstallare. Pa stora scenen avlGser
experterna varandra med 6ppna féreldsningar och diskussioner om utmanande férandringar inom

branschen. Och seminarieprogrammen bjuder pa férdjupning och insikt i aktuella &mnen.

Fullstandigt program, ﬂ u to
[ X J

praktisk information och ditt

kostnadsfria entrékort hittar du mn”ﬂn

pa www.automassan.se

2011

SKANDINAVIENS STORSTA MOTESPLATS FOR
FORDONS- OCH VERKSTADSBRANSCHENS EFTERMARKNAD
19-22 januari Svenska Méassan, Goteborg

Vi ses i vimlet!

VERKSTADSUTRUSTNING ¢ DACK & FALGAR * RESERVDELAR & TILLBEHOR ¢ VERKTYG * STYLINGe YTBEHANDLING * BILVARD « TVATTAR ¢ TJANSTER

FVU . SBF S 8B symnsaBiuisoan

Utrustarma THE SWEDISH EXHIBITION & CONGRESS CENTRE

Bildelsgrossisterna Bensinhandel
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Lugn...
Vi arista'npadan

Kransens Gummi - din totalleverantor

LG @ 01561090

Kransens Gummi info@kransensgummi.se

KORALL
FOR ALLA DACKVERKSTADER

D

Korall Data véxer - Ids mer pd vdr hemsida!

Korall Dacksystem utékat med flera internetfunktioner!

bokning pa natet med koppling till det egna interna
tidsbokningssystemet

koppling till egen eller fristdende Webshop med
import av Web-order direkt in i Koralls ordersystem.

fraga pa saldo och bestéll direkt fran flera
leverantorer via natet

e-fakturor till kommuner och andra som dénskar.

PDF-fakturor som du sander med mail - inget
porto, ingen kuvertering!

sokning i bilregistret for teknik- och namnfrégor

Korall Dacksystem ger dig ett datasystem som

kraver minimala resurser av dina datorer

kan startas med enkla basfunktioner och senare
utokas

ger dig en mycket stor flexibilitet nar det galler
att uforma dina rutiner genom en mangd installningar

ggr dig personlig service/utbildning genom
jarrstyrning

uppdaterar dina prislistor efter eget val

har grossistfunktioner sdsom restorder, inkop,
rabattsystem

Ingen verkstad ar for liten for Korall

Korall Data
0304-66 10 00, 0300-197 00

info@koralldata.se www.koralldata.se
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Pakistanskt foretag till
Sverige med ny teknik
for dackreparationer

I BORJAN AV sommaren 2010 flyt-
tade foretaget Aslean International
Tires hela sin verksamhet fran
Rawalpindi i Pakistan till Mala i
Visterbotten. Aslean International
Tires introducerar dirmed en helt
ny teknik for rekonstruering av
gigantiska ddck till dumprar och
stora fordon som inte funnits i Sve-
rige tidigare.

Kunderna finns inom gruv-,
skogs- och transportndringen samt
jordbruket. Foretaget har funnits
sedan 1986 med bas i Pakistan och
kunder runt om i varlden, framst i
Asien och sodra Europa. Nu har
dgaren, mr Syed Musheer Hussain,
valt att flytta verksamheten till Sve-
rige och han ser stora expansions-
forutsattningar da gruvindustrin i
Norden gar for hogtryck.

Att rekonstruera diack av den
hdr storleken innebdr stora kost-
nadsbesparingar for foretagen efter-
som nya ddck till dumprar och andra
tunga fordon kostar 300000-
500 000 kronor per styck. Det blir
aven en miljobesparing genom for-
langd livslangd pa ddcken och mins-
kad gummiforbrukning.

Att foretaget valde Mala for sin
svenska etablering beror pa att sam-
hilletligger centraltigruvregionen
och pd att det svenska foretaget
Mald Gummi med &dgare Tomas
Linder ar samarbetspartner. Ytter-
ligare en bidragande orsak till att
Aslean International Tires etable-
rade sig i Vasterbotten, och inte i
Kanada som det var tankt frdn bor-

jan, var kontakten med Vasterbotten
Investment Agency (VIA).

- V1A har verkligen hjalpt oss ge-
nom varje steg i processen att flytta
till Sverige, bade min familj och
foretaget. Deras hjdlp har varit ovar-
derlig och utan deras engagemang
hade vi aldrig kommit hit, sager
mr Syed Musheer Hussain.

-Var etablering hdr i Vasterbot-
ten dr ett strategiskt val eftersom det
ger oss en narhet till hela norra
Skandinavien. Inledningsvis kom-
mer vi att satsa pa den svenska
marknaden, men ambitionen ar att
aven kunna ga in pa finska och
norska marknaderna, fortsitter
mr Hussain.

Aslean International Tires har
under hosten tecknat sitt forsta avtal
med gruvbolaget New Boliden.
Kontraktet avser rekonstruering av
déck till deras stora fordon i Aitik-
gruvan. I dagsldget har foretaget
fem specialutbildade personer som
jobbar med rekonstrueringen i verk-
staden i Mald och man rdknar med
att anstdlla ytterligare sju personer
inom ettar.

-Det finns dven andra national-
ekonomiska vinningar som foljer
Aslean International Tires etablering
iSverige forutom sjdlva skapandet av
nya jobb, sager Olof Norberg, kund-
ansvarig for Aslean International
Tires pa VIA.

- Sverige kan minska sin import
av dyra ddck samtidigt som fler steg
i foradlingskedjan stannar kvar i
landet. m

Mer kundnytta genom DS2

UNDERHALL AV hjulutrustningen
ar viktigt. Nya Déckskolan 2 (DS2)
okar medvetenheten om dackslita-
gets och hjulvinklarnas betydelse
for det tunga fordonets och sldpets
ekonomi och trafiksdkerhet. DS2:s
systematiska DRF-metod gerIonsam-

het dven for kunden. Hur gér man en
standardundersokning? Vad dr vik-
tigt vid Break Down - servicearbete
pavag?

Skicka din personal pa DS2 - det
dr mer dn dubbelt I6nsamt med
medlemspriset! m
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STRO mote
| Goteborg

DET VAR I en tung och val ddckan-
passad miljo som STRO holl sitt
arliga svenska mote, som denna
gang infoll den 25 november. Platsen
var Volvo Lastvagnar pa Hisingen i
Goteborg och programmet var kryd-
datmed envisning av fabrikeniTuve
och besok pa Volvo Demo Center i
Torslanda.

P4 formiddagen bjods en sed-
vanlig blandning av information om
sadant som dr intressant for dem
som verkar i eller dr intresserade av
dédckbranschen. Arne-Helge Andre-
assen fran Volvo Lastvagnar gjorde
klart att dacken pd lastvagnar dr
ett superexempel pa hur lastbils-
dgare kan vara proaktiva och se
hur det star till med fordonet:

-Déck dr det som tar stryk nar
det inte ser bra ut med fordonet. Nar
hjulinstdllningen inte dr rdtt syns
det pa ddcken och hela tva tredje-
delar av lastbilarna som rullar i
Sverige skulle ma bra av en ny hjul-
instdllning.

Enligt Andreassen dr det vanligt
att en korrigering av hjulinstall-
ningen kan innebédra en minskad
bransleforbrukning med 2,5 pro-
cent och ett minskat dackslitage
med hela 40 procent. Dessutom

kor en dryg tredjedel omkring med
felaktigt lufttryck, vilket paverkar
bade bransleforbrukning och sli-
tage negativt.

Pa programmet stod ocksa bland
annat uppdateringar om regler och
reglementen, status for atervin-
ningen, statistik om vinterddck samt
resultat frdn senaste dackrazzior.
DRF:s vd Anders Karpesjo pldde-
rade, som siste talare, for en hel-
tickande hjullag. m

Det var en grupp férvantansfulla pas-
sagerare som steg pa lastbilstaget
infér rundturen i Volvo Lastvagnars
fabrik i Tuve i Géteborg. Annu gla-
dare miner blev det nar gruppen fick
provkdra bade 40-och 60-tons lastbi-
lar pa Volvo Demo Center i Torslanda

lite senare pa dagen.

DFTF samordnade

LEVERANTORERNA I DFTF passade
pa att samordna sitt hostméte med
STRO-motet i GGteborg. Man deltog
pa STRO-motet pa formiddagen och

vid bade visning av Volvofabrik och
democenter, innan enskilda for-
handlingar tog vid pa seneftermid-
dagen. m

FOTO Pontus Gronvall

FOTO Pontus Grénvall
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COOPERTIRES

DON°'T GIVE UP A THING.

MYCKET NYTT PA
AUTOMASSAN.

Vi har en hel del spannande nyheter att presentera.
Mellan den 19 och 22 januari ar du valkommen till

var monter A03:20 for att se en del av framtiden.

VI SES DAR!

Proimp

Tel: 033-22 23 80 www.proimp.se

“ﬂ‘\'hsgn 2011

Januari 2011 »« DackDebatt

1V33L1ON

n




1Vd31ON

Sveriges forsta
granulatfabrik
for dack

I HOSTAS TOGS forsta spadtaget
till Sveriges enda granulatfabrik
for dick i Heljestorp i Vastergot-
land. Mindre atgang av jungfruligt
gummi och nya miljdanpassade
tillimpningar som till exempel tyst
asfalt ska bli resultatet ndr fabri-
ken dr i drift hosten 2011.

Dessutom skapas 20 nya arbets-
tillfllen i en region dar varsel om
uppsdgningar inom industrin varit
vanliga de senaste dren.

Ragn-Sells samlar in och tar
hand om alla utslitna déck i Sve-
rige, 75000 ton varje ar. Det blir
cirka 36 000 déck per dag. Nar den
nya fabriken ar i drift ska material-
atervinningsgraden 6ka fran dagens
45 procent atervinning till 65 pro-
cent. Forbranningen ska minska i
motsvarande grad.

-Den nya fabriken dr ett led i
Ragn-Sells langsiktiga strategi att
oka atervinningsgraden av all slags
material, siger Hans van Mameren,
ansvarig for projektet pa Ragn-
Sells.

Gummi &r ett intressant mate-
rial av mdnga skal. Volymerna dr
enorma. Och priset pa ragummi 6kar
standigt.

Med den nya fabriken kan dess-
utom miljopaverkande transpor-
ter minskas kraftigt. I dag kors
ddcken bland annat med lastbil till
granulatfabriker i Europa. Tack vare
den strategiska placeringen i Hel-
jestorp i Vdstergotland kan den nya
fabriken betjdna hela Sverige och
dessutom ta hand om dack fran
Norge, med minsta mojliga trans-
portstrackor. m
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Tel: 065864 50 750
Fax: 086 584 50 740

VILL DU OCKSA
ANNONSERA |
DACKDEBATT?

Ring Daniel Skoglund, Ad 4 you media,
08-556 960 18 eller mejla daniel@ad4you.se
www.ddebatt.se
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En trafikant som inte “orkat” tvétta
bilen, men som daremot skrivit en
liten fyndig kommentar i skiten kom-
mer fran Micke Jonsson i Rénninge:

-Jag jobbar inte i branschen,
men laste DackDebatt hos en kompis
och tyckte att den har bilden pas-
sade bland era lasarbilder, skriver
Micke - som far triss i Trisslotter i
”fotohonorar”.

Om du sjélv fangar nagot dack-
eller trafikrelaterat som é&r roligt, tokigt,
udda eller upprdrande pa bild
skickar du den till bjorn@ddebatt.se.

Skicka in en l3dsarbild och fa triss i Triss.

Publicerade lasarbilder belénas med tre Triss-lotter. Mejla din bild tillsammans med namn och adress. Publiceras bilden kommer Trisslotter pa Posten.
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DRF rustar for
medlemmarna

NAR Ddckspecialisternas Riksfor-
bund, DRF, summerar ar 2010, kan vi
rakna in 727 medlemmar. S& manga
medlemmar har DRF aldrig haft.
-Medlemstillstromningen manar
till nya anstrangningar for medlem-
marna, sager DRF:s VD Anders Kar-
pesjo. Pa sitt sista sammantrdade
innan jul beslutade forbundsstyrel-
sen om en ny medlemstjdnst, DRE-
lagradet. Dessutom utsags en arbets-
grupp som framover sdrskilt ska
studera fragan om fortsatt utveck-
ling av medlemsnyttan. Den bestar
av Euromasters VD Erik Gamner,
Déackteams VD Joakim Held och
DRF:s VD Anders Karpesjo.
DRF-lagradet dr en ny kommande
medlemstjdanst som ska gora livet
lattare och billigare for den aukto-
riserade ddckspecialisten. DRF:s med-
lemmar far tips, rekommendationer
och enkla rutiner for att leva upp
till lagar och andra krav. Lagradet
uppdaterar, kommenterar och an-
passar branschgemensamma huvud-
listor for den egna verksamheten.

DRF-lagrddet besparar medlem-
marna arbete och krangel. Det stdr-
ker medlemmarnas och branschens
trovardighet. Man loggar enkelt in
via DRF:s hemsida och far "Allt som
dr viktigt”™. Om man trots DRF-
lagradets heltdckning skulle behova
en helt egen laglista med lokala
krav och information sa kan det
skapas mot en blygsam avgift. Nar
huvudlistorna dandras syns det i den
egna laglistan nastfoljande dag. Mer
information kommer nar tjansten
sdtts i drift. m

* ALLT SOM AR VIKTIGT - ur svenska
lagar, forordningar och myndighetsfo-
reskrifter; EG-direktiv och EG-férord-
ningar; férarbeten, rattsfall och fortlo-
pande kommentarer inom alla tankbara
omraden: Miljs, Arbetsmiljé, Halsa, Social,
Personal, Ekonomi, Energi, Marknad,
Trafik, Fastighet, Media, Skola, Forvalt-
ning, Rattsvasende, Sdkerhet. Uppda-
teringen sker i samarbete med infor-
mationsférlaget Notisum.

Atervunna

bildack
minskar
buller

FRAMTIDENS TYSTA vaigbeldgg-
ningar bestar av gummi fran ater-
vunna bildack, havdar vT1i senaste
numret av VTI Aktuellt. vTI sam-
arbetar med tolv europeiska forsk-
ningsinstitut i ett EU-projekt for att
utveckla och testa nya vigbeldgg-
ningar med hég bullerreduktion.
Genom att anvanda sd kallat poro-
elastiska material ska projektet
mynna utien anvandbar vagbeldgg-
ning som bade minskar buller och
bygger pd dtervunnet material.
Den poroelastiska vigbeldgg-
ningen uppfanns redan pa 1970-talet
iSverige. Iborjan av 2000-talet sam-
arbetade vTI med japanska forskare.
Tester av vdgbeldggningen pa tre
platser i Sverige fick dock avbry-
tas, da den underliggande asfalten

srd e - R

inte holl for studien. Men bullerre-
duceringen var dramatisk; minus
10 dB(A)!

Tekniken bygger pa att gummit
leder till luftfickor som gor mate-
rialet pordst. Vagbeldggningen blir
flexibel, nagot som bidrar till en
hog bullerreduktion jaimfort med
traditionella beldggningar, skriver
vTI Aktuellt. Enligt tidningen hop-
pas forskarna att tekniken ska med-
fora miljovinster, inte bara i form
av minskat buller och atervunna
bildadck, utan ocksa genom sdnkt
rullmotstand. Om poroelastiska vag-
beldggningar blir verklighet kom-
mer de i forsta hand att anvdandas
vid sa kallade "black-spots”, stdllen
med sdrskilda problem. m

Anderstorp PDiack AB

—_—

Anderstorp Dack AB erbjuder Dig som séljer Dack och Kompletta hjul ett attraktivt produktprogram for personbilar, SUV och latta lastbilar.

ADAB levererar!

Snabbt - Over hela landet inom 24 timmar!

Smidigt — Branschens basta ordermottagare, pastar en del...
Men nu sags det ocksa att vi har Branschens Basta

Webshop!

Séakert - Ingen oro for leveranser. Det vi sagt nar du bestal-

ler, det galler!

WWW. 8
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Med moderna och vélutvecklade logistiklésningar tillgodoser vi
Dina leveranskrav! Med ADAB kan Du minska Ditt lager — och

6ka Dina marginaler!

| ADAB:s Webshop ser Du direkt se vad som finns pa lager
och kan bestélla dygnet runt! Mejla info@anderstorpdack.se
eller ring 0371-192 20 sa fixar vi Din inloggning!

Valkommen!

Wit ooovzor

www.sjunioSatta8.se

Anderstorp Dack AB, Box 34, 334 21 Anderstorp, g
; Tel 0371-192 00, ordertel. 0371-192 20

- www.anderstorpdack.se




TANK SOM EN DACKSPECIALIST
- GA DACKSKOLAN 2

Det kan vara latt att salja dack som kostar
mindre. | tron att kunden sparar pengar.
Det kan vara lika latt att salja dack som
kostar mer. | tron att dacken varar langre.
Men dacken &r bara inledningen pa en

god ekonomi.

Dackspecialister i dackbranschen kénner
val till hemligheten bakom god ekonomi.
Dackskolan 2 - DS2 lar ut kunskap om
déack och gott underhall fér lastvagn, buss
och lattare industrifordon. Nér DRF och
TYA tog fram DS2 sa var det med hjalp
av akarens glasdgon. Vad &r viktigare an

att fa nya déck pa fordonet? Jo, 1dngsiktig
ekonomi och sakerhet.

Vi gick grundligt till véga. Forst skapade
vi DRF-metoden: Diagnosticera - Rekom-
mendera - Fardigstalla. Enkelt bara man
satter det i system. Det goda underhallet bor-
jar med att diagnosticera, lasa av vad dack-
slitaget berattar om fordonets kondition.
Vad kan det vara for fel pa hjulvinklarna?

Sedan byggde vi upp ett logiskt arbets-
fléde. Och da var det viktigt att &ven ténka
pa dackmontérens arbetsmiljé. Men det
ar inte alltid som fordonet star i verksta-
den nér akaren behdéver hjalp. Fel kan lika
garna uppsta utefter vagen. Darfér lade
vi till Break Down, servicearbete pa vag.
Avsnittet med Break Down bygger pa
DRF:s rekommenderade rutin i fyra steg:
Ta emot larm - Inledande atgarder pa
plats - Genomfora - Efterinsats.

Om du vill leverera god ekonomi till din
kund ska du se till att dina medarbetare ar
dackspecialister. Skicka dem pa Dacksko-
lan 2, varje krona betalar sig flera ganger
om. Anmaél pa drf.se eller ring vart kansli.

Pa Automéssan kan du prata kompetens med oss i monter A02:20.

Déackspecialisternas Riksforbund DRF

Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se

Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051

Dackkarran for en ergonomisk
hantering av hjul mellan 14” - 22”
t.0.m. direkt fran pall. Robust och
latthanterlig. Idag Sveriges popu-
laraste dackkarra!

Y 4
Y 2/ 4
Y &Y 4
V7 /4

MicroLOGISTIC

Dacklyften &r en batteridriven,
snabb och smidig I6sning for
tyngre hjul. Ryggrédddaren som
verkligen anvands!

Tillverkarvagen 8, 187 66 Taby
Tel 08-544 401 50, Fax 08-732 38 70
info@micrologistic.com

Dackassisten tar Er till nya och
saékra hojder! Maximera Era ut-
rymmen. Nu med inbyggd elek-
trisk lyft.

Se produkterna in action
pa var hemsida:
www.hantering.se
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lickar framat

Framtidens service star i fokus pa Automassan i Gdteborg. Madssans motto 2011 &r

”Framtidens servicemarknad”. Under fyra dagar, 19-22 januari, vantas 20 000 besdkare.

DAGS IGEN FOR Automadssan i Gote-
borg, den stora monstringen for
motorbranschens servicemarkna-
der. Framtiden ser ljus ut efter ett
par tuffa r sedan den forra méssan
holls 2008. Det har varit finanskris
och ddrmed bilkris, motigt pa de
flesta fronter.

Motorbranschens servicemark-
nad, med allt vad det innebar av
reservdelar, dack och arbete, omsit-
ter 40 miljarder kronor om dret i
Sverige. Det dr med andra ord en
viktig del av samhadllet som &r pa
plats pa Svenska Mdssan.

Iar finns 210 utstéllare pa plats
och visar upp det senaste inom
sina respektive omraden. Flertalet
av utstdllarna dr sjdlvfallet svenska
foretag, men 25 utstéllare fran utlan-

det har ocksa anmalt intresse att fa
visa upp sig och sina produkter for
svensk publik.

Hantering och férvaring
Kravet pa vinterddck har skapat ett
storre tryck inom ddckbranschen.
Topparna pda hosten ndr forsta
snon som vanligt 6verraskar bilis-
terna och pa varen i mitten av april
ndr dubbddck blir forbjudna har
blivit varre. Hanteringen av icke-
sdsongshjul liksom behovet av for-
varing av dem har blivit viktigare.
Nya hanteringslinjer, lyft- och for-
varingsutrusning visas pa massan.
Anders Karpesjo, VD pa Dackspe-
cialisternas Riksforbund, hoppas
att riksdagen snart stiftar en, som
han sdger, heltackande hjullag.

-Den stora fragan for oss i dack-
branschen dr konsekvenserna av
Trafikverkets kategoriska arbete
mot dubbdick. Det har ju lett till
att kommunerna fatt mojlighet att
forbjuda dubbdéck. Det enda malet
verkar vara att minimera végslita-
get, att spara in pa kostnaden for
asfalt. Var standpunkt ar att bila-
garen sjalv ska fa vdlja om han eller
hon vill ha dubbat eller odubbat,
sager han.

Seminarier och féredrag

Under méssan halls en rad semina-
rier. Bland annat har MRF utformat
ett program med fokus pa service-
marknaden och startseminariets
titel, Framtidens teknik. Morgon-
dagens utmaning, sammanfattar pa

sdtt och vis hela Automassans inrikt-
ning. Men det bjuds dven pa flera
andra intressanta foredrag. Se kom-
plett seminarieprogram pa ndsta
uppslag.

DédckDebatt har talat med nagra
av utstdllarna och stdllt nagra fra-
gor infor mdssan. Entusiasmen och
forvantningarna dr stora pa alla
hall. m

Bild fran Autom&ssan 2008.

Januari 2011 » DackDebatt
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Richard Lundqgvist
marknadschef
OCL Brorssons

Peter Liljedahl
saljchef

ak

Nordisk Dackimport

Vad har du och ditt foretag for
forvintningar pa massan?

Vi hoppas att massan blir branschens
avstamp for 2011 och tre ar framat.
Vi hoppas att en stor del av vara
kunder bescker médssan for att se
vad som hdnder i branschen.

Att traffa kunder i en annan miljo
och fd mdjlighet att etablera nya
kontakter. Vi vill visa upp for bran-
schen hur kompletta vi dr som leve-
rantorer till gummiverkstdder.

Hur mycket tid satsar ni?

Vi tog beslutet att vara med redan i
mars 2010. Det stora arbetet kom i
november. Jag uppskattar det jobbet
till mellan sju och tio fulla arbets-
dagar.

Forberedelserna tar ldngre tid dn
man tror. Det ska vara en inbju-
dande monter, klader till medarbe-
tarna och ritt erbjudande till kun-
derna, rdtt produkter som intresserar
besokarna.

Hur satsar ni nar det galler personal?

Hela sdljavdelningen kommer att
vara pa mdssan.

Vara sex sdljare dr pa plats under
hela médssan. Vi triffas i Goteborg
redan pa mandagen i mdssveckan
for att fa ihop ett helt paket.

Hur mycket pengar?

Mycket... Mdssor ar dyra.

Sa mycket som behdvs for ett profes-
sionellt genomftrande av massan.

Vad dr ert dragpldster i montern?

Vi visar 2011 ars nyheter fran AEz
och DOTZ samt vart utbud av e-han-
delsverkyg for vara aterforsdljare.
Tva tuffa bilar med tuffa nyheter i
falgvag finns pa plats.

Toyo Proxes T1-Sport, nytt ddck 2011
som originalmonteras pd Audi RS6
och Audi TT. Vart eget dickmérke
Nordexx kommer med nytt sommar-
dack.

Seminarier
med mervarde

Automassan ar inte bara en massa mon-

trar med intressant teknik av alla de slag.

Under massdagarna halls ocksa en mangd

seminarier och féredrag som verkar val

varda att halla koll pa.

MRF, Motorbranschens Riksforbund
har utformat ett seminarieprogram
med fokus pa servicemarknad, lack-
& skadeverkstdader samt ledarskap
och marknad. Rubrikerna &dr "Fram-
tidens teknik. Morgondagens ut-
maning!”, "Framtidens krav och
hur ni far 6kad lonsamhet” samt
"Alla végar till framgang gar via
madnniskor”.

JEEY D:ckoebatt « Januari 2011

Dessutom finns "Tankstationen”
som varje mdssdag erbjuder fyra
foredrag pa stora scenen.Rrdcker
inte det sd redogor Sveriges Fran-
chisetagare tre gdnger for vad som
gdller for franchisetagare.

Under mdssdagarna finns alltsa
foredrag som bor intressera de
flesta som arbetar i ddck- och félg-
branschen.

MRF-seminarier

Observera att tva av seminarierna halls
tva ganger. Varje halvdagsseminarium
kostar 995 kronor exklusive moms
men inklusive kaffe.

Framtidens teknik. Morgon-
dagens utmaning!

Onsdag 19 januari kl 13-16

Torsdag 20 januari kl 9-12

Vad ”lurar runt hdrnet” och hur paver-
kar det arbetet pa en verkstad?

Nar kommer bilarna som alla talar om,
vad ar det for bilar och vad har de for
teknik? Vad ar det som goér att vi har
denna typ av utveckling och hur paver-
kar det arbetet pa en verkstad? Bo
Ericsson, MRF

Sakerhet och kompetenskrav foér
arbete med el- och hybridbilar
Volvos senaste modeller C30 och V70
ar exempel pa hur en biltillverkare ser
pa sékerheten och vilken kompetens
som kravs av en verkstad som ska
arbeta med el- och hybridbilar?
Volvo Personvagnar AB

Om konsten att tjdna mer pengar
Vad kostar marknadsféring och vad
far jag tillbaka? Hur far man personalen
att forsta vikten av merférsaljning

pa varje bil? Hur effektiviserar man
verkstaden for mer intjanad krona
pa varje fakturerad timme? Hur kan
forsaljningen och servicemarknad
samarbeta for att salja varandra?
Per-Erik Steen, Training Partner AB

Framtidens krav och hur ni
far 6kad I6nsamhet

Torsdag 20 januari kl 13-16

Fredag 21 januari kl 9-12

Sa skapar vi mervérde i verksamheten
Analysera flédet pa din verkstad foér
att minimera sléseri. Malsattningar,
forbattringsarbeten, sloseri, visualisera
processer, ledarskapet.

Peter Elvstrém, If Skadeférsékring

Framtidens skadeverkstad - skade-
affdren och skadespecialisten

Har ges en inblick i skadeprocessens
hot och méjligheter fran en general-
agent. Skadespecialist och kvalitets-
sakring ar andra amnen som behand-
las. Roger Sjéberg, Volkswagen
Group Specialists

Om konsten att tjdna mer pengar
Se program onsdag. Per-Erik Steen/
Fredrik Hjorth, Training Partner AB
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Daniel Nordvall
marknadschef

Vianor

Anneli Silverstolpe
marknadschef
Svenska Pang

Thomas Nummelin
VD
Continova

=

Borje Ottosson
VD
BOAB Hjuldelar
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Vi vill komma i kontakt med fler
dédckverkstader som kan tdnka sig
att utveckla sin verksambhet tillsam-
mans med oss.

Vi har hoga forvantningar. Vi visar
flera maskinnyheter och vi vet att
branschfolk uppskattar det som ar
nytt och kan forbéttra deras dagliga
arbete.

AutoMadssan 2011 dr var viktigaste
marknadsplats.

Hoga. Vi har bland annat nya balan-
serings- och monteringsmaskiner
att visa.

Svart att berdkna. Det dr ju manga
inblandade och totalt blir det oer-
hort mycket tid.

Vi startade planeringen for ritt linge
sedan och har lagt ner mycket tid pd
att fd fram material och fa montern
frasch ochrolig att besoka. Vidr tag-
gade och det ska bli spannande att
se nya och gamla kunders reaktio-
ner pa vara nyheter.

Vi gor den storsta satsningen i fore-
tagets historia med cirka 600 kva-
dratmeter massyta.

Ganska mycket tid. Detta dr en stor
grej for oss. Det ar ju arbete bade
fore under och efter méssan.

Var monter kommer aldrig att vara
bemannad med firre dn fem-sex
medarbetare.

De flesta av var personal kommer
att finnas pa méssan.

Vi har 25-30 personers bemanning,
personal och leverantorer.

Full bemanning. Alla dr pa plats.

Det ar mycket.

Det dr ovdrderligt att mota bade
gamla och nya kunder pa méissan.
Det dr klart att vi satsar!

En hel del.

Svart att svara pa men alldeles for
mycket.

Speedwayproffset Andreas Jonsson,
teamet Orange Performance med
den hiftiga Camaron finns i mon-
tern. Bland produkterna nya Hakka
Green, ett nytt sommarddck med
extremt lagt rullmotstand.

Helt nya maskiner fran siceiItalien.
Och naturligtvis bjuder vi pa Solna-
korv med brod! Det dr en tradition
som vi behaller sedan starten.

Storsta enskilda dragplastret dr
Mondolfo 160 matic, en teknikut-
veckling for stora hjul.

Tech, ddackreparationsmaterial, bland
annat, som visas av oss for forsta
gangen.

Alla végar till framgang
gar via manniskor
Fredag 21 januari kl 13-16.

Situationsanpassat ledarskap
Resultatet av situationsanpassat ledar-
skap ar en smidigare dialog, battre
arbetsresultat och ndjdare medarbetare.
Peter Lumholdt, Blanchard International

Foéréndrad attityd ger framgang

For att dverleva langsiktigt maste du
Oka dina vinstmarginaler inom foérsalj-
ning och verkstad. Varfor ser det ut
som det gér och vad kan du goéra for
att optimera volymer, marginaler och
vinster? Genom att riva murarna mellan
avdelningarna och utnyttja resurserna
pa bésta satt, kan du minimera sldseriet
och fokusera pa kundens behov.
Fredrik Hjorth, Training Partner AB

Tankstationen

Oppna foredrag pa stora scenen.
Kostnadsfritt, ingen féorhandsanmalan.

Vilka ar de storsta misstagen
verkstader gér?

Bo Ericsson ar ledamot i ARN och
ger tips om hur man undviker att bli
anmald till ARN och far ndjdare kunder.
Onsdag kI 11, torsdag ki 15, fredag kl 14,
l6rdag ki 13.

Nar boérjar Du tjdana pengar?
Med hjélpmedel som MRF Kalkyl och
Processanalys kan du sakerstalla att
du far ratt betalt och har koll pa din
verksamhet. Per-Erik Steen, Training
Partner hjalper dig att reda ut begrep-
pen. Onsdag, torsdag, fredag kl 13,
|6rdag ki 11.

H6j kompetensen med
E-learning!

E-learning har kommit fér att stanna.
Verksamheten utvecklas i allt snabbare
takt, men kompetensutvecklingen star
stilla. Mikael Rosholm fran Training
Partner visar dig morgondagens teknik
nar det galler att utbilda din personal
med hjalp av rapid e-learning och
blended learning . Nya metoder som
bara fantasin kan satta granser pa.
Onsdag, torsdag ki 14, fredag ki 11,
l6rdag ki 10.

Elbilar - vision eller verklighet?
Experter fran Volvo Cars i Géteborg
pratar om elbilens framtid och utveck-
ling. Onsdag kI 15, torsdag kI 11, fredag
kl 15, l6rdag kil 14.

Franchisetagare

Franchisetagare - den nya
foretagsformen

Sveriges Franchisetagare reder ut
begreppen och de speciella avtals-
villkor som galler for franchisetagare.
Tips och rad fér franchisetagare, infor-
mation om den speciella franchise-
lagstiftning som tradde i kraft 2005.
| Sverige finns cirka 20000 franchi-
setagare. Sveriges Franchisetagare ar
branschorganisationen som ger rad,
forhandlingshjalp och bevakar fran-
chisetagarnas speciella intressen.
Onsdag, torsdag, fredag kl 12.00-13.00.
Plats konferenslokal R 21. Kostnads-
fritt, ingen férhandsanmalan.

Bo Ericsson

Per-Erik Steen

Peter Elvstrom

Roger Sjoberg

Fredrik Hjorth

Peter Lumholdt
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Utstallare

3M Svenska AB
76 / All American

A

ABBOZZO AB Handelshuset
ABS Luxury Wheels

ACTIA Nordic

AD Sverige

ADP Dealer Services Sverige
Albinsson & Sjéberg Forlag
Alcon Hogtryckstvattar
Alentec & Orion

Alesco International
Alloljepannor Kroll Svenska
Amring Am. Ringdepoten
APE Fordonskomponenter
Arena Personal Sverige
Armour Nordic

Arnewid Auto Products
Arom-Dekor Kemi

Artex

Aspergo

Atlas Lighting

Auson

Autobransjens Leverandorfor.
Autocar i Boden AB
Autocom Diagnostic Partner
Autoexperten i Sverige
Autolux

Autometric

Autotek Diagnostic Europe
Autoverktyg i Boras
AWIMEX International

B

BA Fordonslyftar

Banner Batterier Danmark
BDS - Vi tar hand om bilen
Berner Montageteknik

Bil & Verkstad
Bildelsbasen i Kungsbacka
Billyftarservice
Bilmodecenter i Géteborg
Bilprovningen

BOAB Hijuldelar

Boier Bilverktyg

Bosch Car Service

C

C:son

Camaro Cup

Canadian Oil Company
Car-O-Liner

CarWEB

Cedex Svenska
Christonik APS

CIFAB Continenthandel
Compilator

Confon

Continova

CRC Industries Sweden
Ctek Sweden

D

Dataliner

Dawa Dé&ck

Diamondbrite Sverige
Ditec

Dometic Scandinavia

Déack Nytt / RPM Magazine
DACK Partner

DACK365

Dackforum 2000
Déackspec. Riksf,/DackDebatt

E

Eberspacher
Elektro Partner
ELFA

Eurocable
Euromaster

Exide Technologies

F

Fasty

FennoSteel

Ferdfelt Trading
Ferrita Sweden
Festool
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FordonsData Nordic
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VI AR GENERALAGENT | SVERIGE FOR
HELA IBASAN’S PRODUKTSORTIMENT.

r o

CEMB DWA1000 WINDOWS IBASAN KETTY W2020 DIGITAL
3 Hjulinstéllningarnas konung. Den proffesionella hjultvatten som tvattar rent med
K XV_i_r_wdows? gor att maskinen ledigt borstar och hégtrycksspolning. Ni kan stalla in tvatt och

integreras i ert system. Kan servas torktider mycket enkelt via den digitala panelen. Inga ke-
uppdateras via natet! mikalier anvands och den tvéttar alltid med rent vatten.
Ingen férvarmning krévs med dyra elrdkningar som féljd.

FRAN 900 KR /MAN!

- BOXER QUADRIGA BUTLER AIKIDO .34

Vérldens mest avancerade monter- Toppmodern monteringsmaskin for

ingsmaskin for PV. Jobbar nastan helt framtiden som jobbar helt utan behov
atiskt. Laser som laser in falgens av monteringsjarn. 220V-maskin med

rmning. Hydraulisk centruml&sning. steglds hastighet av rotationen.

uld € i i "

SVERIGEAGENTER FOR CEMB, BOXER, BUTLER, IBASAN, BF, X-TRA SEAL.
FRAN NORR TILL SODER, VI FINNS ALLTID NARA ER!
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CEMB ER-100

Varldens mest avancerade balanseringsmaskin?
Ni far avgora sjélva, vi kommer att demonstrera detta “monster” pa

Automaéssan i Goteborg!

g

19 - 22 JANUARI 2011

auvto ,,,

VISYNS | MONTER B02:42 -

Det blir en del varldsnyheter och vissa trotjéna"l"e_
som vi kommer att visa upp i vdr monter pa

Automaéssan i Goteborg.

il ..

ND DACKMASKINER AB
0200- 27 26 26
www.ndm.se

SERVICE: 077-444 23 23






"Basta dacken vinner kriget”. Pastaendet ar mojliger
verdrif't'men aller ick%:l_est indre en karna a\
Dack ar vikti r framngang i fred. De g iktigare i k
viktigare an vapen. érskild"l‘«igs ack” ger.ocksa
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TRUPPERNA MASTE FRAM, fornod-
enheterna till dem maste ocksa fram.
Transportapparaten och logistiken
maste fungera annars bryter allt
samman. Det blir brist, svalt, farso-
ter och andra katastrofala foljder av
att nodvandigheter inte kommer
fram till ratt plats i ratt tid.
Nazitysklands misslyckande i
Sovjetunionen 1941 anses av nagra
krigshistoriker till en del kunna
forklaras av att Wehrmachts hjul-
fordon hade for dédliga ddck och att
reparationsresurserna var otillfreds-
stdllande. Om den tyska krigsmak-
ten haft battre dack eller bandfor-
don pa de daliga vdgarna kunde
Operation Barbarossa ha slutat
annorlunda och historien fatt en
heltannan utveckling. Eftervarlden
ska kanske vara tacksam for att
nazisterna inte var battre rustade.

, , Om transporterna stannar, da stannar ocksa kriget.

-Om transporterna stannar, da
stannar ocksa kriget, sager Holger
Petersfeldt - veteran i ddckbran-
schen, fore detta VD i anrika familje-
foretaget TH Pettersson i Géteborg
- och travesterar Bilindustriforen-
ingens (numera Bil Sweden) slogan
"Utan bilen stannar Sverige”.

Déck rekvirerades
Holger Petersfeldt har varit med
linge, minns till och med veder-
modorna under andra varldskriget
for att halla Sverige rullande och
inte minst hélla militdrens fordon
med déck. Da fick civila bilar pall-
las upp och bli staende darfor att
ddcken rekvirerades av militdren.
Holger har ocksa varit chef for
forsvarets ddckdetalj i Fo 31-32 och
har kaptens grad. Han berdttar om
att man kunde importera konstgjort

P-boggien med personbilshjul pa sléapet efter gengasbilen bar upp den

tunga vedlasten ndgonstans i Sverige 1942. Det gick at enorma mangder

ved till uppvarmning under de stranga krigsvintrarna i Sverige.

BT D:ckDebatt « Januari 2011

sa kallat Buna-gummi fran Tyskland
- Sverige var ju neutralt. Nar man i
Sverige behtvde reparationsmate-
riel fran England sa dr&jde det ett
halvar innan bestdllningen kunde
levereras. Materielen sdndes pa
Liberty-bét till Boston i usa, dar
man lastade om och sdnde det pa
lejdbat tillbaka till England. Dari-
fran gick det 6ver Nordsjon till
Kristiansand i det av tyskarna ock-
uperade Norge, tyskarna stimplade
pappren och sldppte lasten vidare sa
att den nadde Goteborg sex mana-
der efter bestdllningen.

Bristen pa i synnerhet lastbils-
ddck fodde den sa kallade P-bog-
gien, en konstruktion som gjorde
att man kunde anvdnda personbils-
ddck till lastbilar. Det var en nod-
16sning, men tack vare boggiekon-
struktionen spreds lasten till flera

axlar och det gick att bibehalla en
nagorlunda hygglig lastférmaga
trots att man korde med person-
bilsdéck.

Under krigsaren kunde Ford i
Sverige tack vare ett omfattande
reservdelslager sdtta ihop sa kallade
R&G-bilar (Renoverade och Garan-
terade), vilket innebar lastbilar som
levererades med axlar for person-
bilsddck och gengasaggregat.

Hjul av tra
Manga korde ocksa med hjul av trd
i stdllet for gummidack, vilket med-
forde en rdtt omild behandling av
bilen. Komfort var inte att tala om
och vibrationsskador pa bilarna var
legio.

En konstruktion av 48 trdklotsar
runt en stédring fick namnet Davo-
ringen, som ocksa blev godkdnd av




Pansarterrangbil 203 A.

Statens Trafikkommission. Ringen
var 36 centimeter bred och tillver-
kare var AB Trahjul i Osby. Substi-
tutet blev av forstaeliga skal ingen
storre succé. Osby har lyckats battre
med trdhjul i mindre skala - pa lek-
saksbilarna i trd fran Brio.

Vaglést Afghanistan

Bade fordon och vignit liksom
mycket annat har fordndrats och
forbattrats sedan andra varldskriget.
I dag kdmpar 1SAF (International
Security Assistance Force) mot natu-
rens obdndighet i ett till stor del
vaglost Afghanistan. Men fordon
och dick ar desto bittre, liksom
manskapets resurser att klara
déackskador. I dag dr ddcken till och
med en viktig del av skyddet mot
minor.

De fordon som den svenska
insatsstyrkan har i Afghanistan ar
Pansarterrangbil 203, bendmnd
Patria, och nytillskottet Personter-
rangbil 6 4x4 sPs med smeknamnet
Galten, en mastodont som vager
ndstan sju ton. Den drivs av en rak
sexcylindrig dieselmotor pa 3,2 liter
som utvecklar 181 hdstkrafter och
kan ge 215 histar om avgasreningen
kopplas bort, vilket kan goras i
stridssituationer.

Galten klarar stigningar pa 60
grader och kan ha en sidolutning
pa 40 grader utan att vdlta. Den
kan kldttra i trappor med 35 centi-
meter hoga steg och denkanvadai
80 centimeters vattendjup.

Den har sex 335/80 20 Michelin-
ddck med AMVFI-insatser som gor
att det gar att kora vidare dven efter

JJ

Vart och ett av de
sex dacken kostar

bortat 25 000 kronor.

ett ddckhaveri. De lindrar dessutom
effekterna av en minsprangning
darfor att de leder ut tryckvdgen fran
fordonet. Forkortningen utldses Anti
Mine Variable Function Insert och
dr helt enkelt en insats av "korvar”
av ett material som tal splitter,
kulor och minor och gor att det gar
att kora vidare med ddck som

punkterat och ta sig fran en besvar-
lig situation. Trots att luften ldckt
ur finns stadga kvar tack vare "kor-
vinsatsen”. Vart och ett av de sex
décken kostar bortat 25 000 kronor.
Den svenska forsvarsmakten,
som genomgar en fordndring fran
invasionsforsvar till insatsforsvar,
haller pa att rusta upp sin beredskap »
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Tva ganger per ar sedan 2007 sker utbildning i professionell gummirepara-

tion for militar personal, soldater som skall tjanstgoéra i svenska insatsstyrkor

utomlands. P3 bilden Peter Johansson och Viktor Svensson.

, , Continova i Kungsbacka

per ar for militdr som skall uti tjanst,

har sedan 2007 tva kurser

till exempel i Afghanistan.

BT D:ckDebatt « Januari 2011

» pd gummifronten. Tidigare skulle
varje forband - som det stod i plan-
laggningen - "nyttja ortens tillgang-
ar”. Det innebar att man hade kon-
trakt med lokala gummiverkstdder
for att skota reparationer och under-
hall. Det har man inte ldngre.

Under en missioniLiberiainsag
man att det saknades bade kompe-
tens och tekniska mojligheter att
reparera dick.

-Enavde deltagande svenska sol-
daterna uttryckte situationen sa att
"man korde omkring i en skrotgard”,
berdttar I6jtnant Nils-Goran Bengts-
son vid Forsvarsmaktens Tekniska
Skola (FMTS) i Halmstad, som sedan
2005 Overtagit dven all utbildning
som tidigare bedrevs i Ostersund,
Berga utanfor Stockholm och Karls-
krona.

Erfarenheterna fran Liberia resul-
terade i att forsvarsmakten utveck-
lade en gummireparationscontai-
ner, som innehéller en fullstandig
gummiverkstad sd ndr som pa varm-
vulkanisering. Den maskinella ut-
rustningen dar ocksa komplett och
stromforsorjningen sker med stora
dieseldrivna elverk pa upp till 40 kW.
Sadana "féltverkstdder” finns nu i
de bakre linjerna pa varje plats for
en svensk insatsstyrka.

Dackjarn och slagga
Reparationsplutoner kan ha gummi-
mekaniker som kan jobba ldngre
framskjutet och da ar det gammal-
dags metodik med dackjarn och
sldgga som gdller.

For att kunna reparera diackska-
doristridsomrade och komma dar-



Balanseringsteknik ar ett viktigt
moment i utbildningen av militara

gummireparatorer.

ifran har manskapet en mindre rep-
arationssats och kan klara sa
kallade krigsreparationer, det vill
sdga att punkteringar pluggas uti-
fran. Det dr en ren nodatgard som
man helst inte anvdnder utan bara
tillampar for att snabbt komma
ifran utsatta lagen.

Tommy Karnstrom pd Continova
i Kungsbacka har sedan 2007 tva
kurser per ar for militdr som skall
ut i tjdnst, till exempel i Afghanis-
tan, och har hittills haft ett 30-tal
elever fran FMTS i Halmstad.

Eleverna tillbringar en vecka pa
Continova och farldra sig bland annat
déckreparation, balanseringsteknik,
fdlg och ventil. Att plugga en punk-
tering utifran utan att demontera
dacket och inspektera det inifran
dr nagot som han lar ut motvilligt.

Under utbildningen i Sverige far gummimekaniker som ska inga i reparationsplutoner

aven lara sig gammal reparationsteknik for att med manuella metoder kunna klara

en reparation framme i stridslinjen nar det inte finns maskiner tillgangliga.

-Jag brukar sdga att det dr som
om en hjarnkirurg skulle operera
utan att ha rontgen, sdger han.

Gummireparationsutbildningen
tar totalt tre veckor. Férutom veckan
hos Tommy Karnstrom har "elev-
erna” en veckas praktik pa gummi-
verkstad och gar en vecka pa For-
svarets Tekniska Skola.

Vulkning i Sahara

Noden &r ju som bekant uppfinning-
arnas moder. Atskilliga uppfin-
ningar fods ocksd under konflikter
och i kriser. Holger Petersfeldt berdt-
tar att det under andra varldskriget
var en bayersk ingenjor i faltmar-
skalk Erwin Rommels stab som for
snart 70 ar sedan forst av alla kom
pa metoden att kallvulkanisera och
gav upphov till metoden som dn i

dag anvands som Bandag-metoden.
DA rdckte virmen i okensanden i
Sahara, ddr temperaturen nar 90
grader, for vulkningen.

Statsminister Per Albin Hansson
forsakrade i ett tal till nationen
nagra dagar innan andra vérlds-
krigets utbrott 1 september 1939
att "Sveriges beredskap dr god”.

Det blev ett bevingat citat men
var dessvdrre inte riktigt med san-
ningen dverensstimmande;

Sveriges beredskap var tamligen
kass!

Detblev emellertid en signal att
bygga upp en stark beredskap, att
samla fornddenheter i beredskaps-
lager sa att det skulle finnas resur-
ser att ta fram ndr det behovdes.
Det fanns olja och bensin i berg-
rum, det fanns kompletta fordon

inoljade och konserverade for fram-
tida bruk, det fanns proviant i form
av allehanda konserver - och det
fanns dack.

"Aldrig mera krig"

Sddana lager finns inte ldngre.
Invasionsforsvaret har ersatts av ett
insatsforsvar, samtidigt som Sverige
genomfort en omfattande nedrust-
ning. "Aldrig mera krig” har upp-
repats manga ganger, men konflik-
terna i vdrlden har inte upphort
- och ser inte ute att géra det inom
overskadlig framtid.

Nar det brakar loss dr det inte
bara hangarfartyg som behover bra
ddck. Det behover marktrupperna
ocks3. Ar Sveriges beredskap nu
ater lika "god” som pa Per-Albins
tid? m
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Kritiska roster om
energimarkningen

Regeringen har under senhdsten haft den nya energimérkningslagen pa remiss.

DACKDEBATT SKREV OM energi-
madrkningen i nr 3/10 och har nu
studerat ett urval yttranden. Syftet
ar gott men forslaget anses inte
anpassat for nordiskt klimat; var-
for ska till exempel dubbade vin-
terddck undantas? Konsekvens- och
kostnadsnyttoanalyser saknas.

Syftet dr att 6ka energieffektivi-
teten och minska resursatgangen.
Markningen ska harmonisera med-
lemsstaternas lagstiftning, sa att
den fria rorligheten inte skadas
och riskerna for sdrskilda krav i
olika linder minskar.

Déckbranschens tekniska expert-
organisation STRO konstaterar att
den foreslagna energimérkningen
kan vara bra vid val av sommar-
dack. Vatgreppet motverkar att dack
med l3gt rullmotstand har samre
trafiksdkerhet. STRO vill dock att
lastbilsddck (C2 och C3) ska ingd
redan frdn borjan, méitmetoder
finns. For vinterdack dr vatgrepps-
madrkningen direkt missvisande,
skriver STRO. Dack som anpassats
for is och sn6 missgynnas. STRO
foreslar att vinterddck undantas
tills dessa kan markas pa ett rele-
vant sdtt.

DFTF, som representerar leve-
rantorerna, vill i likhet med STRO
att C2- och C3-ddck ska ingd redan
fran borjan. Vad géller vatgrepp
papekar dven DFTF att den kan
vara missvisande for sommardack.
Detta har bland annat framkommit
i tester av vinterdack som publice-
rats under hosten (till exempel i Vi

Bildgare). Bra dubbfria nordiska
vinterddck far sdmre vatgrepps-
mdrkning dn vinterddck som dr
"vdrdeldsa som vinterddck”. DFTF
tycker darfor att man bor skjuta
upp inforandet av mdrkningen avse-
ende vinterdick framtagna for
nordiska forhéllanden till dess att
relevant mdtmetod ar framtagen.

Vad giller tillsyn och marknads-
overvakning betonar DFTF vikten
av att en nationell tillsynsmyndig-
het utses. Pa sikt vill DFTF att d&ven
regummerade ddck ska ingd i mark-
ningen, de har en hog marknads-
andel for C3-fordon.

Déckspecialisternas Riksforbund
- DRF menar att forslaget riskerar
att ge slutanvdndaren ett samre
beslutsunderlag for trafiksdkra val
dninuldget. Systemet riskerar dess-
utom att hamna i konflikt med ett
redan existerande och etablerat
vdagledningssystem for val av vin-
terddck, eller att skapa forvirring
for den informationssokande slut-
anvandaren.

I Sverige finns sedan flera ar
tillbaka en végledning vid val av
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vinterddck. Den har tagits fram av
STRO och tillimpas bland annat av
Trafikverket och vTI. Viglednings-
systemet baseras pa nio vdsentliga
parametrar: Vat is, Ra is, Hard sno,
Los sno, Vat asfalt, Torr asfalt, Sta-
bilitet, Komfort och Ljudniva.

DRF anser att inforandet av den
nya energimdrkningslagen skall
skjutas upp till dess att vdsentliga
parametrar for trafiksdkerhet kun-
nat faststdllas och analyseras. En
god utgangspunkt for denna ana-
lys dr lampligen STRoO:s vdgled-
ningssystem. Alternativt kan Sve-
rige vid inforandet tills vidare
undanta vinterddck.

Intresseorganisationen Foreta-
garna uppmadrksammar att dick
ska tillgodose oforenliga krav. En
uppenbar risk ar att FoU styrs mot
madrkningens parametrar medan
annat kommer i skymundan. Hir
borde goras en ordentlig kostnads-
nyttoanalys och redovisa hur rull-
motstand, vaggrepp och buller paver-
kar sadant som trafiksdkerhet. Allt
for att undvika oonskade konse-
kvenser. Att undanta dubbade vin-

-

4"“'-5__‘

=

=

o B

i
L]
g
]
T
r
(-]

TEXT Anders Karpesjo

terddck i lander med nordiskt kli-
mat finner Foretagarna olyckligt.

Foretagarna efterlyser en kon-
sekvensanalys, samt en kostnads-
nyttoanalys for sma foretag. Den
administrativa bordan for foreta-
gen ska enligt forslaget kunna
begrdnsas genom att kraven pa
energimdrkning och ekodesign
samordnas inom kommissionen.
Det sdger dock inget om vilka kost-
nader som kan forvintas vara for-
enliga med madrkningsdirektivet.
De sma foretagens situation bor
sdrskilt uppmarksammas. Troligen
behover de extra vigledning och
stod fran till exempel Energimyn-
digheten, vilket regeringen bor
sakerstdlla resurser for.

Foretagarna menar ocksa att ett
markningssystem skala A till G latt
aldras. Tillverkarna av tvattmaski-
ner har till exempel sjdlva infort
klasserna A+ och A++. Teknikut-
vecklingen krdver aterkommande
revideringar. Foretagarna forordar
ett system med siffror dar en hogre
siffra representerar béttre energi-
effektivitet. m

Bra dubbfria nordiska vinterdack

far simre vatgreppsmarkning dn

vinterdack som ar "vardelosa som vinterdack”.

PAM* Landtransport, steg 1

Gruppledarutbildning, steg 1

15-16 Stockholm | kursnr: 270

PAM* Landtransport, steg 1

15-17 Goteborg | kursnr: 300070 (Steg 2: 22-24 mars) 22

Malmé | kursnr: 300 050 (Steg 2: 15-17 mars)

PAM* Landtransport, steg 1
22-24 Orebro | kursnr: 300 120 (Steg 2: 3-5 maj)

3 Gruppledarutbildning, steg 1 2
15-16 Stockholm | kursnr: 270 23
2 PAM* Landtransport, steg 1 3

15-17 Stockholm | kursnr: 300 110 (Steg 2: 3-5 maj)

3 PAM* Pabyggnad
Goteborg | kursnr: 350

*) PAM — Praktisk Arbetsmiljoutbildning. Kurserna vander sig till skyddsombud och huvudskyddsombud.

Trafiksakerhet for latta fordon
Stockholm | kursnr: 243

1 Forsta hjalpen med HLR och krisstod
Manskliga faktorn

TYA-skolan &r transportbranschens egen utbildningsarrangér och anordnar saval arbetsmiljoutbildning som yrkesfortbildning pa manga olika
omraden och for olika personalkategorier. Du kan se hela vart kursutbud pa var webbplats tya.se/tyaskolan. Har du fragor om vara kurser
kan du ocksa kontakta TYA tel 08-734 52 50.
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Nokian Tyres ar foregangare i sina miljéataganden.

Vi har som forsta dacktillverkare i varlden helt slutat anvdnda skadliga hogaromatiska (HA) oljor.
Véra dackmonster och gummiblandningar ger mycket lagt rullmotstand, vilket minskar bade bréansle-
forbrukningen och utslappen. Med dagens branslepriser kan bildgaren spara ndarmare 3 000 kronor
pa en korstracka pa 4 000 mil om man valjer déack som har Idgt rullmotstand.*

www.nokiantyres.com

* Vid jamférelsen anvandes dacket Nokian Hakkapeliitta RSi och ett motsvarande europeiskt friktionsdack.
Bensinpriset vid berakningen var 12,70 sek/liter. Jamférelsen gjordes i augusti/september 2007.



Omdiskuterad analys av miljozoner

Ett hundratal remisser kom in angaende férslaget om miljézoner. Ett antal tunga

myndigheter ar kritiska, daribland Statskontoret och Regelradet. Och regeringens

Utl’edare al’ SJalV tveksam TEXT Anders Karpesjo

2009 SLOG REGERINGEN till med
tre atgdrder. Dels halverades hjul-
skiftestiden pa varen. Dels infordes
kommunala forbud mot dubbdack-
trafik pd vissa gator. Stockholm,
Goteborg och Uppsala nappade.
Den tredje atgarden var att analy-
sera mojligheten till dubbdackfor-
bud i miljozoner. Vid arsskiftet hade
regeringen fortfarande inte tagit
stiallning. Det fanns formodligen
flera orsaker: Som en mycket reser-
verad analys av Transportstyrelsen,
over hundra blandade remissvar
och nya fakta efter remisstiden.

Néar Transportstyrelsen over-
lamnade sin analys till regeringen
andades den tveksamhet: "Samti-
digt menar Transportstyrelsen att
det egentligen saknas tillrackligt
underlag for att bedoma de sam-
mantagna effekterna av sddana
forbud. Den negativa trafiksdker-
hetseffekten /- - - / gar till exempel
inte med dagens kunskap att gra-
dera. Aven i detta avseende &r det
darfor vasentligt att ett beslut i en
kommun féregds av en noggrann
problemanalys.”

Blandade remissvar
Yttrandena pd regeringens remiss
skulle vara inne senast den 10 sep-
tember. Merparten av remissvaren
uttryckte sig positivt, men langt
ifran alla.

Statskontoret konstaterade att
utredningens forslag inte var till-
rdckligt val underbyggda och moti-
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verade for en utvidgad reglering av
miljozoner. Den ekonomiska analy-
sen var bristfdllig. Miljozoner skulle
medfora stora ekonomiska konse-
kvenser for allménhet och nérings-
liv. Ett kriterium borde dérfor vara
att kostnaderna for en miljézon
inte fick overstiga dess nytta.
Regelradet som bevakar narings-
livsintresset for regeringens rak-
ning hade varit mycket kritisk till det
tidigare beslutsunderlaget (Vagver-
kets ldgesrapport). Radet tog nu
fasta pa att en kommun maste gora
en noggrann problemanalys av eko-
nomiska effekter for foretag. Regel-
radet avstod ddrfor fran att yttra sig.
VTI (Statens Vdg- och transport-
forskningsinstitut) papekade att
enredovisning av konsekvenser for
hélsa och miljo saknades. Detta var
sdrskilt viktigt da utredningen
begransade sig till PM10 och den nu
gdllande miljokvalitetsnormen.
Trafikanalys betonade vikten av
att trafiksdkerhetsfragan noga beak-
tades och foljdes upp.
Handelskammarférbundet ansag
att miljozoner var ett trubbigt instru-
ment. Konsekvenserna avatt manga
bilar skulle komma att kora dubb-
fritt pa isiga smavdgar med dalig
halkbekdmpning maste analyseras
noga. Taxi som korde skolskjuts hade
upphandlingsvillkor som krdvde
dubbddck. De skulle fa begrans-
ningarisin ndringsverksamhet efter-
som de inte kunde ta kérningarien
forbudszon. Halkbekdmpningen

maste oka, vilket skulle bidra till
mer sandning och mer partiklar.

Sveriges Akeriféretag var posi-
tiva till miljozoner for olika typer
av fordon och motorredskap. Dare-
mot inte till dubbdadckforbud, vil-
ket sedan framgick tydligt av hos-
tens debatt.

Aven Motormannen avvisade
forslaget. Dubbddckforbud kunde
aldrig forsvaras ur trafiksdkerhets-
synpunkt.

Ddckbranschens tekniska spe-
cialistorganisation STRO menade att
det saknades kunskap om effekten
av en minskad andel dubbdick.
Forbudet pd Hornsgatan hade 4nnu
inte kunnat utvdrderas, det vore
lampligt att avvakta. Om det dnda
infordes dubbddckforbud sa var det
viktigt att skyndsamt utreda och
infora en heltickande dicklag som
forbjod vinterdack sommartid.

Trafikverket skrev att dubbddck-
forbud kunde ge negativa trafiksa-
kerhetseffekter, framfor allt utan-
forforbudsomradet. Kommunerna
maste konsekvensanalysera sa att
forbud inteledde till oacceptabla neg-
ativa effekter. De borde ocksa beakta
alternativa atgarder samt beskriva
atgdrder mot negativa effekter pa
framkomlighet och trafiksdkerhet.

Nya fakta efter remisstiden

En knapp vecka efter remisstiden
publicerade Trafikverket en analys
som visade att dubbddck minskade
risken for dodsolyckor med person-

bilar pa vintervaglag med 42 procent.
"I ett kort perspektiv innebadr ett
dubbdackforbud att fler utsdtts for
olycksrisker”, sa trafiksdkerhetsdi-
rektor Claes Tingvall till TT. "Man
maste tdnka igenom ett sddant for-
bud noga och ta hédnsyn till hur
omgivningen ser ut. Det dr inte val-
overtdnkt att ha det i norra Sverige,
medan det kan fungera att ha det
pa vissa gator i storstdderna.”
Ytterligare en vecka senare kor-
rigerade Trafikverkets generaldi-
rektor Gunnar Malm uttalandet.
"Trafikverket maste vaga samman
trafiksdkerhet, miljo- och halsoef-
fekter och framkomlighet. Man
maste strdva efter att uppna samtliga
trafikpolitiska mal och gora avvdg-
ningar. For luftkvaliteten i tdtorter
maste anvdndningen av dubbade
vinterddck minska. Det kunde vara
rimligt med lokala dubbdacksforbud
dar luftkvaliteten var mycket dalig.”

Kompletterade remissvar
Efter dessa turer kompletterade
NTF sitt remissvar. Minskad dubb-
dédckanvandning skulle alltsa orsaka
manga méanniskors dod och svar
skada. Partiklarnas hdlsopaverkan
hade en ldngre inkubationstid dn
trafikolyckor. De forlorade levnads-
aren blev genomsnittligt betydligt
flerien trafikolycka. Aven DRF kom-
pletterade och menade att fragan
om miljozoner borde ldggas pa isi
avvaktan pa en utredning om hel-
tdckande ddcklag. m
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«Jagirivs erh"rt bra i Dackteam.

a :‘fl s'ett langsikfigt t tankande
- och en stabilitet i kedjan.”

“For min del fanns och finns det inget alternativ. Ddckteam &r inte bara den starkaste utan ocksa den bdsta
kedjan att vara med i.” Micke Idensjé med firman Ddck-Roy i Farjestaden Gr bara en av vara manga néjda
deldgare i Dackteam. Det har han varit i 20 ar. Och det finns manga fler som honom.

Men det finns dven manga verkstdader som anslutit sig under 2010. Var ambition dr att se till att de som &r
nya skall kdnna som Micke och alla de andra deldgarna gor for Déackteam. Vélkomna ftill oss!

Ddck & Fdilg i Trollhdittan, Lasses Déckservice i Munka Ljungby, LESAB Ljungbyheds Lastbil & Entr Service, Lennstrings Bil
& AC Service i Nykoping, Mili Ddck & Service i Hedemora, Monteringsservice i Nykoping, Nya Byt Ddck i Kristianstad,
ProDOB i Upplands Vdsby, Samsons Detaljhandel i Vallsta, Strengbergs Déck i Kungens Kurva och Vésterds Ddck.

SN S TEAM

Nu ar vi 115 verkstader runt om i landet! vet vilka déck du behdver

Vill du veta varfor alla dr sé néjda med Déckteam?
Ring oss pa 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdttar vi.



Intensifierad debatt

om dubbdack

Fragan om dubbdack och partiklar har stotts och blotts i flera ar. Men nér regeringen

ILLUSTRATION Peter Simonsson

2009 aviserade konkreta atgarder gick debatten in i en Ny fas.  texr anders karpesio

EFTER HOSTENS VAL till riksdagen
har det politiska intresset stegrats,
det visade sig redan i riksdagens
motionsflod. Saval moderater som
centerpartister och kristdemokra-
ter har gattin i debatten, i polemik
med sin egen alliansregering.

Dubbdadck engagerar ocksa stora
delar av svenska folket. En tidnings-
artikel publicerad pa webben alstrar
manga debatterande kommentarer.
Antalet inldgg blir pa sa sdtt ndrmast
oandligt. Med sd manga engagerade
dr det omdjligt att heltdckande refe-
rera debatten om dubbdick, men
hir foljer en sammanfattning.

Regeringen chockar
dackbranschen

Regeringens atgarder mot dubbdack
offentliggjordes tisdagen den 30 juni
2009, mitt under Almedalsveckan
i Visby. Ddckbranschen chockades,
vad fanns det for vetenskaplig grund
for detta? Det ar som foljde pragla-
des av en allt mer 6kad debattlusta
fran dackbranschens sida, med stod
avflera organisationer: Foretagarna,
NTF (Nationalforeningen for Trafik-
sdkerhetens Framjande), Sveriges
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Akeriforetag, Transportarbetare-
forbundet och TransportGruppen.

Etttidigt debattinldgg emot dubb-
déckforbud var en helsida pa DN
Debatt i september 2009, under-
tecknad av NTF, DRF (Ddckspecia-
listernas Riksforbund) och Trans-
port (Transportarbetareforbundet).

Tva manader senare presenterade
M (Motormédnnens Riksforbund) en
berdkning av VTI. 71 procent av
svenskarna korde dubbat. Vid 20
procent dubbddckanvandning skulle
antalet polisregistrerade olyckor
med personskador oka med 140
stycken, antalet dodade skulle 6ka
med 4,4 personer och antalet svart
skadade med 33 personer per ar.
vTI:s berdkning fick bekraftelse av
Trafikverket genom den analys som
offentliggjordes ett knappt ar senare
(se artikel pa sidan 32).

Trafikverket vallar debatt

I borjan av oktober arrangerade
Trafikverket ett seminarium om
vinterdack i Stockholm - utan att
bjuda in dackbranschens organi-
sationer i diskussionen. Trafikver-
ket var nu mer kategoriskt om att

Trafikverket dar kategoriskt
i sitt stallningstagande att

dubbdicken ska bort. Men argumen-

tationen dr svag och forskningsliget

mycket osakert.
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dubbdicken maste bort. Nar ett
likadant seminarium skulle koras i
Goteborg en vecka senare, publice-
rade Goteborgs-Posten en debatt-
artikel med rubriken "Verknings-
16st att forbjuda dubbdack:”

"Trafikverket dr kategoriskt i sitt
stdllningstagande att dubbddcken
ska bort. Men argumentationen ar
svag och forskningsldget mycket
osdkert. Darfor kommer ett dubb-
ddckforbud i Goteborg att vara lika
verkningslost som pa andra platser
i landet,” skrev DRF, DFTF (Dick-
Fdlg och Tillbehorleverantorernas
Forening) och Sveriges Akeriforetag,

Artikeln vdnde sig till reger-
ingen och goteborgspolitikerna.
Forfattarna menade att Trafikverket
hade en egen agenda att minska
slitaget pa vdgarna. Dagen efter gick
GP pa ledarplats till hart angrepp
mot goteborgspolitikerna:

"Dubbdick raddar liv. Det ar ett
faktum. Anda vill Géteborgs poli-
tiker inféra dubbdackforbud efter-
som det leder till mindre vigunder-
hall.”

Envecka efter debattartikeln gick
Trafikverket i svaromal. Man ville
inte forneka virdet av dubbar men
sade sig std for att anvandningen
av dubbar maste minska. Det var

rimligt med lokala férbud mot dubb-
dack.

I en slutreplik ifragasatte dack-
branschen om det var meningsfullt
eller ens dnskvart att debattera med
en myndighet, Trafikverket var ju
regeringens redskap. Alliansen hade
infor valet 2006 forklarat att man
ville begransa myndigheternas opini-
onsbildning. Ett skl var att debat-
ter ofta fordes mellan myndigheter
och politiker, i stdllet for mellan
medborgare och fortroendevalda.
Det hindrade dock inte davarande
Vigverket fran att oblygt och med
skattemedel trumpeta ut sina parts-
inlagor pa annonsplats, skrev dack-
branschen.

Kritik i riksdagen

Efter valet i september 2010 borjade
en politisk debatt ta fart. Riksdagens
egen tidning, Riksdag & Departe-
ment, skrev om tveksamheten till
forslaget om miljozoner mot dubb-
ddck. "Det finns en mdngd negativa
effekter av att infora en lokal miljo-
zon,” konstaterade Per Ohgren, en
av de tva utredare som arbetat fram
forslaget pd Transportstyrelsen, i
Riksdag & Departement. Tidningen
uppmarksammade &dven ett flertal
kritiska roster i remissvaren, bland
annat Dackspecialisternas Riksfor-
bund och Statskontoret.

Nér allmdnna motionstiden gatt
ut visade det sig att flera riksdags-
ledamoter hade tagit upp déck. Ulf
Berg (M) ville att frdgan om partiklar
skulle analyseras utifran ett trafik-
sdkerhetstankande och om det fanns
andra sdtt att fa bort hélsofarliga
partiklar i innerstaden. Helena
Lindahl och Staffan Danielsson (C)
ansdg att en strategi for minskad



saltanvdndning borde tas fram for
véagar i omrdden med vintervéglag.
Helene Petersson (S) krévde strangare
regler om att anvanda anpassade
dack oavsett arstid, samt tydligare
gemensam europeisk méarkning av
alla slags ddck. I motiveringen skrev
hon att det dr stor skillnad pa euro-
peiska och nordiska dubbfria dick.
Vissa dubbfria dack dr snarare
anpassade for hoga farter pa Auto-
bahn dn for svenska vintervigar
och kan vara rentav livsfarliga pa
svenska vintervigar. Hans Hoff (S)
ville att undantaget for vinterdack
pa utldndska bilar skulle tas bort.

Politisk debatt

Den 27 oktober stdllde riksdagsle-
damoten Lars Gustafsson (KD) en
skriftlig fraga till infrastrukturmi-
nistern Catharina Elmsdter-Svard
(M). Aberopande analyser av Tra-
fikverket och vT1 om dubbdédckens
sakerhet, och att Trafikverket trots
detta arbetade for att de storre std-
derna i Mellansverige skulle avrada
eller forbjuda dubbdick, undrade
Lars Gustafsson vilka initiativ stats-
radet avsag att ta for att framja en
sdker vinterkorning. Den 3 novem-
ber svarade Catharina Elmsater-
Svard att hon hade fullt fortroende
for hur berdrda myndigheter han-
terade fragan.

Den 16 november publicerade
Ny Teknik en debattartikel, "Lat oss
anvanda dubbdack”, undertecknad
av de moderata riksdagsledamo-
terna Lars Beckman och Ulf Berg:

"Det har kommit flera under-
sokningar som pekar pa dubb-
dackens stora betydelse for trafik-
sdakerheten. Skillnaden mellan att
kora bil med dubbdick och att
kora utan dr stor. Risken att drab-
bas av olyckor minskar drastiskt
om bilen har dubbdack till skill-
nad frdn om den har forsetts med
dubbfria vinterddck. Risken att en
trafikolycka far dodlig utgang kan
6ka med sd mycket som 42 pro-
cent, enligt en undersckning fran
Trafikverket.”

Lars Beckman och UIf Berg
menade att det handlade om hela
Sveriges trafiksdkerhet. "Den 3 janu-
ari hade artikeln samlat pa sig 194
kommentarer. 7901 16ster hade lagts,
varav 75 procent tyckte att dubb-
ddcksforbud var en dalig idé, 16
procent tyckte att det var vettigt pd
vissa platser, 9 procent att det var
nddvandigt for miljon.

Den 3 december publicerade
Newsmill artikeln "Dubbddckfor-
bud dodar" av Lars Gustafsson och
Anders Sellstrom (KD):

"Kristdemokraterna har alltid
drivit en politik som sdtter siker-
heten forst pa vara vagar. Darfor
vill vi som kristdemokratiska riks-
dagsledamoter att den nuvarande
dédckpolitiken byter riktning fran
dubbforbud och undantag for
tung trafik och i stdllet sitter
sakerheten framst”.

Bilister ska betala

"Bilister med dubbdack ska betala
for nedsmutsningen”. Den dsikten
torgfordes den 6 december pa DN
Debatt av Centerns stadsmiljobor-
garrdd i Stockholm Per Ankersjo
tillsammans med de centerpar-
tiska riksdagsledamoterna Roger
Tiefensee och Anders Akesson.
Hela idén med miljozoner mot
dubbdick spolades, i stdllet ville
de ha avgifter som i Norge. Utspe-
let skedde i full vetskap om att
Transportstyrelsen inte hade ana-
lyserat avgift som alternativ. Men
att bilister skulle fa betala en avgift
for att kora med dubbdéck i Stock-
holm var inte aktuellt, uppgav
Nédringsdepartementet senare under
dagen.

Ett av de sista utspelen fore jul
gjordes i Expressen av Miljopar-
tiets fore detta riksdagsledamot och
trafikpolitisk talesperson, numera
kommunpolitiker i Lund, Karin
Svensson Smith. I polemik med
Lars Beckman (M) menade hon
den 22 december att dubbddck inte
borde vara tillatna i tdta stadsmil-
joer nagonstans i landet. Artikeln
resulterade i nya bidrag till kom-
mentarerna pa webben. m

Dackia vaxer

Det kan du tjdna pa

Dackia ar en av Sveriges storsta dackservicekedjor och
det senaste aret har vi vuxit med flera nya verkstader,
bl a i Norrkdping, Boras, Osmo och Karlstad. Var
ambition ar att bli annu storre. Darfor soker vi dig som
funderar pa att salja din verkstad. Har du en mogen,
valskott rorelse med en omsattning pa mer an fem
miljoner vill vi garna att du hor av dig.

Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa
070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

ENHAGSSLINGAN 5 | 187 40 TABY | TEL 08-473 62 00 | WWW.DACKIA.SE




Kallelse till
forbundsstamma

Férbundsstamman halls i Stockholm,
World Trade Center, torsdag 17 mars
2011 (enligt nya stadgarna férbunds-
stdmma - tidigare benamning arsmaote).
Motioner till férbundsstdmman skall i skriftlig form vara

férbundsstyrelsen tillhanda senast fyra veckor fére
férbundsstdmman, det vill séga torsdag 17 februari.

DRF Box 90114,120 21 Stockholm

Tel: 08-50 60 10 50, info@drf.se www.drf.se

System R3000 f6r dick och filgar

Det liattmonterade och flexibla dickstillet fran SSI Schifer. Tack

vare den speciella utformningen av tvirbalkarna passar stillets djup

pa 400 mm till alla vanligen férekommande dick och filgar. I en

handvindning monteras delarna ihop och kan férindras lika snabbt

om lagringsgods eller utrymmesbehov gor det nédvindigt.
Bronsaldersgatan 9, 200 39 Malmé

Tel. 040-671 52 40, Fax. 040-94 47 84
www.ssi-schaefer.se, E-mail. info@ssi-schaefer.se
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Dubbdack
naturligt

for nordisk
trafiksakerhet

DEBATTEN OM DUBBDACK och par-
tiklar engagerar ndstan alla bilister,
men intresset bland beslutsfattare
har varit timligen ljummet. Det bor
bli andring pa det och det stora gen-
svar vi har métt for vara motioner
till Sveriges Riksdag i fragan visar
att det finns ett stort intresse fran
svenska folket och att det dr dags
att fora upp fragan ordentligt pa
dagordningen.

Sverige dr ett land med langa
avstand. De allra flesta utanfor stor-
stdderna dr beroende av bilen som
transportmedel. Forskningen &r inte
klar 6ver om dubbdécksforbud har
nagon storre inverkan pd halsan.
Det finns storre koncentration av
partiklar i Stockholms tunnelbana
dn pa Hornsgatan i Stockholm. Om
forbudet mot dubbdick uttkas sa
kommer fler att tvingas vdlja de
mindre sdkra dubbfria ddcken och
det kan ddrmed leda till fler allvar-
liga trafikolyckor i Sverige, vilket
dr ett brott mot Sveriges goda tra-
dition av att varna en hog trafiksa-
kerhet.

Dubbdaick ar naturligt for trafik-
sdkerheten i ett nordiskt klimat.
Trafikverkets analys pekar pa att
dubbdaick dr 42 procent sikrare dn
dubbfria och Claes Tingvall sager i
en intervju i DN den 15/9 att man
férmodligen underskattat dubb-
dackens betydelse for trafiksaker-
heten. Forskning i Finland visar
ocksa att dubbfria ddck kan ha storre

paverkan pa forekomsten av par-
tiklar én dubbdédck. Vi menar ocksa
att det gdr att komma till ratta med
partiklarna, oavsett hur de har upp-
kommit, genom att de kommuner
som tycker att det dr ett problem
vattnar gatorna och sopar ofta. Vi
har inte hort ndgon serids debattor
som vill férbjuda bromsklossar och
bromsskivor pa bilar, trots att dessa
paverkar partikelférekomsten.

EU:s miljokvalitetsnorm dr ett
politiskt och juridiskt problem i de
storre stiderna. Alla centrala myn-
digheter anser atten kommun maste
gora samhadllsekonomiska konse-
kvensanalyser innan man férbjuder
dubbddck. Men deras analyser visar
samtidigt att kommunerna aldrig
gor sadant, de verkar inte klara av
uppgiften.

Trafiksdkerhet dr en nationell
samhalls- och ndringslivsfraga och
eftersom det svenska vadgndtet
hdnger ihop, sd gdar det inte att
sldppa hela det ansvaret till kom-
munerna utan mycket noggranna
konsekvensanalyser. Svenska trafi-
kanter dr mobila och det dr inte
rimligt att hela svenska folket ska
fa samre trafiksdkerhet pa grund av
attndgon kommun forsoker paverka
sina kommuninvanare till att byta
till mindre trafiksdakra dack.

Lars Beckman (M)
Ulf Berg (M)
Riksdagsledamoter

Debattera i DackDebatt

GOor som Lars och Ulf! Klara strupen, fatta tangentbordet och gor din rost
hord. Skriv om det som dr bra eller daligt, rdtt eller fel, dumt eller klokt,
trevligt eller trdligt eller bara intressant i storsta allmdnhet - fast det bor
forstas i nagot avseende handla om denna tidnings dmnesomrade. Ano-
nyma brev publiceras inte, ddremot far du girna skriva under signatur -
men dd maste redaktionen ha ditt namn och dina kontaktuppgifter. Vi
kan inte garantera att alla inldgg kan publiceras, men vi ska gora vart

bésta. Skriv till bjorn@ddebatt.se.




Ny lagstifi:ning DRF varken
pa gang 2014

DUBBDACK AR SJALVKLART for att

forhindra halka, skriver den natio-
nella webbplatsen forskning.se, som
utges av tio myndigheter och stif-
telser med Vetenskapsradet i spet-
sen. I enartikel publicerad i novem-
ber intervjuas Mattias Hjort, forskare
pa vTI. Ndgra koncentrerade fakta
fran artikeln:

Dubbdick ger battre grepp pa
de farligaste underlagen, som rik-
tigt halis och underkylt regn. Dub-
barna gor vigen repig och mindre
hal. Effekten kvarstar sommartid.
Utan dubbddck skulle upprugg-
ning av vagytan kunna bli aktuellt.
Detta sker i dag med sdrskilda
maskiner i Italien och andra lan-

Trelleborg TM900 High Power. Lantbhruksdacket som gillar utmaningar. TM900 High Power ar utvecklat
i samarbete med ledande tillverkare av lantbruksmaskiner. Dacket ar anpassat for traktorer med 200-360

der ddr dubbdick inte anvdnds.
Dubbdacken sliter upp partiklar
fran vigbanan. Problemet dr storst
i storstdder. Partiklarna stannar kvar
iluften och gor den farlig att inan-
das. EU bestdimmer vilka gransvar-
den som ska gdlla i Europa. Gran-
serna dr satta under de nivaer som

normalt forekommer i Sverige.
Grdnsvardena anges i vikt, vil-
ket skapat fokus pa att ta bort de
allra tyngsta partiklarna. Dock ver-
kar de minsta partiklarna vara mest
halsofarliga. Fran och med septem-
ber 2014 kommer en ny lagstiftning
atttrdda i kraft dar gransvardena dr

antals- och inte viktbaserade. m
(Kalla: forskning.se)

for eller emot

ARTIKLARNA oM dubbdéackdebat-
ten har skrivits av Anders Karpes;jo,
VD for Dackspecialisternas Riks-
forbund - DRF, som dr en tung och
aktiv aktor i debatten.

Hur gar det ihop med
DackDebatts trovardighet?

-Jag tror det dr svart att hitta
nagon som inte har en uppfatt-
ning, sdger Anders Karpesjo.

- Av detillgdngliga skribenterna
dr jag en av dem som har bdsta
overblicken 6ver vad som har hint.
Sen far var och en sjdlv bedoma.
Jag forsoker att referera sa gott som
mojligt, det storsta problemet dr
att det inte gar att fa med allt.

Vilken position har DRF
tagit?

-DRF:s medlemmar sdljer och
monterar savdl dubbade som dubb-
fria vinterddck. Darfor ér DRFi grund
och botten varken for eller emot
dubbade vinterddck. Daremot ar
DRF emot forbud nar de uppfattas
som verkningslosa.

- Vi vdarnar om kundens mojlig-
het till rationella val. Forbud med den
svaga vetenskapliga forankring som
rdder forsvarar sakligheten, menar
DRF. Den forkortade dubbdacktiden
skapar stora problem for medlem-
marnas kunder och anstdllda. Den
har lett till extrem stress i verkstdd-
erna, konstaterar Anders Karpesjo. m
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hastkrafter och hastigheter upp till 65 km/h. Hog dragkraft, utmarkt sjilvrensning, god komfort och lag
bransleforbrukning gor det nya Trelleborg TM900 High Power till det mest avancerade radialdacket for lantbruk.

STYRKA VID FORSTA OGONKASTET.

| www.trelleborg.com/wheelsystems |

TRELLEBORG

Ogilvy& Mather



Vilbesokt hostmote i Boras

DRF:S TRADITION ATT medverka
pa regionméten fortsdtter. 2010
startade nagot nytt i och med att
Dekkpartner bjod in DRF till sitt
kedjemote i februari i Barkarby. En
annan nyhet var tva traffar med
DRE:s korresponderande medlem-
mar, i Stockholm och Goteborg. En
tung och uppskattad tradition som
fortsatte var lokalforeningen Syd-
vastra Sveriges var- och hostmoten.

Sydvastras hostmote den 20
oktober blev en fulltraff for ordfo-
randen Lennart Elgestdl och kas-
soren/sekreteraren Rune Bohlin.
Man lyckades pricka in exakt rdtt
datum; mitt under en intressant
debatt i Goteborgs-Posten, precis
innan vintersdsongen drog igang.
Ett fyrtiotal medlemmar deltog i ett
engagerat samtal. Hade motet dgt
rum ett dygn senare hade knappast
nagon kommit. Sverige sveptesin i
snoyra och halka, verkstdderna fyll-

des av vinterddckhungrande kunder.

Den 14 oktober publicerade
Goteborgs-Posten en debattartikel
undertecknad av DRF, DFTF och
Sveriges Akeriféretag (Verknings-
I6st att forbjuda dubbdéck). Dagen
efter spadde GP pa med en ledare
med skarp kritik mot Goteborgs
politiker. Ddarmed var det upplagt
for manga och engagerade beso-
kare pa hostmotet.

DRF:s VD Anders Karpesjo redo-
gjorde for turerna i dubb- och par-
tikeldebatten samt det remissade
forslaget om miljozoner med dubb-
déackforbud. Det blev médnga fragor
ochinldgg. EU-forordningen om ny
energimarkning vallade ocksa dis-
kussion, da den inte dr sd genom-
tankt for det nordiska klimatper-
spektivet. Forbundsordféranden
Sven-Erik Fritz kunde stolt redogtra
for nya kursen Dackskolan 2, for
tunga fordon som nu lanserades. m

Tack vare en enastaende tajming kom ett fyrtiotal medlemmar till Sydvéstras

héstméte. | férgrunden mangarige ordféranden Lennart Elgestal.

DackDebatt pa natet: ddebatt.se

L f L
Var malsittning ar att erbjuda dig optimalt bra ochiprisvérda dack. Sakra och smidiga
. ’ som gor digtrygg. Décken skall ocksa ta hansyn till miljopaverkan. Kumho ligger
i.den ahsolutaframkanten inom detta omrade och prioriterar miljoarbetethogt. ™
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DdckDebatt hdlsar pd hos

Anders Karlsson

Karlssons
Bilservice AB
1 Sorsele

DRIVS AV PAPPA Sven, 37 dribran-
scheniSorsele, med sonerna Anders
och Johan. Som firmanamnet anty-
der ar det bilservice som ar huvud-
syssla. Foretagets ddckservice finns
pa baksidan av lokalen. Dar sdljer
man 300-400 vinterddck och uppat
6000 sommardéck per ar.

Karlssons &r inte med i nagon
kedja. Saljer mest Nokian- och AGI-
dack, men koper dven in och sdljer
en del dédck fran ett dackimportfs-
retag.

Vad fungerar samst i jobbet?

-Tja, vad dr sdmst? Vi har vil
inga storre problem, men nog dr det
besvarligt med den médngd olika
dimensioner som finns nufortiden.

DACKY
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Nar det géller vinterddck ar det val
inte sa farligt, men sommardack
finns ju nu i ndstan hur manga
dimensioner som helst, siger Anders
Karlsson.

Vad fungerar bast?

-Allt dr egentligen bra. Leve-
ranserna fungerar fint och atervin-
ningen ocksd. m

Vagverket varken vet eller visste...

DEN 22 FEBRUARI 2009 publice-
rade Dagens Nyheter Debatt arti-
keln "Stoppa den svenska miljoex-
tremismen”. I artikeln berdttade
professorn i toxikologi och méang-
arige FN-experten Robert Nilsson
om ett brev fran Vigverket den 1
mars 2007: "Ingen kan i dag svara
pa hur stort bidrag till olika halso-

utfall som slitagepartiklarna star
for...

Aretinnan (2006) hade Vigver-
ket pastatt att "Under en vinter dor
100-200 goteborgare i sjukdomar
orsakade av de osynliga partiklar
som dubbarna river upp fran vdg-
banan.” Vagverket heter numera
Trafikverket. m

”
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Experience the Performance * Discover the Value
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CHAMPIRO
lcePro

Fulldubbat vinterdack utan HA-oljor.
Rotationsbestamt monster och tat,
djup sajpning ger perfekt drivning och
sakert bromsgrepp.

Hel mittribba ger bra styrkontroll aven
med mycket modd pa vagen.

CHAMPIRO
WinterPro

Nytt, dubbfritt vinterdack utan HA-oljor,
med rotationsbestamt, tufft monster
som ger saker drivning i sné och modd.
Hel mittribba ger god sidstabilitet. Tat
sajpning ger bra bromsvarden och saker
manodverformaga.

Sakert grepp pa regnig/slaskig vag.
Lagt rullmotstand.

Testat av tyska TUV Siid — Resultat:
utomordentliga vinteregenskaper!

TOV SOD AUTOMOTIVE TIRE TEST 2010
‘GT RADIAL CHAMPIRO WinterPro

INTERWHEEL UTVECKLAR TILLSAMMANS
MED MARKNADENS GIGANTER!

Interwheel samarbetar sedan flera &r med varldens ledande tillverkare.
GITI ar idag det nionde storsta dackindustriforetaget i varlden.

GITI har tillverkning bade i Kina och Indonesien — med utvecklingscentra
for den europeiska marknaden i England. Dar finns bade forskning och
testbanor for att anpassa dacken for de krav som galler i Europa.
Vinterdacken testas regelbundet i Ivalo, i norra Finland och i Artic Falls
i Alvsbyn, Sverige. Detta for att tillgodose bilindustrin for OEM och leva
upp till de tuffa miljo- och kvalitetskrav som kommer pa dack.

INTER

Vaxnasgatan 148 | 653 43 Karlstad | Tel. 054-555 640 | Fax. 054-555 646
E-post: info@interwheel.se | Ordermail: order@interwheel.se | www.interwheel.se
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Jubilar med egen bibel

Nar Scandinavian Tire and Rim Organization i hdstas fyllde 50 ar var DackDebatt

pa plats och gratulerade. Jubileet &r ju ocksa en orsak sa god som nagon att titta

tillbaka pa vad STRO sysslat med under det senaste halvseklet - och dven att for-

SOka Spana nég I’a é r fl’a mét | t|den TEXT Bjorn Sundfeldt och Torsten Johansson

STRO ARBETAR INOM Norden pd
ett satt som ingen annan motsva-
rande ddckorganisation gor i varl-
den. I de flesta andra ldnder finns
flera olika organisationer som var
och en gor en del av det STRO gor i
Skandinavien.

Men mest kidnd &r forstas STRO
for sin unika databok, en bibel for
alla som jobbar ibranschen. Boken
dr den mest omfattande informa-
tionen om ddck och filgar i hela
varlden och ges ut pa fem olika sprak;
de nordiska spraken och engelska.

STRO samarbetar med motsva-
rande marknadsorganisationer i
Norden for att pa olika satt framja

XY D:ckDebatt « Januari 2011

teknisk neutral information om dack
och hjul inom ddckbranschen och
till konsumenterna. STRO arbetar
aven aktivt for att 6ka kunskapen
om de, ibland unika, forhallanden
som vi har i Norden och for att
detta skall beaktas ndr nya regler
och direktiv som beror dack inom
Europa skall utformas.

Utbrytning fran
mekanikerna

Nar STRO startades 1960 var det som
en utbrytning fran Sveriges Meka-
nikerforbund (sms, som sedermera
gick upp i s1s). De forsta medlem-
marna var Nils Borglin, Trelleborg,

Sture Brunosson, Viskafors (Fire-
stone), H. Coots Viskafors Gummi-
fabrik, B. Hedberg, Goodyear Gummi
Fabriks AB.

Ganska snart tillkom Lars Erljot,
Svenska Gummifabriks AB (Gisla-
ved), G. Lundgren Virnamo Gum-
mifabriks AB, C-I (Tioscar) Anders-
son, Goodyear Lyder Bogh, Askim
Gummivarefabrik AS (Viking) och
Pentti Konsti, Nokia.

Eftersom STRO fran borjan stod
for Swedish Tire and Rim Organiza-
tion andrades namnet 1961ioch med
Vikings och Nokias medlemskap
till Scandinavian, trots att Finland
inte hor till Skandinavien. Genom

Nokias deltagande var det klart att
STRO dven skulle omfatta Finland.

Fran mapp till bibel
Databoken var fran borjan en mapp
som sedan blev en parm dir blad
byttes nar nyheter tillkom. Denna
parm fanns till en borjan bara pa
svenska och Nokia tryckte sjdlva
en egen finsk variant, nagot anpas-
sad till just deras behov.

Den dldsta bevarade mappen dr
daterad 1966. Den forsta "riktiga”
STRO-boken var pa finska och gavs
ut 1975. "Bibeln” fyllde alltsa 35 ar
forra aret och fyller dven 35 ar pa
svenskaiar.



FOTO/MONTAGE Peter Simonsson

Lars-Olof Larsson, som 1970 blev STRO:s forsta heltidsanstéllde sekreterare.

Den hér databoken ges alltsd ut
pa svenska, danska, finska, norska
och engelska. Grundmaterialet pro-
duceras pa svenska av Torsten
Johansson, varpa de cirka 90 text-
sidorna Gversitts till respektive
sprak. Tabellsidorna dr universiella.

Arets bok kommer i mitten av
februari. Priset till kund &r 275 kro-
nor plus moms och frakt, men
sjunker om man bestéller fler (se
stro.se). Intdkterna fran boken
finansierar cirka 70 procent av
STRO:s verksambhet.

Anstalld sekreterare

1970 anstdllde STRO sin forsta hel-
tidsanstdllde sekreterare, Ingenjor
Lars-Olof Larsson. Innan dess hade
Nils Borgelin och sedan Tioscar
Andersson gjort ett stort arbete for
STRO, men organisationen vixte
och allt arbete kunde inte lingre
tdckas av ideellt arbete hos med-
lemmarna.

Denna tjanst var nodvandig for
att STRO skulle kunna utvecklas
ytterligare. Lars-Olof kom ndrmast
fran en tjanst som ansvarig for till-
verkning av bilslang pa Trelle-
borgs fabrik i Helsingborg. STRO:s
kontor forlades forst till Malmo
och flyttade senare till Limhamn,
dér Lars-Olof for 6vrigt ocksa bodde.

Lars-Olof hade mycket tdta
kontakter med STRO:s europeiska
motsvarighet, ETRTO (European
Tire & Rim Technical Organisa-
tion). Han deltog i alla kommitté-
moten och var dven med pa en del
moten inom EEC som observator.

ra o=

T
-

Lars-Olof stannade hos STRO i 29 ar
och avgick med sen pension 1999.

Kanslichef pa heltid
Lars-Olof Larsson eftertriddes av
Torsten Johansson, som har arbetat
manga ar (sedan 1979) inom déack-
branschen, bland annat som kvali-
tetsansvarig i Norden hos Miche-
lin och som teknisk chef i Norden
hos Pirelli. Torsten anstilldes som
kanslichef hos sTRO. Statusen for
arbetet dndrades fran sekreterare
till kanslichefi samband med hans
anstdllning. Kansliet flyttades sam-
tidigt till Uppsala.

I samband med Torstens anstall-
ning beslutades att minska delta-
gandet i ndgra av ETRTO:s kom-
mittéer. Anledningen var att man
tog beslut om att STRO skulle 4gna
sig at mer utatriktad verksamhet i
Norden dn tidigare.

Under Torstens tid som kansli-
chef har medlemsantalet mer dn
fordubblats (trots nedldggningar och
sammanslagning av foretag). STRO
kan sdgas representera i stort sdtt
alla dicktillverkare och dven huvud-
delen av falgleverantorerna, liksom
dven madnga ddckorganisationer,
storre dickkedjor, regummerare,
dubbtillverkarna och stora tillbe-
horsforetag.

Tekniskt arbetsomrade

Det var fran borjan klart uttalat att
STRO endast skulle syssla med rent
tekniska fragor. Man skulle upp-
ritta goda kontakter och ha ett
gott samarbete med andra organi- »

STRO-mote under 70-talet. Bernt Svensson, "Tioskar" Carl Ingvar Andersson

och Halvard Nilsson.

VAD PASSAR DIN VERKSAMHET?

Pa massan visar vi marknadens bredaste sorti-
ment for dacklager. Provkor vara lyfthjalpmedel
for hoglager.Vi premiarvisar vart Dackmagasin!
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Vi syns pa Automadssan 19-22 januari, Svenska Massan, Goteborg

MONTER B08:40

|E| Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

¥ Svenska Lager slab AB | www.svenskalagersystem.se
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Vi far bara mer och mer att gora.

» sationer och myndigheter i Nor-
den, men vara neutral i sakfragor
och ge rent tekniska svar pa alla
fragestallningar.

Den mycket Oppna attityden
fanns dér fran borjan. Till skillnad
fran ETRTO har STRO varit mycket
aktiv ndr det galler att fora ut allmdn
teknisk information om ddck. Detta
har uppskattats av hela dackbran-
schen, som i de nordiska lianderna
pa olika sdtt skapat organ for att
fora ut kunskapen om dack. STRO
har kommit att bli en mycket vik-
tig och uppskattad teknisk radgi-
vare till dessa organ.

Genom ETRTO och ETRMA (Euro-
pean Tire & Rubber Manufacturers
Association) har STRO ett aktivt sam-
arbete med EU och UNECE. ETRMA
arbetar pd ett mera politiskt plan
dn ETRTO, med till exempel lobby-
ing hos EU-kommissionens exper-
ter. STRO representerar den nord-
iska branschen och vara samtals-
partners dr de nordiska transport-
myndigheterna.

Aven samarbetet med STRO:s
amerikanska och japanska motsva-
righeter, TRA (Tire & Rim Associa-
tion) och JATMA (Japan Automobile
Tyre Manufacturers Association)
har intensifierats under senare ar.

Miljoarbetet dr dnnu ett viktigt
omrade for STRO, som deltar aktivt
i flera kommittéer som teknisk
expertis i ddckfragor.

Tre typer av medlemskap
Fran borjan fanns det tre nivaer av
medlemskap i STRO. Fasta med-
lemmar (féretag med tillverkning
av ddck i Norden) samt associerade
och korresponderade medlemmar
(ddck- och félgtillverkare med repre-
sentation i Norden).

Men antalet ddcktillverkare i
Norden minskade. De sju dacktill-
verkare som var med fran borjan
minskade till tre. Styrelsen beslot
darfor att fran 2001 bara ha tva
nivaer for medlemskap, fasta och
korresponderande medlemmar. Kra-
vet att fasta medlemmar skulle ha
tillverkning i Norden togs bort, vil-
ketinnebar att STRO:s styrelse battre
kunde representera hela branschen.

STRO har atta fasta medlemmar.
Fasta medlemmar dr foretag som
tillverkar dack i Europa. De fasta
medlemmarna utgor dven styrelsen
genom en teknisk representant fran
foretaget. Korresponderande med-
lem dr foretag som har forsdljning
av ddck och hjul i Norden som
huvudsaklig verksamhet och de
deltar pa styrelsemoten endast vid
sarskild inbjudan. Korresponderande
medlem erhaller mé&tesprotokoll,
nyhetsbrev och all annan informa-
tion. STRO har idag 58 korrespon-
derande medlemmar fran sju euro-
peiska lander.

Styrelsemdten med de fasta med-
lemmarna hélls minst tre ganger
per ar. Métena halls i regel dagen
innan ett oppet mote ddr korre-
sponderande medlemmar bjuds in.
Andra intressenter som bjuds in dr
myndigheter, ddckbranschen och
media i det land ddr motet halles.
Syftet med motet dr att uppratt-
halla kontakterna med dessa, infor-
mera om tekniska nyheter och lag-
stiftningar somberor ddckbranschen.

Nya utmaningar vantar
I framtiden vdntar dnnu mer jobb
for sTrO:

-En av vara viktigaste uppgifter
dr att forsoka astadkomma samma
regler i hela vdrlden, men det blir

dnnu svarare nu ndr Kina har klivit
in pa scenen som en tung aktor,
berittar Torsten Johansson.

-Och om det nagon gang gar att
fa fram ett forslag om gemen-
samma bestammelser for dack
aterstdr ju sedan att fa alla lander
att gd med pa det, och detldr nogta
tid.

-Vi maste ocksa ligga pa sd att
man inom EU inte glommer de
speciella forhdllanden som galler
hér uppe i Norden. Och sa har vi ju
andra lastbilar d@n nere i Europa.
Nyligen ville man i EU endast god-
kanna tvaaxliga lastbilar for att testa
vatgrepp, men sadana bilar finns ju
knappt hos oss, fortsdtter Torsten.

Databoken ska utvecklas for
ndtanvindning. Arbetet dr langt
framskridet, men nar boken blir
helt digitaliserad ar inte klart dn.
Troligen kommer det en demo redan
under forsta halvan av 2011. Betal-
ning ska ske genom att man saljer
tillgdng till boken, ungefdr pd samma
sdtt som man idag kan kopa till-
gang till Bilregistret.

-Ja, vi far bara mer och mer att
gora. Och lagstiftningen inom EU
blir bara mer och mer omfattande
och kommer att géra det svarare
och svarare for alla déacktillver-
kare, konstaterar Torsten. m

STRO har haft nio ordféranden
Nils Borgelin

C-l Andersson

B. Svensson

L.K. Finstad

E. Sundelin

K. Craelius

H. Nilsson

P. Detterman

J. Strandberg (nuvarande)

STRO har tre hedersmedlemmar
Halvard Nilsson

Ulf Wallin

Carl-Gustav Victor.

STRO kor vintertest i Dalarna i mitten
pa 70-talet. Hjulmuttrarna skruvas av
Olavi Kartiinen fran Nokian. Bakom

honom star "Tioskar".

Halvard Nilsson och Carl Gustav Victor
under ett ETRTO-mote 1990.

Hedersledamaoterna Halvard Nilsson och
Carl-Gustav Victor flankerar kanslichef
Torsten Johansson och nuvarande
ordférande Jan Strandberg.

Ska du bygga nytt Dacklager?

Gor som INGERS

Diick & Fordonssewice
Investera i original FRENDIX "Finska Pinnar”

Décklagersystemet som ar resultat av mer an 10 ars utveckling.
Dé&ckstaplare och déackkarror ingér for att fa bort all manuell
hantering innan monteringen pa bilen.

massan 201

Se mer pa www.frendix.se eller ring oss pa 08-504 900 61
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BLI PARTNER TILL
EUROPAS STORSTA
DACKKET

A

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har  Sverige. Som Partner blir du en del av ndtverket och
marknadens bredaste sortiment av dack, filgar och till-  den landsomfattande jourserviceenhet som Euromaster
behor. Som partner till Euromaster far du ta del av Euro-  erbjuder. Vi erbjuder dessutom vara partners stindig
masters rikstickande kampanjer, marknadsmaterial och  utveckling i form av utbildning, massor och konferenser.

attraktiva erbjudanden. En vilkand profil som syns i hela  Bli partner — du med!

‘" W.euromaster.se
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MONDOLFO AQUILA RAPTOR

H MONDOLFO AQUILA RAPTOR

Ny typ av maskin som man ej behover
monteringsjarn till!

Designad for demontering och montering
av alla typer av dack, speciellt dack med
lag och hard décksida t.e.x RFT déck.
Maskinen ar extremt enkel och saker att
anvanda, den ergonomiska designen gor
att anvandaren kan arbeta snabbt och
effektvt.

Utrustad med en ny typ av monterings-
huvud med en inbyggd automatiskt styrd
krok vilket gor att man ej behdver monte-
ringsjarn.

Hjulet hélls fast pa maskinen snabbt och
sakert via falgens centrumhal med ett
pneumatiskt lassystem.

Den dubbla clinchpressen kan anvandas
vid sé vl vid demontering som monte-
ring av décket. Gor arbetet snabbt med
ett enkelt handhavande, och skonsamt for
och dack och falg.

Standardutrustad med hjullyft.

(pa bild extrautrustad med pressmate)

Tekniska data

Falgdiameter 12"-28"
Max hjulbredd 15"
Hjuldiameter max 1080 mm
Rotationshastighet 6-15 rpm
Vikt 380 kg

CONTINOWA
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