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VINTERDACKTESTER:
VETENSKAP ELLER LEKSTUGA?

Latta falgar snygga i snoé ! Nya dack i Formel 1
Trenden dr tydlig, allt fler valjer = | Bridgestone tackar for sig
aluminiumfalgar dven pa vintern. och Pirelli tar 6ver.




DINNER AT 7.00 PM SHARP!

ARCTRAC
ARCTRAC A

www.vredestein.se
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Valkommen
till dack-

testarland i
trakten runt
Ivalo och den
finska vinter-

sportorten
Saariselka

Norra Finland ar glest befolkat,
men pa vintern i Ivalo-trakten
dr det dnda gott om bade min
och maskiner, ndirmare bestamt
dack- och biltestare och alla
deras bilar.

NnNnena

Oktober 2010

Tylésand 2010

Arets trafiksikerhetssemina-
rium i Tylosand bjod som sa
ofta pa en blandad kompott.
DiackDebatt serverar nagra
smakprov pa sidan 6.

Dacken viktigast i F1
TV:s F1-kommentator Janne
Blomgyvist skriver om Formel 1-
ddcken avigar,idagochi
morgon.

Lattmetallfdlgar dven
pa vintern

Den trakiga platfalgen behover
inte dka pdiar. Trenden &r tydlig
och allt fler véljer en aluminium-
fdlg dven for vinterbruk.

IAA i Hannover

Virldens storsta utstillning av
nyttofordon bjuder pd nya och
stora ddck - men ocksad pa manga
andra spannande foreteelser pa
hjul.

Forskning fér miljarder
DackDebatt har tittat in bakom
grindarna till Michelins forsk-
ningscenter utanfor Clermond-
Ferrand.

Oktober 2010 « DackDebatt XN
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PIRELLI WINTER™ TYRES.
VINTERNS BASTA VANNER.
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PALITLIGHET AR VAR PASSION.
CARVING EDGE™, SOTTOZERO™ Serie II, SNOWCONTROL™ Serie II.
Testvinnande vinterdack testade och utvecklade under extrema
Nordiska forhallanden i Alvshyn.
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POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL
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Pa partikelfronten
intet nytt

Tisdagen den 5 oktober arrangerade Trafikverket ett vdlbesokt semi-
narium pa temat "Vinterddck”. Ddr belystes forskningsldget och stand-
punkterna om dubbdick kontra partiklar.

Moderatorn, Trafikverkets trafiksdakerhetsdirektor Claes Tingvall,
inledde med att deklarera att alla utgangspunkter var legitima. Han
formulerade ocksa ett grundldggande krav, ndmligen att redovisa
fakta. Slutligen forvanade han oss alla med att gora ett kategoriskt
stallningstagande: Dubbdacken ska bort.

Vad fick vi da for fakta:

Diackbranschens Informationsrad redovisade resultat fran en under-
sokning, framtagen pa uppdrag av Trafikverket, som visade att for-
sdljningen av dubbade vinterdack fortsatter minska. Trafikverkets par-
tikelexpert anvande samma bilder som for 6ver ett ar sedan, men hade
inga nya fakta. Avslutningsvis hanvisade han till EU:s gransvdrde for
PM10, det som skapar bekymmer bland annat for Stockholm och
Hornsgatan.

Trafikverkets analytiker redogjorde for den redan vilkdnda rap-
porten att dubbdick &dr 42 procent sikrare dn dubbfria vinterdack,
baserat pa faktiska intraffade dodsolyckor. Luled Tekniska Universitet
klargjorde vad som dr viktigast for viaggreppet pad vintern: Forst
décken, darefter chassit och fjadringen, ddrefter de tekniska kontroll-
systemen. Teknikens Varlds ddackskribent Linus Projtz beklagade att
déck dr en priskdnslig sdllankopsprodukt. Trots upprepade tester star
det klart att priset ar viktigt for trafiksdkerheten. Kunden far vad kunden
betalar for.

En trafiksakerhetsforskare fran norska T01 redogjorde for gammalt
material tio ar bakat i tiden. Han bekraftade att norrmdnnen sedan
dess, trots tio ars erfarenhet av dubbtull, fortfarande inte utvarderat
eventuella positiva effekter pa manniskors hailsa.

Utanfor programmet tilldts jag redogora for dickbranschens och
andra parters syn. Den viktigaste skillnaden mot Trafikverket dr att vi
inte tagit stdllning for eller emot dubbdéck. Partikelfragan dr alldeles
for oklar, det visade seminariet. Trafiksdkerheten har fatt ytterligare
belysning av Trafikverkets analyser.

Regeringens beslutsunderlag fick skarp kritik forra aret. Den 10 sep-
tember i ar gick remisstiden om miljozoner ut. Transportstyrelsen
var tveksam i sin utredning. Omedelbart efter remisstidens slut klar-
gjorde Trafikverket att dubbdéack ar 42 procent sdkrare dn dubbfria.

Regeringens bevekelsegrund har varit manniskors halsa. For Tra-
fikverket handlar det om att minska vagslitaget. Detta bekdnde forra
hosten den dédvarande generaldirektdren for Vagverket. Den attityd
som Trafikverket nu demonstrerar liknar mer och mer
fundamentalism. Inga argument tycks bita.

Anders Karpesjo
VD Didckspecialisternas Riksforbund
Ansvarig utgivare

FOTO Robert Linde



Arets trafiksdkerhetsseminarium i Tyldésand - det 53:e i ordningen - bjéd som sa ofta

en blandad kompott, bland annat med ingredienserna applen och paron.
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Som vanligt hérdes da och da
talare som sa sig icke forsta varfoér
inte vagtrafiken kan ha samma ”noll-
tolerans” som flyget - men att jam-
féra den superstyrda, dvervakade och
proffskorda flygtrafiken med den
jamforelsevis ostyrda, obevakade och
amatoérkdrda vagtrafiken ar ju just att
jamféra dpplen och paron. Om man
i stallet jamfor privatflyget med pri-
vatbilismen &r det raknat pa person-
transportkilometer cirka tio ganger
farligare att fardas med privatflyg an
att aka bil!

-—

En lag om handsfree vid mobilprat bakom ratten &r
det manga foérstasigpaare som efterlyser. S& ocksa i Tylésand.
Davarande infrastrukturminister Asa Torstensson hénvisade
till flera undersékningar som visar att samtalet &r problemet,
inte om man haller i luren eller ej, och svarade nej till sadana
lagpropaer. Férbudsivrarna hanvisar garna till att Sverige
&r enda landet i Europa som inte har krav pa handsfree -
men pa frdgan om vi i Sverige &ven bdr anpassa oss till
europeisk ldnders satt att transportera barn i bil (framat-
vanda barnstolar, 5 ggr farligare &n vara bakatvanda stolar)

blir de garna svaret skyldig.

Va rje él‘ byts sju procent av véara
gamla bilar ut mot nya och det
sparar nio liv per ar, enligt Maria
Krafft pd Folksam - som brukar
veta vad hon pratar om.

N

Nytt delmal fsr nollvisionen
ar en halvering av antalet dédade
fran 2007 till 2020, vilket innebér
max 220 ddédade om tio ar. Det &r
ingen djarv malsattning. Om olycks-
utvecklingen star sig torde vi i ar
“landa pa” cirka 300 dédsoffer i
trafiken. Om tio &r kommer enbart
den fornyade bilparken att rédda
cirka 90 liv per ar (se ovan).

[ — —

2011

Under ndsta ar kommer antalet doda i trafiken att reduce-
ras med 20-30 offer utdver den “naturliga” minskningen. Sjalv-
mord ska namligen lyftas ur statistiken och redovisas separat
(vilket ar en EU-anpassnina).

90 procent av alla foraldrar i
Norden vill ha trafiksakerhetsun-
dervisning i skolan. Alla nordiska
lander utom Sverige har uppsatta
mal fér trafikundervisning i skolan.

Gunnar Malm, ny generaldirektér
pad nya Trafikverket, moétte pressen
och varnade bland annat fér en trafik-
sakerhetsrekyl - han vagar inte riktigt
tro att den positiva utvecklingen kan
fortsatta i samma takt som i ar. Han
menade ocksa att yrkestrafiken fort-
farande ar ett problem, de kor for fort,
och deklarerade att ndgon méatning
av genomsnittsfart mellan kamera-
skap inte &r aktuell.

I DéckDebatt - Oktober 2010

Var fjarde Vvolvolastbil som saldes
under férsta halvaret 2010 hade alkolas.

13 nya flyttbara fartkameror ska rotera
mellan 39 nya matplatser pa fem nya vagstrackor pa
riksvag 70, 77, E4 och pd Osterleden i Vasteras.

- 13 kameror ar billigare an 39. Det har ar ett
test for att se om det ger samma effekt fér mindre
pengar, férklarade Trafikverkets generaldirektor
Gunnar Malm.

Hur mycket billigare visste han dock inte, men
antalet kameror ar nu totalt 1 090 och antalet mil
kameradvervakade vagar ar nu uppe i 295.

Dackbranschen var dar. mitt i det
nav av Trafiksdkerhetssverige som Tylo-
sandsseminariet &r hade DRF en monter i
samarbete med Continova. Dackia och
Euromaster visade Break Down-fordon.
Hos Michelin kunde man vinna en Miche-
linguide och i kampanj Dackrazzias mon-
ter samsades dackbranschen med NTF,
Bilprovningen, Polisen och Trafikverket.




The 4 Seasons by Bandag

Designed by Bandag

Topprestanda i alla vader.

Med ett klimat som blir allt mer nyckfullt behdver akerier déack som ger bra grepp i vintervaglag, men ocksa ger
manga mil under resten av aret. Det nya Bandag Drive Regional — High Grip kombinerar det basta fran bada
vérldarna. De djupa "sicksackordnade” klackarna ger komfort och ett mycket hégt miltal. De djupa sipen och
ett datorutvecklat monster ger extra bra grepp, under dackets hela livslangd. BDR-HG ger dig hdg sakerhet i
alla vaderforhéllanden utan att ge avkall pa miltalet.

Galdax AB Gummiservice Produktion AB Hedbergs Produktion AB JS Retreading AB Regus i Pitea AB
Cylindergatan 3 Sagverksgatan 4 Gyllerogatan 2 Isbjérnsvagen 9 Flaktgatan 18
534 50 VARA 652 41 KARLSTAD 23351 SVEDALA 352 45 VAXJO 941 47 PITEA
0512-725 80 070-612 41 51 040-40 14 01 0470-211 99 0911-141 37
www.galdax.se www.gummiservice.no www.hedbergs.se www.jsretreading.se Www.regus.nu

The BDR-HG

NO DETOURS.

www.bandag.eu



1V¥31ON

Nytt dubbfritt SUV-dick fran Michelin 4

MICHELIN Latitude X-Ice dr ett dubb-
fritt vinterddck avsett for fyrhjuls-
drivna bilar och sarskilt anpassat
for nordiska vinterforhallanden.
Didcket dr en vidareutveckling av
personbilsdédcket Michelin X-Ice.

- Hittills i ar har 4x4-segmentet
varit det som okat mest for vinter-
dack, mer dn 50 procent i Norden
jamfort med forra aret. DA dr det
extraroligt att ha ett helt nytt dack
att erbjuda kunderna, sager Bernt

Wabhlberg, teknisk produktspecia-
list pa Michelin.

Latitude X-Ice bjuder enligt
Michelin pa flera tekniska innova-
tioner som ska ge bdttre grepp pa
is - 15 procent kortare bromsstracka
- och 20 procent ldngre livslangd
dn foregangaren Latitude X-Ice 1.

Nya Latitude X-Ice dr Green-X
madrkt, vilket dr Michelins egen
madrkning pa dack med lagt rull-
motstand. m

Dack?
Falgar? CC)D Frakt?
o o
o oo

Lugn...
Vi drista'npadan

Kransens Gummi - din totalleverantor

KG9 01561090

Kransens Gummi info@kransensgummi.se

Forinstallbara elektroniska lufttrycksmatare

ALF TRONIC WS

Sarskilt utvecklade for professionell
verkstadsanviandning. ALF TRONIC
WS gor dickmonteringen mycket
snabb. | standardutférandet ingar
mojlighet till automatisk patryckning
till ratt lage for dickfoten (OPS).
Detta giller dven vid kvavgasfyllning.

w Made in Germany

TRYCKLUFTSINDUSTRI AB

Tel. 08-776 47 80 www.tryckluftsindustri.se

] DéckDebatt - Oktober 2010

Internationellt
seminarium om
gummiasfalt

Trafikverket och tidigare Vagverket
har i flera ar drivit projektet med
inblandning av gummipulver i
asfalt, "gummiasfalt”. | slutet av
september arrangerades ett nord-
iskt seminarium dar ett stort antal
ledande internationella experter
deltog.

Fragor som behandlades var
bland annat hur gummigranulat
framstélls och lampliga anvand-
ningsomraden fér gummiasfalt.
Miljdundersdkningar redovisades.
Erfarenheter fran tillverkning och
utldggning, bade svenska och fran
andra lander, presenterades.

Bland féredragshallarna fanns
Lars Aman frdn SDAB, som pra-
tade om ”"Dackatervinning i Sverige
och Norden”, Hans Van Maneren
fran Ragn-Sells pratade om ”Gra-
nulatmarknaden i Sverige - sats-
ning pa ny anlédggning fér granu-
lering av dack” - och George Way
fran Rubber Pavement Association
om ”40 ars erfarenhet av anvand-
ning av gummiasfalt i Arizona USA”.

Seminariet avslutades med att
Mats Wendel och Per Andersson
pa Trafikverket redogjorde fér sin
vision och mal med gummiasfalt
i Trafikverket fran 2011 och framat.

- Vi har visat att vi kan produ-
cera gummiasfalt med bra kvali-
tet och att den inte tillfér nagon
negativ miljdpéverkan. Aven hal-
sofragorna kan hanteras. Gum-
miasfalt &r nu en av alternativen
vi har for att forvalta vagnatet.
Men fér att metoden ska bli kon-
kurrenskraftig ar det viktigt att
produktionskostnaderna minskar
och, inte minst, att branschen vill
samarbeta.

Lattrullat
fran Nokian...

Hakka Green &r ett nytt sommar-
dack som enligt Nokian har 15 pro-
cent lagre rullmotstand &n fore-
gangaren Hakka H. Nokian hdvdar
att Hakka Green ger 5-8 procent
lagre bransleférbrukning jamfort
med de vanligaste sommardacken
pa marknaden, vilket ju i sa fall
minskar bilens koldioxidutslapp i
motsvarande grad.

Det nya dacket innehaller flera
innovationer. Sa kallade venturispar
ska minska risken fér vattenpla-
ning da vattnet mellan décket och
vagen strommar bort snabbare.
Sma halvrunda hal som liknar golf-
bollens yta ska minska dackljudet
och kyla av dacket, vars gummi-
blandning innehaller tallolja som
sanker dackets temperatur genom
minskad friktion i gummibland-
ningen.

Nokian Hakka Green har sar-
skilt utvecklats fér nordiska for-
hallanden med stora temperatur-
skiftningar och grova asfaltvagar.

Enligt Nokians berakningar
skulle bransleférbrukningen minska
med 182 miljoner liter och koldi-
oxidutslappen med 440 851ton per
ar om alla Sveriges 4,3 miljoner
personbilar skulle kéra med Hakka
Green under sommarperioden.
Besparingen motsvarar bransle-
mangden som ryms i 3312 tank-
bilar med slap.

...och fran
Bridgestone

Ecopia EP150 kallas Bridgesto-
nes nya lattrullare, som presente-
rades pa bilsalongen i Frankfurt
for ett ar sedan men som forst nu
slapps pa marknaden.

Enligt Bridgestone har man
med det nya dacket klarat utma-
ningen att kombinera de tidigare
ofdrenliga egenskaperna utmarkta
vategenskaper och lagt rullmot-
stand.

Detta "genombrott” har man
uppnatt genom utveckling av en
ny gummiblandning (Nano Pro-
Tech™) som kombinerats med ett
nytt vateffektivt ddckmonster.

Jamfort med befintliga Brid-
gestonedack i samma dimension
har Ecopia EP150 cirka 15 procent
lagre rullmotstand, vilket i genom-
snitt minskar bransleférbrukningen
och CO,-utslappen med 3 procent.
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Nva i Dackteam

NYA BYT DACK i Sverige ABiKris-
tianstad, Samsons Detaljhandel AB
i Vallsta och Strengbergs Ddck i
Lindvreten ar nya medlemmar i
Dickteam, som &r Sveriges storsta
dackkedja.

Anrika Byt Ddck i Sverige AB
togs nyligen 6ver av Ingvar Nilsson
och kollegan Sven Svensson. Her-
rarna har tillsammans drygt 70 ars
branschkunskap och med sitt nya
men 40 ar gamla och vil etable-
rade foretag - med en stor kund-
krets bade pad den tunga och ldtta
sidan - rdknar de med att omsdtta
fem miljoner kronori ar.

Bakom Samsons Detaljhandel AB
i Vallsta, den lilla orten utmed riks-
vag 83 mellan Bollnds och Jarvss/
Ljusdal, star familjeforetaget Vallsta
skogsmaskiner AB. Med 20 skogs-
maskiner, 40 forare och nirmare 50

bilar samt en omsattning pa drygt
42 miljoner dr det ett av Sveriges
storsta i sitt slag.

- Vi sag en potential i en ddck-
verkstad, sdger Daniel Eriksson,
som tillsammans med broderna
Markus och Tomas (sons) samt for-
dldrarna Margareta och Sam Eriks-
son driver Vallsta skogsmaskiner
och alltsd nu dven Samsons.

Den 2 september i ar slog Per
Hellgvist upp portarna till en ny
gummiverkstad i industriomradet
Lindvreten, ett knappt stenkast fran
hart trafikerade E4 mellan Soder-
tdlje och Stockholm. I ndra nog
samma ogonblick fick Dackteam
dnnu en ny medlem. Den nu 8pp-
nade verkstaden dr en filial till
anrika Strengbergs Dack, Dack-
team i Sodertélje, med anor fran
1930-talet. m

For lagt dacktryck
I var tredje bil

UNDER AUGUSTI GENOMFORDE
Michelin under atta dagar luft-
tryckskontroller pa 459 bilar runt
om i Sverige. Var tredje bilist (33,6
procent) korde med sd lagt luft-
tryck att det enligt Michelin okar
risken for vattenplaning.
Omrédknat pa Sveriges cirka
4300000 bilar innebdr det att
cirka 1400 000 bilister kor med for
lagt lufttryck i minst ett av sina ddck.
-Vid o,5 bar under rekommen-
derat tryck har bilens prestanda

forandrats och risken for vatten-
planing startar redan vid 70 km/h
i stillet for 90 km/h. Dessutom &r
ett for lagt lufttryck i dacket den
vanligaste bakomliggande orsaken
till punkteringar, sdger Lennart
Lomaeus, nordisk miljo- och tra-
fiksdkerhetsansvarig pa Michelin.

Ett for lagt lufttryck i dacken
okar dven bilens bransleforbruk-
ning och ddrmed koldioxidutsldpp.
En tumregel dr enligt Michelin att
en bar for lagt tryck ger en dkad
bransleférbrukning med sex pro-
cent. Vid 0,5 bar for lagt lufttryck
minskar dessutom ddckets livslangd
med 25 procent!

Resultaten av Michelins under-
sokning stimmer dessvdrre vil
overens med tidigare undersok-
ningar av likande slag. m

Hala dack vid virkestransporter

VTI HAR GENOMFORT en utredning
som pekar pd att det kan vara en
speciell kombination av omstan-
digheter som gor att hala dack framst
uppkommer vid virkestransporter
i Norrland.

- En omstdndighet kan vara att
korning pa vata eller frusna saltade
vagar medfor att ddcken beldggs
med salt. En annan att kérning pa
vat vdg med mjuka beldggningar,
vilket dr vanligt vid kallare klimat,
medfor att dicken kommer i kon-
takt med storre mangder fritt bitu-

men dn i sédra Sverige, forklarar
Nils-Gunnar Goransson, forsknings-
ingenjor pa vTI, och hans kollega
Staffan Moller framhaller ytterli-
gare en omstandighet:

- Korning pa ris, kvistar eller bark
fran gran och tall kan medfora att
dacken kommer i kontakt med ra-
terpentin eller tallolja, som har smorj-
ande egenskaper. Dessa omstdn-
digheter, salt och stora mangder fritt
bitumen kombinerat med smorj-
ande raterpentin eller tallolja, leder
till att ddcken blir hala. m

[} | —
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SMS i bil
»Sjalvklart ska man inte sms:a
ndr man kor bil, men jag tror inte
pa ett férbud. Vi ska ha rimlig lag-
stiftning som kan féljas upp.”

davarande infrastrukturminister
Asa Torstensson i Tylésand

Korall Data vaxer

Korall Data, som levererar
affarssystem till bland annat
dackbranschen, har gatt sam-
man med Visual Systems AB i
Kungsbacka. Korall Data
erbjuder ett Windowsbaserat
system med kopplingar till
webben i form av webbshop
och tidsbokning.

| | .
EN REVOLUTION'INOM
% DACKHANTERING!
]

DACKSTAPLING

ALPHA

INGA TUNGA LYFT - MER UTRYMME
SNABB HANTERING - INDIVIDUELL
HANTERING AV VARJE DACKSATS

Déckstapling Alpha ar lagersystemet som ger dig mer utrymme och
mindre arbete. Varje dacksats forvaras staplad och avdelad pa bararmar
sa att du snabbt och enkelt kan hantera den. Tack vare den tillhérande
dackkarran hanterar du hjulen helt utan manuella lyft, dnda fram till
sjalva dackbytet. En enkel idé med revolutionerande effekter.

Svenska Lager slab AB | Box 42 SE-237 21 Bjarred | +46 (0)46-540 7001
e-post: info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

Svenska Lager




Lonsamt att
subventionera
rattfyllon

DEN MANGARIGA forsoksverksam-
heten med alkolas for démda ratt-
fyllerister avslutas. I stdllet perma-
nentas verksamheten fran och
med 2012 samtidigt som det blir
billigare for en domd rattfyllerist
att kora med alkolas.

Tidigare kostade det uppat 60 000
for tva ar. Nu blir kostnaden 23500
kronor for ett ar och 33 000 for tva
ar, samtidigt som sparrtiden for kor-
kortet (alltsa for dem som inte val-
jer alkolas) forlangs till ett eller tvda
ar for rattfylleri respektive grovt
rattfylleri.

Alkoldsen har blivit billigare och
administrationen har forenklats.
Dessutom kommer cirka 3000
berdknade "kunder” per dr att sub-
ventionernas med 5000 kronor per
fyllskalle, vilket kostar samhallet
15 miljoner per &r - men samhalls-
vinsten berdknas till 40 miljoner
perar.m
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Nya vinter-
dacksfoldrar

Nu finns Dackbranschens Informa-
tionsrads lilla folder om vinter-
dack i en uppdaterad och alldeles
nytryckt upplaga. Denna och dven
en folder om sommardack samt
broschyrstall kan bestéllas genom
Dackbranschens Informationsrad
till sjalvkostnadspris. Den som vill
ha en bestallningsblankett kan
ladda ner en pdf-fil pa dackinfo.se
eller kontakta Dackbranschens
Informationsrad (tel 0340-67 30 01,
fax 0340-849 50, info@dackinfo.se).

ETRTO i Stockholm

THE EUROPEAN TYRE and Rim
Technical Organisation holl i sep-
tember sitt arsmote i Stockholm
med STRO som vard.

Vid denna "General Assembly”
fattar ERTRO beslut i alla de fragor
som olika arbetsgrupper och kom-
mittéer forberett under aret som
gatt. Det kan gdlla nya regler eller nya
dackdimensioner, ja egentligen allt

fran ventiler till entreprenaddack.
I motet deltog representanter
fran hela Europa och dven fran sys-
terorganisationerna i Japan och USA.
Allt flot planenligt, inga kontrover-
ser uppstod och samtliga deltagare
var enligt sTRO:s Torsten Johans-
son mycket nojda med motet och
fortjusta i var vackra huvudstad.
Nésta ar 4r Holland vérdland. m

Uppdaterad lista om
godkanda vinterdack

Nu finns en uppdaterad lista pa
godkénda vinterdick pa stro.se
och pa dackinfo.se. Vinterdick
definieras enligt Transportsty-
relsen som ”déack sarskilt fram-
taget for vinterkdrning och som
ar markt M+S, M.S., M&S, M-S,
MS eller Mud and Snow”.

Sa kallade aret-runt-dick har
egenskaper som utgdr en kom-
promiss mellan kraven sommar-
och vintertid och dven om de ar
markta M+S betraktas de inte
som vinterdack. Listan samman-
stalls av STRO.
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Experience the Performance ® Discover the Value

CHAMPIRO
| IcePro

Fulldubbat vinterdack utan HA-oljor.
Rotationsbestamt monster och tat,
djup sajpning ger perfekt drivning och
sakert bromsgrepp.

Hel mittribba ger bra styrkontroll aven
med mycket modd pa vagen.

CHAMPIRO
WinterPro

Nytt, dubbfritt vinterdack utan HA-oljor,
med rotationsbestamt, tufft monster
som ger saker drivning i sné och modd.
Hel mittribba ger god sidstabilitet. Tat
sajpning ger bra bromsvarden och saker
manoverformaga.

Sakert grepp pa regnig/slaskig vag.
Lagt rullmotstand.

Testat av tyska TUV Siid — Resultat:
utomordentliga vinteregenskaper!

ooy sUp

TOV SOD AUTOMOTIVE TIRE TEST 2010
‘GT RADIAL CHAMPIRO WinterPro

INTERWHEEL UTVECKLAR TILLSAMMANS
MED MARKNADENS GIGANTER!

Interwheel samarbetar sedan flera ar med varldens ledande tillverkare.
GITI ar idag det nionde storsta dackindustriféretaget i varlden.

GITI har tillverkning bade i Kina och Indonesien — med utvecklingscentra
for den europeiska marknaden i England. Dér finns bade forskning och
testbanor for att anpassa dacken for de krav som galler i Europa.

Vinterdacken testas regelbundet i Ivalo, i norra Finland och i Artic Falls
i Alvsbyn, Sverige. Detta for att tillgodose bilindustrin for OEM och leva
upp till de tuffa miljo- och kvalitetskrav som kommer pa dack.

INTER

Vaxnasgatan 148 | 653 43 Karlstad | Tel. 054-555 640 | Fax. 054-555 646
E-post: info@interwheel.se | Ordermail: order@interwheel.se | www.interwheel.se
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Undersékning av dacktyp i N

Januari/februari 2010

Tva matt dubbdack,

ett matt dubbfritt och
en hypa sommarsulor

EN NYLIGEN PUBLICERAD rapport
fran Trafikverket visar hur manga
som kor pa dubbdick respektive
dubbfria vinterddck i olika delar av
landet. Och hur fa som kor pa som-
mardack. Omviborjar med de senare

Sommardack
1,0%

Dubbfria
vinterdick
30,7%

Dubbdick
68,3%

Dacktyp i Sverige i januari/februari 2010.

sa dr det bara en procent av Sveriges
bilister som numera struntar i att
montera vinterddcken pa vintern,
innan kravet pa vinterdack infor-
des 1999 handlade det om drygt 17
procent.

Forra vintern var andelen som
korde pa dubbat drygt 68 procent
och andelen som korde pa dubb-
fritt knappt 31 procent. De senaste
aren har det varit en trend mot en
okad andel dubbfritt och en mot-
svarande minskad andel dubbdack
pa vdgarna. Detta stods ocksa av
Trafikverkets rapport och av forsalj-
ningsstatistik frdn leverantorerna.

I norr och pa Gotland (!)
kor ndstan alla pa dubbdack
och ju ldngre soderut man
kommer i landet, desto van-
ligare blir det med dubbfritt
- om dn med ndgra undan-
tag, som exempelvis Stock-
holm dér andelen dubbfritt E
ar relativt hog. Undersok-
ningen gjordes under januari och
februari i ar av Ddckbranschens
Informationsrad pa uppdrag av
Trafikverket och omfattade knappt
10800 bilar pa sammanlagt 18 orter.
Hela rapporten finns pa webben,
www.dackinfo.se. m

Dé&ckbranschens Informationsrad har

sedan 2005 gjort dédckunderdkningar pa
uppdrag av Trafikverket (f.d. Vagverket).

Den senaste undersékningen publicerades

i mitten av oktober och visar dacktyp i
Sverige forra vintern.

Nyva mediemmar i DRF

Nya Byt Déack i Sverige AB (Dackteam)
Samsons Detaljhandel AB (Dackteam)

Euromaster AB
Euromaster AB

Kristianstad
Vallsta

Taby (Arninge)
Hisings Backa

Korall Dacksystem utékat med flera internetfunktioner!

¢ bokning p8 natet med koppling till det egna interna
tidsbokningssystemet

e koppling till egen eller fristiende Webshop med
import av Web-order direkt in i Koralls ordersystem.

o frdga pa saldo och bit:-:'stéll direkt fran flera

leverantérer via nate

e e-fakturor till kommuner och andra som 6nskar.

¢ PDF-fakturor som du sander med mail - inget

porto, ingen kuvertering!

e sokning i bilregistret for teknik- och namnfrégor

Korall Dacksystem ger dig ett datasystem som
e kraver minimala resurser av dina datorer

e kan startas med enkla basfunktioner och senare

utokas

e ger dig en mycket stor flexibilitet nar det géller
att uforma dina rutiner genom en mangd installningar

3 ?er dig personlig service/utbildning genom
J

arrstyrning

e uppdaterar dina prislistor efter eget val

 har grossistfunktioner sdsom restorder, inkép,

rabattsystem

Ingen verkstad ar for liten for Korall
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fran Nokian

tionella diagonaldack har Forest
Rider 12 procent battre framkom-
lighet och fem procent lagre rull-
motstand. Tack vare det laga
rullmotstandet blir &ven bransle-
forbrukningen och koldioxidut-

Nya Forest King F presenteras av
Nokian som vérldens slitstarkaste
skogsmaskindack (som arbetar
enligt kortvirkesmetoden) och i
samma veva lanseras &ven tva
nya dimensioner i dackfamiljen
Forest Rider. 600/50R24.5 pas-
sar sarskilt som boggidack till
mindre maskiner medan den
stérre dimensionen 710/70R34
bland annat passar till skérdare
och skotare med sex hjul.

- Dackets robusta radialkon-
struktion ger bred markkontakt,
vilket ger mycket bra grepp och
kansliga samt komfortabla kor-
egenskaper. Jamfoért med tradi-

slappen lagre, havdar Martti
Paivinen, produktutvecklingschef
pa Nokian Heavy Tyres.

Det nya diagonaldacket Nokian
Forest King F 710/45-26.5 foér
skordare och skotare ger enligt
Nokian mycket god barighet och
slitstyrka. PR-talet 24 innebar
en bérighet pa 8 000 kilo, medan
féregdngaren med samma namn
klarade 6 900 kg (PR 20).



KORTARE BROMSSTRACKA PA IS
MED \_IINTEBD]-'\C FRAN MICHELIN*

Vinterdack fran MICHELIN férkortar bromsstrackan pa is*.
Som alla MICHELIN-dack har de aven lang livslangd och ar bransleeffektiva**.
Las mer om hur ratt dack férandrar allt pa www.michelin.se

*MICHELIN X-ICE XI2 & MICHELIN X-ICE NORTH XIN2 jamfért med sina féregangare. MICHELIN X-ICE XI2 Test World 2008 pa 205/55 R 16T, inkopta pa
den europeiska marknaden i januari 2008. MICHELIN X-ICE NORTH XIN2 internt test 2008 pa 205/55 R 16T. **MICHELIN X-ICE XI2 i genomsnitt, jamfort
med sina framsta konkurrenter. Test utfoért av Test World under 2008 pa 205/55 R 16T, inkopta pa den europeiska marknaden i januari 2008.

"MICHELIN

En béttre vdg framiat
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Dubbdack mycket
sakrare an vantat

PA TRAFIKSAKERHETSSEMINARIET
i Tylosand redovisade Trafikverket
en ny studie som visar att i vinter-
vaglag minskar dubbddck antalet
dodsolyckor med 42 procent jamfort
med odubbade vinterddck. Om bilen
dessutom har ESP minskar olycks-
risken med ytterligare 29 procent.

-Harmanenbilutan Espoch det
rader vintervaglag bor man ha dubb-
ddck, men har man Esp klarar man
sig ganska bra med odubbade vin-
terddck, kommenterade Trafikver-
kets trafiksdkerhetsdirektor Claes
Tingvall och fortsatte:

- Den har studien visar ju att
kommuner, i alla fall i norra Sverige,
bor tanka sig for innan man infor
lokala dubbdacksforbud.

I studien har man tittat pa ett
stort antal dédsolyckor pa sno och is

dér bilen fatt sladd - till den alldeles
overvdgande delen handlar det om
bakhjulssladd - och Trafikverket
konstaterar alltsa att risken mins-
kar med 42 procent om man har
dubbdéck jamfort med att kora med
odubbade vinterddck. De har siff-
rorna galler bilar som saknar anti-
sladdsystem, vilket dr bilar som star
for ungefar halften av trafikarbetet.
Av studien framgar ocksd att
hart slitna dubbdadck med fa dub-
bar tappar kraftigt i effekt. Daremot
framgar inte hur slitna de olika dubb-
ddcken i studien var. Om inte alla
var ndstan nya, vilket knappast
kan vara fallet, tyder det pa att helt
nya dubbdack ger dannu bittre sdaker-
hetseffekt dn studiens 42 procent.
Att dubbdacken ger sa hog saker-
hetseffekt var en 6verraskning for

alla inblandade, men mest 6verras-
kad ldr Trafikverkets miljodirektor
Lars Nilsson ha blivit. Han har tidi-
gare bland annat sagt att det "finns
inga trafiksdkerhetsskal att anvanda
dubbdick”och kdnde tydligen inte
till studien, eftersom han enligt en
anonym kalla pa Trafikverket blev
synnerligen upprord ndr resultatet
publicerades.

Att Lars Nilsson inte saknar
inflytande i Trafikverket framgar
ocksd av det pressmeddelande som
skickades ut en vecka efter att stu-
dien redovisats i Tylosand. Ddr star
det bland annat sa hér:

- Presentationen behandlade
endast effekter pa trafiksdkerhet.
Den hélsopaverkan som anvind-
ning av dubbade vinterddck ger
upphov till diskuterades inte, vilket

naturligtvis var olyckligt, sager Tra-
fikverkets generaldirektdr Gunnar
Malm.

Sedan f6ljer en lang utliggning
om hur skadliga partiklariallmén-
het och fran dubbdéck i synnerhet
dr - men utan nagra konkreta siffror
(eftersom sddan dnnu inte finns/
reds anm).

Hur manga och vilka kommu-
ner som nu verkligen kommer att
inforalokala dubbdécksforbud ater-
star att se, menklart drialla fall att
man i bland andra Jonkopings kom-
mun Overvdger att omprova tidi-
gare beslut i frdgan. Och i flertalet
av de kommuner som DackDebatt
kontaktat uppger man nu att tidi-
gare uppgifter om eventuella pla-
ner pa dubbforbud varit felaktiga
eller byggt pd missforstand... m

EartIn A Rubber suit!
|

FOTO Lars Aman

NEIFIE‘--" El."-E‘F i

ILDEN

Bild fangad med mobilkameran av
SDAB:s vd Lars Aman vid Trafk-

verkets nordiska seminarium om
gummiasfalt, som gick av stapeln
i Goteborg den 29-30 september.
DéackDebatts redaktion noterar att
Trafikverket tar ansvar for viktig
gummibranschinformation.

Om du sjélv fangar nagot dack-
eller trafikrelaterat som é&r roligt,
tokigt, udda eller upprdrande pa bild
skickar du den till bjorn@ddebatt.se.

b AL TERETS

BTN DéckDebatt - Oktober 2010
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Du har val inte glomt
forra vintern?

a liﬁ

Med Nokian Hakkapeliitta kan vintern vara harlig ocksa.

Svensk vinter kraver dack som &r anpassade efter vart ibland extrema klimat. For att vara palitliga dven vid krdvande
vaglag har alla Nokian Hakkapeliitta genomgatt de svaraste av tester. Det ar kanske darfor vi har vunnit fler tester an
nagra andra vinterdack. Skaffa Nokian Hakkapeliitta och njut av vintern.

* Nokian Hakkapeliitta har vunnit fler jamforesletest i biltidningar &n ndgot annat vinterdack. Kalla: Vinterdackstester i ledande biltidningar

i Skandinavien under 2007 - 2009.

Den mangkantiga och kraftiga
ankardubben pa Nokian Hakka-
peliitta 7 effektiviserar greppet vid
acceleration och inbromsning.

Trust the Natives.
www.nokiantyres.com

De patenterade pumplamellerna

pa Nokian Hakkapeliitta R forbattrar
dackets grepp pa vat is. De fickaktiga
lamellerna i dackets monsterklackar
avldgsnar vatten fran vagytan och ger
dacket ett béttre grepp.

. C70YN 1503 NP>



Norra Finland &r glest befolkat, men pa vintern i Ivalo-trakten ar det dnda
gott om bade méan och maskiner, ndrmare bestamt déck- och biltestare och

a I Ia del‘aS b I Ia I’. TEXT Bjorn Sundfeldt och Pontus Grénvall FOTO Per Hammarsjo, Glenn Lindberg, Lasse Allard och Pontus Gronvall






25 MIL NORR om polcirkeln dr det
minus 25 grader kallt och svart som
natten eftersom det dr just mitt i
natten. Anda lyser flitens lampor i
form av tva stralkastare som far runt
pa en djupfryst sj6 i Tammijdrvi i
finska Lappland.

Det dr den 16:e mars 2010 pa vag
motden17:e. Bilen pd sjon dr en rod
Volvo C30 som pa sidorna dr for-
sedd med texten "Teknikens Varld
TEST".

En vecka tidigare fast pa dagtid
for en ljusgron Volvo S40 med tex-
ten "TEST ddck Vi Bildgare” kors och
tvdars och fram och tillbaka over
samma sj0.

Samtidigt nagra mil norréver, hos
TestWorld just bortom Ivalos flyg-
plats, kor tva roda Ford Focus fram
och tillbaka pa en smal kurvig vag.
De kor uppseendeviackande ndra
varandra och ndstan hela tiden pa
sladd forbi en val papalsad figur
som da och da skriker nagot och
gestikulerar.

Vélkommen till ddacktestarland
i trakten runt Ivalo och den finska
vintersportorten Saariselkd, dar
ndstan alla testare bor pa nagot avde
manga hotellen som tycks utgora
merparten av samhallet.

Har pa trakten har det finska test-
foretaget TestWorld ett par stora
anldggningar, har har Porsche, Audi
och ytterligare flera bilforetag olika
test- och eventanldggningar och
hadr har Nokian och Michelin stora
vintertestanldggningar.

Det dr pa en del av Nokians
banor som Vi Bildgare och Tekni-
kens Varld genomfor sina tester av
vinterddck. Vi Bildgare dr forst och
har battre flyt med vadret. Klart
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och relativt jimn temperatur flera
dagar i rad. Ndr Teknikens Varld
anldnder en vecka senare dr vadret
ibland "for bra”, temperaturen dnd-
ras for mycket i solen och en del av
testerna maste ddrfor genomforas
pa natten.

Det problemet har inte Test World,
som utfor Aftonbladets vinterdack-
tester (som dven publiceras i Auto
Motor & Sport, medan Teknikens
Vidrlds test &dven publiceras i
Expressen och finska Auto Bild).
Test World testar at flera olika upp-
dragsgivare varav flera olika dack-
tillverkare, och dr pd plats hela vin-
tern. De kan darfér genomfora de
olika testmomenten ndr det tids-
och vidermassigt passar dem bast,
medan Vi Bildgare och Teknikens
Virld dr hanvisade till att klara av
jobbet under den arbetsvecka de ar
paplats.

DédckDebatt dr pa plats vecka 10
och 11 och f6ljer de olika testlagens
arbete - som visar sig vara tamligen
likartat.

Aftonbladet hos Test World
Aftonbladets Robert Collin méter
upp ndr vi hélsar pa hos TestWorld.
Robert deltar i testverksamheten
under en knapp vecka varje ar och
fotograf Lasse Allard - "den vl pa-
palsade figuren” - dokumenterar och
illustrerar vad som sker.

Robert harjobbat med ddcktester
i26 ar. Forst under sin tid pa Tekni-
kens Varld och nu under de senaste
tio dren som motorskribent pa
Aftonbladet. Nar DackDebatt hilsar
pa héller han och framfor allt Lasse
pa att forsoka fa till en omslags-
och/eller 6ppningsbild med hjdlp

Flitens lampor lyser i form

JJ

runt pa en djupfryst sjo i Tammijarvi

av tva stralkastare som far

i finska Lappland.

Aftonbladets Robert Collin har jobbat med dacktester i drygt 20 &r men hamnar

anda i snédrivan da och da: ”Vi maste ju testa grénserna”.

Tva Ford Focus pa bredsladd ska bli en bra bild i Aftonbladet (och Dackdebatt).



av de tva sladdande Fordarna som
rattas av tvd Test World-medarbe-
tare som alldeles uppenbart &r
mycket hdndiga inom det omradet.

Lite senare ska Robert sjdlv borja
kora igenom de olika ddacken pd en
handling- och en isbana. Test World
skoter alla midtningar enligt ett
overenskommet schema, men Robert
ser alltid till att sjdlv delta under
nagra dagar for att hinna kdnna pa
alladdcken under olika forhallanden.

Bilen sladdar genom
kurvorna
Vi hdnger med nagra varv runt
handlingbanan och medan bilen
sladdar genom kurvorna och upp
och ner 6ver krénen pa den kupe-
rade banan demonstrerar Robert
dels att han ocksa dr hdndig i ratt-
vridandets ddla konst, dels vilken
skillnad det dr mellan "europeiska”
och "nordiska” odubbade vinterddck.
- Kédnner du hur litt bakhjulen
sldpper hdr, sdger han nér jag tror
att vi ska sladda av banan i en van-
ster mitt pa ett kron, men det gor
viinte utan fortsdtter i rask takt till
"depan”, byter till dubbfria vinter-
dackavnordisk modell -ochisamma

kurva over kronet kor han lite for-
tare med mindre sladd dn nyss.

Test Worlds testledare Jukka Antila
berattar om foretagets verksambhet,
som for manga ar sedan borjade
som en del av tidningen Tekniikan
Maailmas testverksamhet men sen-
are utvecklades till ett specialise-
rat testforetag. Mycket handlar om
dick men dven bilforetag hyr in sig
for olika typer av vintertester. Da
kravs forstas hog sekretess, men
Jukka avslojar att det inte dr nagot
stort problem:

- Vi har en tyst 6verenskommelse
med finska motorjournalister om att
de ska lata vara "gdster” jobba i fred
hdr uppe.

Arets test for Aftonbladet med
flera omfattar hela 30 nya ddck, 10
vardera av de tre typer som finns pa
marknaden (dubbdédck samt dubb-
fria vinterddck av nordisk och mel-
laneuropeisk typ) samt dessutom
fem begagnade uppsdttningar av
olika typer for att se hur mycket
grepp de har kvar ndr de dr slitna.
Testerna kors under tiden mars till
maj och tar enligt Jukka mellan 20
och 30 arbetsdagar inklusive asfalt-
tester. Exakt hur mycket det kostar

for de inblandade tidningarna -
forutom Aftonbladet och Auto
Motor & Sport aven svenska och
norska Motor, Tekniikan Maailma
samt en rysk och nagra baltiska
motortidningar - vill han inte avsloja,
men det handlar om 30 000-40 000
euro varav Aftonbladet lar fa betala
cirka 80000 kronor plus forstds
Roberts och Lasses resekostnader
och uppehalle.

Dicktester dr inget billigt noje.

Kostnaderna for sjalva testddcken
drdock enliten post. De flesta ddcken
levereras utan kostnad av tillver-
karna, dven om det hander att tid-
ningarna koper dick "6ver disk”.

- Det har héant att vissa tillver-
kare inte vill ha med sina ddck i ett
test. Da forsoker vi kopa dem, men
det dr inte alltid det gar. Nar vi gor
testerna i mars finns kommande
sdsongs vinterddck sillan att kdpa
ibutik och det dr darfor vi far ta de
flesta ddcken fran tillverkarna. Det
drjuinte idealiskt, men svart att gora
nagot at, forklarar Robert Collin
och fortsatter:

- Vi gor allt vi kan for att und-
vika fusk och har avslgjat sadana

forsok ndgra ganger, men helt sdker »

Nokians testanlaggning erbjuder fina
verkstadsfaciliteter. Dédckbyten gar
smidigt for Vi Bilagares testlag. Att
det som ovan sker utomhus ar mest
for att tillfredsstalla fotograf Per
Hammarsjo, som kan vara en krédvande
herre. Har har han riggat med nagra
tusen extra watt mitt pa solskensljusa
dagen - men dven om vi amatoérer
inte alltid begriper hur och varfér sa
blir det fina bilder.

Oktober 2010 - DackDebatt [ECINN



Preparering, preparering och ater preparering. En stor del av tiden gar at till att

se till s att férhallandena &r likvardiga under hela testet.

» pd att det inte slinker igenom nagra
"specialddck” kan vi aldrig vara.

Han far medhall av Erik Ronn-
blom pa Vi Bildgare:

- Vi har ocksd upptédckt fusk
nagra ganger, men nu var det nog
tio ar sedan sist. Vi blev misstank-
samma och kopte dack nar de val
kommit ut i handeln och jamforde
bade i test och laboratorium. Det
fanns skillnader, men dackforeta-
get nekade och testet hade redan
publicerats, skadan var skedd. Vi
kunde bara testa om det aret efter
och dd var det samre.

ViBildgare delar sina kostnader
med Finlands storsta motortidning
Tuulilasi, som i ar ansvarar for tes-
terna av dubbddck. Det testet kors

denna gang i Arvidsjaur, medan
alltsd de svenska testlaget tar sig
an dubbfria vinterddck i Finland!

Infor arets test fick Vi Bildgares
testlag problem. En av testforarna
blevakutsjuk och gick inte att ersdtta.
Tidningens ddckskribent Erik Ronn-
blom fick darmed dubbelt jobb,
men tack vare "vdlplanerat vider”
hann han dndd med alla testmo-
menten.

Detta ar kor Vi Bildgare atta dubb-
fria dack plus ett referensdubbdack
i totalt 13 testmoment, varav sex i
vintermiljé: Start, korning och
bromsning pa sné och p is. Ovriga
sju testmoment (korning i vita och
snoslask, bromsning pa blét och
torr asfalt, stabilitet, branslefor-

Forr sa vi att om dwinte |
koll, kor dubbat. Nu gdllers=
att du som bilforare maste sitta digini-

i e A

skillnaderna mellan dubbat och dubb-
fritt for nordiska eller mellaneuropeiska

forhallanden och gora ett aktivt val.

Ruben Borjesson riggar en “lap timer”, som det galler for testférarna att inte

sladda in i, vilket hdnder 4nda - om &n &nnu aldrig fér Ruben...

brukning och buller) kérs senare
under aret pd barmark.

Erik Ronnblom har jobbat med
Vi Bildgares ddcktester i 20 ar och
den rutinen madrks direkt nar jag
hoppar in i hogerstolen under
momentet korning pa sno. Erik
kor 3-5 varv (beroende pa hur "de
sitter”) runt en kilometerlang "ral-
lyslinga” och han gar in i forsta
skymda kurvan med alldeles for hog
fart - tycker jag, men inser snart att
han liksom Robert kan sin konst
och dessutom vet exakt hur varje
kurva svianger och vad som vantar
bakom kréken.

Mellan varje diackbyte prepare-
ras banan med en speciell "sno-
sldde”. Dackbyte sker i en modern

verkstad med komplett utrustning.
Det reducerade testlaget bestar for-
utom Erik av Lennart Saxberg och
Fredrik Mikkar, som bada ar proffs
i ddckbranschen och turas om att
byta ddck och preparera banorna.
Samt influgne fotografen Per Ham-
marsjo, som bade filmar (till web-
ben) och fotograferar under sin tid
ivintervdrlden, vanligen 2-3 dagar
beroende pd vddret.

18 uppsattningar dack

Teknikens Varlds testlag har hela
18 uppsdttningar ddck att hantera.
Fem vardera av de tre olika typerna
samt tre begagnade (en omgang av
vardera typen) for en jamforelse mel-
lan nytt och slitet. De manga ddcken




och vissa dagar alltfor "bra” vader
medfor att testlaget delvis madste
jobba bade dag och natt.

Utover fotograf Glenn Lindberg
dr testlaget tre man starkt plus lokal
personal som skoter prepareringen
av banorna. Alla tre dr synnerligen
rutinerade forare och dicktestare.
Linus Projtz skoter dessutom "bok-
foringen” och for anteckningar for
att sedan skriva testtexten. Ruben
Borjesson och Goran "Guran” Seger-
lund kor bade bil och hjulmutter-
maskin.

Testmomenten och rutinerna dr
ungefdr samma som hos konkur-
renterna. Referensdéck anvands med
tdta och jamna mellanrum sd att
testarna har koll pd om underlaget
forandrar och i sa fall hur mycket.

Teknikens Varld har ett uttalat
syfte med sitt test. Nestorn Ruben
forklarar:

- Forr saviattom du inte har koll,
kor dubbat. Nu gdller att du som
bilférare maste sdtta dig in i skill-
naderna mellan dubbat och dubb-
fritt for nordiska eller mellaneuro-
peiska forhallanden och gora ett
aktivt val.

Resultaten likartade

Eftersom tidningarnas testmetoder
ar relativt likartade ar det kanske
inte helt forvanande att dven resul-
taten ir relativt likartade (se tabell)
- men sedan dr fragan hur resulta-

ten ska tolkas, vilka delegenskaper
som ska prioriteras mest. Dar skil-
jer sig de olika tidningarna it och
just den fragan &rju egentligen upp
till den enskilde ldsaren och hans
eller hennes personliga behov och
preferenser.

Inom ddckbranschen brukar det
inte sdllan horas kritiska roster om
att ddcktester dr en bade komplex
och svar vetenskap som allmin-
praktiserande motorjournalister inte
begriper sig pa, ddr tidningstes-
terna enligt kritikerna "bara galler
under exakt de forhallanden som
radde ndr testerna genomfordes”.

Bra pa foétterna

Efter att ha deltagit pd plats kan
DéckDebatt konstatera att motor-
journalisterna som gor ddcktes-
terna har bra pa fotterna ndr de
presenterar sina testresultat. De
kan faktiskt en hel del om dick,
efter manga ars erfarenhet av bade
décktester och bilkorning. De ldg-
ger stor energi pa och vikt vid att
forhdllandena vid testerna ska
vara samma for alla dick i testet.
Och de hyr in sig pa ddckforeta-
gens testbanor. Dackforetagen kan
ordna bra testforhallanden och i
utbyte fi erfarenheter fran hur
journalisterna arbetar. Den kon-
spiratoriskt lagde tanker da genast
att ddckleverantéren som dger
testanldggningen har fordel av

Medan kollegorna "roar sig” pa isbanan fotograferar Glenn Lindberg test-

dacken ur olika mer eller mindre spéannande vinklar.

dettaitestresultaten. Men sd dr det
inte alls, enligt Ruben Borjesson,
pa Teknikens Varld:

- Vi garderar oss genom att
besoka olika testanldggningar och
sen gor vi inte heller alltid som de
som dger testanldggningen vill.
Det senare dr en av anledningarna
till att ddckforetagen vill sldppa in
oss. Var breda erfarenhet fran olika
testanldggningar avspeglar sig natur-

ligtvis ocksa i vart sdtt att arbeta.

Dédckbranschens tekniske tales-
man Torsten Johansson frdn STRO
var pa plats i Ivalo och f6ljde delar
av Teknikens Varlds test. Torsten
dr en eftertanksam herre med mer
teknisk erfarenhet av ddck an de
flesta och han konstaterade, majli-
gen med en viss forvaning i résten:

-Nja, det verkar ju riktigt seriost
det har. m

Motorjournalisterna som

gor dacktesterna har bra pa

fotterna ndr de presenterar testresultaten.

Dubbdéck
Nokian HKPL 7

Continental ContilceContact
Bridgestone Noranza 2
Pirelli WCE

Michelin X-Ice North
Vredestein Arctrac

Gislaved Nord Frost 5
Goodyear UG Extreme

Hankook Winter iPike

Dubbfria nordiska

Good Year Ultra Grip Ice+
Nokian Hakkapeliitta R
Continental Viking Contact 5

Maxxis Presa Ice

Dubbfria mellaneuropeiska
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I den hér tabellen har vi samlat de dack
som minst tva av tidningarna testat och
som framgar ar det stora variationer.
Teknikens Varld testade "bara” fem dubb-
dack, men ett av dem var det ingen av de
andra tidningarna som testade. Vi Bilagare
testade inget av de mellaneuropeiska
dubbfria dack som de andra testade, och
av dem var det bara tva som testades av
bade Aftonbladet och Teknikens Varld.

Samma dack aterfinns oftast i topp
hos alla tidningarna, &ven om det natur-
ligtvis finns variationer. Dessa ar dock
mindre &n vad som framgar av tabellen,
eftersom tidningarna "viktar” olika egen-
skaper olika, vilket férstas resulterar i
skillnader nar dacken rankas.

Tilldggas bér ocksa att vinterdéack-
tester aldrig kan bli en exakt vetenskap.
Testlagen lagger ner ett omfattande
arbete pa att fa underlaget sa repeterbart
som det 6éver huvud taget ar maojligt
- men att lyckas med det till 100 procent
ar inte mojligt. Fastet pa is och snd kan
férandras en aning av en halv grads
temperaturskillnad eller ett gonblicks
solbestralning - men de relativt likartade
testresultaten visar att testarna &anda
lyckas val i sitt arbete.
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Dacken ar

den viktigaste
Komponenten
NOS en F1 b|\ —

Arets Formel 1-s&song har varit och &r eri ;,

oF! Iange TV:s Fl-kommentator skriver Q [



EFTER 14 AR som Fi-kommenta-
tor i TV dr det en sak som star full-
standigt klart: Det handlar om dack!

Min kollega Eje (Elgh) har alltid
sagt att det enda som har kontakt
med asfalten dr ddcken och darfor ar
de utan konkurrens den viktigaste
komponenten hos en Formel 1-bil.

Vi far ofta kommentarer fran
tittare som tycker att vi bara tjatar
om ddck. Men faktum &r att om
ddcken inte fungerar pa ratt stt sa
dr du chanslos som forare. Fraga
Michael Schumacher, sjufaldig
varldsmaistare i F1, som under arets
sdsong har sett ut som vilken nykom-
ling som helst. Trots ndrmare 300
korda GP:n och bara tre ars borta-
varo sd har han hela sdsongen hav-
dat att han inte kommer &verens
med ddcken. Schumacher dr en
forare som vill ha en positiv fram-
dnde, en bil som inte understyr,
nagot han inte har hos Mercedes i
ar. Orsaken till detta dr delvis drets
nya ddckreglemente med smalare
framdick, men ocksa att diackut-
vecklingen dr enorm och att vara
borta fran eliten i tre ar kostar
mycket i uteblivna kunskaper om
ddckens egenskaper pad en modern
F1-bil.

Varfor da allt detta om Schu-
macher? Jo, for att illustrera hur
enormt viktiga ddcken dr, eller rat-
tare sagt hur viktigt det dr att fa

bilen att harmonisera med de dack
som finns till buds.

Bridgestone lamnar
Formel 1

Mot slutet av 2009 meddelade
Bridgestone att man lamnar For-
mel 1 efter denna sdsong. Ett 14 ar
langt atagande att leverera dack
till vdrldens snabbaste racerbilar
tar darmed slut.

Det hela startade 1997, da den
japanska tillverkaren bestimde sig
for att ta upp kampen med Goodyear
-men egentligen borjade det annu
tidigare dn sa...

Redan under 8o-talet experi-
menterade Bridgestone i hemlig-
het med att framstdlla ett framtida
F1-ddck. Testerna kordes med F2-
bilar, som hade Fi-liknande egen-
skaper dven om ett Formel 1-ddack
var bredare.

Det forsta riktiga testet gjordes
1989 med en modifierad Reynard
F3000-bil som kordes av italiena-
ren Paolo Barilla (numer en icke helt
okdnd pastatillverkare) och forsta
testet pa en F1-bil gjordes 1992 med
en Tyrell 020 Mugen-Honda.

1995 tog ledningen pd Brid-
gestone beslutet att borja tdvla i
Formel 1 med siktet instéllt pa att
vara i tdvlingsproduktion sdsongen
1998. Planen var da att utveckla
dicken under 1996 och 1997, men

= .

Pirellis nya F1-dack Pzero ska tillverkas som omo&nstrade

”slicks” i fyra grundutféranden med olika gummiblandningar,

som regndack och som intermidiate.

AN

JJ

En sak star full-
standigt klart:

Det handlar om dack!

redan efter de inledande testerna
var resultatet sa lovande att man
bestamde sig for att "pusha” lite
extra och borja tdvla ett ar tidigare
dn planerat.

Japanerna konkurrens-
kraftiga

1997 blev darfor det forsta aret som
dackleverantor till F1-cirkusen, ett
uppdrag man delade med ameri-
kanska Goodyear, och det marktes
direkt att japanerna hade ett kon-
kurrenskraftigt dack. Den forsta
segern for en bil med Bridgestone-
gummi kom redan i premidren i
Australien aret darpa.

Efter sisongen 1998 hoppade
Goodyear av och Bridgestone blev
enda ddckleverantér. Men redan
foljande ar hordes rykten om att

Michelin hade bérjat titta pa ett
mojligt deltagande i Formel 1, och
2001 var Michelins intag ett fak-
tum. Aterigen var det "dickkrig”
inom Formel 1, med Michelin som
leverantdr till fem team och ytter-
ligare tvd till sisongen 2002.

Nar Michelin slutade efter
sdsongen 2006 och Bridgestone
aterigen blev den enda dackfabri-
kanten i F1 borjade det japanska
bolaget kdnna att nagonting sak-
nades; tdvlingsmomentet med en
annan tillverkare var borta och i
november 2009 kom ocksa beske-
det att man lamnar Formel 1, och i
juniiarblev det klart att italienska
Pirelli tar 6ver.

Ett dack bestimmer vildigt
mycket av bilens prestanda och
under aren som Bridgestone leve- »




» rerade ddck sd hdnde det en del pa
regelfronten.

Redan efter en sdsong bestamde
FIA (internationella bilsportfor-
bundet) att kurvhastigheterna var
for hoga, det gick for snabbt helt
enkelt, och man antog en regel-
dndring som betydde att ddckens
anldggningsyta mot asfalten maste
minskas. I stéllet for att gora dacken
smalare infordes lingsgaende ska-
ror i ddcken, tre fram och fyra bak,
nagot som justerades till sisongen
1999 da det blev fyra skaror dven
fram.

Atergang till slicks

Dessa "monstrade” ddck anvdndes
dnda fram till sdsongen 2008 och
ersattes 2009 aterigen av slicks, ett
beslut som mottogs av alla med
stor glddje. Det dr klart en racerbil
ska ha slicks!

Att man kunde aterga till slicks
berodde pa flera stora forand-
ringar i det tekniska reglementet
pa bilen i dvrigt, som kravde en
atergang till slicks for mer meka-
niskt grepp.

De senaste aren har man, frimst
av kostnadsskal, kraftigt minskat
antalet tester for Fi-teamen. Det
har fatt negativa konsekvenser for

forare och team, de har svarare att
att skaffa kunskaper om dackens
prestanda. Men for publiken har
det blivit mer intressant, eftersom
man kan se betydligt storre varia-
tioner i bilarnas prestationer dn
tidigare; mindre forutsdgbart helt
enkelt!

Dessutom har man under de tva
senaste sdsongerna enbart haft
fyra gummiblandningar att tillgd,
vilket kravt ett helt annat tdnkande
fran Bridgestone dn tidigare. Nu
kravs fyra dacktyper som fungerar
over ett bredare omrade, vilket kravt
betydligt storre kompromisser bade
frdn Bridgestone och teamen ndr
det gdller instdllningarna pa bilen.

Den senaste forandringen var,
som jag skrev tidigare, att fram-
ddcken gjorts smalare till arets
sdsong, aterigen for att fa ner kurv-
hastigheten en aning, framfor allt
ingangshastigheten med en hel del
understyrning som f6ljd, vilket en
del forare har haft mer problem
med dn andra.

Vad betyder det da att Bridge-
stone nu ldmnar over stafettpinnen
till Pirelli?

Det betyder att gamla, inarbe-
tade, relationer byts ut mot nya
oprovade, en enorm utmaning for

Fran Pirellis "Factory of Champions” ska 200000 dack “rulla ut” under 2011
och av dem blir 50000 dack fér Formel 1.

Entillverkare av F1-déck maste
skréddarsy tva olika décktyper for
varje bana som Fl-teamen kér pa.
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alla. Helt nya data ska samlas in och
utvdrderas under kort tid och jag
tror att vi kan fa se en hel del 6ver-
raskningar i Formel 1 2011.

Likheter med vanliga dack
Det finns en del likheter mellan
F1-ddck och vanliga bildack; de ar
runda och vanligtvis svarta och del-
vis gjorda av gummi, men annars
har de knappast mer gemensamt
dn ett par avlagsna kusiner.

Ett vanligt bilddck har en relativt
tung stilradialkonstruktion och ar
gjort for att halla lange - dtmins-
tone 2 000 mil och oftast mer anda.
Ett Formel 1-ddck byggs pa en
extremt latt stomme och dr kon-
struerat for att pa sin héjd halla i
20 mil, men det ska - liksom hela
bilen - vara extremt latt och starkt.
Det ska tdla atminstone ett tons
marktryck (downforce), sidobelast-
ningar pa upp till 4 g och accelera-
tions- och bromskrafter pa uppats g.

Nar Bridgestone "sa upp sig” den
2/11 forra aret fanns tre dacktill-
verkare som var intresserade av att ta
over. Forutom Pirelli flaggade dven
Michelin och Cooper Avon for att
de var oppna for forslag, men det
blev alltsa italienarna som drog det
langsta straet - och de ska bygga
dédcken i Izmit i Turkiet.

Factory of Champions

Daér har Pirelli sedan 50 &r en stor
produktionsanldggning och inom
den skapades for tre ar sedan "Fac-
tory of Champions” for tillverk-
ning av racingddck. Ddrifrdn ska
200000 déck "rulla ut” under 2011
och av dem blir 50000 dick for
Formel 1. Med 140 anstdllda produ-
cerar "madstarfabriken” 200 olika
typer av tavlingsdédck pa 15000 kva-
dratmeters golvyta.

Ett Formel 1-ddck gors av mycket
mjuka gummiblandningar som slits
snabbt och kraver en arbetstempe-
ratur pa runt 100 grader eller mer
for att fungera som bdst. Gummi-
blandningarnas mjuk- eller hdrd-
het varieras fran bana till bana
beroende pa banornas karaktdr,
alltsa hur tuffa de dr mot décken,
och vid varje race har teamen dack
med tva olika hardhetsgrader att
vélja mellan.

En tillverkare av F1-ddck maste
alltsd skrdddarsy tva olika dédckty-
per for varje bana som Fi-teamen
kor pd. Till det kommer regndack
och sd kallade intermediate-dick,
alltsa ett mellanting mellan regn-
och torrddck.

Formel 1-ddck far vara mellan
305 och 355 mm breda fram och
365-380 mm bak och diametern far
vara max 660 (regndédck 670) mm.
Didcken kors vanligen med ett "luft-
tryck” pa cirka 1,6 bar, men de fylls
inte med luft utan med nitrogas som
i stort sett behdller samma tryck
oavsett temperatur.

Pirellis nya Fi-dack Pzero ska
tillverkas som omonstrade "slicks”
i fyra grundutféranden med olika
gummiblandningar, som regnddck
och som intermidiate. Det har testats
intensivt sedan mitten av augusti
pa flera olika banor monterade pa
en Toyota TF 109 fran forra aret
med Nick Heidfeld bakom den lilla
ratten.

-Testerna har gatt mycket bdttre
dn jag vagade hoppas, kommente-
rade Heidfeld efter ldnga hallbar-
hetstester pa banan utanfor Jerez i
sodra Spanien.

Hur Pirelli lyckats med de nya
ddcken far vi se ndr Formel 1-
sdsongen 2011 drar igdng den 13 mars
iBahrain. m

|l
— jBormel1-sasongen 2011 drar
E igang den 13 mars i Bahrain.
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A363
17x7,5 5x100/114,3 ET40

Vi har filgarna dina kunder vill ha!

STATUS TROOPER
20x9 ET15, valfritt bultmonster

STATUS CANNON
22x9,5 - 8x165 & 8x170 ET15

STATUS RETRO

STATUS KNIGHT | 20x8,5 & 20x10

20x8,5 & 20x10 - 5x114,3 & 5x120

ﬂ
i -

info@statusfalgar.se

RUFF 951

Pris & produktinfo aven pa internet,
enkelt att bestélla www.idealimport.se

Trax, Europatillverkade kvalitetsvikter
Sitter perfekt och orginalmonteras
av flera bilfabrikanter.

James Mmmm JOhan Folke

Fredrik

ventiler och vikter. Bra produkter till bra priser!

Hatco, RubberVulk & Airvert reparationsmaterial,
* Se mer pa var web, www.idealimport.se

rubber vulk

Ideal Import importerar balansvikter och reparationsmaterial till den svenska dack- och
félgbranschen. Med manga ars erfarenhet har vi ett bra kontaktnat med stabila leveranto-
rer. Vi levererar via speditérer men ocksa med egna turbilar till gummi- och bilverkstader

for att kunna ge personlig service samtidigt som vi minimerar fraktkostnaderna. I D EAL I M PO RT
IDEAL IMPORT AB | Storg. 39, 640 23 Valla | Tel 0150-660 788, Fax 0150-660 272

Handla av oss, det I6nar sig!
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Déckspecialisternas
Rikstorbund - (Tl

Dackskolan 1

Kursplan vintern 2010-2011

Dackskolan ingar som ett kompetenskrav i DRF:s auktorisation. Dack-
skolan syftar till att skapa en branschgemensam lagsta kunskapsniva.

De av medlemmarnas personal som sedan hogst fem ar tilloaka
helt eller delvis arbetar i medlemmens dackverkstad Servicegrad A
(personbil, latt lastbil) skall ha gatt DRF:s Dackskolan eller ha en
dokumenterad likvardig utbildning.

Utbildningen genomfoérs genomgaende vad galler personbilsdack
och hjul och med nagra beroringspunkter for lastvagnar.

Kurs Ort Datum Kurs nr
2010

Déackskolan 1 | Stockholm 8-9 december Nr 114
2011

Dackskolan 1 | Gavle 26-27 januari Nr 115

Déackskolan 1 | Malmd 21-22 februari Nr 116

Dackskolan 1 | Orebro 9-10 mars Nr 117

Dackskolan 2

Kursplan vintern 2010-2011

Du som ska ga Dackskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkeserfarenhet i
branschen och ha gatt Dackskola DS:1 eller annan likvardig utbildning.
Utbildningen genomfors under tva dagar och det ar starkt onskvart
att du innan kursstart bekantar dig med kursdokumentationen. Pa det
sattet kan du med dina erfarenheter aven bidra till en konstruktiv
diskussion under kursdagarna.

Dackskola DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapsniva.
Kursen omfattar industri och buss/lastbilsservice - tyngre fordons-
service i stationar verkstadsmiljo.

Kurs Ort Datum Kurs nr
2010
Dackskolan 2 | Goteborg 21-22 oktober Nr 5
Dackskolan 2 | Jonkoping 6-7 december Nr 6
Déckskolan 2 | Stockholm 13-14 december Nr 7
2011
Déackskolan 2 | Lulea 10-11 januari Nr 8
Déackskolan 2 | Skelleftea 17-18 januari Nr 9
Dackskolan 2 | Gavle 24-25 januari Nr 10
Dackskolan 2 | Upplands-vasby | 7-8 februari Nr 11
Dackskolan 2 | Norrképing 9-10 februari Nr 12
Dackskolan 2 | Goéteborg 23-24 februari Nr 13
Dackskolan 2 | Orebro 7-8 mars Nr 14
Déckskolan 2 | Sundsvall 14-15 mars Nr 15

Dackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se
Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051
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www.dackteam.se

Om du dr intresserad av att vara med i Sveriges
storsta och snabbast viixande team dr du varmt
vdlkommen att hora av dig!

Ring vd Joakim Held, 0709-18 76 00

eller KAM Janne Granstedt, 0706-97 26 94.

DACK(EX]

vet vilka ddck du behover
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LATTMETALLFALGAR AVEN PA VINTERN

Snart har platfalgen spelat ut sin roll. Trenden &r tydlig, allt fler valjer aluminiumfalgar

aven pa vintern. Och det finns tunga argument for |attare falgar. rexr soskim oyredand

déckskiftar-
boomen star for dorren. Manga ar
de konsumenter som ska vdlja
bade ny falg och nytt ddck for vin-
tern. Men den trakiga plitfdlgen
behover inte aka paiar. Trenden dr
tydlig och allt fler vdljer en alumi-
niumfalg dven for vinterbruk.

- Jag skulle sdga att bara 25 pro-
cent kommer att vdlja platfdlg i ar.
For tre ar sedan var den siffran 50
procent, berdttar Stefan Olsson pa
Specialfdlgar AB i Kungsbacka.

Inte vilken fdlg som helst
Men det dr viktigt att inte sdlja vil-
ken aluminiumfélg som helst till
en kund som tdnker kora vintertid.
Ska en ldttmetallfdlg anvdndas i
vinterviglag, med dess inslag av
salt, slask och extra mycket vagfilm,
ska den absolut inte vara polerad.
Fdlgen ska vara pulverlackerad.

- En lattvittad falg i silverlack
dr vanligast. Men hyperlack, som
har en morkare toning tack vare

mer avancerad lackeringsteknik,
kommer vara pa modet den stun-
dande sdsongen, fortsétter Stefan
Olsson.

Direktnav underléattar
Annars ar det filgar med direkt-
nav, som alltsa passar pa bilen utan
extra navringar, som gdller. Det
underldttar avsevart for dackskif-
taren och uppskattas rejdlt nar kon
slingrar lang utanfor verkstaden.
Flera av modellerna fran Special-
falgar och de andra foretagen vi
har varit i kontakt med passar
direkt pa storsdljaren Volvo V70.

- De félgar vi marknadsfor som
vinterfdlgar ar enkla att halla rena,
enfdrgade och inte polerade. Slit
femekrad design har varit ett vin-
nande koncept de senaste dren. Nu
borjar det bli sa pass vanligt att
den som vill sticka ut far vilja en
morkare félg, siger Daniel Anders-
son pa Svenska Filg och pekar pa
deras modell Lyon.

- Tillgangligheten och utbudet
av friktionsddck och dubbdick i
storre dimensioner har okat de
senaste sdasongerna. Det gor att
folk blir mer medvetna gillande
falgvalet. Det blir roligt att ha en
snygg vinterfdlg som gdrna far
vara i nagon av de storre storle-
karna som 17-20 tum, menar Ric-
hard Lundgqvist pa ocL Brorssons.

Aluminiumfalg ar standard
I dag rullar majoriteten av bilarna
ut ur forsdljningshallarna forsedda
med aluminiumfélgar som standard.

- Den ldttmetallfdlg som sitter

pa en bil fran fabrik ska givetvis
klara av vinterklimatet, annars blir
den foremal for reklamation. Manga
valjer darfor att montera vinter-
décken pa originalfdlgarna och kopa
nagot litet tuffare till sommar-
dédcken, sdger Torsten Johansson,
som dr teknisk talesman pa STRo.

Haér har vi ocksa forklaringen
till varfor standardfélgar inte har den
mest spinnande designen. Men dr
det en spektakuldr falg du dr sugen
pa kan du gott vinta till varen.

Lat oss anda konstatera att ryk-
tet om platfilgens dod inte ar
direkt overdrivet.

De fdlgar vi marknads-

for som vinterfadlgar ar

enkla att halla rena, enfdargade och

inte polerade.

Oktober 2010 « DackDebatt



5 starka argument for aluminiumfalgar pa vintern

Det ar helt enkelt

mycket snyggare

med en smidig
aluminiumfalg framfoér en
svart och trakig platfalg, i
varsta fall féorsedd med
sprucken hjulsida.

Prisskillnaden har

blivit minimal. En

platfalg som kom-
pletteras med hjulsida far
i princip samma pris som
en aluminiumfalg.

Aluminiumfalgar

ger oftast mindre

ofjadrad vikt och
viktminskningen ger i sin
tur sankt férbrukning.

Aluminiumfalgar

kan ha mer 6ppen

design och &r sa-
ledes lattare att spola ur
med hégtryckstvatt om
packad is kommit in och
skapat obalans.

Aluminiumfalgar

rostar inte och

klarar sig saledes
battre &n platfalgar - dven
om de givetvis bor tvattas
for att inte bli fratta.

Fyra fina falgar fran...

Specialfalgar OCL Brorssons Svenska Falg
% 1.BM Hawk 1. AEZ Yacht ™. 1. SVF Arosa
%J Hyperlackerad och helgjuten falg Exklusiv vinterfalg med modern { B L Frack falg i sportig V-design.
.._". AT som blandar svepande former och 6ppen design. Blivande ,h_ .h}j Har dessutom tackkapa.
— fad

klassiker? Pris fran 995 kr.

=%
Pl |
s

med robust design.
Pris fran 1 495 kr.

2. BM Cortina

Sjuekrad men dnda med 6ppen
design. Hyperlackad och hel-
gjuten.

Pris fran 1825 kr.

3. Image Lugano
For den som inte vill ha fem eller

sju ekrar ar sex en bra kompro-
miss. Helgjuten och silverlackad.
Pris fran 1195 kr.

Pris fran 1645 kr.

2. Dotz Freeride

Populér falg i Europa, nu ar det
dags att erévra Sverige. Satin-
silverlackad.

Pris fran 1595 kr.

3. Dezent L Dark

Om morkare falgar ar senaste
trenden ar denna extremt ratt
féor kommande vinter.

Pris fran 1 350 kr.

LU

E:T::"H:j

2. SVF Lyon

En premiumfalg i mdrkare nyans.
Fem vackert formade ekrar.
Pris fran 1195 kr.

3. SVF Oslo

Minimalistisk femekerfalg med
lasbar tackkapa.

Pris fran 995 kr.

4. Image Hunter Il J 4. Enzo Fix 4. SVF Darwin

En forstarkt falg utmarkt for skdp- 'l-'." En falg som foljer alla OE-an- Fem riktigt kraftfulla ekrar och

bilar och latta lastbilar. Nu till- . b passningar och darfér fungerar ett extra tjockt centrum. Kraft-
e

ganglig i silverlack.
Pris fran 1620 kr.

utan navringar.
Pris fran 1250 kr.

full. OE-anpassad.
Pris fran 1 095 kr.

BTN DéckDebatt -

Oktober 2010



Hej! Ar du néjd med din nuvarande partner? Eller stdr du
kanske utan? Alla som arbetar i déiickbranschen vet att vi dr
en av Nordens stérsta ddckkedjor och att vi dr pa stark fram-
marsch.

Och de flesta vet siikert ocksd att vi dr den frimsta dter-

forsdljaren av Nokian dcick.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss, kar
dina chanser att hoja bade din omsdttning och din lonsamhet
avsevrt?

Det dr nimligen sd det fungerar. Det finns manga for-delar
med att vara en del av en storre organisation. Och fordelarna

dr dnnu fler med att vara en del av just Vianor.
Ring mig sa berdttar jag mer om vad det skulle innebdra
Just for dig, din firma, din omsdttning och din lonsamhet

Vi hérs!

.l".:?p/{j, - iﬁﬁn/

Anders Svensson Partneransvarig | Telefon 0733—64 78 oo
anders.svensson@vianor.com | www.vianor.se

V/ANOR

Member of Nokian Tyres
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Stort razzia-
Intresse I ar igen

Kampanj Dackrazzia vacker uppmarksamhet. Det vet vi sedan

tidigare och det blev tydligt i ar igen. rexrsism sundreiat
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Slitna diick pa bilen
kan ge sinkt ersittning
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Exempel pa pressklipp frén 2010 &rs
kampanj Dackrazzia.

IEF] DéckDebatt - Oktober 2010

LANGT OVER 100 artiklar skrevs om
kampanjen i borjan av september
och inslageniradio och TV var bade
manga och pa bésta sandningstid.

Prelimindra resultat har redovi-
sats fran 543 bilar som undersoktes
vid 14 dackrazzior i atta ldn under
tvd av dagarna i kampanjperioden.
Resultaten visade en klar 6kning i
andelen som kor med minst ett ddck
med mindre dn 1,6 mm monster-
djup, fran 4,5 procent 2009 till 5,8
procentiar.

- Redan vid ett monsterdjup
under 3 mm minskar greppet tyd-
ligt pa vat vdg och risken for vat-
tenplaning 6kar. Ddck med olagligt
monsterdjup, det vill sdga under
1,6 mm, ar rent usla, kommente-
rade Trafikverkets trafiksdkerhets-
direktor Claes Tingvall, ndr resul-
taten presenterades for media.

Ovriga preliminéra resultat visar
inte pa nagra tydliga forandringar
10% 1

8% 1 6,5%
6%
4% A
2% A

5,3%
4,5% 4,5%

jamfort med resultaten fran forra
arets matningar. Det statistiska und-
erlaget drbegransat och kan komma
att dndras ndr resultaten fran alla
dickrazzior redovisas, vilket sker
forst ndsta sommarsdsong.

- Vi sldpper inte de slutgiltiga
resultaten direkt efter kampanj-
veckan for dd dr det svart att skapa
ytterligare intresse, efter alla skri-
verier som varit. I stdllet anvands de
slutgiltiga resultaten som underlag
for planering av kommande akti-
viteter och som underlag for lanse-
ring av eventuellt nya ddckrazzior
ndsta ar, sdger Pontus Gronvall,
Ddckbranschens Informationsrad.

Kampanj Ddckrazzia dr en sam-
verkan mellan Trafikverket, Polisen,
NTF, Ddckbranschen och Bilprov-
ningen. Iar genomfordes ddckrazzior
i olika delar av Sverige den 3-14
september. Mer information om
kampanjen finns pa dackrazzia.se. m

5,8%

0% T T

2005  (2006) 2007

2008 2009 2010 prel

Prelimindra resultat visar en klar 6kning i andelen som kér med minst ett dack

med mindre &n 1,6 mm monsterdjup, fran 4,5 procent 2009 till 5,8 procent i ar.

FOTO Niklas Martinson

Vad tycker du om
kampanj Dackrazzia?

Fragan stélld till bilister som
stannats i dackrazzian vid
Spanstad utanfér Halmstad.

rgensen, Halmstad
- Kanon. Mycket bra service.
Min bil &r pa service sa idag
kér jag en lanebil.

Kenneth Sand, Mellbystrand
- Mycket bra.

Rickard Nilsson, Halmstad
- Jag tycker det ar bra.

De hade gérna fatt servera
kaffe ocksa...

Anders Larsson, Oskarstrom
- Bra. Det ar battre att man
kontrollerar décken nu &n pa
vintern. Generellt har folk nog
béattre koll pa sina vinterdack.

FOTO Niklas Martinson




Garfield: © Paws. Med ensamratt.

GOODYEAR UltraGirip lce+
Basta dubbfria dacket for nordiska
vinterforhallanden®.

Med ActiveGrip Technology som optimerar kontakten med vagen presterar UltraGrip Ice+ &ven under de mest extrema
vinterforhallanden. Det har inte bara atta procent** béttre totalprestanda &n andra ledande vinterdack, utan dess dubbfria
konstruktion ger dessutom tystare och mer komfortabel kérning. Vi ser till ditt basta och tar fram nyskapande teknik s&
att du kan koncentrera dig pa vagen. www.goodyear.se

TEST W&3RLD { ACTIVEGRIP
INTERNATIONAL TESTING SERVICES TECHNOLOGY

Safety together

* Testat i jamférelse med tre ledande konkurrenters aktuella vinterdack; pa sné och is, i januari 2010 av Test World, dackstorlek: 205/55R16 94T; bil: Ford Focus 2.0 bensinmotor,
i Ivalo, Finland, rapport nr: TW20100032; pa vatt och torrt véaglag, i januari 2010 av Test World, dackstorlek: 205/55R16 94T; bil: VW Golf 6 V2.0 TDI, i Mireval, Frankrike, rapport
nr: TW20100032 **Jamfért med genomsnittliga prestanda hos tre ledande konkurrenters vinterdack; i januari 2010 av Test World, déckstorlek: 205/55R16 94T; bil: Ford Focus
2.0 bensinmotor, i Ivalo, Finland, rapport nr: TW20100032; pa vatt och torrt véglag, i januari 2010 av Test World, dackstorlek: 205/55R16 94T; bil: VW Golf 6 V2.0 TDI, i Mireval,
Frankrike, rapport nr: TW20100032



Bussmonster
och nya dadck

IAA i Hannover ar varldens stdrsta utstallning av nyttofordon och bjuder pa nya och stora

dack - men ocksa pa manga andra spannande foreteelser pa hjul. rexr och roro siorm sundreic

vara drlig, och det
ska man ju alltid, sa finns det fak-
tiskt roligare saker an déck att titta
pa ndr man vandrar runt pd Inter-
nationale Automobil-Ausstellung
i Hannover.

Till exempel ett superbusskon-
cept som ser ut som ett urtids-
monster, Sveriges och virldens
snabbaste "lastbil”, en hel hall med
veterantransportbilar, ett ging
tuffa amerikanska "trucks” (som
ju nistan platsar i veteranhallen)
och inte minst flera nya transport-
fordon i varierande form och format.

Men visst finns det ddck ocksa.
Ganska manga dessutom, framfor
allt i de grovre dimensionerna.
Jamna artal som i ar dr det nytto-

DéackDebatt « Oktober 2010

fordon som gdller pa Tysklands
arliga internationella bilutstall-
ning 1AA, medan det framst hand-
lar om personbilar ndr aret ar
ojamnt och da slar 1AA upp sin
portar i Frankfurts masshallar.

Décktillverkarna pa plats
Alla de stora ddcktillverkarna dr pa
plats i Hannover. Flera av dem
kunde skryta med varldspremidrer
och trenden &r tydlig; nu dr det
lattrullande ddck som galler dven
for tunga fordon.

Goodyear och Dunlop presente-
rade till exempel ldttrullande trai-
lerdack - Marathon LHT II och
SP244 - och Michelin lanserade
nya X Energy Savergreen, som ska

spara mellan 5 och 10 procent
bransle jaimfort med de ndarmaste
konkurrenterna. Det nya dacket
finns i sex dimensioner som drag-,
styr- och trailerdack.

Sverige representerades forstas
av Scania och Volvo men ocksd av
FKG, FordonsKomponentGruppen,
som i ett eget "kvarter” pd 550 kva-
dratmeter samlat 26 medlemsfore-
tag och organisationer visade upp
"det breda spektra av innovation
och kunskap som skandinaviska
fordonsleverantorer besitter.”

Superbussen

Madssans mest spektakuldra var
utan tvekan den tidigare nimnda
Superbussen, som helt utsldpps-

fritt ska kunna frakta 23 passage-
rare i drygt 20 mil med en marsch-
fart pa 250 km/h!

Det handlar alltsd om en kon-
ceptbuss som dr tdnkt att koras
bredvid existerande motorvdgar i
speciella "superfiler” da den delvis
kontrolleras av en autopilot, medan
en vanlig ménsklig forare tar Gver
ndr Superbussen mdste blanda sig
med ovrig trafik.

Att konceptet blir verklighet
verkar inte sarskilt sannolikt, men
specifikationerna &dr spdnnande:
Fyra elmotorer med total maxef-
fekt pa 550 kW (748 hk), marsch-
fart 250 km/h, rickvidd 210 km,
bromsstricka fran 250 km/h min-
dre dn 200 meter, variabel mark-
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Trenden ar tydlig; nu ar det lattrullande
dack som galler aven for tunga fordon.
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Den monsterliknande Superbussen ska rusa fram i egen specialfil i 250 km/h utan att sldppa ut
en gnutta koldioxid. Dack fran Vredestein, 748 elhastkrafter och 23 business class-passagerare.

ety EMLESL D

EcoCarrier har blygsamma prestanda
men fraktar utan utslépp tva. eller

fyra europallar 6¢ch 370 eller 700 kg

i kort respektive langt utférande.




Dackia vaxer

Det kan du tjana pa

Dackia ar en av Sveriges storsta dackservicekedjor och
det senaste aret har vi vuxit med flera nya verkstader,
bl a i Norrkdping, Boras, Osmo och Karlstad. Var
ambition ar att bli annu storre. Darfor soker vi dig som
funderar pa att salja din verkstad. Har du en mogen,
valskott rorelse med en omsattning pa mer an fem
miljoner vill vi garna att du hor av dig.

Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa
070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

ENHAGSSLINGAN 5 | 187 40 TABY | TEL 08-473 62 00 | WWW.DACKIA.SE

» frigdng 7-42 cm. Superbussen ar
till stora delar byggd i kolfiber och
ytmatten ar ungefdr som for en
vanlig buss; lingd 15 och bredd
2,55 meter - men hdjden dr bara
1,65 meter. Med 23 passagerare i
business class-standard ombord
ska vikten vara 9,5 ton. Vredestein
har utvecklat specialddack som ska
klara bade vikt och hastighet.

Eldriven latt transportbil

Inte lika spannande men méjligen
mer jordndra var en likaledes
eldriven men litt transportbil fran
tyska EcoCraft Automotive (www.
ecocraft-automotive.de). Som fram-
gar av specifikationerna (15 kW/20

hk), o-50 km/h pa 8 s, toppfart 80
km/h, dragvikt 450 kg) ar EcoCar-
rier tdnkt for miljovanliga ndr-
transporter. Med kort axelavstand
lastar den tva europallar och max
370 kg, medan den langre versionen
tar fyra pallar och max 700 kg. Total-
langd 397 respektive 517 cm.

Snabbast pa salongen torde ha
varit den "lastbil” som svenske Boije
Ovebrink i somras slog nytt varlds-
rekord med. P4 specialutvecklade
Goodyeardack klarar "Mean Green”
0-100 km/h pd 4 sekunder och
toppar 270 km/h med hjélp av en
diesel pa 1 900 hk och 5500 Nm i
samverkan med en elmotor pd 190
hk och1000 Nm. =

Din nasta snéplog? Volkswagens nya fyrhjulsdrivna pickup Amarok som sné-

réjare och lackerad i den charmerande kuléren "kommunorange”. Fran 29 000

euro exkl moms.



MIGROPREC)

L IR T TR BT 15

ektvagen 107~
G 19657 Kungsangen
Tel: 08 584 50 750
Fax: 086584 50 740

VILL DU OCKSA
ANNONSERA |
DACKDEBATT?

Med Mean Green slog Boije Ovebrink i somras sitt eget vérldsrekord pa en kilometer med staende start.
En 16-liters turbodiesel pa 1900 hk och 5 500 Nm samt en elmotor pa 190 hk och 1000 Nm gav ekipaget
en snittfart pa 166,698 km/h (tidigare rekord 158,83 km/h) och gick i mal med en slutfart pa cirka 270 km/h. www.ddebatt.se

Anderstorp PDiack AB

Anderstorp Dack AB erbjuder Dig som séljer Dack och Kompletta hjul ett attraktivt produktprogram fér personbilar, SUV och latta lastbilar.

ADAB levererar!

Snabbt - Over hela landet inom 24 timmar! Med moderna och valutvecklade logistiklosningar tillgodoser vi
Smidigt - Branschens basta ordermottagare, pastar en del...  Dina leveranskrav! Med ADAB kan Du minska Ditt lager - och
Men nu sags det ocksa att vi har Branschens Basta oka Dina marginaler!

Webshop! | ADAB:s Webshop ser Du direkt se vad som finns pa lager
Séakert - Ingen oro for leveranser. Det vi sagt nar du bestal- och kan bestalla dygnet runt! Mejla info@anderstorpdack.se
ler, det galler! eller ring 0371-192 20 sa fixar vi Din inloggning!

Valkommen!

www.anderstorpdack.se

www.sjunio8atta8.se

L IOy @ﬁ > DUNLOP

Anderstorp Dack AB, Box 34, 334 21 Anderstorp,
Tel 0371-192 00, ordertel. 0371-192 20

www.anderstorpdack.se
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Forskning

for miljarder

Michelin ar varldens nast stérsta dacktillverkare och har en budget fér forskning

och utveckling pa cirka fem miljarder kronor per ar. DackDebatt tittade in bakom

grindarna till forskningscentret utanfér Clermond-Ferrand. rexrock roto sism sundtelat

HASTIGHETSMATAREN visar drygt
120 km/h nédr jag tittar genom
hoger sidoruta framdt mot nédsta
kurva innan Daniel hdmtar in
bredsladden och later bilen glida
overienval avvdgd retursladd pre-
cis lagom till ingdngen i ndsta
kurva. Den sitter perfekt, vi glider
genom kurvan med lagom bred-
stdll och fortsdtter sa genom kurva
efter kurva.

Daniel Golebiewski dr "min” test-
chauffor pa Michelins testanldgg-

ning i Ladoux utanfor foretagets
hemstad Clermond-Ferrand. Han
och en kollega ska visa mig och
nagra kolleger att Michelins Pilot
Sport P3 dr mer lattkort och snab-
bare dn foregangaren P2, men jag
anar att Daniel inte dr helt n6jd med
fetsladden nyss - och under nésta
varv tappar han ocksa flytet en aning
genom ett par kurvor.

Han muttrar misslynt nagot
obegripligt pa franska ndr det visar
sig att vi varit ndstan en sekund

snabbare per varv med "fel” dick.
Daniel och hans kollega skjut-
sar oss runt en drygt kilometer-
lang halkbanaitva identiska (bort-
sett fran fdrgen) BMw 330i, en
skodd med P2 och en med nya P3.
Nar alla dkt ett par varv vardera i
bada bilarna kommer Daniel fram
till mig och pekar ursaktande (tol-
kar jag det som) pa resultaten; vid
alla tillfdllen utom ndr jag akte
med &r P3 cirka en sekund snab-
bare dn P2. Jag forsoker forklara

att det dr lugnt, alla har vi missflyt
da och da, men &r inte sdker pa att
han blir gladare for det.

Att Michelin sldppt in journa-
lister pa sin normalt ganska slutna
testanldggning beror forstas pa att
vi ska imponeras - och det lyckas.
Det dr onekligen en imponerande
anldggning, med 19 olika banor om
totalt 42 km. Avdem &r 4,1 km halk-
banor med totalt 7 000 sprinkler
som ser till att vattendjupet dr ratt
och konstant.

Oktober 2010 - DackDebatt [EL NN
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Totalt investerar Michelin
cirka fem miljarder kronor i

Research & Development varje ar.

Till detta tekniska center hor
ocksa kontor och laboratorier pa 11
hektar (110 000 kvadratmeter) och
hdr jobbar totalt 3 600 personer
med forskning och utveckling -
och da dr det dnda bara drygt half-
ten av de anstdllda inom R&D
(Research & Development). Ytter-
ligare cirka 2 400 dr spridda pa ett
tiotal anldggningar i Spanien, Japan,
Kina, Thailand, usA och Brasilien
samt i Finland och Nya Zeeland
(vintertester).

Fem miljarder varje ar
Totalt investerar Michelin cirka
fem miljarder kronor i R&D varje
ar - och de storsta konkurrenterna
torde spendera liknande summor!

Under en guidad visning genom
lokalerna snappar jag bland annat
upp att:

« ungefdr 80 procent av av all
R&D sker i den hdr huvudan-
laggningen

o ddck liksom bilar numera till
stor del utvecklas i datorer, vilket
halverat utvecklingstiden. Ett
personbilsddck tar numera cirka
2,5 ar att utveckla och ett dack
for tunga fordon cirka 4,5 ar

o ett dick kan innehalla uppat
300 "ingredienser”

« det finns ungefar 90 sorters syn-
tetiskt "gummi”

« Déckens rullmotstand "stjal” cirka

Michelins testanléaggning har 19 olika banor om totalt 42 km.

BTN DéckDebatt - Oktober 2010

20 procent av energin for per-
sonbilar, 30 for elbilar och 35
procent for tunga fordon

« Michelins globala marknadsan
del dr cirka 19 procent

« dven ddck designas for att ha ett
attraktivt och darmed sdljande
yttre

« det forsta "energisparddcket” kom
1992, nu rullar den fjarde gene-
rationen.

Skillnad i rullmotstand
Dagen "fdltarbetet” avslutas med
en demonstration av skillnaden i
rullmotstand mellan ett Michelin-
dédck och ett "genomsnittligt” kon-
kurrentddck. Tva Peugeot 308 kors
bredvid varandra och i 35 km/h
och frikopplas pa ett givet tecken
och - kanske inte helt ovdntat -
rullar den Michelin-skodda bilen
betydligt lingre dn den andra.

Storseriedéck tillverkas numera
ihdgautomatiserade fabriker, men
mindre volymer, som udda dimen-
sioner, racingddck samt tunnel-
bane- och sparvagnsdack gors mer
eller mindre for hand, bland annat
i Clermont-Ferrand. (Jo, delar av
Paris tunnelbana rullar pa gummi-
hjul liksom sparvagnarna i Cler-
mont-Ferrand och en del andra
franska stdder och dessa sparvag-
nar har da bara ett mittspar, som
styr vagnarna).

Den manuella tillverkningen
sker visserligen med hjdlp av flera
olika maskiner, men kraver en hel
del handpaldggning - som i sin tur
kraver en hel del rutin for att dack-
ens alla komponenter ska komma
paratt platsirdtt ordning i ratt tid.

Jean-Pierre Descofié demonstre-
rar hur han tillverkar déck till klas-

sikern Citroén 2CV, som det fortfa-
rande rullar massor av i Frankrike
men som val inte sliter tillrackligt
pa sin smala hoga déck for att det
ska bli storserieproduktion.

Vi runtomkringstaende amato-
rer far ocksd prova pa att mata
maskinerna pa ratt satt, men det
gar sa ddr - positiv uttryckt. m

Mindre volymer, som udda dimensioner, racingdack samt tunnelbane- och

sparvagnsdack gérs mer eller mindre fér hand

Demonstration av skillnaden i rullmotsand mellan ett Michelindédck och ett

”genomsnittligt” konkurrentdack (pa bilen som sackar efter).

DéackDebatts tamligen medellanga redaktor ter sig tdmligen kort framfor varldens stdrsta dack.
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Kunskap - Kvalitet - Service

SICAM AL530ITR
Upp till 33” |

Monteringsmaskin

- Diameter upp till 33”

- 2 hastigheter i fotpedal.
- Chockluft i klorna.

Extra utrustning:
Tecnoroller XL, dacklyft,

ALS.
( 35 750.--)
Tecnoroller XL

ALS I

Automatiskt
monteringshuvud

Paketpris: 62 500:-

Paket med 1st AL530ITR och 1st SBM160
Hylssats samt 1/2” mutterdragare ingar
('sa langt lagret racker )

M
SBM160

Balanseringsmaskin med
ALU-Data for enkel applicering av

_dack

DEBATT

Kommande dack-
etikett missar 33,3
procent av malet!

FRAN ocH MED 1juli 2012 ska alla
nyproducerade personbilsddck som
sdljs i Europa forses med en etikett
som indikerar ddckets prestanda
gdllande rullmotstand, vatgrepp
och ljud. I stort sett ett vdldigt bra
EU-initiativ - men varfor bortser
EU fran dickets livslangd som en
parameter?

Vid utvecklingen av ddck finns
tre i sig motsagande parametrar att
ta hdnsyn till: rullmotstand, livs-
langd, vatgrepp. Att forena dessa
tre egenskaper i ett och samma dick
ar komplicerat och flera dacktill-
verkare som varit bra pa en gren
har ofta fallerat pa en annan. En
optimal (?) balans mellan egenska-
perna ar det som utmarker ett bra
ddck. For konsumenten dr detta en
fraga som &r ndst intill oméjlig att
sdtta sig in i. Darfor ar EU:s kom-
mande dacketikett ett viktigt steg
for att underldtta for konsumen-
ten att sjalv bedoma vilket typ av
ddck han/hon vill ha och gora ett
val underbyggt kdpbeslut.

Men eftersom EU dnnu inte tar
upp dickens livslingd som en
parameter pa ddcketiketten, kom-
mer décktillverkare som inte vill
satsa pa denna egenskap fa en
komparativ fordel. Konsumenten
riskerar kopa ett ddck som dr bra
pa vatgrepp och rullmotstand,
men som slits vdldigt fort. P4 sa
sdtt riskerar inte bara dackhandla-
rens kompetens att ifrdgasattas av
konsumenten (vi vet att livslangd
péd ddcken dr en egenskap manga
efterfragar och att aterforsdljarens
ord viger tungt) - hela dicketiket-

tens status och betydelse riskerar
att undermineras.

Nu tanker sdkert manga: hur ska
det ga till att "madta dackets livs-
langd"? Bilen, forarens korstil, under-
laget, med mera, dr avgérande for
hur mdnga mil man far ut av ett
ddck. I nuldget finns ingen &ver-
enskommen matmetod men det dr
definitivt ett omrade man bor titta
pa.Iusa drlivslingd en parameter
som dr pd gang vid bedomning av
dackets prestanda.

P4 sikt ar det onskvdrt att EU
aven tar med déckets livslangd pa
ddcketiketten - inte minst for eti-
kettens egen trovardighet pd mark-
naden och for konsumentens bdsta.

Lennart Lomaeus

miljo- och trafiksdkerhetsansvarig
pa Michelin Nordic AB
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Kommande etikett indikerar dackets
prestanda géllande rullmotstand,

vatgrepp och ljud.

Debattera i DackDebatt

- Falgbredd 1-20".
- Max diameter 1150mm.
- Enfas, 230 Vac.

Gor som Lennart! Klara strupen, fatta tangentbordet och gor din rost
hord. Skriv om det som dr bra eller daligt, rdtt eller fel, dumt eller klokt,
trevligt eller trdligt eller bara intressant i storsta allmdnhet - fast det bor
forstas i nagot avseende handla om denna tidnings dmnesomrade. Ano-
nyma brev publiceras inte, ddremot far du gérna skriva under signatur -
men dd maste redaktionen ha ditt namn och dina kontaktuppgifter. Vi
kan inte garantera att alla inldgg kan publiceras, men vi ska gora vart
basta. Skriv till bjorn@ddebatt.se.

(29 900:- )

Viéxjo: 0470-396 27 Malmé: 040-462 344
Haparanda: 0922-101 55 Géteborg: Billyftarservice, 031-873 900

Frakt och moms tillkommer pa alla priser. Priser &r giltiga till 101130.
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BLI PARTNER TILL
EUROPAS STORSTA
DACKKET

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har  Sverige. Som Partner blir du en del av ndtverket och
marknadens bredaste sortiment av dack, filgar och till-  den landsomfattande jourserviceenhet som Euromaster
behor. Som partner till Euromaster far du ta del av Euro-  erbjuder. Vi erbjuder dessutom vara partners stindig
masters rikstickande kampanjer, marknadsmaterial och  utveckling i form av utbildning, massor och konferenser.

attraktiva erbjudanden. En vilkand profil som synsi hela  Bli partner — du med!

“ W.euromaster.se

9 EUROMASTER
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MONDOLFO TBE 160 MATIC

H MONDOLFO TBE 160 MATIC

Den senaste LV/EM maskinen fran Mondolfo.

Nu med en helt ny verktygsarm med

hydraulstyrd krok vilket gor att man ej behover

anvanda monteringsjarn for minskad

belastning, aven clinchlossartallrikens vinkel

styrs med hydraulik for perfekt installning av

alla arbetsmoment.

Forflyttningen av verktyget ar programerbar

efter hjulets storlek och forflyttningen sker

automatiskt med maximal sakerhet mot skador

pé falgen.

Motorn har tre hastigheter pa rotationen av

hjulet for ratt hastighet vid varije tillfélle.

Detta ar en helt nyutvecklad maskin for

universiellt anvandande med maximal

precision, stabilitet och den senaste

tekniken inbyggd. &
e

Tekniska data

Chuckens kapacitet 14”-60"

Min centrumhal 110 mm
Max hjuldiameter 2500 mm
Max hjulbredd 1600 mm
Lyft kapacitet 1700 kg

CONTINOWA

Kungsparksvégen 31 434 39 Kungsbacka Tel. 0300-30390 Fax. 0300-71565 e-mail. info@continova.se www.continova.se



