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FRAMTIDENS DACK:
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Méassexposé - Fara pa farden Qoq’
DackDebatt har varit pa tre L Akutservice vid vagkanten far 0‘\
massor med dackanknytning. -+ sl inte vara livsfarligt.

Bevakar allt som har med dack, falg och tillbeho & ddebatt.se



DET NYA DACKET: SAKRARE, MER EKONOMISKT, TYSTARE.

ULTRAC CENTO. KOMFORTABELT SOMMARDACK DESIGNAT AV GIUGIARO DESIGN.

LAGT RULLMOTSTAND, ULTRALATT OCH TYSTGAENDE. UTMARKTA KOREGENSKAPER PA TORRA OCH VATA

VAGBANOR.
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Med MC pa
Mantorp for
att sdlja

dack

-Om tva ar ska vi vara mark-
nadsledare pa mc-dick, havdar
Claes Hedstrom pa Dunlop.

O

September 2010

Déackrazzia

En del har blivit battre, men
fortfarande ar det alltfor
manga bilister som slarvar
med bdde monsterdjup och
lufttryck.

Framtidens dack

Att ddcken fortsdtter att ut-
vecklas dr sjalvklart - men i
vilken riktning? Blir de &nnu
bredare och lagre, eller vinder
trenden? Bli ddcken hoga, smala,
grona - eller rent av sneda?

Vilsen viagverksamhet
Ar olyckan framme star det inte
pd innan rdddningstjansten ocksa
dr det. Sedan gar allt enligt plan
- men far du motorstopp eller
punktering eller annat problem
finns inte ens en plan.

Méssor med dack

I tyska Essen besoker vi varldens
storsta dickmadssa, men dven pa
Lastbil 2010 och MaskinExpo
2010 finns mycket med dack-
anknytning och dven annat
intressant att spana in.

Dackmarkning a la EU
Om tva ar infors EU:s obligato-
riska markning av ddck. Dags
att borja begripa vad som ar
vad och vad det betyder.
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www.dackteam.se

Om du dr intresserad av att vara med i Sveriges
storsta och snabbast vixande team Gr du varmt
vdlkommen att hoéra av dig!

Ring vd Joakim Held, 0709-18 76 00

eller KAM Janne Granstedt, 0706-97 26 94.

DACKQEX]

vet vilka ddck du behover
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Odesvalet januari 2006

OM EN VECKA gar det svenska folket till vallokalerna och ldgger sin rost for fram-
tiden. Arets val har av manga, aven politiker, kallats ett 6desval. Ett val for fort-
satt fortroende for alliansen eller ett val for en rodgron regering. Ett ideologiskt
val hivdas det av somliga. Aven DRF och vira medlemmar foljer naturligtvis
valet med storsta intresse, var och en lagger sin rost utifran sina preferenser. Vi
dr definitivt intresserade av hur politikerna kommer att hantera vara fragor,
inte minst om trafiksdkerhet.

Men vart 6desval for Dackspecialisternas Riksférbund skedde redan for fyra
ar sedan. I januari manad ar 2006 trdffades medlemmarnas foretridare pa ett
framtidssymposium. Enigheten var total: férbundet skulle inte ldggas ner utan
utvecklas till en modern intresseorganisation. Dirmed var krisen 6ver, det fanns
bara en vag framat, valet var gjort.

DRF dr nu omvandlat till Det Nya DRF. Dackspecialisternas Riksférbund ar
enligt de nya stadgarna en organisation for landets ddck- och féalgfackhandel
samt ddck- och filgservice. Denna branschorganisation dppnar for fler nya
medlemmar. Redan nu, sedan krisen utlostes, har DRF 6kat med drygt 60 procent
medlemmar. Det dr ett fantastiskt gensvar, ett starkt bevis pa tilltron om DRF:s
mojligheter.

Nu kan vi bli dnnu fler. Férbundsstimman har genom de nya stadgarna lagt en
fast och genomtdnkt plattform for framtiden. Den hdr branschen dr spannande
dynamisk: den klassiska ddckbranschen, distanshandeln (fast webben dr egentligen
bara ett nytt verktyg for marknadsforing, forsaljning och logistik), och bilhandelns
okade intresse for ddck- och falgfackhandel. DRF:s medlemsmarknad rymmer
manga mdjligheter med manga gemensamma intressen.

Den andra delen av DRF:s totala marknad dr minst lika spannande. Den bestar
av politiker och politiska beslutsfora, nya myndigheter samt organisationer med
maénga ganger sammanfallande intressen med var bransch. DRF maste vara foku-
serat pa relevanta fragor med allmdnintresse, vara faktabaserat och 6ppet for dialog.

Ivaras tog forbundsstyrelsen stdllning for tre prioriterade fragor. Efter valet
hoppas vi och vara bundsfoérvanter pd att fragan om en heltickande dédcklag
kommer upp pa agendan dven hos politikerna. Nar det giller den andra fragan,
underlitta och klargtra ansvaret vid servicearbete pa vag (Break Down), ser vi
att allas gemensamma anstrangningar dr pa vig att bara frukt. Men det kommer
att krdva ytterligare tid.

Den tredje frdgan vagar jag pastd att vi aldrig blir klara med. Fér ndr kan vi
sdga att frdgan om kompetenta dadckspecialister kan bockas av fran agendan?
Aldrig, far vi hoppas, i sa fall 6kar risken for slentrian och sankt riskmedvetenhet.
DRF har reformerat sitt auktorisationssystem for ddackspecialister. Men stats-
makterna borde, pa nagot sitt och med utgangspunkt fran de transportpolitiska
malen, ta en mer aktiv roll f6r branschens kompetens.

Diackspecialisternas Riksforbund, intresseorganisation for landets dack- och
falgfackhandel samt ddck- och falgservice, harlagtin ett par vaxlar till for att mota
och bidra till framtiden!

ers Karpesjo
VD'Dickspecialisternas Riksférbund

Ati\/zla{rig utgivare

FOTO Robert Linde
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med full gas

Att det vimlar av snabba motorcyklar pa Mantorp-banan en vanlig onsdag mitt i

maj hor inte till vanligheterna, men sa ar det ocksa nagot nytt pa gang: Marknads-

fonng aV daCk | fUH fa I’t pé racerba nan TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Getty Images och Andreas Tid



DET LATER, LUKTAR och kdnns
ndstan som pa en riktig "race day”
paMantorp Park. Fulltibdde maskin-
och bandepa och massor med hojar
som vassar och ylar runt banan -
men ldktarna gapar tomma.

Att publiken lyser med sin fran-
varo beror dock inte bara pa att det
ar mitt i veckan, utan framfor allt
paattdetdennadagintedr "race day”
utan "track day” med Dunlop som
arrangor.

-Detta dr var forsta "track day”
men det blir fler. Det dr en del av
var nysatsning som ska gora oss
till marknadsledare om tva ar, for-
klarar Claes Hedstrom, som sedan
drygt ett ar ar Business Unit Manager,
Dunlop Mc, i Norden och Baltikum.

Han dr med andra ord "chef”
for Dunlop Mc i atta lander - och
det blev han for snart tvd ar sedan
genom att "sticka ut hakan”:

-Vi stod infor en omorganisa-
tion och jag hade en massa asikter
om hur mc-sidan skulle skotas -
ochdafickjagsetill att fa det gjort.

[ -
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Dunlop Mmc inledde for nagra ar
sedan en nysatsning i Europa med
bland annat en ny ledning, som for
drygt ett ar sedan alltsd resulte-
rade i en ny organisation dven i
Sverige. Claes hade d& varit pa
Dunlop i ndrmare fem ar och for-
utom mc-dack dven jobbat med
lantbruks- och entreprenadddck.
Men de delarna har han nu sldppt
for att helt fokusera pa mc-dacken.

-Vihar férnyat alla vara mc-dack
under de senaste tre aren. Dunlops
tavlingsavdelning har tidigare kort
sitt eget "race” och samverkan med
den vanliga "civila” verksamheten
har tidigare varit dalig, men nu har
vi dndrat pa det. Vi ska jobba hand
i hand och marknadsfora vara gat-
dédck pa racerbanan. Hiar pa Man-
torp vill vi visa upp och lata vara
kunder sjdlv prova vart nya sport-
dack SportSmart, fortsdtter han.

Kunderna har bjudits in av ater-
forsdljare som i allménhet dr mc-
handlare - cirka 70 procent av alla
mc-déck sdljs av Mc-handeln.

, , Detta ar var forsta "track

en del av var nysatsning som ska gora

day” men det blir fler. Det ar

oss till marknadsledare om tva ar.

Dags fér Dackskola. S& uppmarksamma, intresserade och kunniga elever (om &n
en del 14tt dverariga) vagar lararna i den vanliga skolan inte ens drémma om.
Och efter 45 minuter i “klassrummet” &r det ater dags att ge jérnet ute pa
banan (nedan).

pris och nu fér tillfdlle att prova det
ihog fart pa banan. Hér finns ocksa
en Mc-entusiast som vunnit sin

Till Mantorp har det denna dag
kommit ett 25-tal kunder som kopt
det nya ddcket till introduktions-




Efter “klassrummet” vantar banan. Varje grupp far kdra fem pass om

25 minuter - drygt tva timmar pa banan &r mer 8n manga orkar med.

track day via en tavling i mc-tid-
ningen Bike och Dunlop har dess-
utom bjudit in ett ging journalis-
ter som ocksa far prova det nya
dédcket pd banan.

DéckDebatts redaktér dar dock
mycket medveten om sina begrans-
ningar (i alla fall ndr det handlar om
motorcyklar) och héller sig visligen
idepan och inte minst i "klassrum-
men”.

Denna track day handlar namli-
gen inte bara om att branna runt
banan och brinna dick, utan ocksa
om att insupa nya kunskaper via
"Dunlops Déckskola”.

Deltagarna har delats in i tre
grupper som roterar mellan banan
och tva konferensrum hégst upp i
byggnaden vid start och mal. Dagens
"damnen” dr Marknad&Motorsport,
genomgang av Dunlops dacksorti-
ment i allménhet och nya Sport-
Smart i synnerhet samt Dacksko-
lan, som ger allmadnkunskaper om

ddck, hur de konstrueras, materi-
alval och mycket annat.
Vi far till exempel reda pa att

« ett Mc-ddck forutom naturgummi
dr uppbyggt av uppat 200 ingre-
dienser inklusive diverse kemi-
kalier och bindemedel.
det arligen séljs 220 000-250 000
mc-ddck i Sverige. 35 procent dr
crossddck, 25 dr sportdack, cus-
tom/touring tar 20 och 6vriga
déack ocksa 20 procent.
ett raceddck har en arbetstempe-
ratur pa 80-120 grader och haller
10-40 mil, ett sportdack jobbar
med 50-80 grader och haller i
500-700 mil medan sport- och
touringddck haller 40-50 grader
ochiallmanheti ett par tusen mil.

"Lararna” ar Claes Hedstrom sjdlv,
Magnus Lord Arenander, produkt-
informationsansvarig pa Goodyear
Dunlop i Norden samt Daniel Higg-
stahl pa Hojdack.

Pabanan finns dessutom ett fler-
tal instruktorer fran smc, som tip-
sar kunderna /entusiasterna om kor-
teknik men ocksa haller koll pa
hur de kor pd banan. Tavling dr inte
tillatet, da blir det for farligt - men
om det anda skulle gd illa finns en
ambulans pa plats. Atminstone en
entusiast kor ocksa mycket riktigt

JJ

omkull, men han behover inte anlita
ambulanstransport.

Over huvud taget fungerar det
mesta alldeles utmarkt och Claes
dr pafallande nojd:

- Vi borjade planera det har for
sju manader sedan och det har gatt
over forvantan. Eftersom vi gjort det
mesta sjalva utan hjdlp av eventfore- »

Vi borjade planera det har
for sju manader sedan och

det har gatt over forvantan.




Dan Stréberg, 53 ar, kérde pa Dunlop redan tidigare och nu blir det nya
SportSmart som galler. Dan kér en Triumph Daytona och vann sin track day

via en tavling i mc-tidningen Bike.

JJ

Traditionell marknadsforing

behover kompletteras med

sadana har aktiviteter. Vara krasna

kunder vill testa sjalva.

» tag stannar notan pa cirka 150 000
kronor, och da ingdr banhyra pa
75000 inklusive faciliteter. Jag dr
overtygad om att det dr vél anvinda
pengar.

-Marknadsforing med annon-
sering och goda tavlingsresultat dr
bra, men behover kompletteras med
sadana hdr aktiviteter. Vara krdsna
kunder vill testa sjdlva.

Och de "krdsna kunder” som
DdckDebatt pratar med dr mer dn
nojda. Ord som "toppen” och "jatte-
roligt” och "kanon” dr de vanli-
gaste omddmena och just "kanon”
kommer fran Dan Stréberg fran
Stockholm. Han kor en Triumph
Daytona och vann sin track day i
Bike-tavlingen.

Naésta ar siktar Claes och Dunlop
pa fem track days pa olika banor

och da ska varje handlare fa bjuda
in upp till fyra kunder i stdllet for
bara en eller tvd som den hir
gangen.

-Men da ska vi kora pa 16rdagar,
det dr manga fler som kan komma
loss da, forklarar Claes innan han
forsvinner in for dagens sista "lek-
tion". m

Claes Hedstrom i larartagen.

Dackkarran for en ergonomisk
hantering av hjul mellan 14” - 22”
t.o.m. direkt fran pall. Robust och
latthanterlig. Idag Sveriges popu-
laraste dackkarral

Y 4
V 7 [ 4
Y & 4

MicroLOGISTIC'

Déacklyften ar en batteridriven,
snabb och smidig 6sning for
tyngre hjul. Ryggraddaren som
verkligen anvands!

Tillverkarvagen 8, 187 66 Taby
Tel 08-544 401 50, Fax 08-732 38 70
info@micrologistic.com

Dackassisten tar Er till nya och
sakra hojder! Maximera Era ut-
rymmen. Nu med inbyggd elek-
trisk lyft.

NYHET Fotpallen - Lyft ej 6ver axelh6jd! Godtagen av Arbetsmiljoverket.

Se produkterna in action
pa var hemsida:
www.hantering.se
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Besdk var hemsida och kolla in vinterns nyheter!
Ny katalog ute nu!

Vinterkollektion!

X ] ~ § — =
Www.specialfalgar.se
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NORDENS LEDANDE DACKKEDJA,
Nokian-dgda Vianor, och Skandina-
viens ledande bildelskedja Mekono-
men har tecknat samarbetsavtal
kring reservdelar och dack.
Vianor sdljer mer dn en miljon
ddck per ar. Foretaget dr inne i en
expansiv fas med ett attiotal anldgg-
ningar i Sverige och utfor dven ser-
vice- och reparationstjanster pa bilar.
Mekonomen kommer i fortsdttning-
en att leverera reservdelarna till Via-
nors anldggningar runt om i Sverige.

- Allt fler av vara kunder ser for-
delarna med att fa bade dackser-
vice och vanlig bilservice pa en och
samma verkstad. Samarbetet med
Mekonomen gor det mdojligt att
utveckla vara service- och repara-
tionstjanster. Utover leveranser av
reservdelar kommer vi dven att
anvanda Mekonomens utbildnings-
mdjligheter och deras tekniska
support som ar mycket bra. Avta-
let pd ddck innebdr ocksd att vi
kommer att leverera ddck till Meko-

nomen och var forhoppning dr att 4

Mekonomen blir en betydande dack-
kund hos oss, sdger Fredrik Axels-
son, produktchef for bilservice pa
Vianor.

-Samarbetet innebdr en positiv
fordel bade for vara och Vianors
kunder. Vi far en palitlig ddckleve-
rantor och Vianor en effektiv leve-
rantor av reservdelar med hog kva-
litet, instimmer Marcus Larsson,
chef Marknad & Varuf6rsorjning
pa Mekonomen. m

Firestone-
dack for
shabba
traktorer

Firestones nya traktordack Per-
former 70 fér hastigheter upp till
70 km/h har utvecklats for att ge
motorstarka traktorer bra drag-
kraft pa faltet och hég komfort
vid snabb kérning pa vag.
Under manga ar har jordbruket i
Europa gatt i riktning mot stoérre
falt spridda éver stdrre omraden.
For att effektivisera produktionen
maste jordbrukarna anvéanda
utrustningen intensivare och utféra
sa mycket arbete som majligt pa
kort tid, vilket underlattas av
snabbare och modernare traktorer
med battre vagegenskaper.

Med nya Performer 70 far
motorstarka traktorer enligt
Firestone en kombination av
stark dragkraft pa faltet,
utmarkta vagegenskaper vid
héga hastigheter och minskad
jordsammanpackning.

m DackDebatt ¢« September 2010

Aston valjer Bridgestone

Aston Martin har valt Bridgestones hogprestandadack Potenza SOO1
till sin nya fyrddérrars sportbil Rapide. 20-tumsdécken pa Rapide (fram
245/40 ZR20 95Y, bak 295/35ZR20 105Y XL) har utvecklats speciellt
fér att fa fram en hogre sidovégg som ska bidra till att eliminera
vibrationer och skapa ett tystare kupéutrymme.

Skarpt miljopolicy
fran Bilbranschen

Bilbranschen har de senaste
aren flera gadnger klandrats av
bland andra Konsumentverket
for felaktig anvandning av miljo-
argument i marknadsféringen.
Branschorganisationen BIL
Sweden presenterade darfor i
somras en ny vagledning for
anvandning av miljéuttalanden
i marknadsféring av person-
bilar, lastbilar och bussar. Vag-
ledningen ska medverka till att
all marknadsféring i fortsatt-
ningen ar begriplig, sannings-
enlig och relevant nar det galler
miljdargument.

-Vart mal &r att fran och med
halvarsskiftet i ar ska det aldrig

mer finnas grund fér att kritisera
branschens anvandning av miljo-
argument i marknadsfoéringen,

sager BIL Swedens vice vd UIf

Perbo, som lett arbetet med den
nya vagledningen (som finns pa
www.bilsweden.se).

UlIf Perbo, BIL Swedens vice vd.

g

Nytt scootet-
dack fran
Michelin

Michelin City Grip har pa kort
tid godkants av nastan alla

scootertillverkare i Europa. Det
nya dacket finns tillgangligt i

25 dimensioner vilket innebar
att det kan monteras pa de
flesta scootrar fran 125 cm3
och uppat.

City Grip ar Michelins foérsta
scooter-dack med Michelin
Progressive Sipe Technology
(PST). Denna teknik bidrar
enligt Michelin till ett 6kat
grepp pa vatt underlag tack
vare att lamellerna i ménstret
delar upp och evakuerar
vattnet under dacket. Nar
scootern lutas ner i kurvorna
oOkar antalet lameller som ar i
kontakt med marken succes-
sivt, vilket ska resultera i att
sékerheten kan bibehallas &ven
vid kurvtagning.

Volvo lastbilar kér
pa Bridgestone

Bridgestone Europe har tecknat ett
langsiktigt avtal med Volvokoncer-
nen som innebdr att man ska leve-
rera ddack som originalutrustning
till Volvo-lastbilar.

Redan tidigare har Bridgestone
ingattlangsiktiga avtal som forsta-
handsleverantor till Volvokoncernen
i Asien och Nord- och Sydamerika.



Ont om ny Bilprovning

DEN 1JULI 2010 forlorade AB Svensk
Bilprovning sitt 45 ar gamla mono-
pol pd att kontrollbesiktiga svenska
motorfordon. Detta vallade problem
for ménga bildgare redan innan
monopolet avvecklades. Eftersom
Bilprovningen raknar med att kon-
kurrensen ger mindre jobb framo-
ver har foretaget under varen suc-
cessivt minskat antalet besiktnings-
tekniker, vilket resulterade i farre
besiktningstider under varen och
sommaren.

Nagon storre anhopning av nya
foretag som vill besiktiga bilar har
dock inte noterats. Finska A-Katsas-
tus Group har startat ett svenskt
besiktningsforetag under namnet

Carspect, som i skrivande stund
(slutet av augusti) har oppnat en
besiktningsstation i Tyrest soder
om Stockholm. Tills vidare gar det
dock inte att boka tid hos Carspect,
dér dr det enbart drive-in som géller.
Carspects malsdttning dr att senare
i ar oppna flera nya stationer runt
omilandet.

Forutom Carspect dar Applus Bil-
provning AB det enda foretag som
aviserat seriost intresse for bil-
provning i Sverige. Applus dr under
uppstart i Sverige och letar - liksom
Carspect - efter lampliga lokaler.

Applus har europeiskt huvud-
kontor i Barcelona och &r liksom
Carspect stora pa bilbesiktning i

flera olika ldnder och varldsdelar.

Den sega starten for ny bilprov-
ning i Sverige har medftrt att det nu
fran flera olika hall riktats kritik
mot regeringens beslut om avreg-
lering av bilprovningsmonopolet.
"Det blir dyrare for bilisterna”och
"Det blir svart att besiktiga i gles-
bygd” dr ndgra av de farhagor som
framforts - och sjalvklart blir det sa.

Den "gamla” Bilprovningen be-
hovde inte tjdna pengar, den skulle
bara ga jamnt upp - men nu ska
bilprovningarna tjdna pengar och
det gor man inte i glesbygd.

Men det dr sa dags att komma
med kritik nu ndr beslutet ar genom-
fort. m

Tunga
vinterdack
fran Fulda

Fuldas dacksortiment for
lastbilar har tidigare inte

innefattat vinterdack. Med
nya Fulda Wintercontrol och
Fulda Winterforce blir det
andring pa det. De nya
dacken har konstruerats och
utvecklats for styr- och driv-
axlar pa lastbilar och bussar.

Fler truckdack
fran Michelin

X-TRACTION é&r ett dack som
Michelin utvecklat speciellt for
bergtruckar. Dackprogrammet ut-
6kas nu med tre nya dimensioner;
24.00 R 35 fran september 2010,
samt 21.00 R 33 och 18.00 R 33
som kommer under 2011. Michelin
marknadsfér X-TRACTION som en
ny losning fér bergtruckar i sten-
brott och pa byggarbetsplatser.
Det &r en ny generation av dacket
som 2004 introducerades for gruv-
maskiner och som initialt bara pro-
ducerades i dimension 27.00 R 49.

Pris & produktinfo d@ven pa internet,

enkelt att bestélla

www.idealimport.se

Trax, Europatillverkade kvalitetsvikter
Sitter perfekt och orginalmonteras

av flera bilfabrikanter.

Ideal Import importerar balansvikter och reparationsmaterial till den svenska dack- och
falgbranschen. Med manga ars erfarenhet har vi ett bra kontaktnat med stabila leveranto-

Hatco, RubberVulk & Airvert reparationsmaterial,

ventiler och vikter. Bra produkter till bra priser!
Se mer pa var web, www.idealimport.se

rer. Vi levererar via speditérer men ocksa med egna turbilar till gummi- och bilverkstader

for att kunna ge personlig service samtidigt som vi minimerar fraktkostnaderna.

IDEAL IMPORT AB | Storg. 39, 640 23 Valla | Tel 0150-660 788, Fax 0150-660 272

rubber vulk
quality products

Handla av oss, det I6nar sig!

IDEAL IMPORT

September 2010 « DackDebatt m

1VY31ON



1Vd31ON

250 000 bllar

hade vinterdack
pa sommaren

| juni kérdes sex procent av de svenska

bilarna pa vinterdack trots att det ar

bade farligare och dyrare an att kora pa

sommardack.

ALLT FLER BILISTER har ersatt sina
dubbade vinterddck med dubbfria.
Lagen kréver inte sommardack pa
sommaren, sa det dr litt att de
dubbfria vinterdadcken far sitta kvar
daven sommartid. Men vinterddck
pa sommaren ger simre vdg- och
bromsegenskaper, slits fort och
okar bransleforbrukningen.

Sifo-undersékning

P& uppdrag av Michelin Nordic
genomforde Sifo i juni en under-
sokning som visade att var 16:e bil

fortfarande rullade pa vinterdack.
Av 1000 intervjuade personer
hade fem procent dubbfria vinter-
ddck och en procent dubbade vin-
terddck pa bilen (det senare dr som
bekant olagligt). Omraknat pa Sve-
riges samlade bilpark innebdr detta
att cirka 250000 bilar rullar pa
vinterddck denna sommar.
Vinterdackens mjuka gummi-
blandning slits snabbt varma som-
mardagar, vilket innebdr fler ut-
tjdnta ddck, storre belastning pa
dédckatervinningssystemet och ett
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storre uttag av naturresurser. Vinter-
dackens grovre monster gor att de
dessutom har hogre rullmotstdnd
och darmed 6kar brdnsleforbruk-
ningen jaimfort med sommarddck.

Vinterdackmissbruk

Ett aktuellt ddcktest fran den obe-
roende finska testorganisationen
TestWorld visar tydligt pa riskerna
med vinterddckmissbruk. Vinter-
dacket i testet hade 60 procent
langre bromsstracka dn det basta
sommarddcket vid en inbromsning

-

\\:- :
pa vatt underlag i 80 kilomhg' i

timmen. Nar bilen med det basta
sommarddcket stannat fortsatte
bilen med vinterddck forbi i 50
kilometer i timmen.

-Skillnaden mellan sommar-
dack och vinterddck kan handla
om liv och dod. Blir du pakérd av
en bil som kori 50 kilometer i tim-
men dr risken att du avlider av ska-
dorna du far hela 80 procent, sdger
Lennart Lomaeus, miljé- och tra-
fiksdkerhetsansvarig pd Michelin
Nordic. m

Nva trailerdack

fran Goodyear

GOODYEARS NYA GENERATION
trailerdack for fjarrtrafik kallas
Marathon LHT 11 och uppnar enligt
Goodyear "ndgot ndrmast omdjligt”.
Det dr ndmligen "ett dick med
extremt 1dgt rullmotstdnd och hog
friktionsprestanda pd blota under-
lag”. Dessutom dr nyttolasten och
miluttagen hogre samtidigt som
bullernivan ar lagre.

LHT 1I uppfyller redan de lag-
stadgade minimikrav som stalls i
EU:s nya ddckforordningar som
trader i kraft i slutet av 2012. Sam-
tidigt infor EU en ny markning av
ddck vars matmetoder dnnu inte
ar officiella. Goodyear raknar med
att LHT 1I kommer att uppna
utmarkta betyg i alla tre matkrite-
rier. Det nya mdrkningssystemet
ska fungera som en klassificering
av dackens prestanda, inom rull-
motstand, grepp pa vatt och bul-
lerniva, for att underldtta for kon-
sumenterna vid kopbeslut.

Ultra Grip wTT dr Goodyears
forsta specialutformade vinterddack

m DackDebatt ¢« September 2010

for trailers. Det nya wtT-ddcket
(Winter Traction Trailer) komplet-
terar styrddcket Ultra Grip wTs och
drivddcket Ultra Grip wTD och ger
- enligt Goodyear - en svdrslagen
ddckuppsdttning for lastbilspar-
ker verksamma i miljoer med
sng, is och/eller 1ldga tempera-
turer.

—Det hdr didcket dr en direkt
foljd av var reaktion pa mark-
nadens krav. Fordonsparker,
sarskilt i de nordiska linderna,
ville ha ett trailerddck for vin-
terbruk i den hér storleken, och
vi har tagit fram det sdrskilt
for dem, forklarar Boris Steva-
novic, marknadsdirektor for last-
bilsddck pa Goodyear Dunlop Tires
Europe BV.

Goodyears Ultra Grip-vinterddck
ar dven konstruerade for anvand-
ning pa bussar.

Ultra Grip wrbD-ddcken, vilka
precis som Ultra Grip wts- och
Ultra Grip wrtT-ddcken ar helt
monsterskdr- och regummerbara. m




Miljoma

kta dack

till Porsche Cayenne

MICHELIN HAR UTVECKLAT en serie
om tre nya dack, varav tva med
egen miljomarkning, speciellt for
Porsches suv-modell Cayenne.
Latitude Tour HP har markts med
"Green X", som dr Michelins egen
markning av ddck med lagt rull-
motstand. Dacket har enligt Miche-
lin extra lang livslangd och bra vat-
grepp. Det laga rullmotstandet beror
till stor pa de nya ddckens kon-
struktion, som begrdnsar virme-
utveckling i slitbanan och décksi-
dorna och i sin tur minskar bransle-

forbrukningen med 0,2 till 0,4 liter
per 100 km.

Vinterddcket Latitude Alpin ska
(enligt Michelin) leverera "sommar-
ddckens prestanda i ett vinterddck”
och finns ocksa i samma dimen-
sion och hastighetsindex Latitude
Tour HP.

Det tredje Caynne-dacket kallas
Latitude Sport och dr ett hogpres-
tanda-dick med samma ddck-
monster som Michelin Pilot Sport 2
-men det har diremot ingen miljo-
madrkning. m

Varldens
starkaste

Scania har utvecklat en ny V8

som ar varldens starkaste last-
bilsmotor. Den visades nyli-
gen upp for offentligheten
pa Lastbilsméassan 2010 pa
Elmia i Jonkdping, vilket i och
fér sig iinte har nagon direkt
dackanknytning - men en mak-
tig maskin ar ju alltid intressant.

Och maktig ar den: 16 liter
stor och 730 hk stark och vrid-
momenten vid drygt tom-
gangsvarv - 1000 r/min - &r
3 500 Newtonmeter!

1Vd31ON

Seminarium om
gummiasfalt

Som avslutning pa (nedlagda)
Vagverkets utvecklingsprojektet
(2007-2009) om gummiasfalt
arrangerar (nystartade) Trafik-
verket den 29-30 september
ett tvadagars seminarium om
gummiasfalt.

Syftet med seminariet ar att
presentera resultat och inbjuda
till diskussion om potential,
anvandningsomrade och fortsatt
utvecklingsbehov fér gummi-
asfalt som teknisk l6sning.

Malgruppen &r framst nord-
iska beldggningsentreprendrer
och bestéllare. Seminariet halls i
Goteborg och flera ledande
internationella experter inom
amnesomradet kommer att delta.

Mer info och anmalan via
www.gummiasfalt.se.

65 km/h
med Kleber
traktordack

Gripker ar det senaste tillskottet
i Klebers 65-serie designad for
blandat lantbruk. Dacket finns nu
i Sverige fér traktorer fran 80 till
180 hk. Enligt Kleber ger formen
pa det nya déckets klackar tre
viktiga fordelar for lantbrukarna:
¢ Skonsamt fér mark och vaxt-
lighet (grundare hjulspar och
mindre markpackning)

e Ett utmarkt dack vid pléjning
(6verlagsen dragkraft och
sjalvrensning)

* Optimal prestanda vid allt
slags lantbruksarbete (tids-
besparing och battre komfort
vid vagkorning)

Kleber Gripker 65 kan med sin
D-hastighetsmérkning koras pa
vag i upp till 65 km/h.

LASAR-
ILDEN

FOTO Kurt Welin

Tokigheter pa végen och i trafiken
ser vi vél alla da och da, och varfor
inte dela med sig till kollegor runt
om i Sverige. Kurt Welin pa Dack
& Bilvard i Skogas knéppte den
har ndgot missvisande skylten pa
en liten vag utanfér Mariefred.
Om du sjélv fangar ndgot
dack- eller trafikrelaterat som ar
roligt, tokigt, udda eller uppro-
rande pa bild skickar du den till
bjorn@ddebatt.se.
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2396 Michelin-dack till Ferrari

599 GTO dr Ferraris snabbaste per-
sonbil nagonsin. Med en 6-liters
V12-motor pa 670 hk avverkar den
0-100 km/h pd 3,35 sekunder och
toppar 335 km/h. 599 GTO tillver-
kasienbegransad upplaga om -just
det, 599 bilar. Alla dr utrustade
med specialutvecklade Michelin-
déack och 599 x 4 blir alltsa 2 396 -
men vi far vl anta att Michelin gor
ndgra till; med 670 hk far man nog
rakna med visst ddckslitage.

Michelin och Ferrari har sam-
arbetat i utvecklingen av dessa
hogpresterande ddck pd rekordti-
den 18 manader. Framdacken har
dimensionen 285/30 ZR 20 och bak
drdet315/35ZR 20 som géller. Trots
dessarejdla dimensioner dr dacket
ovanligt l4tt. Framddcket vager 10 kg
och bakdicket 15 kg, vilket enligt
Michelin innebdr en viktbesparing
pa upp till 10 procent jamfort med
andra ddckiliknande dimensioner.

Déckets monster bestar av tre
olika gummiblandningar; en bland-
ning fran racingvarlden pa den yttre
ddckskuldran for att std emot
extrem pafrestning vid bankor-
ning, en blandning i mitten av slit-
banan speciellt designad for att
uppna bdsta prestanda vid hoga
hastigheter och en blandning for
den inre ddckskuldran framtagen
for att maximera mangden gummi
som dr i kontakt med vigen. m

Nya lastbilsdack
fran Goodyear

Goodyear har nyligen lanserat en
ny generation lastbilsdackdack for
bade vag och terrédng. Omnitrac
Mixed Service Steer Il (MSS II) &r
avsett for styraxeln och Omnitrac
Mixed Service Drive Il (MSD II) féor
drivaxeln. Enligt Goodyear kom-
binerar dacken utmaéarkt vaggrepp
i terrdang med 6kad korstracka,
farre driftstopp och battre broms-
egenskaper pa vatt underlag.

MSS Il och MSD Il &r de forsta
produkterna i en helt ny genera-
tion dack for blandad lastbilskor-
ning. Goodyear har utvecklat dem
for att mota dkeriernas 6kande
behov av dack till fordon som
anvands i omvaxlande terrang.
Déacken ar en del av Goodyears
Max Technology-koncept, som
bland annat inkluderar slitbane-
sammansattningar som motverkar
slitage, optimerat slitbanemonster
samt en robust konstruktion av
stommen.

Ar 2012 infér EU nya regler om
minimikrav pa dackprestanda.
Bade Omnitrac MSS Il och MSD I
uppfyller redan nu de krav som
EU-férordningen 661 staller for
rullmotstand och bullerniva. m
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DACKSTAPLING

ALPHA

INGA TUNGA LYFT - MER UTRYMME
SNABB HANTERING - INDIVIDUELL
HANTERING AV VARJE DACKSATS

Déckstapling Alpha ar lagersystemet som ger dig mer utrymme och
mindre arbete. Varje dacksats forvaras staplad och avdelad pa bararmar
sa att du snabbt och enkelt kan hantera den. Tack vare den tillhérande
dackkarran hanterar du hjulen helt utan manuella lyft, dnda fram till
sjalva dackbytet. En enkel idé med revolutionerande effekter.

Svenska Lager slab AB | Box 42 SE-237 21 Bjarred | +46 (0)46-540 7001
e-post: info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

Svenska Lager




Nva medlemmar i DRF

KviBry AB (Dackteam) Ljungbyhed
Mili Dackservice AB (Dackteam) Hedemora
Dack & Falg i Trollhattan AB (Dackteam) Trollhattan
Vilsta Dack AB sald till Euromaster Eskilstuna
Z&tas Dack AB sald till Dackia Osmo
Tranas D&ckservice AB (Euromasterpartner) Tranas
Motorecond (First Stop) Stockholm
Goodyear Dunlop Tires Svenska AB (korr. medl.) Saltsjo-Boo
Gummicentralen KB Rattvik
Vasteras Dack/Jarl Eriksson AB (Dackteam) Vasteras
Strengbergs Dack AB (Dackteam) Stockholm
Bengts Dackservice (Vianorpartner) Hedesunda
Mega Dack i Malmo (Vianorpartner) Malméo
Dackhuset i Sundsvall AB (Vianorpartner) Sundsvall
Dackcenter i Norrland AB (Vianorpartner) Umea
Frélunda Dackshop (Vianorpartner) Vastra Frolunda
Byt Hjul Norden AB (korresponderande medlem) Stockholm
Olssons Dackservice AB sald till Dackia Boras

Vianors partnerkedja &r numera inkluderad i Vianors DRF-medlemskap.

Nytt foretagskort fran Vianor

DACKKEDJAN VIANOR HAR lanserat
ett nytt foretagskort. Det nya kortet
ska gora det smidigare for foretagen
att betala ddckinkdp och erbjuder
upp till 100 000 kronor i kredit.
Vianor ar Nordens storsta dack-
kedja med 79 anldggningar i Sverige
och erbjuder dven 24h dickjour.

-Med hjalp av det nya kortet kan
vi gora var service till vara fore-
tagskunder dnnu battre. Kortet dr
en smidig betalningslésning, enk-
lare dn kontanter och smartare an
vanliga betalkort, hdvdar Daniel
Nordvall, som dr marknadschef pa
Vianor AB. m

Vi marknadsfor
Tikka dubben

Personbilsdubb
Tung o laft lastbil
Mcdubb
Rallydubb
Cykeldubb

MICROPRECISION

= (ONMITTED 10 FERSECTION SNE 5%

EN LYSANDE VINTERNYHET

Nya Cooper S/T 3 ar ett helt nyutvecklat
vinterdack for personbilar. Tack vare den
senaste produktionstekniken har S/T 3 ett
suverdnt sno och isgrepp. | harda tester mot
marknadens basta vinterdack, har S/T 3
presterat lysande. Prova sjalv i vinter, du

kommer inte bli besviken...

< _

COOPERTIRES

DOMN'T GIVE UP A THING.

For mer information om narmaste aterférséljare, ring 0 80
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Tunga dack
fran Nokian

NOKIAN BORJAR UNDER hosten
sdlja tva nya ddck for tunga fordon.
Nokian Nordman NTR 32117,5 tum
dr sdrskilt avsett for mindre distri-
butionsbilar (7,5-10 ton) och for
stadsbussar. Den andra nyheten,
Nokian Nordman 72, passar for
sldpvagnar, som till exempel pa
laga fulldnga sldpvagnar, transport-
lavetter och pa biltransportslap.

- Slitbanegummiblandningarna
pabada dacken passar for aret runt
bruk och monstret pa de breda skuld-
eromradena ger en mycket bra slit-
styrka. Aven stenavvisarna i mons-
tersparen, som ser till att grus inte
fastnar i sparen, 6kar dackens livs-
langd, hdvdar Teppo Siltanen, pro-
duktutvecklingschef for Nokian
Truck Tyres.

Bada déacken har dven en slita-
gevarnare som underldttar kon-
trollen av monsterdjupet. Slitage-

varnaren (Driving Safety Indicator)
visar med siffror huvudsparens
monsterdjup i millimeter. m

DEN 18-19 OKTOBER halls i Stock-
holm en en internationell konferens
om luftkvalitet och hdlsa och de
senaste ronen om vigdammets
hélsoeffekter och atgarder for att
minska emissionerna avvigdamm.

Konferensen ordnas i samband
med att Stockholm utsetts till
Europas forsta miljohuvudstad.

I manga stdder i Europa over-
skrids Eu:s gransvarden for partik-
lar (pm10). En viktig orsak anses
vara vagtrafikens emissioner av
partiklar som bildats pa grund av
slitaget av vagbanor, bromsar och
déck. Ibland ifragasdtts betydelsen
av dessa relativt stora partiklar for
hélsopaverkan. De mindre partik-
larna (pM2.5) fors fram som mer
betydelsefulla att atgarda. Aktu-

Dammig
conferens

ella studier visar dock pa betydel-
sefulla hdlsoeffekter ocksd av par-
tiklar fran vigdamm. For att klara
gransvardena for PM10 krévs effek-
tiva atgdrder som minskar bild-
ningen av slitagepartiklar. Vad sager
ledande forskare om hilsoeffek-
terna och vilka atgdrder vidtas i
olika stader?

Konferensen, som &r gratis och
halls pa engelska, organiseras av
SLB analys. Mer info och anmaélan:
slb.nu/roaddust/sv eller gpc.slb.nu/
register/?page _id=394 m

VILL DU OCKSA
ANNONSERA |
DACKDEBATT?

Ring Daniel Skoglund pa Ad 4 you media,

08-556 960 18 eller mejla daniel@ad4you.se
www.ddebatt.se

Forinstallbara elektroniska lufttrycksmatare

ALF TRONIC WS

Sarskilt utvecklade fér professionell
verkstadsanvandning. ALF TRONIC
WS gér dackmonteringen mycket
snabb. | standardutférandet ingar
mojlighet till automatisk patryckning
till ratt lage for dackfoten (OPS).
Detta giller dven vid kvavgasfylining.

l Made in Germany

TRYCKLUFTSINDUSTRI AB

Tel. 08-776 47 80 www.tryckluftsindustri.se

Frakt?
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Lugn...
Vi adrista'npadan

Kransens Gummi - din totalleverantor

LG 9 01561090

Kransens Gummi info@kransensgummi.se




Hej! Ar du néjd med din nuvarande partner? Eller star du
kanske utan? Alla som arbetar i dickbranschen vet att vi
dren av Nordens stérsta dickkedjor och att vi dr pa stark
frammarsch.

Och de flesta vet sédkert ocksa att vi dr den frimsta ater-
férséljaren av Nokian dack.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss, 6kar
dina chanser att héja bade din omséttning och din I6nsam-
het avsevirt?

Det dr nimligen sa det fungerar. Det finns manga for-
delar med att vara en del av en stérre organisation. Och

férdelarna &r dnnu fler med att vara en del av just Vianor.
Ring mig sa beréttar jag mer om vad det skulle innebéra
just fér dig, din firma, din omséttning och din I6nsamhet

Vi hors!
LS

Anders Svensson Partneransvarig | Telefon 0733—64 78 oo
anders.svensson@vianor.com | www.vianor.se

Vilkomna som nya Vianor-Fullpartners: Dickcenter i Norrland, Frélunda Déckshop,
GA Dickspecialisten, Jensen Déack i Helsingborg AB, Mega Déck i Malmé AB, Ulrix v,m

Bil & Déackverkstad

Member of Nokian Tyres



Den 3 september gick startskottet for Kampanj Dackrazzia och det ar nu sjatte aret
som dackrazzior genomfors i Sverige. Hur har det gatt, har kampanjen gjort nytta?

Ja och nej ar svaret.

NAR KAMPAN]J DACKRAZZIA gen-
omfordes forsta gangen pa prov i
Sormland 2004 visade det sig att
den breda samverkan mellan myn-
digheter, trafiksdkerhetsorganisa-
tioner och dackbranschen funge-
rade mycket bra. Sedan dess har
dackrazzior genomforts 6ver hela
Sverige 2005, 2007, 2008, 2009 och
nu 2010. Andelen som kér med olag-
ligt monsterdjup hade infor arets
matningar minskat med drygt 30
procent fran 2005 till 2009, fran
6,5 till 4,5 procent. Daremot syns
inte samma positiva trend nar det

Fast mest ja.

gdller bilar som kor med 3 mm
eller mindre monsterdjup.

Var tredje kér pa slitna dick
Andelen som kor pa slitna dack
okade mellan 2008 och 2009 och
okningen skedde huvudsakligen
bland forare med bilar upp till 5 ar
gamla. Dack med ett monsterdjup
under 3 mm far lingre broms-
stracka vid vatt vdglag, dessutom
okar risken for vattenplaning betyd-
ligt. Av alla undersdkta bilar 2009
hade 32,6 procent minst ett dack
med 3 mm eller mindre monster-

50%
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33,1% 32,5% 32,6%

*— < 28,8%

30% —

20%

10%

0% T T T T )

2005 (2006) 2007 2008 2009

Diagrammet visar andelen kontrollerade bilar med slitna dack.
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djup. Detta ar en klar forsamring
jamfort med resultat fran 2008
och dr en tillbakagdng till nivaer
frdn 2007 och 2005 drs mdtningar.
-En mojlig forklaring till ok-
ningen av slitna ddck bland nyare
bilar kan vara finanskrisen, som ju
hdrjade som védrst under dret som
foregick matningarna 2009, kom-
menterar Mats Carlsson, NTF.

Kvinnor kér mer olagligt
&n mén

Av de kvinnliga forarna hade vid
2009 ars mdtningar 5,6 procent
minst ett dick med olagligt mons-
terdjup, det vill sdga mindre dn 1,6
mm, medan motsvarande andel
hos de manliga forarna var 3,9 pro-
cent. Andelen olagliga ddck hade
2009 minskat nagot bland man-
liga forare och okat i motsvarande
grad bland kvinnliga forare.

Noll koll pa lufttrycket

Ndstan var tionde bil (9,4 procent)
hade 2009 minst ett dick med sa
lagt lufttryck att det kan jamforas

med punktering eller pd gransen
till punktering (1,6 bar eller min-
dre). Med for lagt lufttryck i ddcken
okar slitaget betydligt, branslefor-
brukningen Gkar ocksd och bilen
kan bli svar att hantera i en kritisk
situation. Ingen forbattring eller
forsamring i denna andel har kun-
nat skonjas under de ar som raz-
zior genomforts. Inte heller syns
det ndgon forbattring ndr det gdl-
ler hur ofta vi kollar lufttrycket. Ar
efter ar har ungefdr tva av tre till-
frigade forare inte kontrollerat
lufttrycket i ddcken den senaste
manaden eller visste inte ndr det
gjordes senast.

-Med tanke pd hur mycket man
vinner pd att kora med tillrackligt
tryck i ddcken dr det markligt att
Sveriges bilister inte lyckas bli béttre
pa att halla koll, sdger Cecilia Blom
Hesselgren, informationschef Bil-
provningen.

Okad klokhet
Hur ar det med kunskapen om
décken i Sverige? Har den 6kat sedan



FOTO Niklas Martinson

Kampanj Dackrazzia har under arens lopp fatt mycket uppmarksamhet i media.

kampanj Dickrazzia drog igang?
Ja, det dr nog nagot de flesta beds-

mare skulle skriva under pa, dven
om Okad kunskap per automatik
inte alltid &r samma sak som dnd-
rat beteende, vilket ju blir sarskilt
tydligt ndr det galler sorgebarnet
Lufttrycket.

Sedan kampanj Dackrazzia drog
igang i Sverige har media skrivit
manga hundra artiklar, (faktiskt
nirmare tusen) om virdet av att
kora pa bra dack, och inslagen i
radio och tv dr sammantaget uppe
i flera timmar. Mellan 15000 och
20 000 bilister har fatt métt mons-
terdjup och lufttryck och samti-
digt fatt information om varfor det

dr bra att halla koll pa sina dack.
Dessutom har de som stdr bakom
kampanj Dackrazzia lart av varan-
dra. Polisen, NTF, Bilprovningen
och Trafikverket (tidigare Vagver-
ket) har 6kat sin kunskap om déck,
samtidigt som vi i Dackbranschen
forhoppningsvis har blivit bdttre
pé trafiksdkerhet och miljo.

I forsta halvan av september i ar
genomfors ndrmare 60 ddckrazzior
i Visterbotten, Jamtland, Dalarna,
Viastmanland, Sodermanland, Vas-
tra Gotaland, Gotland, Halland och
Blekinge. Den som vill veta hur det
gick kan ldsa om detta i DackDe-
batt nr 4/2010 (20 oktober) eller pa
www.dackrazzia.se. m
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Diagrammet visar andelen kontrollerade bilar med slitna dack férdelat i alder

pa bilen.
10%
8%

[
5,7% 5.3%

’-_\;M

4,1%

[
6% 5,6%

4% 3,9%

2%

0%

2005 (2006) 2007 2008

Kvinnor === Man

Diagrammet visar andelen bilar med olagliga dack grupperat efter férarens kon.

N4

TRELLEBORG

Trelleborg TM900 High Power. Lanthruksdacket som gillar utmaningar. TM900 High Power ar utvecklat
i samarbete med ledande tillverkare av lantbruksmaskiner. Dacket ar anpassat for traktorer med 200-360
hastkrafter och hastigheter upp till 65 km/h. Hog dragkraft, utmarkt sjalvrensning, god komfort och lag
bransleforbrukning gor det nya Trelleborg TM900 High Power till det mest avancerade radialdacket for lantbruk.

STYRKA VID FORSTA OGONKASTET.

Ogilvy& Mather

| www.trelleborg.com/wheelsystems |
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d Sveriges

rofessor Claes
at fran nedlagda
ppstandna Trafik-
1 fortfarande verkar
afiksdkerhetsdirektor.
Vid r da intervju uttryckte pro-
fessor Tingvall bland annat foljande
funderingar:

"Vi har fatt och kommer att fa ett
antal nya system ddr bilen upptdcker
faror, och om féraren inte ingriper sd
tar bilen till slut 6ver. De ingrepp bilen
gor kommer att vara sena, drama-
tiska och mycket effektiva. Sena for

b r

Tilngv

- Vigve
verke
med

i

ara sdker pd att
drur leken. Dramatiska for att
fa sa stor effekt som majligt: Om man
bromsar med full effekt, alltsa med 1 g
under en sekund, sd bromsar bilen ner
farten med cirka 35 km/h. Det ger en
sdkerhetseffekt som dr ungefdr dub-
belt sd stor som effekten av den krock-
sdkerhetsokning som den modernare
bilparken genererat éver 20 ar. Vid
fotgdangarpakérningar bor dodlighe-
ten kunna reduceras med uppemot
70 procent, och liknande gdller ocksa
for andra krocktyper.

Det enda bilen kan gora i en nod-
situation dr i princip att bromsa och/
eller svinga. Den kan ocksd i en senare
del av forloppet gora saker at den pas-
siva sikerheten, men det dr en annan sak.

For att bromsa eller svinga behovs

arta sensorer?

ymentant? Kommer dacken i fram-

TEXT Bjorn Sundfeldt

friktion, och ddr kommer forstds
ddcken in. Exemplet ovan gdller med
dagens ddck under optimala omstdn-
digheter, men optimalt dr ju viglaget
alls inte alltid - i Sverige har vi till
exempel vintervdglag en stor del av dret
- och dessutom vill vi forstds att ddcken
ska ge dnnu bdttre bromsformdga.

Dé mdste man formodligen dndra
ddckens egenskaper momentant, eller
med ndgon annan metod 6ka broms-
formdgan. Om man kunde bromsa
med 2 g minskar farten pd en sekund
med 70 km/h,om manbromsarmed3g
med 105 km/h - och man kan bromsa
med 4 g utan att det blir farligt for de
dkande.

Detta drinte omdjligt teoretiskt, men
formodligen praktiskt. En dragster-mc
kan visserligen accelerera 0-530 km/h

fiksakerheten an idag? | sa fall, hur langt

1g pa rullmotstand och bromsférmaga i blott

pa fyra sekunder, det dr 4 g, men
ddckens fdste forbdttras dd mot en
klibbig vidgbana.

Fragan dr hur vanliga ddck ska fa
battre fdste, det dr sjdlva huvudfragan.
Ddcken kommer att vara i centrum
och behdéva avancerad utveckling”.

Salangt professor Tingvall. Och
vad tror man alltsd da hos dacktill-
verkarna. Kan ddcken ges bittre
faste? Kan egenskaperna komma
att dndras momentant? Kommer
ddcken i framtiden att fa dnnu
storre betydelse for trafiksdkerhe-
ten dn idag? Och i sa fall hur langt
in i framtiden? Eller kommer EU:s
fokusering pa rullmotstand och
bromsformaga i blott vdglag att
bromsa annan utveckling?

Pa foljande sidor kommer svaren. »
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Goodyear/Dunlop

Kan och kommer décken
att fa bittre grepp?

Ja, absolut. Goodyear Dunlop pre-
senterar standigt ny teknik och vi
har under arens lopp avsevart for-
badttrat ddckens grepp under alla
forhédllanden. Till exempel i det nya
innovativa OptiGrip-ddcket, som
behaller sitt utmadrkta grepp pa vatt
underlag dven ndr det dr slitet. Ultra-
Grip-serien har utvecklats med den
mycket effektiva nya bladtekniken
for vinterkorning. For att ndmna
nagra exempel har vi det nyutveck-
lade odubbade dacket UltraGrip Ice+
som dr utvecklat for nordiska for-
hallanden och UltraGrip Extreme
som forsetts med nya dubbar som
ytterligare forbattrar kontroll och
inbromsning pa is. Vi kommer hela
tiden att utveckla ny teknik som
ytterligare forbattrar vira décks grepp
och prestanda i olika forhallanden.

Kommer décken att
tillfalligt kunna férandra
sin prestanda?

Det gor vara ddck redan idag - vag-
forhdllandena fordandras standigt
under kérning och dacken maste

Michelin

Den stora utmaningen for oss dack-
tillverkare ar att erbjuda ett dick som
dr brinsleeffektivt, sdkert och har
lang livslangd. Pa Michelin fokuse-
rar vi vart utvecklingsarbete pa att
forbattra alla dessa egenskaper sam-
tidigt, utan nagra kompromisser.
Inom 30 r kommer antalet for-
don pé jorden att ha dubblerats och
darfor maste mobiliteten vara hall-
bar, vi far inte tdra for hart pa natur
och miljé. Biltillverkarna maste pro-
ducera bilar som sldpper ut mindre
koldioxid, annars kommer de att
drabbas av hoga straffavgifter.
Didcken, som star for 20 procent av
den energi en bil forbrukar, kan
spela en avgorande roll hdr. Fram-
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anpassa sig och prestera olika efter
vagbanans behov - fran torrt till
vatt - fran sno till is. Ndr det galler
OptiGrip, héller det stindigt sin
prestanda i tiotusentals kilometer
med hjalp av nya innovativa tekniker
som gor att monster och gummi-
blandning hela tiden ar nytt och
ger basta grepp.

Kommer déck i framtiden
att paverka trafiksidkerheten
mer an idag?
Ja, med 6kad fokus pa mindre rull-
motstand och bransleforbrukning
blir det dnnu viktigare for foraren
att vdlja dick som inte kompro-
missar ndr det géller ddckets pre-
standa pd vatt underlag. Vi fokuse-
rade sdrskilt pa att forbattra broms-
prestanda och vighallningsférma-
gan pd bade vatt och torrt ndr vi
utvecklade vart nya dack, Efficient-
Grip, med lagt rullmotstand, och
som har utsetts till det enda Svanen-
madrkta sommarddcket i vdrlden
(enligt de nya kriterierna 2010).
Nar Tire Pressure Measurement
Systems blir obligatorisk, kommer
forarna att fa mojlighet att mon-
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Vi utvecklar hela tiden nya
dack med hog trafiksdkerhet,

men kan inte forutse framtiden.

tera den senaste generationens
RunOnFlat-ddck som okar trafik-
sdkerheten och sdanker branslefor-
brukningen. De stdr dven for ett
genombrott gdllande kdrkomfort.
Goodyear Dunlop forskar dven kring
"intelligenta ddck" med inbyggda
chips som ytterligare kan forbdttra
trafiksdkerheten.

Dunlop har dessutom presenterat
ett nytt innovativt aerodynamiskt
konceptddck som bygger pa Dunlops
senaste teknik fran racingdédck, och
som bidrar till mer medveten och
miljovanlig korning samtidigt som
det ger okad trafiksdkerhet och
korglddje. Dackets aerodynamiska
design ger battre vaghallning och
mindre luftmotstand och ddrmed
lagre energiférbrukning. Hydro-
dynamiska skdror i monstret ger
ocksa betydligt bdttre vattenflode
vilket resulterar i vdsentligt lagre
vattenplaningsrisk.

Och om sa ér fallet, hur
langt i framtiden?

Vi utvecklar hela tiden nya dack
med hog trafiksdkerhet, men kan
inte forutse framtiden.

Kommer EU:s fokus pa
rulimotstand och broms-
ning i vatt att bromsa
ovrig utveckling?
Inriktningen pa rullmotstand kra-
ver ocksa ett starkt fokus pa ddck
som dr sdkra pa vatt underlag -
Goodyear Dunlop kommer aldrig
att acceptera ndgra kompromisser i
sakerhet och koregenskaper. Special-
déck for elfordon kommer att kra-
vas, och de maste ocksa utvecklas
med prestanda som ger sdkerhet.

Magnus Lord Arenander
Produktinformationsansvarig
Goodyear Dunlop Tires Nordic

Vi ar overtygade om att dacken

kommer att ha en central roll i

utvecklingen av framtidens bilar.

forallt genom forbattringar av minst
tva parametrar; vikten och rullmot-
standet. Hos elfordon kan mer energi-
effektiva ddck bidra till att batterierna
racker till langre korstrackor.
Dédckens prestanda maste sam-
tidigt bidra till fortsatt 6kad trafik-
sdkerhet. Kontinuerlig utveckling
av nya gummiblandningar och slit-
banornas monsterdesign bidrar till
forbattrad sdkerhet. Som professor
Tingvall konstaterar dr ddcken en
fundamental faktor for trafiksdker-
heten. Ett utokat samarbete mel-
lan bil- och dédcktillverkare dr annu
en faktor som kan leda till fram-
steg inom detta omrade. Slutligen
maste ddackkostnaderna hallas nere

genom forbattrad livslaingd och
bransleekonomi.

Michelins malsdttning dr att
utveckla ddcken i den riktning att
livslangden, sdkerheten och brans-
leforbrukningen forbattras samti-
digt utan kompromisser. Den sena-
ste generationen av vara "grona
dack”, Michelin Energy Saver, ar
ett perfekt exempel pa var strategi.
Vi dr overtygade om att ddcken
kommer att ha en central roll i
utvecklingen av framtidens bilar.
De 20 procent av energiforbruk-
ningen som ddcken star for hos en
bil med forbranningsmotor okar
till 30 procent i en liten elbil.

Michelins malsdttning dr och

forblir att forse bilisterna med dack
som moter deras krav pa sdkerhet,
livslangd och bransleforbrukning.

ichelin Frankrike




Continental

Dagens dack och dickutveckling
driallra hogsta grad pa en valdigt
hog teknologisk niva. Stora resur-
ser ldggs hos de ledande dacktill-
verkarna pa att hela tiden utveckla
ddck som &r sdkrare, miljovanli-
gare och mer komfortabla.

Det dr dock inte troligt att bran-
schen inom en kort tidsperiod
kommer kunna presentera en tek-
nisk 10sning som innebdr ett
extremt stort utvecklingssteg. Dack
dr, och kommer att forbli, en pro-
dukt som till stora delar 4r en kom-
promiss mellan manga av de egen-
skaper som maste prioriteras. Ett
exempel pa detta ar malkonflikten
mellan lagt rullmotstand och vat-
grepp. En annan mycket stor utma-
ning som branschen kommer mota
dr de kommande kraven pa lagre
buller frin dick/vigbana. Aven
detta dr en parameter som pa nagot
vis star i konflikt med andra egen-
skaper hos dacket.

Att forbdttra en enskild para-
meter hos ett déck ar latt! Det kla-
rar alla décktillverkare. Att gora
det utan att samtidigt forsamra
nagon annan viktig egenskap hos
dacket dr svarare!

Pirell

Nér man ldser uttalandet fran pro-
fessor Tingvall fir man litt intrycket
att trafiksdkerhet bara handlar om
dédckens faste, men sd dr det for-
stas inte: Trafiksdkerhet handlar ju
om sd manga olika faktorer.

Det badsta sattet att 6ka trafiksa-
kerheten dr inte att hitta nya mate-
rial och att 6ka bilarnas bromspre-
standa. Effektivast dr att alla bilar
har ddck med ridtt lufttryck och
ordentligt monsterdjup.

Du kan kora pa r1-ddck, men har

Vivill inte hamna i en situation
ddr man ensidigt utvecklar dick
mot ett visst specifikt mal, dir man
prioriterar en enskild egenskap hos
ddcket for hogt. Om man driver en
sadan utveckling for snabbt och hart
riskerar vi att fa ddack som inte pre-
sterar tillrackligt bra och sdkert
inom ett annat omrade.

Igen kan man namna exemplet
med utvecklingen mot lagre rull-
motstand - det ar sjalvklart en vik-
tig parameter hos ett modernt per-
sonbilsddck, men dr man oforsiktig
far vi automatiskt dack med samre
bromssédkerhet pd bland annat vatt
underlag. Dickets bromsformaga
paverkar direkt hur effektivt bilens
ESP/ESC-system kommer att fung-
era, sa just bromsformdga dr en val-
digt viktig egenskap hos ett per-
sonbilsddck.

Dicken blir hela tiden bdttre
och battre. Sma tekniska landvin-
ningar och detaljer implementeras
kontinuerligt och steg for steg far
vi sdkrare och miljovanligare dack
pa véra fordon. Bade material och
konstruktionslosningar utvecklas
och forfinas. Men detta maste ske i
en takt som innebdr att vi samti-
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ar ett omrade som ligger oss varmt om hjartat.

Sakerhetsarbetet inom Continental

fortsdatter med oforminskad kraft, det

digt inte forsdmrar ndgon annan,
lika viktig sdkerhetsegenskap. Inom
en overskadlig framtid ar det tro-
ligtvis pa detta sdtt som ddcken kan
bidra till en 6kad trafiksdkerhet.

Men det finns sjdlvklart andra
mdjligheter att skapa en sdkrare
trafikmiljo. Med bade béttre dack
och en bittre integrering mellan
dack, fordon och manniskor vill vi
hoja sakerheten for alla i trafiken.
Continental ar en mycket stor under-
leverantor av komponenter till for-
donsindustrin. Till stor del handlar
det om sdkerhetsrelaterade kom-
ponenter och system som exem-
pelvis bromsar och elektroniska
bromssystem (ABS/Esc) Continen-
tal utvecklar och sdljer dven de
moderna radar- och kamerasystem
som nu finns monterade i manga
nya bilar.

Sakerhetsarbetet inom Conti-
nental fortsdtter med oférminskad
kraft, det &r ett omrade som ligger
oss varmt om hjdrtat. Vi har ju
mojligheten att angripa problemet
pa ett bredare sétt dn vara ddackkol-
legor som inte har den direkta
kopplingen internt till fordonens
ovriga sdkerhetssystem. Continental

dr en leverantor av sakerhetskom-
ponenter och andra system till for-
donsindustrin - ddck ingdr i den hdr
kedjan som en mycket viktig sdker-
hetsprodukt - och kanske far vi
langre fram i framtiden en teknisk
mdjlighet att gora ett riktigt stort
utvecklingssteg for ddckens saker-
hetsniva. Men innan vi ndr dit ar
det viktigt att forskning, utveck-
ling och sdkerhetstdnkandet fort-
sdtter som ett kombinerat utveck-
lings- och forbattringsarbete dar
man angriper problemet bredare
dn "bara” pa dacket.

Mattias Palmgren
Product Manager
Continental Dack Sverige AB

Du kan kora pa F1-dack, men har du

fel lufttryck kan du fa langre broms-

stracka an med ett standarddack med ratt tryck.

du fel lufttryck kan du fa liangre
bromsstracka dn med ett standard-
dack med réatt tryck.

En annan viktig faktor dr ddck-
ens monsterdjup. Skillnadenibroms-
stricka mellan ett nytt dack, ett
med monsterdjup pa 3 mm (som vi
rekommenderar som minimum)
och ett ddck med det lagliga mini-
mimonsterdjupet 1,6 mm &r bok-
stavligt talat livsviktig, speciellt pa
vatt underlag. Aven om man anvin-
der den mest greppintensiva gum-

miblandning som tdnkas kan sa
spelar det ingen roll om monster-
djupet ar for daligt.

Visst kommer nya framtida gum-
miblandningar att innebdra bdttre
bromsprestanda, men vi maste ocksa
se upp med att ddck med lagt rull-
motstand (som EU efterfragar) kan
resultera i daligt grepp (daliga
bromsprestanda, vilket ju ndgra av
vara konkurrenter har problem
med), sd det hir ar en stor utma-
ning for ddckindustrin.

Massimo Rosasc
Produktchef
Pirelli
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Bridgestone

Utvecklingen av ddckens konstruk-
tion och design kommer att acce-
lerera under kommande ar. Inno-
vativa teknologier, kravande globala
och europeiska regleringar som
paverkar varje steg i diackets livscy-
kel, okat konsumentmedvetande,
fordonens utveckling, nya spelare i
matchen,; alla dessa faktorer bidrar
till att styra utvecklingen av fram-
tidens dack.

Kan och kommer décken
att fa battre faste?

Det beror vdldigt mycket pa vilken
typ av grepp som asyftas. Torrgrepp
handlar idag i sa stor utstrackning
om effektiviteten och programme-
ringen av ABS-bromsarna att det
for bilar i samma segment ar
mycket liten skillnad mellan broms-
strickorna hos de stora dacktill-
verkarna. I dag dr det vanligt att
sex eller sju dackmadrken stannar
inom samma meter, cirka 37-38
meter fran 100 km/h.

Greppet pa snd och is dr en helt
annan sak. Hdr spelar gummibland-
ningen en stor roll, medan ABS-
systemen har avsevdrda problem
att hantera dickens beteenden pa
vagbanor med sa lag friktion. Dock
har nya forskningsron visat att bra
grepp pa sn6 och is och bra vat-
grepp dr tva svarforenliga storhe-
ter, vilket kan medfora att vintere-
genskaper kan fa stryka pa foten
ndr vatgreppet i framtiden kan
komma att prioriteras allt mer.

Kan dackens egenskaper
komma att dndras
momentant?

Idag finns exempel pa tredimen-
sionell monsterdesign, alltsd ett
dackmonster som allteftersom det
slits dndrar form och ddrmed pre-
standa. Den hdr forandringen beror
forstds inte bara pa minskat mons-
terdjup utan ocksa pa att ett nytt
monstret trdder fram. Dessutom
finns flera exempel pa olika gummi-
blandningar i samma monster, dd
styvheten och slitstyrkan pa det 6vre
gummilagret skiljer sig kraftigt
fran det undre. Bada dessa forand-
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Framtidens dack maste produceras
extremt energieffektivt for att matcha

kommande krav pa laga koldioxidutslapp, aven fran

sa energiintensiva industrier som dacktillvekning.

ringar dr ju dock inte tillfalliga utan
mer av permanent natur, men det
finns inget som sdger att dack-
monstret i framtiden inte kan dnd-
ras genom nagon sarskild impuls
eller kanske kontinuerligt under
dédckets livstid for att balansera
dndrade egenskaper pa grund av
minskat monsterdjup. (vilket redan
finns pa nagra olika konceptdick).

Kommer framtidens dack
att fa &nnu stérre betydelse
for trafiksdkerheten an
dagens?

Framtida dackgenerationer kom-
mer att ha olika typer av inbyggda
sensorer. Dessa kommer att mita
ddckets belastningsnivaer medan
det rullar i full fart och den infor-
mationen kan sedan anvandas for
att forutspa fordonets reaktioner
inom de ndstkommande sekun-
derna. Sensorer i dicksidorna kan
bidra med 6gonblicklig informa-
tion under bromsning, vilket kan
forbattra ESP-systemets kunskap
om hur mycket faste ddacken har
och hjilpa ABS att bromsa med
maximal effektivitet.

N G e,

Idag finns redan indirekt TPMS
(Tyre Pressure Monitoring System,
décktryckovervakningssystem) som
berdknar tryckforluster baserat pa
ddckens rullomkrets och frekvens-
skiftningar som uppstar vid luft-
trycksforandringar. Detta dubbla
berdkningssystem har forbattrat
exaktheten hos detta system men
det dr fortfarande simre dn verklig
madtning av lufttrycket.

Inforandet av obligatorisk TPMS
fran november 2012 (Eu:s regel-

verk 661/2009) for nya modeller
och frdn november 2014 for alla
nytillverkade bilar paverkar dack-
ens bidrag till 6kad trafiksdkerhet.

Det ar heller inte svart att forut-
spa att anvandningen av Run Flat-
ddck kommer att ¢ka under de
ndrmaste aren. Med sadana dack
bibehalls bilens mandvrerbarhet
aven vid lufttrycksmatare och dar-
med undviks panikreaktioner fran
foraren med risk for att denne for-
lorar kontrollen 6ver bilen.

Virt att notera dr ocksa att de nya
déckregelverket fran EU och UN-ECE
fran och med 2012 dven inkluderar
krav pa ddckens vatgrepp (dn sa
lange bara for personbilar).

Kommer EU:s fokusering
pa rullmotstand och broms-
férmaga i bloétt viglag att
bromsa annan utveckling?
Den kommande obligatoriska madrk-
ningen av ddack med uppgift om
rullmotstand och vatgrepp (ER
1222/2009) som trader i kraft i
november 2012 har redan borjat
styra tillverkarnas utvecklingsar-
bete sa att de jobbar mest med rull-

motstand och vatgreppsegenskaper.
Det kan formodas att den kom-
mande ddckmédrkningen kommer
att styra konsumenternas val och
ddcktillverkarna mot att fa fram
dédck med sa bra betyg som méjligt
Liknande ddckmadrkning &ver-
vags eller dr redan pa vag att info-
ras aven i Nord- och Sydamerika,
USA, Kanada, Brasilien) och Asien
(Japan, Korea). De tankta/kommande
regelverken paminner mycket om
EU:s, med undantag for den hall-

barhetsmdrkning som Gvervags i
USA. Dackindustrin star alltsd infor
kommande madrkningskrav i nds-
tan hela vdrlden, men nagon har-
monisering dr inte i sikte - och detta
kommer helt klart att paverka
utformningen av framtidens dack.

Det faktum att den obligatoriska
konsumentinformationen bara giller
valda delar av produktens prestanda
kommer definitivt att paverka den
tekniska utvecklingen och hdr har
lagstiftarna tagit pd sig ett stort
ansvar: Attbestimma vilka avmanga
olika parametrar (som bromsning
pa torr vag och pa snd/is, vatten-
planing, sidostabilitet, med flera)
som dr viktigast och vilka som inte
ska ingd i en markning dr speciellt
grannlaga ndr det géller en s3 sdker-
hetsrelaterad produkt som dack.
En mérkning som "tvingar” fram
forbattringar inom vissa omraden
kanresultera i vissa oonskade bieffek-
ter inom andra omraden - och EU:s
regelverk for markning har redan
antytt att andra markningsparame-
trar kan bli aktuella i framtiden.

Som en foljd av EU:s dackmark-
ning blir det en utmaning for dack-
industrin att vidmakthalla den tidi-
gare ambitionen av stdndiga utveck-
lingen och forbattringen av dack-
ens alla egenskaper, samtidigt som
man maste dgna extra mycket
uppmadrksambhet at de marknings-
relaterade egenskaperna.

For konsumenterna handlar utma-
ningen om att se till ett ddcks alla
egenskaper och inte stirra sig blinda
pa bara priset och de egenskaper
som markningen anger.

Bridgestone har en uttalad mal-
sdttning att inte kompromissa nar
det giller ddckens egenskaper och
haller fast vid den fastlagda filoso-
fin att forse konsumenterna med
hogkvalitativa produkter bade nar
det gdller sdkerhet och och miljo-
prestanda.

Slutsatser

EU-mdrkningen kommer att med-
fora en forskjutning mot dack med
bdttre brdnsleekonomi och vat-
grepp, men branschen maste dnda



fortsdtta att utveckla och forbattra
alla andra egenskaper hos ddcken.

Hela bilindustrin star ocksa infor
en ny utmaning: Miljokraven, och
speciellt debatten om den globala
uppvarmningen, kommer att krava
en omvélvande forandring av for-
donsteknologin - och det kommer
ocksa att inbegripa dédckens kon-
struktion. Ddcken till framtida el-
bilar kommer att vara ldttare och
smalare (men troligen med hogre
falgar, ndstan som cykelhjul) for
att passa de nya fordonsgeneratio-

Nokian

Med storsta sannolikhet kommer
alla styr-, broms- och accelerations-
krafter dven i framtiden att for-
medlas mellan fordon och vdgbana
via ddck. Dacken spelar en viktig
roll for trafiksikerheten, inte minst
under kridvande och varierande
nordiska forhallande. Under riktigt
hala vinterdagar utnyttjas dackens
hela friktionspotential flitigt av prak-
tiskt taget alla nordiska forare. I
sommarvaglag behovs den maxi-
mala vaggreppspotentialen vanligen
endast vid plotsliga nodsituationer.

Minskning av bransleforbruk-
ning och koldioxidutsldpp (och
dven andra emissioner) torde vara
den dominerande trenden inom
bilbranschen inklusive dickindu-
strin, i alla fall i Europa. For en
genomsnittlig bil gar ungefdr 20
procent av dess brdnsleforbruk-
ning at till att 6vervinna dadckens
rullmotstand. Det &r alltsa inte s&
konstigt att utvecklingen mot
lagre rullmotstand under de senaste
aren har fatt hogsta prioritet hos
de ledande dicktillverkarna. EU:s
nya kravande betygssystem kommer
att ytterligare kanalisera utveck-
lingssatsningarna mot minskat rull-
motstand eftersom det blir en av
parametrarna i den obligatoriska
ddckmadrkningen 2012. Rullmot-
stand lar bli en parameter som
utvecklas relativt fort eftersom

nerna. Samtidigt maste dessa nya
krav pa diacken balanseras mot
dnnu béttre stabilitet och komfort.

Ddck till lastbilar och bussar
kommer forstds ocksa att utveck-
las, med nya utforanden och annu
hogre kvalitet pa regummeringar.

Framtidens ddck kommer att
bygga pa nya innovativa gummi-
blandningar, som madste uppfylla
de nya kraven med begransningar
av vissa kemikalier for att klara Eu:s
och dven globala kommande krav.
Aven tillverkningsprocessen kom-

JJ

mer att férdndras avsevart. Framti-
dens ddck maste produceras extremt
energieffektivt for att matcha kom-
mande krav pd laga koldioxidut-
sldpp, dven fran sa energiintensiva
industrier som ddcktillvekning.
Sammanfattningsvis star dack-
branschen infor en historisk omvalv-
ning som drivs av lagstiftning, men
ocksa av nya méjligheter for dack-
och bilbransch nar det dyker upp
nya spelare pa plan (fran Kina och
Indien), som ytterligare kommer att
bidra till marknadens komplexitet.

nnunziato
e President Technology
> Europe

Betydelsen av lagt rullmotstand
hos dacken blir dannu storre nar det

handlar om eldrivna fordon, vars rackvidd

paverkas direkt av dackens rullmotstand.

ingen av de ledande dicktillver-
karna vill skylta med ett F- eller
G-betyg pa sina produkter. Betydel-
sen av lagt rullmotstand blir dnnu
storre ndr det handlar om eldrivna
fordon, vars rackvidd paverkas direkt
av ddckens rullmotstand.

Det verkar helt klart att hybrid-
och elbilar blir allt vanligare. Nu
resonerar experterna bara om till-
vaxttakten. Nagra forutspar att ar
2020 dr det bara fem procent av
alla nya bilar som har alternativa
drivkillor, medan andra menar att
over 25 procent av alla nya bilar da
har hybrid- eller eldrift. Dick
avsedda for sddana fordon har hit-
tills varit i princip av samma typ
som till vanliga bilar. En av de for-
sta elbilarna avsedd for volymtill-
verkning dr Opel Ampera, som har
en toppfart pa 160 km/h. Om topp-
farterna pa den har typen av bilar
genomgaende blir ligre dn for van-
liga bilar dr det mdjligt att dackens
uppbyggnad kan goras annorlunda,
liksom att nya kraftkallor och driv-
linor kan generera behov av andra
ddckstorlekar.

Vatgreppet har valts som "sdker-
hetsindikator” pd den kommande
EU-mdrkningen och det dr bra for
sommarddck. Men for vinterddck i
allmanhet och for vinterddck i
nordiska lander i synnerhet dr det
emellertid inte ett bra val. Vat-

grepp och isgrepp dr ndstan ofor-
enliga egenskaper hos dack. Om
vatgrepp lyfts fram i déackens
betygsadttning dr risken stor att
manga konsumenter oftivilligt valjer
vinterddck med dverraskande daligt
faste pa isiga och snéiga vagar, vil-
ket helt klart skulle resultera i
samre trafiksdkerhet pd vintern.
Lyckligtvis har dock EU nu 6ppnat
for en modifiering av betygskrite-
rierna for vinterdack. Speciellti de
nordiska landerna dr det mycket
viktigt att kopare av vinterdack far
ordentliginformation om hur ddcken
presterar i vinterviglag, ndr foraren
ofta maste utnyttja ddackens maxi-
mala greppformaga.

Utvecklingen av ddckens egen-
skaper dr en stegvis process. Nya
innovationer och materialkombi-
nationer 6ppnar for forbattrings-
mojligheter som leder till bdttre
déackegenskaper. For dackforetag ar
den stora utmaningen att kombi-
nera miljoprestanda med sdker-
hetsrelaterade  egenskaper pa
bdsta mojliga satt.

Tidningstester har en viktig roll
ndr det gdller att jamfora olika pro-
dukter och ge konsumentupplys-
ning.

I Europa har vi lyckligtvis en
lang tradition av tidningstester
som starkt bidragit till och accele-
rerat utvecklingen av ddckens pre-

standa, medan konsumenterna i
till exempel Nordamerika nédstan
enbart har annonser att tillgd for
att skaffa sig information om dack.

Om vi ser tillbaka pa de senaste
12 manadernas tidningstester i
Norden och Centraleuropa ser via
att Nokian Tyres fatt mycket bra
resultat bade ndr det giller bade
sdkerhets- och miljoegenskaper
hos bade vinter- och sommardack.
Under mer &n tio ar har vi haft var
"Uthalliga Sakerhetsfilosofi” (Dura-
ble Safety) som rattesnore for var
produktutveckling.

Ddck med uthalliga sdkerhets-
egenskaper kombinerade med miljo-
och anvdndarvénliga ravaror samt
modernaste mojliga tillverknings-
metoder kommer dven i framtiden
att vara receptet for vara produkter.

Teppo Huovila
Vice President, R&D
Nokian Tyres plc
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FRAMTIDENS DACK

Claes Tingvall:

"Svaren verkar inte sdrskilt insikts-
fulla, men a andra sidan dr det nog
sa hdr; de som jobbar med fragan
vill inte sdga nagonting, och de
som inte jobbar med fragan har
inget att sdga - och da blir inget
sagt av nagon. Inget konstigt med
det, men trist att det inte gar att
dra nagon slutsats om att nagon
jobbar med fragan.

Det finns dock aktorer som job-
bar seriést med bromsning 6ver1g,
det vet jag bestdmt men &r forhin-
drad att avsloja vem eller hur.

Dessutom har jag under som-
maren pa plats noterat att en drag-
ster under de forsta 18 meterna i
loppet (0-60 feet) kan accelerera med
strax Over 5 g, man nar over 150
km/h pad under en sekund. Detta
sker enbart med ddck mot vigbana,
ingen annan mekanism. Visserligen
ar dacken varma slicks och vagba-
nan dr en blandning av gummi och
Kklister, men det gdr med andra ord
att astadkomma ett viggrepp av
detta slag. Att det tar ett dygn att

preparera banan fore loppet, att
bilen dr okdrbar i ovrigt och att
ddcken dr virmda med en burnout
ser jag bara som detaljer ndr man
ska kunna stédlla om till detta vag-
grepp pa en tiondels sekund.

Men som sagt, det finns de som
tdnker pd saken och jobbar med
losningar. En tdnkbar 16sning har
sd mycket med ddckindustrin att
gora att det vore konstigt om man
inte i branschen sett detta. Men det
har man sdkert gjort, ddrav de out-
grundliga svaren”.

Claes Tingvall

: Ilhm.,.

b} R

nagra sensationer e
raskningar, men
intressant lasnin
for att det inom'b
rada timligen sto

vad framtiden’ba

DackDebatt:

Claes Tingvall tycks fa vdanta pa det
"adaptiva” ddcket, ialla fall om man
ska doma efter de svar som vi fatt
fran sex ledande dacktillverkare
(men Claes later sig inte nedslas, se
hans kommentar).

Som véntat bjuder inte dacktill-
verkarna pa nagra sensationer eller
ens dverraskningar, men svaren ar
dnda intressant ldsning - inte minst

for att det inom branschen tycks
rada tamligen stor enighet om vad
framtiden bar i sitt skote:

Inga revolutioner men stdndig
evolution - och sa har det ju i prin-
cip varit sedan 1949, da Michelin
lanserade det forsta radialddcket
Michelin x.

Visst har ddacken sedan dess
utvecklats enormt inom alla omra-

{atusial

Vi har falgarna dina kunder vill ha!

STATUS TROOPER
20x9 ET15, valfritt bultmonster

STATUS CANNON
22x9,5 - 8x165 & 8x170 ET15

STATUS KNIGHT

A363
17x7,5 5x100/114,3 ET40

STATUS RETRO
20x8,5 & 20x10

20x8,5 & 20x10 - 5x114,3 & 5x120

RUFF 951
18x8 4x100/114,3 & 5x100/114,3

Tel:08-527 052 64
info@statusfalgar.se




den och dagens ddck dr oerhort
mycket béttre dn gardagens. Men
de dr fortfarande runda, jamntjocka
och i allmédnhet svarta samt mer
eller mindre gjorda av gummi.

Mahdnda rdcker det sa. Ska vi
vara ndjda med att utvecklingen
stadigt gar framat, att ddcken bara
blir bdttre och bittre - och sluta
tjata om revolution?

Kanske det. Men visst vore det
spannande och kul med nagot nytt
och radikalt, som till exempel
CamberTire fran UsA.

Detta "camberddck” ska enligt
uppfinnaren gora bilen mer latt-
rullad samtidigt som greppet blir
badttre. Amerikanen John Scott tog
redan 1999 patent pa ett dick som
lutar, med en ndgot mindre diame-
ter pd den inre delen av slitbanan.
Décket skapar dirmed en egen nega-
tiv cambervinkel, samtidigt som
slitbanan ligger parallellt med
underlaget och Scott har darfor
kallat ddcket CamberTire (se sepa-
rat artikel).

Sedan Scott fick sitt patent har
det gatt elva ar utan att nagot har
hint. Hans idé later bra, men ar
den det? Eller dr den helt bort i tok,

LN

for dyr eller bara omojlig?

DéackDebatt har fragat nagra
svenska experter och de ar i princip
helt Overens. Mattias Palmgren,
Continental, Torsten Johansson,
STRO och Magnus Lord Arenan-
der, Goodyear, menar alla att Cam-
berTire dr intressant och mojligen
kan ha en framtid inom motor-
sporten och kanske pad extrema
sportbilar, men knappast pd van-
liga bilar. Nagra expertcitat:

"Fordonstillverkarna ligger ner
ofantliga summor och mycket tid
pa att testa fram den mest optimala
chassisdttningen. Med ett "Camber-
Tire” skulle dessa vinklar dndras
med ett antal mojliga negativa f6lj-
der. En bil som normalt dr ldtt
understyrd kan till exempel plots-
ligt bli 6verstyrd!

"Alla bilar har inte samma cam-
ber och camber dr inte en fixerad
vinkel utan forandras med belast-
ning, passagerare, lutning uppat/
nedat, hastighet, kurvor etc”.

"Intressant teori, men det blir
nog svart i praktiken - fast man
skaju aldrig sdga aldrig...”

En revolution tycks alltsd dr6ja,
med evolution far vi oss ngja.

== i'n--...l

o
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Det sneda
dacket

Moderna bilar har vanligen en liten
och knappast markbar negativ cam-
bervinkel. Men liksom de flesta
andra hjulvinklar dndras camber-
vinkeln med hjulrorelserna. En
tungt lastad bil med individuell bak-
hjulsupphédngning kan till exempel
fd en patagligt negativ cambervin-
kel pad bakhjulen (extremexempel;
gamla Folkvagnar och Mercedes
med pendelaxel).

Den negativa cambervinkeln
bidrar till battre viggrepp men kraver
kompromisser som storre dacksli-
tage pa ddckens insidor, nagot
langre bromsstracka och en lite
mer tungrullad bil (jamfort med
noll cambervinkel).

Tanken bakom CamberTire dr att
slippa kompromisserna. Genom att
décket lutar skapar det en negativ
camber samtidigt som slitbanan lig-
ger helt parallellt med vdgbanan,
vilket ska ge béttre grepp och kor-
tare bromsstracka vilket ska medge
smalare dickdimensioner och dar-
med gora en bil mera ldttrullad.

John Scott fick alltsa patent pa
CamberTire redan 1999, men forst
pa senare tid har det kommit rap-
porter fran olika amerikanska media
som provkort bilar forsedda med
CamberTire. Rapporterna dr genom-
gdende mycket positiva och hand-
lar om kortare bromsstricka, bittre
kurvgrepp, jdmnare dickslitage och
lagre rullmotstand.

Om CamberTire verkligen dr s
bra borde bade bil- och didckindu-
strin var vildigt intresserade, och
John Scott hdvdar ocksa att han
forhandlar med flera av de storre
tillverkarna...

Var mélsattniﬁg a r Juda dlg,OpUmalt bra
och prisvarda dad@ _a'kera och sml-dlga ddck
som gor dig trygo® acke_n skall ocksa:ta hansyn
till mﬂjbpéverkéin. Kumho ligger i den absoluta
framkanten och tog tidigt tag i miljGaspekten.

Tillsammans blir vi vinnare!

Prestandafumfm% SpW

www.dawadack.se
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Fara pa farden

Haveri langs vagen ar aldrig roligt och kan dessutom vara livsfarligt. | motsats till

vad som galler vid en olycka saknas ett tydligt regelverk fér hur reparations- och

bargningsinsatser ska ga till - men nu tycks en férbattring vara pa vag. rexr siosm sundreidt

om EN BIL far punktering, motor-
stopp eller havererar pa nagot
annat satt finns sdllan nagot annat
att gora dn att stanna sa langt ut
till hger som maojligt, vid vagkan-
ten, pa vigrenen eller i bdsta fall
helt vid sidan av vigen. Om fora-
ren inte sjalv kan avhjdlpa proble-
met aterstar bara att invdnta hjdlp i
form av servicebil eller bargare.
Det kan bli en lang och ibland obe-
haglig vdntan, speciellt om det dr
trdngt pa platsen och tdt trafik. D&
ar risken stor att det hdnder en
olycka - och den risken blir inte
nodvandigtvis mindre ndr hjdlp
anldnder.

-Vdgtransportsystemet dr ju
byggt for att ddr ska transporteras
maénniskor och gods. Om ménnis-
kor skadas i en trafikolycka sa
finns det organisation for det. Om
en vag ska byggas eller underhal-
las sd finns det organisation for
det. Men om ett fordon helt enkel
slutar att fungera, pa grund av
motorstopp eller punktering, sd ar
det faktiskt som om ingen har
tankt pa det. I alla fall inte forrdan
nu pa senare tid, konstaterar DRF:s
VD Anders Karpesjo.

m DackDebatt ¢« September 2010

Regelverket kring servicearbeten
pa vdg, Break Down pd bransch-
sprak, dr obefintligt och rader stopp-
forbud pa den aktuella vagstrackan
ar det faktiskt forbjudet att stanna
ens for att hjdlpa till - dven om
detta knappast dr nagot som beivras
ens av den mest nitiske polisman.

Strikt regelverk vid olycka
Om det ddremot intrdffat en olycka
rader aldrig minsta tveksamhet om

vem som kan, far och ska gora vad.
Vid en olycka finns ett strikt regel-
verk som gor att alla vet vad som
giller.

Det borjar med sos Alarm (en
punktering larmas inte, den kom-
mer via ett telefonsamtal till en
dackverkstad, eller kanske en for-
donstillverkares servicecentral). Nar
raddningstjansten anldnder till
olycksplatsen tar en rdddningsle-
dare befdlet och bestimmer Gver

Ratt arbetsklader &r en sjélvklarhet vid servicearbete pa vag.

allt och alla under det akuta radd-
ningsarbetet. Nar det dr 6ver lam-
nar rdddningstjansten och som regel
dven polisen - och da far bargaren pa
egen hand ta hand om de inblan-
dade fordonen.

Aven vid vigarbeten finns ett
regelverk som styr allt arbete, hur
och var avsparrningar sdtts upp,
sdkerhetszoner, hastighetsbegrans-
ningar etcetera.

Men vid Break Down dr det
alltsa daligt bestdllt med den varan.
Bade privatpersoner och anstélld
servicepersonal (fran dackforetag,
bdrgare o dyl) far enligt Vigmarkes-
forordningen om sa behovs stinga
av en vag helt eller delvis for att
sdakert kunna utfora akutarbeten
pé eller bredvid vdgen, men det
kan vara ldttare sagt dn gjort i tét
och snabb trafik. Servicebilar och
bdrgare har vanligen utrustning
for avsparrning och fartsankning,
men dven med sddan utrustning
kan det vara bade svart och farligt
- och om det da intrdffar en olycka
dr ansvarsfrigan lika oklar som
arbetsmiljolagstiftningen.

-Arbete pa vdg dr ett inmutat
begrepp for alla former av vigpro-



jekt. Har har tunga intressenter for
vaghdllare drivit pd for att stodja
dem som leder och jobbar i vdg-
projekt. Det handlar om Trafik-
verket och SKL, Sveriges Kommu-
ner och Landsting. Och Arbetsmil-
joverket har backat upp med ett
omfattande system av foreskrifter,
forklarar Anders Karpes;jo.

Tragisk olycka 2007

Ddckbranschens problematik aktu-
aliserades i samband med en tragisk
dodsolycka som intraffade 2007 i
samband med att en DRF-medlem
skulle reparera en punktering vid
en motorvdg. Arbetsmiljoverkets
inspektion av medlemmens fore-

tag foranledde DRF att for hela
branschens rakning undersoka for-
utsdttningarna for Break Down-
insatser - servicearbete pa vig.

I inspektionsmeddelandet fran
Arbetsmiljoverket begédrdes svar pa
tre fragestdllningar angdende kris-
hantering, forsta hjdlpen samt ruti-
ner for hur arbete pa vdg ska kunna
utforas pd ett sdkert sdtt och vilka
kriterier som ska uppfyllas innan
man atar sig sddana uppdrag.

Rekommenderad BD-rutin

Undersdkningen ledde till att for-
bundsstyrelsen beslutade att en
prelimindr rekommenderad BD-
rutin for tills vidarebruk skulle tas

Servicebilar medfér inte bara déck och verktyg utan vanligen &ven utrustning

for avsparrning och fartsankning.

fram for DRF:s medlemmar (finns
pa www.drf.se). Denna skall kunna
tillimpas i avvaktan pa att en BD-
rutin med sd bred anslutning som
mojligt - inklusive Trafikverket,
Arbetsmiljoverket och Polisen - tas
fram. Och pa den vdgen dr det.

-Den BD-rutin som vi har for
vara medlemmar, och som Arbets-
miljoverkets inspektor tog del av,
dr en sddan beskrivning. Men vi ar
ju manga aktorer i dramat och det
krdvs en samsyn om problemet.
Forutom att det handlar om mén-
niskors livoch hilsa, sd ir det stora
pengar pd spel. En avstdngd vig
kan pd nagra timmar orsaka ndr-
mast astronomiska samhallseko-
nomiska kostnader. For en enskild
akare kan ett stillastaende fordon
snabbt bli till ett jatteproblem, sdger
Anders Karpesjo.

Arbetet har fortskridit lings
vagen mot malet, senastiborjan av
augusti holls ett mote mellan ndr-
mast berdrda parter (DRF, Trans-
portstyrelsen, Trafikverket, Birg-
ningsforetag samt Scania och Volvo).
Den grupp som tidigare hette bar-
gargruppen har vidgats med fler
berdrda och kallas numera break
down-gruppen. Man enades om
att kartldgga och beskriva break

down-processen, pa samma satt
som man gjort for olyckor och
arbete pa vag. Sedan tidigare finns
ett 6nskemal om att servicearbete
pa vag pa ndgot sdtt ska kunna lik-
stdllas med arbete pa vag.

En enhetlig utmarkning

I gruppen har forutom processkart-
laggningen identifierats ett antal
fragor som maste utvecklas. Det
handlar om att se och synas battre,
att verkligen bli upptdckt ndr man
arbetar med ett fordon pa eller vid
vagen. Hur ska en enhetlig utmark-
ning se ut vid en haveriplats? Det
kanske behover forskas om syn-
barhet? Man kanske behdver se
over andra typer av blinkande ljus?

Den mest kritiska frdgan hand-
lar om kraven pa arbetsgivaren. I
fallet med den forolyckade DREF-
medlemmen var det inte en anstdlld
som drabbades, utan dgaren sjdlv.
Pa Arbetsmiljoverket har man hit-
tills hanvisat till arbetsgivaransva-
ret och SAM.

Men systematiskt arbetsmiljo-
arbete dr inte ensamt det stora sva-
ret pa fragan. Om inte bargarbran-
schens, dackverkstddernas eller bil-
verkstddernas personal aker ut till en
nodstélld - vem ska da gora det? m

Anderstorp PDack AB

Anderstorp Dack AB erbjuder Dig som séljer Dack och Kompletta hjul ett attraktivt produktprogram fér personbilar, SUV och latta lastbilar.

ADAB levererar!

Snabbt - Over hela landet inom 24 timmar!

Smidigt — Branschens basta ordermottagare, pastar en del...
Men nu sé&gs det ocksa att vi har Branschens Béasta

Webshop!

Sakert - Ingen oro for leveranser. Det vi sagt nar du bestal-

ler, det galler!
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anderstorpdack.se
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Med moderna och valutvecklade logistikldsningar tillgodoser vi
Dina leveranskrav! Med ADAB kan Du minska Ditt lager — och

6ka Dina marginaler!

| ADAB:s Webshop ser Du direkt se vad som finns pa lager
och kan bestélla dygnet runt! Mejla info@anderstorpdack.se
eller ring 0371-192 20 sa fixar vi Din inloggning!

Valkommen!

-
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www.sjunio9atta8.se

.'Anderstorp Dack AB, Box 34, 334 21 Anderstorp,
] Tel 0371-192 00, ordertel. 0371-192 20

el Eim www.anderstorpdack.se
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STORRE
STORST

MaskinExpo vaster om Stockholm var en stor utstallning, men inte sa stor som Last-

bil 2010 i J6nkdping. Storst var dock Reifen 2010 i tyska Essen. Men storleken spelar

ingen roll f&r DackDebatt, som besdkte alla tre. rexroch roro sism sungreiat

VI BORJAR VAR rundvandring i Essen
-och ddr handlar det verkligen om
rundvandring.

Dackmadssan i Essen haélls vart-
annat ar och ar storst i varlden. I
denna vdrld ldr det finnas cirka
800 ddcktillverkare. Det dr mojligt
att inte riktigt alla fanns represen-
terade pa Reifen 2010 - men nog
verkade det sd.

Exakt hur ménga ddck som fanns
i"Essen Messen"” pa de 90 000 kva-
dratmeter stora utstdllningshal-
larna dr det nog ingen som vet,
men det var i alla fall atskilliga
tusen. Plus hur manga fdlgar och
olika ddckanknutna maskiner som
helst - och en hel del andra maski-
ner och tillbehor dessutom.

Hur manga nyheter som pre-
senterades fick jag inte riktigt klart
for mig ndr jag smasprang genom
masshallarna. Dalig planering, tre
timmar dr 16jligt lite. Reservera
minst en dag, helst tvd, om du tanker
besoka Reifen 2012 (5-8/6).

Men den viktigaste nyheten torde
i alla fall ha varit att ett nytt dack-
marke introducerades i Europa.
Indiens storsta ddcktillverkare Apollo
kopte forra aret hollandska dack-
foretaget Vredestein och satsar nu

Pa dackméssan i Essen presenterade Apollo sin satsning pa Europa under

dverinseende av ett stort pressuppbad.

pa allvar i Europa, bland annat
genom att inrdtta ett europeiskt
utvecklingscentrum.

Apollo har tre fabriker i Indien,
fyraiSydafrika och en (Vredestein)
i Holland. I Sydafrika och 33 andra
lander i Afrika dger Apollo pro-
duktnamnet Dunlop. Indien, Syd-
afrika och numera alltsa dven Europa
ar Apollos hemmamarknader och

dér produceras ddck som exporteras
till mer dn 70 ldnder.
"Invigningen” av Apollos sats-
ning pa Europa forrattades pa mass-
san av styrelseordféranden Onkar
S. Kanwar under 6verinseende av
ett stort pressuppbad. Mr Kanwar
berdttade bland annat att en av
Apollos malsdttningar dr att sna-
rast mojligt bli en av vdrldens tio

Apollos styrelseordférande Onkar S.

Kanwar pa Reifen 2010.

storsta ddcktillverkare - och att man
pa sikt avser att vixa ytterligare.
Den mest fascinerande nyheten pa
Reifen 2010 - och m&jligen dven den
mest obekvdma - var ett dick med
15-profil! Sydkoreanska Nexen visade
upp sitt nya extrema prestandaddck
idimensionen 365/15 - det 36,5 cm
breda dicket ar alltsa bara 5,475
cm hogt mellan fadlg och vigbana! »
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Dackia vaxer

Det kan du tjana pa

Dackia ar en av Sveriges storsta dackservicekedjor och
det senaste aret har vi vuxit med flera nya verkstader,
bl a i Norrkdping, Boras, Osmo och Karlstad. Var
ambition ar att bli annu storre. Darfor soker vi dig som
funderar pa att salja din verkstad. Har du en mogen,
valskott rorelse med en omsattning pa mer an fem
miljoner vill vi garna att du hor av dig.

Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa
070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

ENHAGSSLINGAN 5 | 187 40 TABY | TEL 08-473 62 00 | WWW.DACKIA.SE

» Lastbil 2010

Lastbil 2010 pd Elmiamdssan i Jon-
koping dr ocksa "vartannatarig”
och forutom last- och transport-
bilar och enorma kranar finns mang-
der av olika maskiner och tillbehor
och dd naturligtvis ocksd massor
av dick, varav forstas en hel del i
de storre dimensionerna.

Inga sensationer och inga nyhe-
ter som inte tidigare eller i detta
nummer presenterats i DackDebatt,
men mycket intressant att titta pa
och &ven flera olika seminarier (av
varierande intresse, givetvis bero-
ende pa eget yrke och intresse). Och
inte minst en hel hall med gamla
fina veteranlastbilar, som bara de
drvdrda en timme eller tva.

Nésta gang heter utstdllningen
Lastbil 2012 och da ar det 22-25/8
som giller.

Maskinexpo

MaskinExpo i slutet av maj pa Bar-
karby flygfalt vaster om Stockholm
ar sedan manga ar (premidr 1983)
ett maste for branschfolk och alla
andra maskinintresserade. Det dr
numera en jdtteutstdllning som
alltid bjuder pd bade nyheter och
upplevelser.

Maskinerna varierar fran jdtte-
lika soptvattdammsugare och grus-
transportorer till prescisionsborr-
maskiner och minimopedbilar, men
hér finns ocksa ddck fran alla storre
aktorer och massor av andra tillbe-
hor och prylar.

Aktiviteterna som bjuds ar av
de mest skiftande slag. Till exem-
pel prova pa att kdra gamla eller
nya gravmaskiner, delta i diverse
tavlingar eller att forsoka sla son-
der en sdkerhetsruta med bolltrd.

Den som aldrig besokt Maskin-
Expo har en upplevelse kvar. Rdkna
med att det tar en hel dag och mar-
kera 19-21 maj 2011 i kalendern! m

Férutom nya transportfordon fanns ocksa manga gamla fina lastbilar att

avnjuta i Jonkdping.

Pa Maskinexpo 2010 kunde man man férutom mangder av olika maskiner,

enorma kranar och tillbehér ocksa se massor av dack, varav en hel del i de

stérre dimensionerna.




[Dickspecialisternas

Rikstarbund ~ (TTj

Nytt: Premiar for Dackskolan 2

Dackskola DS:2 erbjuder dig en dokumenterad kunskapsniva. Kursen omfattar industri och buss/lastbils-
service - tyngre fordonsservice i stationar verkstadsmiljo. Ett ytterligare utbildningssteg kan komma for
skogsmaskins- och entreprenadmaskinsservice.

Du som ska ga Dackskola DS:2 ska ha minst tva ars yrkeserfarenhet i branschen och ha gatt Dackskola
DS:1 eller annan likvardig utbildning. Utbildningen genomfoérs under tva dagar och det &r starkt 6nskvart
att du innan kursstart bekantar dig med kursdokumentationen. Pa det sattet kan du med dina erfarenhe-
ter aven bidra till en konstruktiv diskussion under kursdagarna.

Kurs Ort Datum
Dackskolan 2 Stockholm 22-23 september
Dackskolan 2 Jonkoping 27-28 september
Dackskolan 2 Goteborg 6-7 oktober
Déackskolan 2 Malmd 11-12 oktober

Dackspecialisternas Riksforbund DRF
Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se | Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051

KOMMERATTTAHANDOMSINAAFFARER

Ferrita Sweden AB, A Berner Montageteknik AB, NDF AB Nya D&ckfyndet, Tenneco Automotive Sverige AB, Exide Technologies AB, LH Trading AB, Alcon Hogtryckstvattar AB,
Artex AB, Safety Seal Europe AB, APE Fordonskomponenter AB, Autometric AB, AWIMEX International AB, BA Fordonslyftar AB, Henkel Norden AB, Boier Bilverktyg AB,
Alentec & Orion AB, CRC Industries Sweden AB, Autoverktyg i Bords AB, Mirka Scandinavia AB, Ferdfelt Trading AB, Westmatic i Arvika AB, Gelins KGK AB, Hagmans Kemi
AB, Huzells i Karlstad AB, Mont Blanc Industri AB, Josam AB, Kemetyl AB, Nordisk Dack Import AB, M-Filter Oy Ab, PeBe AB, FennoSteel OY, Seab AB, SSI Schéfer System
International AB, Eberspécher AB, 3M Svenska AB, Wer-Agenturer AB, Wirth Svenska AB, Robert Bosch AB, Lahega Kemi AB, Motorbranschens Yrkesndmnd, Bilmodecenter
i Goteborg AB, GESAB Garage Equipment Service AB, Sollebrunns Oljeservice AB, Bridgestone Sweden AB, Pivab International AB, Hansen Racing AB, Amring Amerikanska
Ringdepoten AB, Tammermatic Oy, Dometic Scandinavia AB, AB Svensk Bilprovning, Car-O-Liner AB, Infoflex Data AB, Scan-Tech USA/Sweden AB, KG Knutsson AB,
Continova AB, AB Billyftarservice, Specialfélgar i Kungsbacka AB, TOOL Trade i Norrland AB, Bildelsbasen i Kungsbacka AB, Wallmek i Kungalv AB, Swedol AB, Global
Batterier AB, HBA Fordonsteknik AB, Eurocable AB, Sun Maskin & Service AB, Kaeser Kompressorer AB, Fasty AB, FordonsData Nordic AB, Nederman Svenska Forsaljnings AB,
Canadian Oil Company Sweden AB, Autoexperten i Sverige AB, H. Sindby & Co A/S, Vege Motorer Norden AB, Euromaster AB, Handelshuset Abbozzo AB, Lidkdpings
Carpart AB, Indeco AB, MSX International Ltd, AB Karnag, Tooltechnic Systems Sverige AB, Pro-Imp AB, Vasthandel Forséljnings AB, CIFAB Continenthandel i Floda AB,
Koivunen Sverige AB, Spiken Service AB, Autolux AB, Banner Batterier Danmark A/S, Holger Christiansen Sverige AB, AD Sverige AB, Yourex AB, MECA Car Parts AB,
Christonik APS, Widik AB, Opus Bima AB, Winassist System AB, Dack365 AB, All American AB, Valeryd Invest AB, ND Dackmaskiner AB, Saré Svagstrém AB, Torparens
Verkstad AB, Svenska Falg i Eksjo AB, Dataliner AB, Ctek Sweden AB, OCL - Brorssons AB, Formac AB, Unobench AB, Dackforum 2000 AB, Alesco Int AB, C:son AB, Pointex AB,
Verktygsboden Erfilux AB, BC Micrologistic AB, Normteknik i Sverige AB, Actia Nordic AB, P-T Sweden, Regson Fordonsexperten AB, Glas-Weld System AB, DEKKPartner
AS, Professional Parts Sweden AB, STARCO Sweden AB, Rautamo Wheel Fashion AB, Motorbranschen, Midland AB, Quinton Hazell Deutschland GmbH, Swelube i Gote-
borg AB, Valvoline Oil AS, Leffes Bilservice i Taberg AB, Auson AB, Autobransjens Leverandérforening, Mekonomen Detaljist AB, Arena Personal Sverige AB, BOAB Hjuldelar AB,
Aspergo AB, Cedex Svenska AB, Vianor AB, Autotek AB, UBD Direct AB, Svenska Pang Dackprodukter AB, Scandinavian Transmission Service AB, Sportatlas AB, Svenska
Lager Slab AB, Nordic Billyft AB, Gummigrossen i Ornskéldsvik AB, Stahlwille Vaerktsj A/S.

KOMMERDU

Foretagen ovan ar redan klara fér Automéassan 2011, 19-22 januari

pa Svenska Massan i Géteborg. Valkommen till Skandinaviens storsta

métesplats fér fordons- och verkstadsbranschens eftermarknad. =

Anmal dig du ocksa pa www.automassan.se! ma”ﬂn

‘ ‘ VERKSTADSUTRUSTNING * RESERVDELAR * DACK & FALGAR * YTBEHANDLING * STYLING ¢ BILVARD ¢ TILLBEHOR * TJANSTER ‘ ‘

Fordons A M EX A n
Vo S B F 9 ‘\() SVENSKAYZ MASSAN
Utrustara R Svensk AY)F THE SWEDISH EXHIBITION & CONGRESS CENTRE

Bildelsgrossisterna Bensinhandel



EU tar kommandot

Ar 2012 inférs EU:s nya dackmarkning for bade person- och lastbilar. Med tydliga

symboler ska konsumenten fa snabb och enkel information om vatgrepp, rullmotstand

och buller. Problemet &r bara att det nordiska perspektivet har gatt forlorat. Manga

anser att is- & sndgrepp ocksa borde vara med. Att enbart redovisa vatgrepp kan

vara direkt missvisande for konsumenten.

Vad ar EU:s nya dack-
markning?
Det dr en ny standardiserad mark-
ning for dack som ger fordonspar-
ker och dackkonsumenter varde-
full information om tre viktiga
egenskaper:

« Grepp pd vatt vaglag (gdller tills

vidare enbart personbilsdick)
« Rullmotstdnd
« Yttre ljudniva

Mairkningen pdminner om befint-
lig méarkning for energieffektivitet
som finns pa vitvaror som kylskap
och tvdttmaskiner.

Varfér behdvs det?

Syftet med det nya mdrkningen ar
att battre informera dackkonsu-
menter om ddcks sdkerhets- och
miljoprestanda. Det hjdlper dem att
vélja sdkrare och branslesndlare
ddck med lag ljudniva.

Vad &r sa viktigt med dessa
tre prestandaindikatorer?

Greppet pa vétt viglag dr en mycket
viktig indikator pa ett ddcks sdker-
hetsprestanda. Rullmotstandet pa-
verkar fordons bransleforbrukning
och har darfor en direkt effekt pd
fordonsparkers driftkostnader och
pa miljon. Aven den yttre ljudni-

m DackDebatt ¢« September 2010

van har en effekt pa dackets miljo-
paverkan.

Vad star symbolen med
ett regnmoln for?
Den avser ett ddcks grepp i vita.
Greppet pa vatt vaglag ar ett viktigt
sdkerhetselement for ddck. Det har
stor effekt pd vigsdkerheten efter-
som ddck med utmarkt grepp pa
vata vagar har kortare bromsstracka
under sadana forhallanden. Den
hér sdkerhetsegenskapen anges med
en skala graderad A till G, ddr A anger
basta prestanda pa vata vagar.
Observera dock att ett dick med
mycket bra vatgrepp kanske inte
har fullt lika bra is- och snogrepp.
Denna for nordbor sa viktiga infor-
mation saknas alltsd i EU:s nya
madrkningssystem. Vi far hoppas att
den parametern kommer till.

Vad star symbolen med en
branslepump for?

Den avser ett dicks rullmotstand.
Ju lagre rullmotstand ett ddck har,
desto mindre energi gar det at och
ju mindre bransle forbrukas. Dar-
for berdttar den har indikatorn for
dédckkonsumenter om ett visst ddcks
bransleekonomi savdl som miljo-
vanlighet i fraga om ldgre koldiox-
idutsldpp. Ett dacks branslebespa-

ringsprestanda anges med samma
graderingsskala som prestanda for
grepp i vita, men med ett fargpik-
togram pa etiketten, vilket dr ett
standardiserat piktogram for ener-
giférbrukning som anvinds i hela
EU. Grad A anger det mest bransle-
effektiva dacket pa marknaden.

Vad star symbolen med en
megafon for?

Med den hdr symbolen anges den
yttre ljudnivan ett ddck producerar
ikontakt med vdgen. Det uttrycks i
decibel och atfoljs av en, tva eller tre
ljudvagor. En svart vag anger badsta
prestanda, vilket innebdr att ddck-
ets bullerniva dr minst 3 dB under
den kommande lagliga gransen.
Ndr ett ddck har tva svarta vagor
innebdr det att det haller sig inom
den kommande lagliga grénsen i
EU. Tre svarta vagor anger hogst
bullerniva, vilket alltsa innebar att
ddcket avger buller som ligger
mellan den nuvarande maxgran-
sen och den nya ldgre gransen som
infors i november 2012.

Gaéller den nya lagstift-
ningen for alla dack och i
alla EU-léander?

Den nya ddckmadrkningen galler
for alla nya ddck forutom regum-

merade ddck. Professionella off-
roaddéck, racingddck, dubbdidck,
reservdack, diack under 10 eller 6ver
25 tum, ddck i hastighetsklasser
under 80 km/h och dick for fordon
som registrerats forsta gangen fore
den 1 oktober 1990 dr undantagna
fran markningssystemet. Som med
all europeisk reglering kommer
regeln att vara bindande och iden-
tisk for samtliga EU-lander. m
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For att underlatta for konsumeterna
att vélja ddck med lagt rullmotstand,
bra vatgrepp och lag bullerniva inférs
EU:s nya dackmarkning 2012.



KORTARE BROMSSTRACKA PA IS
MED \_IINTE_RDI'-'\; FRAN MICHELIN*

Vinterdack fran MICHELIN férkortar bromsstrackan pa is*.
Som alla MICHELIN-dack har de aven lang livslangd och ar bransleeffektiva**.
Las mer om hur ratt dack férandrar allt pa www.michelin.se

*MICHELIN X-ICE XI2 & MICHELIN X-ICE NORTH XIN2 jamfért med sina féregangare. MICHELIN X-ICE XI2 Test World 2008 pa 205/55 R 16T, inkopta pa
den europeiska marknaden i januari 2008. MICHELIN X-ICE NORTH XIN2 internt test 2008 pa 205/55 R 16T. **MICHELIN X-ICE XI2 i genomsnitt, jamfoért
med sina framsta konkurrenter. Test utfért av Test World under 2008 pa 205/55 R 16T, inkopta pa den europeiska marknaden i januari 2008.

"MICHELIN

En béttre vdg framiat




Gesab “=

Kunskap - Kvalitet - Service

ALS30ITR

Upp till 33”

Monteringsmaskin

- Diameter upp till 33"

- 2 hastigheter i fotpedal.
- Chockluft i klorna.

Extra utrustning:
Tecnoroller XL, dacklyft.
ALS ( se nedan ).

Tecnoroller XL

Paketpris: 62 500:-

Paket med 1st AL530ITR och 1st SBM160

M SBM160

Balanseringsmaskin med
ALU-Data for enkel applicering av
klistervikter.

- 9 olika program.

- Matarmar.

- Falgbredd 1-20”.

- Max diameter 1150mm.

- Enfas, 230 Vac.

(29 900:- )

Varberg: 0340-660 660 Viéxjo: 0470-396 27
Malmé: 040-462 344 Haparanda: 0922-101 55

Frakt och moms tillkommer pé alla priser. Priser &r giltiga till 101029.
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FOTO Pontus Gronvall

Uppskattat foredrag pa DRF:s arsmote:

Entreprenorerna
far hjulen att snurra

DRF:S ARSMOTE VAR en snabbt
avklarad historia i Malmé den 21
maj. Arendena var vil forberedda
och forankrade. Darfor togs for-
bundets nya stadgar utan nigon
debatt, de var resultatet av en
engagerad omvandling under de
senaste fyra dren. Till forbundsord-
forande omvaldes enhilligt Sven-
Erik Fritz. Den nya styrelsen bestar
i6vrigt avJacob Lamberg (vice ord-
forande), Peter Axelsson, Erik Gam-
ner, Joakim Held, Mikael Jonsson,
Ulrik Jonsson, Lars Klefborg, Par
Landberg, Mikael Lofstedt, Soren
Sahlin, samt som sekreterare DRF:s
vD Anders Karpes;jo.

Desto mer uppmarksambhet vackte
dagens uppskattade foredragshal-
lare, forfattaren Anders Johnson.
Hans prisade bok Fanga platsen
har presenterats i DackDebatt 2/09,
men hir diskuterade Anders John-
son den ekonomiska utvecklingens
forutsattningar. Utgangspunkten
var att det dr kreativa ménniskor
som identifierar problemen och
loser dem.

Utvecklingen dr experimentell,
forklarade Anders Johnson. Fram-
gangarna kommer av misslyckan-
den, tillfdlligheter och misstag.
Entreprendrerna tar initiativ och
organiserar. De behovs overallt: i
ndringsliv, offentlig sektor, politik,
foreningsliv och pa andra hall.
Men entreprendrerna moter mot-
stand. De ifragasdtter traditioner
och hdvdvunna "sanningar”. De
blir ett hot mot de etablerade akto-
rerna. Ndr nya foretag utvecklas sa
avvecklas gamla foretag.

Viktiga for utveckling ar dven
attityder. Attityder, traditioner och
varderingar dr ofta det som skiljer
olika regioner at i Sverige. Invand-
rare har sedan medeltiden haft
betydelse som foretagare, experter

och yrkesarbetare. Invandrare har
tillfort ny kompetens och investe-
ringskapital. De har haft internatio-
nella kontaktndt. Mdnniskor som
flyttar ar ofta mer initiativrika dn
de som bor kvar dir de foddes.
Anders Johnson gav ett par "gummi-
exempel”. Dels Trelleborgs Gummi-
fabrik som grundades ar 1905 av
en dansk far och son Dunker. Dels
Gislaved som grundades av bro-
derna Gislow ndr de efter tio ar i
USA kom hem och borjade tillverka
galoscher.

Manga nya foretag bygger sin
framgang pa organisation: mark-
nadsforing, logistik, ledarskap, for-
sdljningskanaler. 1920-talets Volvo
byggde pa ett ndtverk av underle-
verantérer med sammanséttning
pa Hisingen. Ett modernt exempel
dr den framvdxande distanshan-
deln.

Anders Johnsons inspirerande
timme belonades med varma app-
lader och ett exemplar av DRF:s
bok Déckets Historia. m

Overst: Anders Johnson i samtal med

Sven-Erik Fritz. Nederst: Lars Klefborg
och Ulrik Jénsson lyssnar och antecknar

under arsmoétet.



BLI PARTNER TILL
EUROPAS STORSTA
DACKKET

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har  Sverige. Som Partner blir du en del av ndtverket och
marknadens bredaste sortiment av dack, filgar och till-  den landsomfattande jourserviceenhet som Euromaster
behor. Som partner till Euromaster far du ta del av Euro-  erbjuder. Vi erbjuder dessutom vara partners stindig
masters rikstickande kampanjer, marknadsmaterial och  utveckling i form av utbildning, massor och konferenser.

attraktiva erbjudanden. En vilkand profil som synsi hela  Bli partner — du med!

“ W.euromaster.se

9 EUROMASTER

PARTNER



MONDOLFO AQUILA RAPTOR

H MONDOLFO AQUILA RAPTOR

Ny typ av maskin som man ej behover
monteringsjarn till!

Designad for demontering och montering
av alla typer av dack, speciellt dack med
lag och hard décksida t.e.x RFT déck.
Maskinen ar extremt enkel och saker att
anvanda, den ergonomiska designen gor
att anvandaren kan arbeta snabbt och
effektvt.

Utrustad med en ny typ av monterings-
huvud med en inbyggd automatiskt styrd
krok vilket gor att man ej behdver monte-
ringsjarn.

Hjulet hélls fast pa maskinen snabbt och
sakert via falgens centrumhal med ett
pneumatiskt lassystem.

Den dubbla clinchpressen kan anvandas
vid sé vl vid demontering som monte-
ring av décket. Gor arbetet snabbt med
ett enkelt handhavande, och skonsamt for
och dack och falg.

Standardutrustad med hjullyft.

(pa bild extrautrustad med pressmate)

Tekniska data

Falgdiameter 12"-28"
Max hjulbredd 15"
Hjuldiameter max 1080 mm
Rotationshastighet 6-15 rpm
Vikt 380 kg

v

Kungsparksvégen 31 434 39 Kungsbacka Tel. 0300-30390 Fax. 0300-71565 e-mail. info@continova.se www.continova.se




