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En vardefull resurs - 2 TH Pettersson QD

~ Utslitna ddck ar inte vdrdeldsa. B 3 Framgangsrikt familjeforetag
Gamla ddck har blivit en resurs. | som gar mot strommen. O &

Bevakar allt som har med dack, falg och tillbehér att goéra. ddebatt.se Q & 68
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En vardefull resurs
Dack med ett monster som
understiger 1,6 millimeter dr
inte virdelosa. Gamla dack
har blivit en resurs.

Konstakning
med bilar

Sveriges nyaste motorsport
handlar om att sladda snyggt
- och ibland faktiskt daven om
att atervinna gamla dack.

Konstig atervinning
DéckDebatts ambitidsa dack-
konstredaktors gravande jour-
nalistik har mahdnda kommit
en konstskandal pa sparen.

TH Pettersson

Ett av Sveriges dldsta foretag i
ddckbranschen ar ett familje-
foretagitredje generationen
som kor enligt farfars gamla
originalrecept fran 1923 - starka
lokalt och satsa pa kvalitet och
service.

Ny dackkurs - DS2
Kursmaterialet far bra kritik
och responsen fran testdelta-
garna dr fantastiskt positiv.

Maj 2010 + DackDebatt [



www.dackteam.se

Om du dr intresserad av att vara med i Sveriges
storsta och snabbast vixande team Gr du varmt
vdlkommen att hoéra av dig!

Ring vd Joakim Held, 0709-18 76 00

eller KAM Janne Granstedt, 0706-97 26 94.

DACKQEX]

vet vilka ddck du behover
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”Lagg ner opinions-
bildande myndigheter”

Sista dagen man far kora med dubbdéck blir det riktigt korigt. Verkstdderna
forsoker att hjdlpa kunderna i kampen mot den forkortade dubbddckstiden.
Men det dr svart. Exempel pa ett typiskt samtal i en kundmottagning: Vi kan
erbjuda tid den 22 april. Da tar jag ddcken med mig, sdger den frustrerade kun-
den utan forbokad tid och tar med sig hjulen fran ddckhotellet. Kunderna stres-
sas av att polisen ska bétfdlla dem. Pa DRF far vi in rapporter om rena utskall-
ningar i kundmottagningarna.

Den hidr dagen dr det korigt dven for svenska media. Finansministern pre-
senterar varbudgeten. Som 16k pa laxen stdller stora delar av Europa in flyget pa
grund av det isldndska vulkanutbrottet. Dubbddcksdebatten ligger langt bortom
synfaltet.

Dagen ddrpa ldser jag i tidningen om Timbros farska utvirdering av reger-
ingens politik for att begransa myndigheternas opinionsbildning. Innan forra
valet utredde den borgerliga alliansen problemet med myndigheter som driver
opinion. Alliansen pekade pa tre problem:

1. Oklar rollférdelning mellan politiker och myndigheter forsvarar ansvarsut-
kravandet.

2. Debatten fors mellan myndigheter och politiker, i stdllet for mellan med-
borgare och fortroendevalda.

3. Politiskt intresserade medborgare tar jobb pa myndigheterna i stdllet for att
bli fértroendevalda.

Timbro ger praktiska exempel, dock inte Vigverket. Men jag kommer osokt att
tdnka pa den annonskampanj som Vdgverket upprepade under hosten. Rubrik:
VINTERNS DACKVAL SATTER SPAR. Bild: Ett hjart-lung-paket i fyrfarg. I bild-
texten en brasklapp: DUBBDACK RIVER LOSS PARTIKLAR SOM KAN IRRITERA
LUFTVAGARNA (luftvdgarna dr bara en liten del av bilden pa hjdrt-lung-pake-
tet). Nar Vagverkets annonskampanj lanseras framtrdder generaldirektor Lena
Erixon pd en presstrafftillsammans med borgarradet Ulla Hamilton (M) i Stockholm.
Ett flagrant exempel pd en myndighet i full opinionsbildande verksamhet.

Nar alliansregeringen gick till beslut om dubbddcken sa skedde det pa ett
bristfalligt underlag fran Vagverket som sagades av flera tunga remissinstan-
ser. Om myndigheten Regeringskansliet hade gjort sin hemléxa, det vill sdga den
lagstadgade konsekvensanalysen, sa hade dven Arbetsmiljoverket haft sakliga
skal att sdga beslutsunderlaget.

Exemplet Vigverket finns alltsd inte med, men Timbros slutsatser blir inte
samre for det:

1. Lagg ner opinionsbildande myndigheter. DRF:S kommentar: Kanske svart
med tanke pa att Vdgverket bestod av bland annat trafiksdkerhetsfolk och
vdaghallare, och nu gatt upp i nya Trafikverket.

2. Skapa kommunikationsstrategier som kompletterar myndigheternas regle-
ringsbrev. DRF:s kommentar: JA!

3. Begrinsa myndigheternas anvdandning av information som styrmedel.
DRF:s kommentar: JA-JA!

I den nyligen presenterade forvaltningspolitiska propositionen skriver nu allians-
regeringen: "Det dr av storsta vikt att myndigheternas information préglas av
det Forvaltningskommittén bendmner god forvaltningssed och som bland annat
innebar att en forsiktighetsprincip bor iakttas vad géller val av form for opinions-
bildande verksamhet. Myndighetschefernas och de anstilldas omddme &r av av-

gorande betydelse”. "
DRF:s kommentar: Vi far se vad detta ger for effekt! A

AN
i
(WL

W'

Anders Karpesjs

VD Dickspecialisternas Riksforbund
Ansvarig utgivare

FOTO Robert Linde






konstakning med bil

Drifting ar Sveriges nyaste motorsport och handlar om att sladda snyggt - och ibland

faktiskt aven om att atervinna gamla dack. Farten &r viktig, men det ar alls inte sakert

att snabbast vinner. Det ska ga brett och snyggt och publikens ovationer vags ocksa

| n | bed O m n | n g e n . TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO JJfoto.se och Deltaphoto.se
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MED VRALANDE MOTOR och vilt
spinnande, tjutande och rykande
bakhjul kommer Mr Wunderbaum
i sin knallbld Bmw driftande pd
tvdren och han haller till synes
utan problem kvar bilen i samma
vinkel genom hela kurvan.
Publiken appladerar och jublar
lika hogt som rokmolnen stiger upp
bakom bilen. Mr Wunderbaum har
justavslutatdnnu envinnaderunda

I drifting far gamla utslitna dack nota asfalt @n en

gang innan de gar till atervinning.

iden nyaste svenska motorsporten
drifting.

Den hir historien borjar en gang
for lange sedan, ndrmare bestimt
for cirka 20 ar sedan, uppe i de
japanska bergstrakterna. Ddr slad-
dade oforvagna ynglingar for ndjes
skull nerfor branta serpentinvéagar.
Snart spreds ryktet om vad som
hdnde pa kvillarna uppe bland
bergen och snart kom fullt med

Micke "Wunderbaum" Svensson med passagerare i sin BMW 320i med turbo-
laddad M3-motor.

Y o:ckoebatt - Maj 2010

folk som ville titta pd de vilda
driftingduellerna - forarna korde
tva och tva nerfor bergen.

Men snart kom forstds dven
polisen och satte stopp for det hela.
I stéllet inférdes sa smaningom en
laglig form av drifting och redan
den forsta tavlingen blev en succé.
Snart instiftades en tavlingsserie och
sd smaningom godkandes drifting
av FIA (Fédération Internationale
de I'’Automobile).

Ndgra ar senare nadde den nya
bilsporten USA. Forst som illegal
spontansport, som ndstan slog ut
street racing, men den 31 augusti
2003 kordes den forsta legala
driftinguppvisningen pa den lilla
ovalbanan Irwindale Speedway i
Kalifornien. Uppvisningen blev en
succé. Aldrig tidigare hade sa mycket
folk samlats pa den haér lilla banan
och drifting spred sig som en epi-
demi 6ver hela USA.

Har hemma i Sverige kordes de
forsta tavlingarna 2005, och banorna
kan vara allt fran nagra kurvor till
en hel racingbana. Underlaget ar
alltid asfalt och bilen ska vara for-
sedd med vanliga radialddck - som
ofta gjort sitt pd vanliga vagar. I

drifting far gamla utslitna dack
néta asfalt dn en gang innan de gar
till atervinning.

Den ultimata driftingbilen har
drivning bak och en stark motor dar
fram. God viktfordelning under-
lattar for foraren att halla en jamn
kontrolleradsladd genomhelabanan.
Domare, eller bedomare som de
kallas inom svensk drifting, bedémer
forarnas prestation ungefdr som i
konstakning. Bedomningskriterierna
ar foljande:

1. Ingangshastighet i forsta kurvan
madts med laser ndr bilen dr pa
sladd

2. Vinkel pa bilenikurvorna, ju mer
vinkel desto battre

3. "Raceline”, att man kan kora hela
banan pasladd och inte rtar upp
bilen under kérningen

4. "Overall impact”, alltsa helheten
i korningen.

Kretsloppet

I klassen Modified finns ett hund-
ratal utovare i Sverige och det gar
bra att tdvla med i stort sett vilken
bil som helst, bara foraren har god-
kdnd hjalm och heltackande klad-
sel. Banorna ska vara utformade sa



att bilarna inte kommer upp i mer
an 80 km/h och man tivlar en i
taget. Bilarna kan koras for egen
maskin till och frdn banan och det
dr i den hdr klassen man dgnar sig
at "kretsloppet”, man kor ofta pa
gamla uttjdnta ddck.

I "varsting-klassen” Prolnt an-
vands specialbyggda tdvlingsbilar
med extra generds styrvinkel, diff-
broms i bakaxel och en stark och
gdrna stor motor - hogt vridmoment,
alltsa en rastark motor, underlittar.

Har géller i princip samma saker-
hetsregler som vid banracing, alltsd
bland annat sdkerhetsbur, eldslack-
are och flamsdker klddsel for fora-
ren. I ProInt gar det ibland dubbelt
s fort - pa sladd - som i Modified
och det kraver lite battre dick dn
vdl begagnat.

Pa svenska banor, typ Mantorp
Park, kor man vanligen pa nya men
helt vanliga ddck - men det dr inte
gratis; ett par nya 265/40-18 dack
tar slut efter fyra minuter pa banan.
Iusa anvands upp till 345 mm breda
dédck for basta faste; det ska ga sd
fort som mojligt - pa sladd.

Tavlingarna inleds med att ett
antal deltagare ensamma kor ett

eller flera si kallade varv (en eller
flera sammanhéngande kurvor) och
blir bedémda efterat. Det finns inga
begransningar hur manga som kan
delta i detta moment.

De sexton basta gar ddrefter vidare
till ndsta moment, dar forarna kor
tvd och tva. Den ena bilen startar
med ndgra sekunders forspring,
och den andra ska f6lja den forsta
bilens linje och helst ligga sa ndra
som mojligt utan att krocka. Har
tvaan mojlighet far han passera den
som kor forst - men da ska det ske
pé sladd. Klarar tvaan detta gar han
utan vidare vidare, annars avgor
podngen fran bedomarna.

Drifting dr mycket storre i Finland
och Norge dniSverige. Hirhemma
har vi bara 15 - 20 forare som tavlar
internationelltiProlnt. I Sverige dr
det dn sa lange ont om tdvlingsmoj-
ligheter, men sporten vixer fort.

En av vara mest framgangsrika
forare ar Micke Svensson, alias var
inledande Mr Wunderbaum. Han
kommer fran dragracing (ddr han
hade lukta gott-granar som sponsor)
och stdllde redan 2005 upp i den
forsta driftingtévlingen i Sverige pa
Malmby flygfalt utanfor Strangnas.»

DRIFTING - sa goér du

o Styr in hart i svangen for att fa
ut bakvagnen i sladd. Parera
sladden genom att styra at mot-
satt hall, balansera med gasen.

9 Fortsatt stotta med gasen och
styr emot fér att halla sladden vid

liv. Det hér &r en svar balansgang.

e Nu n&rmar vi oss nasta svang.
Malet att sladda langs hela rak-
strackan fér att i ingdngen til
nasta kurva fa bakvagnen att
pendla éver &t andra hallet. Styr

emot, stétta med gasen.

o Nu har bilen tappat fart, har
kravs mer gas for att inte tappa
bade tempo och sladd.

e Det ar har det borjar bli knepigt
pa allvar. Att hdnga ut bakvagnen
genom hela svangen ar relativt
enkelt, men att sladda langs
rakstrackanar svart. Bilen vill
rata upp sig, men du kommer
att bli férvanad éver hur lange
det gar att halla sladden vid liv.
Lycka till!

Micke Svensson, alias Mr Wunderbaum, &r en av Sveriges mest framgangsrika

ILLUSTRATION Peter Simonsson
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Drifting kan bli riktigt stort i
Sverige. Det dr en spannande

och tit sport med manga tuffa dueller

och publiken ser hela banan och har

latt att hanga med.

» Micke tdvlar i dag for Raidopower
motorsport (tillsammans med Olle
Hallstrém och Anders "Tokan" Bil-
ekelof) med tre olika tavlingsbilar.
I Tyskland har han en BMW z3 M
Coupé som han tdvlar med pa kon-
tinenten, reservbilen dr en Nissan
Silvia (den vanligaste modellen i
drifting) och hdr hemma anvander
han en fyrdorrars BMw 320i som
inte dr sa mycket 320i lingre. Den
raka sexan pd 3,2 liter kommer
fran BMwW M3 och levererade i ori-
ginalutforande 321 hk, men i Mickes
bilharden med turbotryck skramts
upp till 685 hk pa bakhjulen - och
framhjulen kan han vrida i ndstan
90 grader.

- Med den hdr bilen kan och far
jag ta med en passagerare. Det dr
populart vid olika event- och spon-
sorkorningar - nu har det ju dntli-
gen borjat komma in en del spon-
sorer i drifting, berdttar Micke, och
tillagger:

- Nu ndr det val borjat rulla tror
jag att drifting kan bli riktigt stort i
Sverige. Det dr en spannande och
tdt sport med manga tuffa dueller

och publiken ser hela banan och har
latt att hdnga med, i motsats till
vanlig banracing. Dessutom dr det
latt och billigt att prova pa sjdlv; en
vanlig bakhjulsdriven och helst
nagorlunda motorstark "Svensson-
bil” duger bra som entrébiljett till
drifting.

P4 Mickes schema star ndrmast
en resa till usa, dédr han ska tavla
och traffa kollegan, konkurrenten
ochviannen Samuel Hiibinette, som
"driftar” mycket framgangsrikti usa.

-Detdrinteldttatt kvalain bland
de basta ddr 6ver, men nu har vi bra
sponsorer och bra ordning pd mate-
rialet - och man maste ju sikta hogt,
annars kommer man ingenstans,
konstaterar Micke - och drommer
om helsponsring av ddck.

For att branna upp dem pa fyra
minuter! m

Mer om Drifting och Micke pa:

www.swedrift.com
www.raidopowermotorsport.com
www.drifting.se

www.sbf.se

Ett par nya 265/40-18 dack tar slut efter fyra minuter pa driftingbanan.

L) D:ckDebatt - Maj 2010

Gesab ==

Kunskap - Kvalitet - Service

AL530ITR
Upp till 33”

Monteringsmaskin

- Diameter upp till 33”

- 2 hastigheter i fotpedal.
- Chockluft i klorna.

Extra utrustning:
Tecnoroller XL, dacklyft.
ALS ( se nedan).

Tecnoroller XL
-

M ALS

Automatiskt “dackjarn”

Utrusta er Sicam med ALS
sa slipper ni dackjarnet.

- Automatiskt monteringshuvud
med krok.

- Pneumatisk.

- Passar alla Sicam maskiner
med fallbart torn.

- Kan eftermonteras.

Se film pa var hemsida
www.gesab-sweden.se
under Nyheter.

Varberg: 0340-660 660 Véxjo: 0470-396 27
Malmé: 040-462 344 Haparanda: 0922-101 55

Frakt och moms tillkommer pa alla priser. Priser &r giltiga till 090630.
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Det finns flera goda skal att valja

MICHELIN ENERGY™ Saver:
BRANSLE-
BROMSSTRACKA LIVSLANGD EFFEKTIVITET
UPP TILL HALLER UPP TILL SPARAR UPP TILL
3m 45,000 km™ 801
KORTARE BRANSLE"
BROMSSTRACKA PA
VATA VAGAR**

MICHELIN ENERGY™ Saver ar riktigt bransleeffektivt och kan spara upp till
80 | brénsle*. Dessutom har det en livslangd pa upp till 45 000 km*** och
erbjuder hogsta sakerhet med 3 m kortare bromsstracka pa vata vagar**.
Las mer om hur ratt dack férandrar allt pa www.michelin.se.

"MICHELIN

2FEn bédttre

védg framat

*Beraknad genomsnittlig besparing med MICHELIN ENERGY™ Saver for bensindrivna fordon jamfort med de framsta konkurrenterna. Tester pa rullningsmotstand
utférda 2009 av TUV SUD Automotive pa de 15 vanligaste dimesionerna i Europa (MICHELIN placerade sig som nummer 1 i 13 storlekar och som nummer 2

i 2 storlekar) och sett 6ver den genomsnittliga livslangden for MICHELIN-dack, dvs 45 000 km (egna kallor).

**)amfort med sin féregdngare. Test utfort av TUV SUD Automotive 2007. ***Genomsnittlig Tivslangd fér MICHELIN-dack (egna kallor).
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STAURANTS

Nya svenska stjarnor
i Guide Michelin 2010

Frantzén/Lindeberg i Stockholm &r Sveriges nya tvastjarniga

restaurang i Guide Michelin 2010. Nar arsmodell 2010 av den myt-

omspunna guiden nyligen presenterades fick Sverige aven

fyra nya restauranger i kategorin BibGourmand - en utmarkelse

som indikerar vallagad mat till formanligt pris. rexr sism sundreic

STOCKHOLM dr fortfarande enda
nordiska huvudstad med tva tva-
stjdrniga restauranger. Leijontornet
och Operakillaren tappade sina
respektive stjdrnor.  Goteborg beholl
samtligarestauranger med enstjdrna
i Guide Michelin sina stjarnor.

Svenskarestauranger medstjdarna
i Guide Michelin Main Cities of
Europe 2010:

Stockholm

- Frantzén/Lindeberg

(ny med tva stjdrnor, fick

sin forsta stjdrna 2009)
Mathias Dahlgren Matsalen
(tva stjdrnor)
Mathias Dahlgren Matbaren
- Esperanto
Fredsgatan 12

- Lux Stockholm

Goteborg

- Kock & Vin

- Sjomagasinet

- 28+

- Fond

- Basement

Forutom det prestigfyllda stjarnfal-
let har Sverige alltsa fyra nya res-
tauranger som fitt utmadrkelsen
"BibGourmand”. Det innebdr upp-
madrksamhet for de restauranger
som lagar vdldigt bra mat till ett
rimligt pris.

- Just denna kategori har fatt ett
rejilt uppsving runt om i Europa
detta ar, sidger Carl Stenson, infor-
mationschefpd Michelinide nord-
iskaldnderna. Nyarestauranger som
fatt utmarkelsen BibGourmand ar
Brasserie Bobonne, Den Gyldene
Freden och SjogrdsiStockholm, samt
restaurang Familjen i Goteborg.

110 ar med Guide Michelin

Den forsta guiden kom redan ar
1900 pa initiativ av Michelin, som
redan da tillverkade dack. Guiden
delades ut gratis till alla som kopte
en bil. Pa den tiden fanns det cirka
3000 bilar i hela Frankrike och av
dem fanns 95 procent i Paris. Syftet

med guiden var att fa folk att resa
ut pd landet for att:

1. Slitapaddckensaattdebehdvde
kopa nya!

2. Sprida bilintresset sa att allt fler
skulle képa bilar (och behova
dack)

De forsta guiderna inneholl mat-
nyttig information om var man
kunde tanka (det fanns inte sd manga
mackar pd den tiden), hur man bytte
dack och glodlampor samt var man
kunde dta en bit mat eller sova 6ver.

Forutom att sdlja fler dack var
alltsd det 6vergripande syftet - och
ar fortfarande - att forenkla resan-
det for kunderna.

De atravirda stjdrnorna
Systemet med stjarnor introduce-
rades under 1930-talet. I Guide
Michelin betygsdtts maten (och
bara maten) med stjdrnor.

Betyg for service, miljo och 6vriga
intryck belonas med korslagda be-
stick (1-5 bestick) och hotell belonas
pa samma sdtt for sin miljo /komfort
med hussymboler i olika storlekar.
Roda bestick och hussymboler ges
till sdrskilt trevliga etablissemang.

o Tre stjdrnor i Guide Michelin
betyder att en restaurang ar
"vard enresaisig"

« Tva stjarnor betyder att restau-
rangen dr "vdrd en omvag"

« En stjarna betyder att det dr en
"exceptionellt bra restaurang i
sin kategori".

Stjdrnornadelas ut endast base-
rat pd maten som serveras. Fem
kriterier vdgleder inspektdrerna i
bedomningen:

1. Kvaliteten pa ravarorna

2. "Hantverket” - smaken och till-
lagningen

3. "Personligheten” - hurvil kocken
lyckats hitta ett eget uttryck

4. Varde for pengarna

5. Kvalitet over tid - det ska vara en
lika fantastisk upplevelse oav-
sett ndr du besoker restaurangen.

Erfarna inspektoérer

Ofta har Guide Michelin-inspekto-
rerna en gedigen grundutbildning
parestaurang- eller hotellskolor och
flera drs erfarenhet frdn branschen.
Darefter genomgar de en sex mana-
der lang internutbildning ddr man
skapar en samsyn kring hur mat
ska bedomas och de olika kriteri-
erna. Det ska vara samma typ av
bedomning oavsett vilken inspek-
tor som besoker en restaurang. Till
sist besoker man restauranger till-
sammans med en erfaren inspek-
tor under flera mdnader for att for-
sdkra att bedémningarna gors pa
samma sdtt av alla inspektorer. Till
slut gor de egna inspektioner.

Alla Guide Michelin-inspektorer
dranonyma foratt forsakraldsarna
av guiden om att inspektorerna inte
far nagon speciell service utan
behandlas pa samma sdtt som vil-
ken gdst som helst. Anonymiteten
och oberoendet dr viktiga for att
garantera Guide Michelins rykte.

Den guide som omfattar Sverige
ochdenordiskaldnderna heter Guide
Michelin Main Cities of Europe 2010.
Det finns landsguider - exempelvis
Guide Michelin France och stads-
guider, exempelvis Guide Miche-
lin London. Nytt sedan 2006 4r att
Guide Michelin nu dven omfattar
stdder utanfor Europa.

Guiden i din iPhone

Nu gdr det ocksa att ladda ned
Guide Michelin som en applika-
tion till iPhone. Pa sa sdtt kan man
latt hitta till narmsta stjirnkrog
och bra hotell. Applikationen hit-
tar du i din iPhones "App Store"
om du soker pa "guide michelin". m



Michelin
och AGCO
samarbetar

Michelin och traktortillverkaren
(m.m.) AGCO har ingatt ett lang-
siktigt samarbetsavtal for att arbeta
tillsammans inom forskning och
utveckling, marknadsféring och
logistik.

Det nya avtalet innebar bland
annat att AGCO utrustar nagra av
sina nya traktorer med Michelin-
dack, som nu monterats pa bland
andra Challenger 975 och Massey
Ferguson LRT.

Danmarks Mr Dack pensionerad

Fredagen den 26 mars avtackades Danmarks Mr Dackbranschen,
Torben Skovgaard. Efter 27 ars trogen tjénst var det nu dags att
trada tillbaka fran Daekbranchens Faellesrad fér en yngre kraft,
Volker Nitz. DRF var pa plats och avtackade Torben respektive
uppmuntrade Volker, genom ordféranden Sven-Erik Fritz och
Ritva Linde fran DRF:s kansli.

Sven-Erik Fritz éverracker ABBA Golden Hits (inslagen) till avgaende Torben

Skovgaard, medan Volker Nitz just tagit emot ett exemplar av Dackets historia.

\__

Vagmarken for
dubbdackférbud

Ett vdgmarke som anger dubb-
dackforbud ar ett av de fyra
nya vagmarken som regering-
en nyligen har beslutat inféra
i vagmarkesfoérordningen. De
nya markena trader i kraft den
15 maj och da kan vi férutom
dubbdéack-férbud (detta drojer
kanske ett tag) méta upplys-
ningar om handelsomrade,
hantverk och gardsbutik.

Uppdaterat informations-
material om sommardack

Dackbranschens Informationsrads
folder respektive affisch om som-
mardack finns nu i nytryckta ver-
sioner, uppdaterade med nya lagar
och regler om dack som tratt i
kraft under det senaste aret.
Broschyrstall och broschyrer om
sommardack kan bestéllas genom
Dackbranschens Informationsrad
till sjadlvkostnadspris. Affischerna
kan bestéllas i upp till fem ex utan
kostnad. Den som vill ha en bestall-
ningsblankett kan ladda ner en
pdf-fil pa www.dackinfo.se eller
kontakta Dackbranschens Infor-
mationsrad (tel 0340-67 30 O1,
fax 0340-849 50, info@dackinfo.se).
Motsvarande material for vinter-

dack haller pa att uppdateras och
kommer att finnas for bestallning
infér hosten.

- Foldern och affischen om som-
mardéck ger svar pa manga fra-
gor om dack och &r ett bra stéd fér
dackspecialister som vill motivera
sina kunder att koéra pa bra dack,
sager Pontus Groénvall, Dackbran-
schens Informationsrad.

Materialet anvands aven flitigt
av andra, exempelvis trafikskolor,
Bilprovningen och NTF.

Ni som har gamla foldrar och
affischer i lager bor lagga dessa i
pappersatervinningen och i stallet
bestélla nya, med korrekt infor-
mation.

e '

S =y
EN REYO_I.I_ITI_QN INOM
] .DACKHANTERINQ!I \

INGA TUNGA LYFT - MER UTRYMME
SNABB HANTERING - INDIVIDUELL
HANTERING AV VARJE DACKSATS

DACKSTAPLING

ALPHA

Déckstapling Alpha ar lagersystemet som ger dig mer utrymme och
mindre arbete. Varje dacksats forvaras staplad och avdelad pa bararmar
sa att du snabbt och enkelt kan hantera den. Tack vare den tillhérande
dackkarran hanterar du hjulen helt utan manuella lyft, dnda fram till
sjalva dackbytet. En enkel idé med revolutionerande effekter.

Svenska Lager slab AB | Box 42 SE-237 21 Bjarred | +46 (0)46-540 7001
e-post: info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se
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Kvalitetssakring av
dackverkstader

DET SKA BLI trevligare att besoka
dackverkstdder. Kunden ska fa per-
sonlig service av kompetent perso-
nal och kinna sig trygg med att
arbetet pa fordonet har utforts pa
ett korrekt sitt och med kundens
sdkerhet i fokus. Det ska ocksa bli
enklare for konsumenten att for-
sta ddackverkstddernas priser.

Detta dr bakgrunden till och syf-
tet med den kvalitetssakring av dack-
verkstader som Michelin tagit ini-
tiativ till. Det praktiska jobbet med
certifieringen skots av Sveriges Tek-
niska Forskningsinstitut AB:

- Vara revisorer granskar varje
ar de dackverkstdader som deltar i
programmet och bedomer hur val
de lever upp till de krav som ar satta

av Michelin, sdger Rina Brundin, for-
sdljningsansvarig pa sektionen Led-
ningssystem inom Sveriges Tekniska
Forskningsinstitut AB.

Michelins kvalitetscertifiering
system, men hér har alltsa Michelins
dackexperter faststallt kriterierna.
Kvalitetscertifieringen tilldelas dack-
specialister som lever upp till hga
krav pa kompetens, kundvard och
arbetsmiljo.

- For Michelin handlar certifie-
ringen om att sdkerstélla att kvali-
teten i vara produkter nir konsumen-
terna. Ett felaktigt monterat och
balanserat ddck ger inte rdtt pre-
standa eller sdkerhet at din bil, sdger
Julia Klingspor pa Michelin. m

Gummicentralen i Vallingby, Hjulhuset

Godkéanda och kvalitetssdkrade déckverkstader 2010:
Sjébo Gummiverkstad i Sjobo, Osterlen Vulk i Garsnas, Osterlen Vulk i
Simrishamn, H-dack i Vasteras, Roine Lindbergs Gummi i Stockholm,

Dackshop i Sollefted och Falu Dackservice i Falun.

i Loddekodpinge, Jocke Sjodins

Ny ordférande
NTF Stockholms lan

Christer Candal ar ny ordférande i NTF
Stockholms 1&n. Han har nyligen pensionerats
som hamnchef i Kapellskar, med tidigare
erfarenheter bland annat som kommunalrad
och officer i marinen. Ny vice ordférande ar

Anders Karpesjo, vd for Dackspecialisternas
Riksféorbund (DRF).

NTF Stockholms lan star liksom NTF i sin
helhet infér stora omvaélvningar efter statens
indragna verksamhetsbidrag. Christers och
den nya styrelsens stdrsta utmaning ar fusio-
nering av NTF:s lansférbund i Stockholm

och Gotland.

fran

Nankang

Eco-1 ar det senaste person-
bilsdacket fran taiwanesiska
Nankang. Det nya dacket ar
enligt foretaget tillverkat av en
mer miljévanlig gummibland-
ning an tidigare, det har en
monsterdesign som minskar
rullmotstandet och darmed
bransleférbrukningen och det
ska ha ett mycket bra grepp
vid alla typer av vaglag.

| Sverige saljs Nankang
endast via Dackteam och ini-
tialt finns Eco-1 bara i dimen-
sionen 195/65R15.

»Grén” punkteringsvaska

| USA har Nutek LLC lanserat ett
“Flat Tire Suvival kit”, en speciell
punkteringsvaska med miljéposi-
tiva produkter som kan vara bra att
ha i handelse av punktering. | vas-
kan finns “gréna” produkter som till
exempel rostldsande medel mot
trilskande hjulbultar, rengdrings-
medel for hander och verktyg samt
aven dacktryckmatare. Pris | USA
cirka 20 dollar.

Miljodack
med ater-
vunnet
material

Japanska Toyo Tires har presente-
rat sitt nya miljodack Proxes Ne
och &r - enligt egen utsaga - den
forsta dacktillverkare i varlden som
arbetar pa miljoférbattring i hela
kedjan fran produktion till for-
brukat dack.

Miljovinsterna sker i flera led.
Forst vid tillverkningen, d& man
anvander atervunnen polyester i
stommen. Dérmed behoévs inga
nya oljor, vilket minskar CO2-ut-
sldppen i detta moment med 52
procent och energiatgdngen med
84 procent.

Nar dacken sedan anvands av
kunderna bidrar det till minskad
bransleférbrukning, eftersom Pro-
xes Ne (enligt Toyo) har cirka 15
procent lagre rullmotstand &n Toyos
tidigare lattrullande dack CF1.

Till miljévinsterna raknar man
ocksd den lagre ljudnivan fran
Proxes Ne, som bland annat upp-
natts med det gjutna rafflor vars
uppgift &r att sdénderdela den kom-
primerade |uftstrommen i varje
langsgaende dréneringsfara.

For att fréamja anvandandet
av miljddack kommer en returav-
gift att utbetalas om kunden val-
jer att &ter montera nya Toyo miljé-
dack.

Nordisk Dack Import AB har
agenturen for Toyo Tires, som séljs
via dackkedjan SDS och bildels-
kedjan Autoexperten samt hos an-
slutna verkstader till Autoexperten.

DACKKOMPAKT

VERTIC

DUBBLA LAGRINGSKAPACITETEN
LACKERAS I ERA FARGER - SNABB
OCH FLEXIBEL INSTALLATION

Med en dack/hjulkompakt lagras fler hjul utan att 6ka lagerytan. Jam-
fort med vanliga dackstall behover kompaktlagret endast 1 transport-
gang. Rélsen placeras direkt pa golvet och sakrar for en snabb installa-
tion.Vagnarna har ratt och kedjedrift for minimal belastning och skapar
en bra arbetsmiljé. Oka din lagrings kapacitet med upp till 60%!

Svenska Lager slab AB | Box 42 SE-237 21 Bjarred | +46 (0)46-540 7001
e-post: info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

Svenska Lager




Nytt dubbat SUV-
dack fran Nokian

NOKIANS NYA DUBBDACK for stads-
jeepar heter Hakkapeliitta 7 SUV och
harutvecklats for varierande nord-
iska forhédllanden med snabba
skiftningar bade ndr det giller
temperatur och vaglag.

Didcketharennydubbteknik kall-
lad Air Claw Technology, som ska ge
décket stabila och komfortabla kor-
egenskaper. Innovationen pamin-
ner om dimpningen pd sportskor av
god kvalitet; ddcket har sma luft-
hal som ska ddmpa dubbislaget och
dubbvibrationerna vid vagkontakt
samt bidra till ligre ljudniva, min-
dre vagslitage och langre hallbar-
het for dubbarna.

Nya breda "ankardubbar” med
manga kanter ska ge bdttre grepp pa
halt underlag. Décket har sa kallade
bjornklor, som dven finns pa andra
Hakkapeliitta vinterddck. De ska halla
dubbarna i rak position genom att
spanna monsterklackarna optimalt
vid inbromsning. Dacket har dven den
nya generationens Eco Stud System,
en dubbdyna under varje dubb som
effektiviserar dubbarnas funktion och
ddmpar dubbislagen mot vigen.

En ny gummiblandning har ut-

vecklats sdrskilt for vinter-suv-ddck.
Den innehaller naturgummi och
silica, men dven rapsolja som ska
ge battre grepp pd is samt bra skydd
mot rivskador fran vassa stenar etc.

Pd ddckets slitbana finns slitage-
varnaren (Driving Safety Indicator,
Ds1) som Nokian Tyres har utveck-
lat och patenterat. Slitagevarnaren
finns pd alla Nokian déck. Siffrorna
mitt pa ddcket visar huvudsparens
monsterdjupimillimeter, nardacket
slits forsvinner ett nummer i taget.

- Kontrollerade, vdlbalanserade
greppegenskaper dr viktigt for tunga
suv-bilar med hog prestanda. Sar-
skilt viktigt dr ett sdkert sidgrepp
foratt dethoga fordonet skakunna
behdlla sin stabilitet och sina kor-
egenskaper dvenvid en snabbundan-
manover. Nokian Hakkapeliitta suv7
har pa skuldrorna graderade slask-
kilar som ar skraddarsydda for suv-
bilar. Slaskkilarna plogar effektivt
bort sno och slask mellan ddcket och
vagen, sager Teppo Huovila, produkt-
utvecklingsdirektor pa Nokian Tyres.

Nokian Hakkapeliitta 7 suv finns
iborjani21 dimensioner, fran 16 tum
till 21 tum. m

Hakkapeliitta 7 SUV har en ny dubbteknik kallad Air Claw Technology,
som ska ge dacket stabila och komfortabla kéregenskaper.

Vart jobb ar

att fa fler att
upptacka hur
bra du ér pa ditt

Att bli partner i Dackia innebar framst tva saker. Friheten
att agna dig at det du ar bast pa och ge fler mojligheten
att upptacka hur bra du egentligen ar.

Vi erbjuder dig allt det stéd som gjort oss till bran-
schens starkaste kedja; en valkand profilering av butik
och verkstad, riksomfattande kampanjer med attraktiva
erbjudanden och kostnadsfri radgivning inom allt fran
marknadsfoéring till val av produktsortiment.

Ar du mogen att bli ett av Sveriges mest expansiva
dackforetag? | sa fall, hor av dig. Valkommen!

ﬂ Dackia

ENHAGSSLINGAN 5 | 187 40 TABY | TEL 08-473 62 00 | E-POST INFO@DACKIA.SE
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80 procent av Europas bilister
or med for lagt lufttryck

Sékerhetskontroller pa 52400 bilar i 15 EU-l1ander under 2009 visade att 81 procent
av bilisterna kdrde med for [agt lufttryck. Detta leder till ett arligt branslesldseri pa

4 miljarder (4000000 000) liter, motsvarande ett varde pa 5,2 miljarder euro, och

dessutom till onddigt 6kad CO,-utslapp pa 9,3 miljoner ton.

DE 52400 ddckkontrollerna genom-
fordes av Bridgestone vid affars-
centra och allmdnna parkeringar
over hela Europa under 2009. De
ingdr som en del i "Think Before
You Drive” (Tdank innan du kor) -
en kampanj for trafiksdkerhetsut-
bildning som drogs igdng 2005.
Den genomfors over hela virlden
pa gemensamt initiativ av FIA
(Fédération Internationale de 'Auto-
mobile), Bridgestone Corporation
och nationella motorforeningar.

En analys av resultatet visar att
26,5 procent av bilisterna korde pa
ddck med mycket lagt lufttryck
(minst 0,5 bar under det lufttryck
som rekommenderas av tillverkaren)
och 7,5 procent tog stora sakerhets-
risker genom att kora med extremt
lagt lufttryck (minst 0,75 bar under
det rekommenderade lufttrycket).

Nastan 17 procent av ddcken var
dessutom sa slitna att deras mons-
terdjup underskrider EU:S mini-
migrans pa 1,6 mm. Cirka nio pro-
cent av de kontrollerade ddcken var
bade svart slitna och hade extremt
lagt lufttryck - inte helt ovintat efter-
som mycket 1agt lufttryck medfor
kraftigt okat slitage.

Lagt lufttryck dkar
rullmotstandet

Resultatet antyder att mdnga bil-
dgare dr omedvetna om att det dr
naturligt att ddck forlorar tryck
med tiden, pa samma sdtt som bal-
longer, och att korning pa dack med
felaktigt tryck inte bara dr farligt,
utan ocksa leder till 6kad bransle-
forbrukning och betydande CO,-
utsldpp. Detta beror pa att trycket i
dédcken har stort inflytande pa rull-
motstandet, vilket i sig dr en viktig
avgorande faktor for hur mycket
bransle fordonet forbrukar. Bero-
ende pa vagtyp och korsdtt mot-
svarar rullmotstandet 18-26 procent
av fordonets totala kraft. Eftersom
lagt tryck i ddcken okar rullmot-
standet, sa paverkar detta direkt for-
donets bransleeffektivitet och utslapp.

JIEE] D:ckDebatt « Maj 2010

Att kora med for lagt lufttryck
och med otillrackligt monsterdjup
dr dessutom farligt. Forarens kon-
troll 6ver bilen minskar och fordo-
nets tendens att driva ur kurs okar
ndr trycket i dicken minskar. Lagt
lufttryck har ocksa extremt nega-
tiv effekt pd ddckens hallbarhet,
eftersom det orsakar extra slitage
pa déackens skuldra, vilket alstrar
varme vid dédckets sidovdggar. Av
dessa skal riskerar bilister som kor
med extremt lagt lufttryck att drab-
bas av ddckhaveri.

Déck som har slitits ned under det
tillitna monsterdjupet utgor en
omedelbar sdkerhetsrisk. For en bil
som kors pa dack med ett monster-
djup under 1,6 mm reduceras den
hastighet vid vilken vattenplaning
uppstar med upp till 40 procent. m

Resultat dackkontroll
2009

* 26,5% av de kontrollerade
fordonen hade mycket lagt
lufttryck (7,5% hade extremt
lagt lufttryck).

* 9% av bilisterna aventyrade
sin sakerhet genom att kora
pé extremt slitna déck med
extremt 1&gt lufttryck.

* 3% av de kontrollerade

déacken har fatt livstiden for-
kortad med 50 % pa grund
av for lagt lufttryck.

* 16,6 % av de kontrollerade
décken hade olagligt lagt
monsterdjup (under 1,6 mm).

TEXT Bjorn Sundfeldt

Konsekvenser

* 28,2 miljoner déck maste kasse-
ras i fértid pd grund av onddigt
slitage
Déackens rullmotstand motsvarar
18-26% av fordonets totala kraft
26,5% av de kontrollerade
férarna drabbas av betydligt
férhéjd branslekonsumtion pa
grund av for lagt lufttryck
Lagt Iufttryck innebar att 5,2
miljarder euro och 4 miljarder
liter gar till spillo.
Detta medfor ytterligare 9,3
miljoner ton CO,-utslapp.
Det motsvarar extra utslapp
pa 3,47 g/km CO, fér varje bil
pa Europas vagar.
De total extra kostnaderna,
inklusive okat slitage och ¢kad
brénsleférbrukning, uppgar till
7,7 miljarder euro per ar.

Fotnot: Av undersdkningen framgar inte hur 6kningen av bransleférbrukningen vid 1agt lufttryck har beréknats.
Eftersom férbrukningsékningen varierar mellan olika typer av déack och bilar far siffrorna i undersékningen

anses vara ungefarliga.

For atta ar sedan genomférde Bilprovningen i Sverige en likande undersékning, som inte var lika omfattande
och inte gav lika alarmerande resultat. Bilprovningen undersdkte déacken pa narmare tusen slumpvis utvalda
bilar. 20 procent av bilarna hade i genomsnitt 20 procent for 1agt lufttryck. Vid praktiska tester med tio olika
bilar med varierande motorstyrka, storlek och dackfabrikat resulterade 20 procent fér 1agt lufttryck i en ékning

av bransleférbrukningen med 3 procent.

Aven i Sverige visar undersékningar pa att bilisterna &r daliga pa att halla koll pa lufttrycket. Vid de dackrazzior
som brukar genomféras pd hdsten anger sju av tio tillfragade bilister att de inte har kollat lufttrycket den senaste
manaden eller inte vet nar det gjorde senast. Kampanj Déckrazzia drivs gemensamt av NTF, Polisen, Trafikverket,
Dackbranschen och Bilprovningen. | hdst genomférs dackrazzior pa olika platser runt om i landet den 3 till 10

september.



Framtidens dack far lagre rullmotstand

LAGRE RULLMOTSTAND kommer
vid sidan av sdkerhetsaspekterna att
dominera utvecklingen av nya ddck.
Redan i dag kan bildgaren sdanka
forbrukningen med upp till fem
procent genom att vidlja ratt dack,
enligt Nokians Teppo Huovila.

- Genom att vdlja ett sommar-
ddck med lagt rullmotstand kan
bildgaren minska bilens bransle-
forbrukning med upp till 0,5 liter
per 100 kilometer. Samtidigt mins-
kar bilens koldioxidutsldapp, hdvdar
Teppo Huovila, produktutvecklings-
direktor pa Nokian Tyres.

Lattrullande dack spelar en vik-
tig roll for framtida el- och hybrid-
bilar. Korstrackan med eldrift per
laddningkan 6kaavsevartnardacken
har lagt rullmotstand.

Nokian Tyres tror att ar 2015
kommer de basta personbilsddcken
att minska bransleforbrukningen
med cirka 5 procent, jamfort med
dagens badsta ddck, utan att sdker-
hetsegenskaperna blir samre.

Aven Eu:s nya klassificeringssys-
tem for dack sdtter fart pa utveck-
lingen av nya miljovanliga dack.
Senast i november 2012 maste alla
ddck som sdljs inom EU-omradet

ha ett klistermdrke som angerivil-
ken klass ddcket tillhort. Systemet
liknar det som hushallsapparater

'.l

redan har. Ddacken delas i klasser
A, B,C, D, E, Foch G. Den grona A-klas-
sen dr bast och den roda G-klassen
samst. Klassificeringen visar hur
mycket ett ddck paverkar bilens
bransleforbrukning och hur bra
bromsgrepp dicket ger pa vat vag.
Dessutom anges hur manga deci-
bel ddckljudet dr utanfor bilen.

De bésta ddcken pa marknaden
idagligger iklass c enligt den nya
klassificeringen, men manga av
dédcken hamnar i klasserna G, F och
E. Ett lyft till en hogre klass inne-
bar i praktiken att bransleférbruk-

ningen pa en normalstor personbil
minskar med 2-3 procent.

Nokians prototypdack
rullade 129 meter

ILett rullmotstandstest som Nokian
Tyres genomforde nyligen jamfor-
des tre olika dacktyper med samma
dimension; ett sommardick med
miljoprofil som redan finns pa
marknaden, friktionsdicket Nokian
Hakkapeliitta R och Nokian Tyres
prototypdack.

For att eliminera vind och annan
vaderpaverkan genomfordes testet
inomhus. En Toyota Prius sldpptes
fran en ramp och fick rulla med fri-

4

®

vaxeln pa tills bilen stannade. Ju
langre bilen rullade desto mindre
rullmotstand.

Absolut lingst, 129 meter, rullade
Nokians nya prototypdack. Frik-
tionsddcket Nokian Hakkapeliitta R
rullade 99,5 meter och sommar-
ddcket med miljoprofil 78,9 meter.

- Prototypddcket har ett rull-
motstand som ndstan skulle placera
detiklass A i EU:S kommande ddck-
Kklassificeringssystem. Utvecklingen
och produktionen av ett dick med
sa lagt rullmotstand stdller stora
krav pa ddckets konstruktion. Det
behovs specialmaterial och ldgre
toleranser, sager Teppo Huovila. m
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| ett rullmotstandstest som Nokian Tyres genomférde nyligen jamférdes tre

olika dacktyper med samma dimension. Nokians nya prototypdack rullade

129 meter, vilket var absolut langst.

Hornsgatan

- ett prov utan varde

DET OMTALADE FORSOKET med
dubbdacksforbud pa Hornsgatan i
Stockholm blev ett prov utan varde.
Viagbanan har varit ovanligt fuktig
och sndig under vintern, vilket
minskat antalet partiklar. Att jam-
fora med tidigare vintrar gar dar-
for inte och vad forbudet har haft for
effekt blir omojligt att utvardera.
Samtidigt visar undersokningar
fran miljoforvaltningen att cirka
40 procent av bilisterna trotsade
forbudet. Trafikpolischen i city,
Carl Gustav Wrangel, har redan
fran borjan sagt att trafikpolisen
inte prioriterar att kontrollera
dubbdick utan att minska antalet
ddda och skadade i trafiken.
Déremot har narpolis och ord-
ningspolis genomfort dubbkon-
troller och botfillt ett drygt 50-tal
bilister som struntat forbudet.
Struntar i att det inte gar att
utvdrdera forsoket gor ocksa flera
andra kommuner ilandet.
I centrala Uppsala blir det till
exempel forbud mot dubbdick
ndsta vinter.

I Goteborg har Trafikkontoret
beslutat om samma sak pa vissa
gator, trots att man inte vet vilka
effekter dubbdacksforbudet pa
Hornsgatan har haft.

- Det paverkar inte oss. Vi tror
att forbudet behovs for att minska
partikelhalterna ytterligare, for vi
vet att dubbdédcksanvdandningen dr
den viktigaste killan till partikel-
spridning, sdger Anders Roth pa
Trafikkontoret i Goteborg - som
ddrmed vet mer dn de forskare som
studerat fragan. m

Anders Roth, Trafikkontoret i Géteborg.
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Kransens Gummi - din totalleverantor

LG 9 01561090

Kransens Gummi info@kransensgummi.se
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Traktorsamarbete mellan

TRELLEBORG BLIR EXKLUSIV ddck-
leverantor till tvd specialvarianter
av New Hollands Blue Power-trak-
torer - T7070 AutoCommand och
T7060 PowerCommand.

Blue Power lanserades av New
Holland for att fira att foretaget
tilldelats bade Tractor of the Year®-
priset 2010 och konstruktionspri-
set Golden Tractor for Design - vil-
ket dr en repris fran 2008, dd man
vann samma priser.

New Holland valde Trelleborg
som samarbetspartner for Blue
Power-traktorerna bland annat
tack vare "Trelleborgs specialist-
kunskaper inom lantbrukssektorn
och kapacitet att kunna ge profes-
sionell teknisk assistans pa féltet”.

Samarbetsavtalet mellan Trelleborg
Wheel Systems och New Holland
Agriculture dr ett strategiskt steg,
dar foretagen ska samarbeta inom
produktinnovation och marknads-
foring. Syftet dr ocksa att”
erbjuda kunden en 16sning
i absolut toppklass,
framtagen for att
maximera produkt-
iviteten, vara enkel

att anvanda och ge

god komfort.”

Blue Power-traktorerna
T7070 AutoCommand och
T7060 PowerCommand Blue
Power kommer att utrustas
med Trelleborgdack av typ
TM800, TM9OOHP och TM700. B

-

Ruff Racing 934
187 4 & 5-bult
850kr

Status Cannon
22716 & 8-bult
Svarta 1500kr, Krom 2100kr

Ruff Racing 281
18,19 & 207 5-bult
Fran 1140kr

Ruff Racing 944
19/20" till Corvette C5 & (6
Frdn 1600kr

Ruff Racing 941
207 5-bult
Fran 1800kr

Wanli 51088
205/55-16 480kr
225/45-17 530kr
225/40-18 650kr
235/35-19 680kr

Tel:08-5 bd

info@statusfalgar.se



Nytt industridack
fran Trelleborg

TRELLEBORG LANSERARIdagarna
den nya ddckserien EXPERT, som
enligt foretaget har utvecklats for
svarast tankbara arbetsforhdllanden
med mycket hoga belastningar och
konstant drift. Med sin storre dia-
meter, bredare kontaktyta och storre
monsterdjup ska ddcket ge forde-
lar somldngrelivslingd och sankta
totalkostnader.

Trelleborg Wheel Systems premi-
drvisar industriddcken i EXPERT-
serien pa Logistik & Transport-mds-

san pa Svenska Méssan i Goteborg
4-6 maj.

Enligt Trelleborgtillverkas EXPERT-
ddcken av gummiblandningar i
hégsta kvalitet som tal hoga belast-
ningar och som dessutom dr non-
marking (ldmnar inga mérken pa
golvet). Vidare ska ddckens elasti-
citet och rullmotstand motverka
varmeuppbyggnaden som uppstar
vid konstant drift.

Dicken kan fis monterade pa falg
i dimensioner fran 8 till 20 tum. m

Nya medlemmar i DRF

PRODOB AB, Infra Dack & Bilservice AB (Dackteam) Upplands Vasby

Bil och Dack i Falkdéping (Dackpoolen) Falképing
C-L Dackservice (Dackpoolen) Dalum
Rudskoga Bil & Dackservice AB (Dackpoolen) Kristinehamn
Hyr & Dackcenter i Orebro AB (Dackpoolen) Orebro
Essinge Dackhotell AB (Dackpoolen) Stockholm
Verkstan i Oxnered AB (EM partner) Vanersborg
Nordemans Bil AB (First stop) Lycksele
Dackhuset | Kalmar AB (First stop) Kalmar
Magnussons Déackservice i Eksj® AB (Dekkpartner) Eksjo

Kallelse till

Tel: 08-50 60 10 50, info@drf.se

arsmote 2010

Arsmotet hélls i Malmo
fredagen den 21 maj 2010.

DRF Box 90114,120 21 Stockholm

www.drf.se

1V331ON

Var malsattning juda digptimalthra
och prisvarda dick; érke‘[g'och sr;\iwd_iga dack
som gor dig tryggDacken skall ocksata hansyn
till mﬂjbpéverké’n. Kumho ligger i den absoluta
framkanten och tog tidigt tag i miljoaspekten.

Tillsammans blir vi vinnare!

Prestonde-€omfort-.. Sport-Cemfort——.

-

www.dawadack.se

Maj 2010 + DackDebatt [[EIIIN



Utslitn_a‘ dack en
vardefull resurs

Dack med ett mdénster som understiger 1,6‘i|limeter ar alls inte vardeldsa. Gamla

dack har blivit en resurs. De kan anvandas pa manga satt och till mycket. Numera

atervinns praktiskt taget 100 procent av alla gamla d&ck. rexr ame A sansson



FOTO All Over Press

ATT GAMLA DACK bara duger till
gungor i lekparker och fendrar pa
skdrgardsbryggor torde vara en
tdmligen vanlig uppfattning hos
manga madnniskor. Men sedan
mitten av 1990-talet dr det en grav
missuppfattning. Nu ingar gamla
dack i kretsloppet!

Svensk Dickatervinning AB,
SDAB, bildades 1994 och kom igédng
med den operativa verksamheten
aret ddrpd. Nu har man samlat in
drygt en miljon ton ddck som far
nya liv. For ett par decennier sedan
skulle de flesta ha hamnat pa tip-
peneller ute i skogen. Nu ger de ny
energi, blir atervunnet material
eller ersitter annat material.

Enliten del, bara ett par procent,
kommer att rulla igen pa vdagarna i
form av regummerade déck. En lite
storre del blir faktiskt nya vagar i
form av beldggning, drygt tio pro-
cent blir sprangmattor och den allra
storsta delen blir till virmeenergi.
Cementindustrin pd Gotland tar
hand om ndra 35 procent av den
totala mdngden som bransle i kalk-
ugnarna. Cirka 20 procent brannsi
energi- och virmeverk, bland andra
Héandeloverken i Norrkdping.

Framtidsvisioner

Lars Aman ir vd for SDAB sedan
starten. Han kan kdnna sig ganska
nojd med resultatet nu ndr ndstan
alla gamla dick atervinns. SDAB
dgs av Dack-, Félg- och Tillbehorle-
verantorernas Forening DFTF och
Déckspecialisternas Riksforbund
med regummeringssektionen RS.
Verksambheten drivs helt utan vinst-
intresse. Forr atervanns bara tio
procent av alla didck, nir SDAB
startade omkring héften. Nu har
man ndstan natt slutmalet och den
andel som hamnar pa tippen har
gatt ner fran 60 procent till 5.

JJ

miljomassigt hallbart satt.

Vi jobbar for att
alla dack ska
atervinnas pa ett klokt och

Lars Aman, vd Svensk Dickatervinning AB

-Vi jobbar for att alla dick ska
atervinnas pa ett klokt och miljo-
madssigt hallbart satt, sager Lars.
Han tror ocksd att framtiden rym-
mer manga nya anvandningsom-
raden for dack som slutat sluka
kilometer pa vagarna.

-Déck dr ett bra branslealterna-
tiv i brannugnarna pa kalkbruken
och i varmekraftverken. Det har
hogre varmevarde dn kol - och ddck
bestar ju till stora delar av kol och
olja.

Vdgbankar och bullervallar
Gamla dédck kan anvidndas i manga
former - som rejdla bitar till sprang-
mattor, som finkornigt granulat,
som Kklipp och som den storlek
som kallas chips.

Granulatet anvinds i dag som ett
miljomassigt bra alternativ i konst-
grasplaner och till inblandning i
asfalt. Dackklipp kan bli ett attrak-
tivt material f6r anldggningsbran-
scheniinfrastruktursammanhang
-1ivagbankar, bullervallar och dra-
neringslager i deponier.

-Gummi dr ett ldtt material som
ger flera fordelar framfor andra
material. Enkubikmeter sten viger
tva ton och en kubikmeter gummi
vager bara fjardedelen, 500 kilo.
Det ger utslag pa flera omraden,

inte minst ndr det ska transporte-
ras, konstaterar Lars Aman.

Tacker tippar

Ndr det gdller deponier finns ett
aktuellt fall fran Trollhdttan. Kom-
munen fick i marsiar klartecken av
Miljooverdomstolen att anvinda
dédckklipp som drdneringslager nar
man skulle stanga en soptipp. For
ett par ar sedan ansokte kommunen
hos LansstyrelseniVastra Gotaland
att fa anvinda den metoden, men
déablevbeskedet nej. Miljodomstolen
gick dock pd kommunens linje och
da overklagade Lansstyrelsen till
Miljooverdomstolen, som alltsa nu
fastslagit att forfarandet med dack-
klipp som drédneringslager dr helt i
sin ordning.

-Manga deponier kommer att
stingas de ndrmaste dren och da
kommer sdkert dackklipp attkunna
bli det 50-70 centimeter tjocka dra-
neringslager som man annars ofta
anvander sten till, siger Lars Aman.

Pa kontinenten pagar tester attan-
vanda klippta ddck som reduktions-
medel i stalverken. Det dr ett span-
nande framtida anvandningsomrade.

Allting har en dnde, utom korven
som har tva - men gamla déck har
ingen. Defarnyalivom och omigen,
fastinya former. m
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Det trodde du nog inte: Att du kér sakrast, skon-
sammast for miljon och mest komfortabelt pa
dina gamla utslitna dack! Férutsattningen ar bara
att dacken malts ner och fatt ett nytt liv som vag-
beldggning. Gummiasfalt ar ett lyckat satt att ater-

aﬂvaﬂda Uttjaﬂta daCk TEXT Arne A Jansson

FOR FYRA AR sedan startade dava-
rande Végverket tillsammans med
flera entreprendrer ett projekt om
gummiasfalt. Projektet avslutas och
utvdrderas slutligt i ar, men redan
nu dr erfarenheterna mycket goda.
Gummiasfalten dr dyrare att ligga
ut, men blir billigare i lingden dar-
for att den héller langre och kréver
mindre underhall.

Forutom sankta underhallskost-
nader vantar man sig hogre trafik-
sakerhet darfor att vaggreppet blir
battre vid alla vaderlekstyper. Miljo-
madssigtvinner man fordelar genom
att gummiasfalten inte sldpper ifran
sig lika mycket partiklar ens ndr den
utsdtts for dubbdack. Bullernivan
sanks ocksa avsevart.

Slitstark
vTI, Vag- och Transportforsknings-
institutet, sdgerienrapportatt gum-
miasfalt har bra egenskaper, framst
god nétningsresistens och langsam
sprickutveckling samt att det har
god bestdndighet, det vill sdga att
beldggningen dr slitstark.
Noggranna studier har gjorts av
anvandningen av gamla ddckivdg-
beldggningen. Gummi fran gamla
déck innehaller imnen som kan vara
skadliga, till exempel hogaromatiska
oljor, HA-oljor, som dr cancerfram-
kallande. Men resultaten av analy-
serna dr hittills att risken for miljo-
paverkan ar liten.



IVL Svenska Miljoinstitutet AB
gjorde 2004-2005 en sa kallad
livscykelanalys och konstaterade
att utslappen av bly, nickel, krom
och kadmium genom lakning sna-
rare minskar ndr man i stillet for
traditionellt material anvdnder
gamla déck i fotbollsplaner, 6ver
deponier, i asfalt och bullervallar
liksom vid forbranning.

I framtiden minskar ocksd ris-
ken for miljopaverkan. Numera dr
alla nytillverkade diack HA-fria.
Goodyear har till och med fatt ett
nytt ddack Svanenmarkt, vilket inne-
bar att det uppfyller kraven for lag
energidtgang vid tillverkning, fri-
het fran skadliga kemikalier samt
utslapp vid avfallshantering.

Mats Wendel, som ar Trafikverkets
(fore detta Vagverket) nationelle sam-
ordnare for vigbeldggning, berat-
tar att Vagverket under projekttiden
lagt ut 60000 ton asfaltmassa med
gummitillsats pa omkring 15 vdg-
strackor och sammanlagt 60 kilo-

meter. [ den asfalten har man blan-
dat in 1000 ton gummigranulat,
alltsa gamla bilddck malda till gum-
mikorn med en storlek pa ungefar
en millimeter.

Jamfoérande prov
En av provstriackorna dr den starkt
trafikerade delen av E18 mellan
Jarva Krog och Bergshamra utan-
for Stockholm. Ddr har korfdlten
belagts med tre olika asfaltbland-
ningar, varav en med gummitillsats.
Mats Wendel berdttar att gummi
anvants i vagbeldggningar i ndra
30 ar i UsA och att den metod man
nu vidareutvecklat dr ett koncept
som anvands i Arizona. Delstaten
har ett mycket vixlande klimat, inte
bara stindig sommar och heta vag-
banor utan dven "svensk” vinter uppe
inorr, mot Utah.

Specialblandare
Aven i Sverige har man tidigare
provat gummiinblandning i asfalt,

JJ

Framtiden for gummiasfalt
ser ljus ut. Men for att det

ska bli ett etablerat koncept for vara

vagar kravs att branschen - bestallare,

leverantorer och entreprenorer -

arbetar tillsammans.

men den metod och det recept man
nu anvander dr nytt. I en speciell
blandningsutrustning, som dr mobil
och placerasianslutning till asfalt-
verket, tillférs gummigranulatinoga
avvdgd mangd till bindemedlet
bitumen. Granulatet bestar av enbart
gummi. Stal och fiber frdn armer-
ingen (corden)iddcken avskiljs vid
finfordelningen av ddcken.
Jamfort med traditionell asfalt
kan underhalls- och ersdttnings-
perioderna strackas ut betydligt ndr

man anviander gummiasfalt. Den
slits mindre, den tal pafrestningen
frdn dubbdick bdttre, far mindre
sprickbildningar och dr elastisk.
-Vartprojektharvarit framgangs-
rikt, sa framtiden for gummiasfalt
ser ljus ut. Vi har visat att gummi-
asfalt fungerar och har manga for-
delar, men for att det ska bli ett eta-
blerat koncept for vara vagar kravs
attbranschen - bestéllare, leveran-
torer och entreprendrer - arbetar till-
sammans, avslutar Mats Wendel. m

Gummiasfalten slits mindre, tal

pafrestningen fran dubbdack

battre, far mindre sprickbildningar

och &r elastisk.

Maj 2010 « DackDebatt
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20 kronor for
dtervinningen

Gamla utslitna dack far inte hamna i skogen och pa avskradeshogar langs

vagarna. | stallet ska de i mdjligaste man atervinnas och ateranvandas i

nagon form.

FORORDNINGEN OM producentan-
svar for ddck dr ett resultat av Krets-
loppspropositionen 1992-1993 och
gdller sedan 1994. Den innebdr att
den som placerar ddck pa marknaden
- importerar eller sdljer - maste ta
ansvar for hur ddcken hanteras nar
de tjdnat ut.

Producentansvaret giller dven
for en rad andra produkter, till
exempel bilar, el-produkter, elek-
tronik, papper, glas, metall, med
mera. De olika branscherna har
bildat materialbolag, som samord-
nar ansvaret for insamling och
atervinning. Nar du koper till exem-

IEZY D:ckDebatt « Maj 2010

TEXT Arne A Jansson

pel en burk smorgasgurka sa betalar
du en liten slant for att glasburken
ska atervinnas och &dven en liten
slant for att platlocket ska tas om
hand och ateranvandas i nagon form.

Likadant dr det ndr man koper nya
ddck till bilen. Ndr det gdller dack
heter bolaget Svensk Dackatervin-
ning AB, spAB. Naturvardsverket
dr overvakande myndighet.

Sedan forordningen trddde i
kraft liggs en atervinningsavgift
till priset pa nya dack. Avgiften
finansierar bearbetning och ater-
vinning av uttjinta dédck sa att de
panyttfods i en ny funktion, till

exempel som vigbeldggning.

Atervinningsavgiften varierar
beroende pa ddckens storlek och
den dr inbakad i priset. Den som
koper en omgdng nya dack till
bilen eller motorcykeln marker
inte palagan.

Cykelddck och skottkarreddck ar
liksom innerslangar undantagna
fran forordningen och befriade frdn
avgift. De dr en sa forsvinnande liten
delidet hela.

Avgifterna dr berdknade efter
hanteringskostnaderna. For ndrvar-
ande dr den ldgsta avgiften 16 kronor
per ddck plus moms och géller den

sa kallade Kategori I. Dar ingar i
huvudsak personbilsdack, mindre
dimensioner av lastbilsddck och
motorcykelddck. Med dagens pris
okar kostnaden for en ny uppsatt-
ning dédck till familjebilen med 80
kronor - 16x4=64 plus 25 procent
moms. Mdnga ddckverkstadder spe-
cificerar avgiften trots att det inte
finns nagot krav pa det.

For storre lastvagnsddck ar avgif-
ten 100 kronor och allra hogst dr
den for jatteddck till entreprenad-
maskiner. For sddana dick, som ar
storre dn 29 tum, dr avgiften 1 000
kronor plus moms. m




Hej! Ar du néjd med din nuvarande partner? Eller star du
kanske utan? Alla som arbetar i ddckbranschen vet att vi
dren av Nordens stérsta dickkedjor och att vi dr pa stark
frammarsch.

Och de flesta vet sdkert ocksa att vi dr den frimsta ater-
férséljaren av Nokian dick.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss, kar
dina chanser att h6ja bade din omséttning och din lénsam-
het avsevirt?

Det dr namligen sa det fungerar. Det finns manga for-
delar med att vara en del av en stérre organisation. Och

férdelarna &r dnnu fler med att vara en del av just Vianor.
Ring mig sa beréttar jag mer om vad det skulle innebéra
just for dig, din firma, din omséttning och din Iénsamhet

Vi hérs!

.l".:?p/{j, - iﬁﬁn/

Anders Svensson Partneransvarig [ Telefon 0733—64 78 oo
anders.svensson@vianor.com | www.vianor.se

Vilkomna som nya Vianor-Fullpartners: Jonssons Gummi Skellefted, VIANOR

Bengts Dickservice Hedesunda, Skinnskattebergs Bilplat.

Member of Nokian Tyres



Konstig
dtervinning

En konstskandal &r mahanda i vardande och det beror i sa fall pa DackDebatts
ambitidsa dackkonstredaktors gravande journalistik. PA Moderna Museets filial i Malmé
finns varldens féormodligen dyraste uttjanta dack. Det handlar om konst, stor konst

- men a r den a kta el Ier fa IS k'P TEXT Anders Karpesjo, DackDebatts dackkonstredaktor




FOTO Ake E:son Lindman

DEN AMERIKANSKE KONSTNAREN
Robert Rauschenbergsberomda verk
"Monogram” dr ett av de mer udda
sdtten att atervinna uttjanta dack -
och nu vdcks fragan om det dr rdtt
dack? Eller om originalet forsvann
av misstag och i hemlighet ersat-
tes av ett svensktillverkat dack?

Enligt historien hittade Rau-
schenberg ar 1955 av en tillfallig-
het en uppstoppad get i en antikaf-
far pd Manhattan i New York. Den
hade hamnat ddr av misstag, hade
statt och skrdpat i flera ar och var
nu alldeles dammig och hade en
sorgsen blick. Rauschenberg tyckte
om geten och ville kopa den, men
butiksdgaren vdagrade sdlja. Rau-
schenberg var envis och fick till slut
hem geten till sin ateljé. Enligt en
version var priset 15 dollar, enligt
en annan 30 dollar.

Rauschenberg tvittade varsamt
avdammet och parfymerade geten.
Den hade skador pa nosen, sa han
malade den i ansiktet och pa 6ro-
nen for att ticka skadorna. Sedan
stdllde han geten pa en hylla, sedan
pa en trampolin som stack ut fran
envagg eftersom han ville se geten
fran alla hall. Till slut stédllde han
den pd en av sina madlningar som
han hade tagit ner fran viggen och
lagt pa golvet. Det blev en bland-
ning av en malning och en skulp-
tur. Rauschenberg kallade meto-
den "combine” (kombinera).

Men konstverket var inte full-
bordat. Ndgra ar senare hittade
Rauschenberg ett utslitet bilddck
och tog det med hem till ateljén.
Han malade ddckets monsteryta vit.
Efter en tid placerade han den upp-
snofsade getenibilddcket pd en bas
framfor en vertikal méalning. Men
han tyckte att geten blev for dyster.
Idensslutliga skapelsen krangde han
ddcket pa geten. Den totala skapelse-
tiden var fyra ar och Rauschenberg
dopte konstverket till "Monogram”.

Var ar geten?

1962 bjods Rauschenberg in till
utstdllningen "4 Amerikanare” pa
ModernaMuseetiStockholm. Geten
och ddcket fick folja med, men bada
holl pa att missa utstdllningen.
Galleristen Leo Castelli kom till
museet innan 6ppnandet och utstall-
ningen var i stort sett fairdighdngd.
Han fragade: "Var dr geten?”. "Geten
ar i kdllaren”, svarade man. "Varfor
dr denikallaren?”. "Vi visste inte vad
vi skulle gora med den”.

Inte nog med det. En vaktmas-
tare ldr ha sldngt ddcket i tron att
det var en transportforpackning.

Till en borjan fick Moderna inte

Décket runt Rauschenbergs get &r ett 6.40-15 4/ply Goodyear.

kopa Monogram, sd i tva ar bodde
geten och ddckethemma hos musei-
chefen Pontus Hultén och hans hus-
tru Anna-Lena Wibom. Aven Rau-
schenberg sjdlv bodde ofta hos dem.

1964 koptes sa Monogram av
Moderna Museet och gick snabbt
fran att vara utskalld som obegriplig
konst till att bli en dlskad symbol
for museet. Sa dlskad av barnen att
de holl pd att klappa sonder geten.
Manga barn och vuxna undrade var-
for den hade ett bilddck runt magen.
Rauschenberg svarade alltid olika
padenfrigan. En gdng sa han atthan
tyckte att formen var fin. En annan
gang sa han bara: Vad tror du?

Det skulle vara intressant att veta
om Robert Rauschenberg nagon-
sin svarade: "Jag ar dacket”. Det
kan knappast uteslutas, han lar ha
vuxit upp ndra en dackfabrik.

Bakom geten ligger en bajsboll,
pafinare sprak fekalier. Konstndrs-
vannen Jasper Johns lar ha besokt
Rauschenbergoch fragatomdeskulle
gd och spela tennis. Ndr Rauschen-
berg inte hade tid eftersom han
malade, kastade Johns en tennis-
boll mot Rauschenberg som fang-
ade den, doppade den i farg och la
den pa plattformen.

Ettannat exempel pa Rauschen-
bergs intuitiva och lekfulla sdtt var
ndr han senare kom till Sverige for
att installera ett nytt verk, Black
Market. Under tiden gjorde han
ytterligare en mdlning som place-
rades intill. I samband med Gpp-
ningen ldr en ung kvinna ha sagt:
"den ddr kunde Ingemar Johansson
(boxaren)lika gdrna ha gjort”. Rau-
schenberg gick omgaende fram och
skrev med penna direkt pd mal-
ningen "This is Johanson's Painting”.
Och sd heter den dn idag.

Ett monogram dr egentligen
nagra bokstdver ur nagons namn
som bildar ett fint monster. Det
kan anvdndas som en namnstampel.
Konstverket ar Robert Rauschenbergs
monogram, den dr alltsd ett sjalv-
portrdtt. Men dr det sd sdkert att geten
ensam forestdller Rauschenberg?

Robert Rauschenberg foddes
1925 i Port Arthur, Texas. Under

kriget tjanstgjorde han som neuro-
psykiatrisk assistent vid marinba-
sen i San Diego. Efter kriget dter-
vande han till Texas och borjade
studera till apotekare vid Univer-
sity of Texas. Men han avbrot for
att utbilda sig till konstnar.

Vilket for oss dter till kdrnfragan:
Ar getens nuvarande dick egentli-
gen "Rauschenbergs dick” eller ar
det ett svenskt ddck?

Dacket aldrig analyserat
Jag tar kontakt med Moderna Muse-
ets chefskonservator Lars Bystrom.
Han forser mig med ett par foton,
samtidigt som han bekréftar att
ddcket aldrig har analyserats.

Jag skickar bilderna vidare till
DRE:S ordforande Sven-Erik Fritz
for att fa svar pd om den dacktext
som syns pa den ena bilden dr till-
racklig for att ursprungsbestimma
décket. Svaret blir kort och koncist:
Det dr ett 6.40-15 4/ply Goodyear.

Jag fortsdtter till Goodyears vd i
Sverige, Lars Bergmark. Han skickar
mina fragor till fackhandelschefen
Stefan Asblom, som efter diverse
konsultationer kan berdtta foljande:

- 6.40-15 i bade 4 och 6 ply till-
verkades med sdkerhet i Norrkoping.
Dimensionen tillverkades sdkert
ocksa i andra Goodyear-fabriker.
Dimensionen verkar dyka upp i
borjan av1950-talet. Jag har en pris-
lista frdn 10 oktober 1952 ddr 6.40-15
ersétter 5.50-15. 640-15 kostade 106
("Regular”) respektive 128 kronor
("HeavyDuty Extra Forstarkning”).
Ganska mycket pengar 1952!

- Eftersom Goodyear diagonal-
ddck var ganska dominerande pa
svenska marknaden under 50- och
60-talensafabriksmonteradesdessa
ddck pa bland andra Volvo Duett
(1953-1969). Den rena skdpbilen, utan
fonster bak, hade 6 ply, fortsdtter
Stefan.

Ryktesspridning
Hur var det da med att geten ham-
nade i kdllaren och att vaktmadsta-
ren eventuellt slangde ddcket?

- Det tvivlat jag starkt pd. Det dr
nog snarareillasinnad ryktessprid-

ning, menar Anna-Lena Wibom.

STRO:S forre ordforande Per Det-
terman dr osdker ndr han jamfor ett
foto (av mycket dalig kvalitet) pa
déacket frdn Rauschenbergs ateljé i
New York, med ett taget i Sverige:

- Det kan vara samma dick, men
sdker drjag inte.

Detta kraver en fordjupad analys,
konstaterar DackDebatts gravande
ddckkonstredaktor. STRO:S Torsten
Johansson far tills vidare sista ordet:

- Rent tekniskt dr ddcket fel-
monterat. Filgen dr inte anpassad
till dackdimensionen. Men det ar
knappast nagon risk for oregel-
bundet slitage, &ven om man far
rakna med viss obalans om man
ska kora geten. m

fakt

Matt:106,68 x 160,66 x 163,83 cm.
Teknik/Material: Olja, papper, tyg,
papper med tryck, reproduktioner,
metall, tra, gummiklack och tennis-
boll pa duk med olja pa uppstoppad
angoraget och gummidack pa tra-

plattform med fyra hjul.

Robert Rauschenberg (1925-2008)
Blev i slutet av 50-talet en av
centralgestalterna inom den ame-
rikanska konsten och var med om
att revolutionera maleriet efter
den abstrakta expressionismen.
Rauschenberg ar mest kand for
sina "Combines”, dar han blandar
malning och skulpturer med skrot
och uppstoppade djur, bland annat
érnar och hénor. "Monogram” ar
det mest kanda av hans "Combines”.
Rauschenberg bestkte Moderna
Museet flera ganger och har dven

gjort museets logotype. Ar 1986

malade han pa uppdrag av BMW
en 635 CSi i full skala for den
sjatte delen av det beromda BMW
Art Car Project. Rauschenbergs
bidrag var det férsta som inbe-
grep hjulen. Han vann aven en
Grammy fér utformning av ett

album at Talking Heads.

Maj 2010 « DackDebatt




Dack och delar och
87 aribranschen

Med kvalitet och service som honndrsord star TH Pettersson i Goteborg stadigt pa

sina tva ben; dack och delar. Familjeféretaget i tredje generationen startades 1923

och drivs vidare enligt samma koncept som fér 87 ar sedan. rexr sjsm sundreldt FoTo Peter sundreid



TH PETTERSSON AB dr ett av Sveriges
dldsta foretag i dackbranschen och
ovanligt dven i andra avseenden:
Det dr ett familjeforetag i tredje
generationen, stort inom dick och
bilreservdelar - men bara lokalt i
Goteborg - och helt oberoende, inga
band till nagon kedja eller tillverkare.
-Vi kor enligt farfars original-
koncept fran 1923, vi ska vara starka
lokalt och satsa pa kvalitet och ser-
vice. Alla som lamnar var butik eller
verkstad ska vara ndjda, och det
tror jag fungerar dven i framtiden,
sidger vd Max Petersfeldt.
Foretaget grundades alltsd 1923
av Axel Theodor Pettersson, dven

kidnd som "TH" eller "Tedden” i IFK
Goteborg under samma tidsperiod,
ddrav foretagets farger - blatt och vitt.

1923 var ocksa aret for Goteborgs
300-adrsjubileum, da Konstmuseet,
Liseberg, Botaniska, Svenska Mdssan
och Slottsskogsvallen grundades
och G6teborg Sparvigar startade sin
omnibusstrafik.

Idaghar TH Pettersson en mang-
sidig verksamhet inom fordons-
branschen. Forutom déck och falgar
avalla de slag har manbland annat
satsat hart pa batterier och har ett
brett utbud till bilar, bussar, batar,
motorcyklar och maskiner. Andra
artiklar dr bildelar som framvagns-

detaljer, bromsar, kopplingar, stot-
ddmpare och fjadrar, verkstadsfor-
nddenheter som olika verktyg och
maskiner, alkolas, alkométare och
mycket mera.

Holger Petersfeldt foddes sju ar
efter att foretaget grundades och tog
over efter pappa Theodor i borjan av
60-talet. Han dr fortfarande verk-
sam, 4ven om sonerna Michael och
Max nu skoter den dagliga verksam-
heten sida vid sida. Michael, som i
botten &r civilingenjor, jobbar med
forsdljning, kalkyl och tekniska
fragor och Max dr alltsa vd.

Holger minns de svara krigsaren
dd manga foretag tvingades sldigen.

Men TH Pettersson klarades sig bra
genom att vara forutseende och
anpassa sig efter forutsdttningarna.

-Mitt under brinnande krig lyck-
ades vi uppratthalla vart kontaktnat
med leverantorerna i bade Tyskland
och England, berittar Holger.

-En av de viktigaste forutsatt-
ningarna for att lyckas ar bra per-
sonal, och det har vi alltid haft.
Efter kriget var det manga som
ville jobba hos oss. En springpojke
tjanade da 18 kronor hos oss och
en affarsanstdlld 60, vilket var mer
dn hos vira konkurrenter.

En annan viktig orsak till fram-
gangen dr enligt Holger att TH Pet-



JJ

Dackbranschen har i mangt

och mycket varit konservativ,

men vi har vagat ga framat...

» tersson alltid varit framsynta nar det
gdller den tekniska utvecklingen.

-Vi var till exempel bland de
forsta med elektronisk balanserings-
utrustning i borjan av 60-talet. Dack-
branschen har i mdngt och mycket
varit konservativ, men vi har vagat
ga framat...

Redan fran borjan delades fore-
tagetinien gummiverkstad och till-
behorsbutik. I stdllet for att satsa
pa filialer eller kopa upp konkur-
renter utanfor Géteborg har man
satsat helhjartat pa kdrnverksam-
heten.

1967 flyttade man fran de ur-
sprungliga lokalerna pa Norra
Hamngatan ut till de nuvarande pa
Moélndalsvdgen 25, som da var rena
"bonnalandet” men ddrutbudet efter
hand har utokats till att omfatta i
princip allt for allt som rullar.

Den forsta ddackverkstaden lag
pa Polhemsplatsen i centrala Gote-
borg, men via dnnu en verkstad i

Biskopsgarden dr nu dédckservicen
sedan 1987 koncentrerad till Her-
kulesgatan pa Hisingen. Har hand-
lar det valdigt mycket om ddck och
lite reservdelar och pa Molndals-
vdgen dr det alltsd tvdrtom.

Pd Herkulesgatan erbjuds regum-
meringar, reparationer och dack-
byten for alla slags fordon, fran mc
och bilar men framfor allt for tunga
fordon; lastbilar, traktorer, entre-
prenad- och skogmaskiner. Men
eftersom TH Pettersson har manga
stora busskunder har man dessutom
en speciell anldggning for busshjul
pa Kruthusgatan mellan Central-
stationen och Géta dlv.

TH Pettersson har manga stora
kunder dven ndr det gdller reserv-
delar och andra dick, bland andra
Goteborgs Kommun, Partille Kom-
mun, Harryda Kommun, Tullverket,
Rikspolisstyrelsen, Goteborgs Last-
bilscentral, HagaMolndal Lastbils-
central, Loomis, BASF, MANN, Neo-

Tre generationer i familjeféretaget: Sebastian Petersfeldt, Holger Petersfeldt,

Max Petersfeldt och Alexander Petersfeldt

Pa Méndalsvagen séljs biltillbehér med tyngd péa batterier och déck.

plan med manga flera. Man repre-
senterar alla de stora ddcktillverk-
arna, som Bridgestone, Continental,
Goodyear, Michelin, Nokian, och
har dven direktforsdljning av delar
och déck till aterforsdljare och stor-
forbrukare med egna verkstader.

Iverksamheten ingar ocksa jour-
service under icke ordinarie arbets-
tid arets alla dagar inklusive jul, nyar,
pask och midsommar och "TH” dr
ibland ocksa behjalpliga vid haveri-
utredningar ddr ddck och falgar varit
inblandade.

Max Petersfeldt har varit vd i tio
ar men borjade jobba inom foreta-
get i slutet av 70-talet och han tdn-
ker inte dndra pad foretagets val
beprovade strategi:

-Det har gatt bra dven ndr tid-
erna inte varit de basta. Vi omsat-
ter idag runt 60 miljoner, varav
reservdelarna star for en tredjedel
och dickverksamheten for resten.
Vi har ett 30-tal anstdllda med
spetskompetens pa allt vi haller pa
med och jag dr overtygad om att
kompetens och kvalitet alltid kom-
mer att vara ett framgangsrecept.

-Vistarutanforallafabriksdgda
kedjor och har inga bindningar
och lojaliteter annat an till vara
kunder. Alla kunder &r olika med
olika behov och onskemal, men
hos oss ska alla kunna fa de delar
och déck och den service de ons-
kar och behover. m

Eftersom TH Pettersson har manga stora busskunder har man en speciell

anlaggning for busshjul pa Kruthusgatan mellan Centralstationen och

Gota alv.

DéackDebatt « Maj 2010

Max Petersfeldt och Holger Petersfeldt visar Carl-Axel Arkevall, tidigare teknisk

chef pa Raddningstjénsten i Géteborg, vilken avfettning som géller. Lokal, lang-

varig och direkt kundkontakt ar en ovarderlig nyckel.
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Fredagen den 21 maj har
DRF sitt arsmote i Malmé.

Ovanligt viktigt arsmote

DRF:S KOMMANDE ARSMOTE, fre-
dagen den 21 maj i Malmg, blir ett
ovanligt viktigt sddant. For tva ar
sedan fick styrelsen i uppdrag att
aterkomma med underlag for beslut
om DRF:S fortsatta utveckling,
oavsett om en ny organisation for
ddckbranschen skulle komma till
stdnd eller inte. Vad hdnder med
Nya DRF? Delta med din rost!

Vid DéackDebatts pressliggning
hade styrelsen inte haft sitt sista
mote innan arsmétet. Men forslag
till nya stadgar kommer att presen-
teras och foreslds till beslut. For-
fattaren, journalisten, kronikoren
m.m. Anders Jonsson haller fore-
drag. Han &r tidigare recenserad i
DéackDebatt for sin bok Fanga plat-
sen - Guide till Sveriges foretag-
sammahistoria (DackDebatt2/2009).
Fangslande berdttare som han &ar
kommer han att ge en mdngfald
exempel ur sin kommande bok om
invandrade entreprendrer i Sverige.
Gemensam middag anordnas pa
kvéllen.

For dem som har tid och intresse
erbjuds pd 16rdagen en annorlunda
attraktion pa Moderna Museets filial

iMalmo. M&jlighet att beskada varl-
dens dyraste uttjanta dack, en del av
denamerikanskekonstndrenRobert
Rauschenbergsvarldsberomdakonst-
verk Monogram.

Traff for korresponde-
rande 8:e och 17:e juni

Efter DRF:S arsmote den 21 maj, bjuds
dekorresponderande medlemmarna
intill ett exklusivt mote med DRE:S
ledning.

- Vi vill informera om DRF:S ut-
veckling och hur framtiden ser ut,
inbegripet DackDebatt. Samtidigt
gesmojlighettill samtal om gemen-
samma fragor, sdger vd Anders Kar-
pesjo.

En stor del av de korresponde-
rande medlemmarna har sin verk-
samhetisodraSverige. Darforarrang-
eras tva motestillfdlle: dels tisdagen
den 8juniiStockholm, dels torsdagen
den 17 juni i Goteborg. Exakt plats
meddelas senare. Ett tidigare preli-
mindrt datum 3 juni galler alltsa inte.

Ta kontakt med Anders Karpesjo,
anders.karpesjo@drf.se eller pa tele-
fon 0708-560405,0m fragor sombor
tasupp. m

I

Géteborg
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LYFTKUDDAR

- ett professionellt lyftverktyg for bade industri och raddningstjanst.

®

Luftkudde med mediumtryck 1.0 bar

Sava luftkuddar med mediumtryck 1.0 bar ar
idealiska for att radda personer som fastnad
under ett fordon vid trafik- eller flygplansolycka,
eller som fastnat i en raserad tunnel, bro eller
byggnad, foretréadelsevis i situationer dar van-
liga radddningsmetoder inte kan tillampas eller
skulle vara for tidskravande.

Sava luftkuddar ar effektiva pa saval mjuka,
ojamna och grusiga som snoétackta eller fros-
tiga underlag. Materialkombinationen av i Sava
luftkuddar medfor en hog sékerhetsniva under
anvandning. Kuddens bas och topp ar gjord i
relativt tjockt multilager av tygforstarkt gummi
med hogt punkteringsmotstand.

Dessa kan aven fas med mikrotrampdynor. Si-
dovaggarna ar tillverkade av speciellt utvalt po-
lyamidtyg som ger en korresponderande tre- till
fyrdubbel sakerhetsfaktor (arbetstryck / sprang-
ningstryck).

i

. SAVA POWER LIFT PROGRAM

BRAND & RADDNINGS PRODUKTER

Domkraftskuddar

Luftkudde med hogtryck 8.0 bar

Sava luftkuddar med hogtryck ar forstéarkta med
Kevlar-linor. Den patenterade konstruktionen
erbjuder en toppmodern design och garanterar
en utmarkt operation och lang livslangd. Me-
talldelarna ar av solid massing. Kuddarna ar
tunna, 1atta och enkla att anvanda.

En speciell, gropig yta sakrar ett bra grepp
aven nar tva kuddar ar staplade pa varandra.
Det finns 15 storlekar pa luftkuddar tillgangliga,
saval kvadratiska som rektangulara, med en
lyftkapacitet pa mellan 1 och 64 ton. Utdver Sa-
vas standardserie finns de industriella luftkud-
darna samt skraddarsydda kuddar for speciella
behov. Platta kuddar ar perfekta standardluft-
kuddar. Tack vare sin konstruktion lyfter hela
kuddens yta jamnt och med en konstant styrka,
oberoende av lyfthojd.

Rabatt 20%
Galler tom 1/6

Maxi 0.5 bar

Sava luftkuddar med lagtryck ar ett utmarkt val
for stora fordon, lastbilar, slapvagnar och vid
flygburna raddningsaktioner. Maxikuddarna
ar upp till 2,1 m héga, med en lyftkapacitet pa
upp till 9 T vardera. De ar gjorda for att rata upp
stora slapvagnar med mjuka sidor, sparvag-
nar eller annat som behdver lyftas tungt med
ett minimum av koncentrerad lyftkraft. Placera
flera kuddar intill varandra for extremt tung och
kanslig upplyftning av strukturellt osunda behal-
lare, sa som bensintankar och slapvagnar med
tunna vaggar.

Fullt emballerade och fastsydda, nylonfor-
starkta stodband kan anvandas som lyft- eller
placeringshandtag eller ankare for att undvika
ojamn viktférdelning vid lyft. Greppvanliga mik-
rotrampdynor av gummi pa ovan och undersida
gor att kuddarna star sakert dar du stéller dem,
vid alla forhallanden. Kompressorer, pump-
ningstillbehdér och slangar medféljer varje kit.
Kuddarna kan anvandas med hdogtryckscylin-
drar, lastbilsluft eller bromsluft.

ELVENGER KONSULT | Hejargatan 21 | 632 29 ESKILSTUNA
TEL: 016-14 53 00 | MOBIL: 070-349 24 60 | FAX: 016-14 53 06

www.savatech.com




Slit lite dack 1 sommar
- ta en tur till gardagen!

Gamla bilar och andra fordon fangslar nastan allas intresse. | Syd- och Mellansverige

finns nasta alltid ett intressant museum nara dig. Norrdver ar det glesare, men daven

dar finns fler parlor. Ta en tur till gardagen!

INTRESSET FOR GAMLA bilar och
annat som rullar - motorcyklar,
mopeder, cyklar och traktorer - bara
vaxer. Samlarna blir allt fler och
antalet muséer ocksa. De gamla
prylarna vdcker minnen, tar oss
bakatitiden dnda till en verklighet
som vi bara hort talas om ndr man
startade med vev och korde pa
grusvagar.

Sakert finns det ocksa fina sam-
lingar som &ar hemliga och gomda,
men sadana upptdckter som textil-
arbetarnaiMulhouse i Alsace gjorde
1976 ndr deras arbetsgivare bro-
derna Slumpf gjort konkurs och flytt
till Schweiz gors nog aldrig mer. I
en vilbevakad byggnad, som fa
betrodda anstdllda haft tilltrade
till, stod omkring 400 veteranbilar.
Av dem var 6ver 100 Bugatti och

dér fanns ndstan alla Bugatti Royale
som over huvud taget tillverkats!

I Malmo6 finns en mycket fin
samling som man maste boka vis-
ning for grupper i forvdg. Det dr
Allan Soderstroms Automobiler med
bland annat en Brush 1904 och en
mangd unika Bmw. Allan Soder-
strom grundade Forenade Bil Import
AB, som blev generalagent for bland
andra BMW i Sverige.

I ovrigt ar de flesta bilmuseer
varda namnet 6ppna for allmdnhe-
ten. Vi har gjort korta nedslag hos
nagra favoriter och listat ytterli-
gare 45 fordonsmuséer.

Skokloster har flyttats

Autoseum i Simrishamn, som for
tre ar sedan overtog bilsamlingen
fran Sveriges &dldsta bilmuseum

TEXT Arne A Jansson

Skokloster, har i ar ocksa en special-
utstdllning om Sveriges genom
tiderna framste Fi-forare Ronnie
Peterson. Autoseum heter ocksa
Osterlens Motor- och Teknikmu-
seum och namnet antyder att det
finns mer att se dn omkring 50
motorcyklar och 80o-talet bilar fran
hela 1900-talet till en Ferrari 360
Modena fran 2001.

Motorer i Motala

Motala Motormuseum sticker ut
genom sin mangfald av prylar som
inte ar bilar - radioapparater, TV,
telefoner etcetera. I en gammal verk-
stadsmiljo fran 1930-talet gar lju-
det igang ndr besokaren ndrmar
sig och gubbarna borjar prata ost-
gotska om att det naturligtvis ar
plusjord eftersom bilen dr engelsk.

Bland diverse kdndisars fordon hit-
tarman Motalagrabben Reine Wisells
Formel 3, revykungen Karl Gerhards
Daimler1961, Kar de Mummas Rolls-
Royce, nobelpristagaren Verner von
Heidenstams pampiga Chrysler
Imperial 1931 och fore detta kron-
prins Carl Gustafs forsta moppe.

Ingos Excalibur SSK

GoranKarlsson, grundare av Gekas
iUllared, hade en passion forutom
att gora affarer, ndmligen att samla
pa bilar, framst 1950-talets ameri-
kanare. P4 hans bondgard i Gallared,
nagra kilometer 6ster om Ullared,
hade han ladorna fulla. For tre ar
sedan flyttades samlingen till nya
lokaler vid koptemplet i Ullared och
dr oppet for allmanheten. Bland
bilarna finns den Excalibur SSk 1958



Smalands bil-, musik- och leksaksmuseum

som Goran Karlsson kdpte av box-
ningsvdrldsméstarenIngemar”Ingo”
Johansson och sjdlv gdrna korde
ndr vdgarna var torra och fina. I ar
oppnas ocksa en specialutstdllning
omdenlokalaracinghistorien. Goran
hade en betydande roll som sponsor.

Anrik verkstad

Bil- och Teknikhistoriska Samling-
arna i Koping finns i en gammal
vacker fabriksmiljo. Ilokalerna fanns
en gang Kopings Mekaniska Verk-
stad. Har kan man uppleva en bil-
verkstad och en bensinstation fran

Albinsson & Sjobergs Bilmuseum.

1920-talet. Muséet forandras stian-
digt genom att man byter utstall-
ningsbilar, lanar in privata fordon
och fran andra museer. Bland de
permanenta objekten finns legen-
dariska marken som Bugatti, Voisin
och Panhard-Levassor, sddana som
man aldrig ser pa vigarna numera.

Saab och Volvo

De (fore detta) svenska biltillverkarna
Volvo och Saab har egna museer. Dar
drmangfalden avmarken avbegrip-
liga skil begransade, men utstall-
ningarna dr desto mera heltickande

Saab-museet i Trollhattan.

. .

Autoseum i Simrishamn som ocksé heter Osterlens Motor- och Teknikmuseum.

ndr det gdller det egna market.

Volvo Museum ligger vid gamla
Arendalsvarvet i Goteborg och har ett
oslagbart dragplaster - gratis par-
kering!

Saab-museet ligger i Innovatum-
omradetiTrollhdttan och har natur-
ligtvis allt fran Ur-Saaben till dagens
modeller - och mdjligen nagon av
morgondagens. Adressen dr Aker-
sjovagen 10.

Fler museer

Till hoger finns ett urval museer med
klenoder som en gang rullat pa
gummihjul till nytta och ndje. For-
teckningen borjar i soder och gar
uppat i landet. De flesta har egen
hemsida. Dar bor du kolla 6ppettider
ochliknande. Listan gorinte ansprak
pa att vara komplett. Det finns som
sagt massor av museer med gamla
fordonivart avlangaland, ochvitar
tacksamt emot tips om dessa fran
vara lasare - vi kanske kan publicera
en ny och (mer) komplett lista infor
semestern 2011.

Trevlig resa. m

.. o o

Tomelilla

- Nostalgi Café the 50’s
50-talsmiljéer, bilar m m
Tryde Nostalgi café, Tomelilla
Tel: 0708-66 67 52
www.nostalgicafe.webb.se

Simrishamn

- Autoseum - Motor- och teknikmuseum
Bil, mc, flyg, kuriosa
Fabriksgatan 10, Simrishamn
Tel: 0414-13780/070-5771900
www.autoseum.se

Landskrona

- Landskrona museum
Bil, flygplan, motore, m m
Adolf Fredriks Kasern,
Slottsgatan, Landskrona
Tel: 0418-47 31 20
www.landskronakultur.se

Kristianstad

- Qvarnamuseet
Mc, moped, cykel mm
Karsta Skolvag 8, Kristianstad
Tel: 044-930 02
www.gvarnamuseet.se

Helsingborg

- Teknik pa farfars tid
Fordon, teknikhistoria
Muskétgatan 7, Helsingborg
Tel: 042-15 50 20
www.teknikpafarfarstid.se

Karlskrona

- Albinsson & Sjobergs Bilmuseum
Nostalgi
&. Hamngatan 7D, Karlskrona
Tel: 0455-36 12 23
www.fabas.se/

Héssleholm

- Héassleholms Museum
Teknik, transport, militar
N. Kringelvdagen 9, Hassleholm
Tel: 0451-418 94
www.hassleholmsmuseum.se

Ugglarp

-> Svedinos bil- och flygmuseum
Bil och flyg
Ugglarp, Sldinge
Tel: 0346-431 87
www.svedinos.se

Varberg

- Cykelmuseet/Lénsmuseet Varberg
Fastningen, Varberg
Tel: 0340-828 30, 0340-828 49
www.lansmuseet.varberg.se

Rydaholm

- Smalands bil-, musik- och
leksaksmuseum
Fordon, leksaker, musik, antikt
Rydaholm vid riksvédg 27, 28 km fran
E4 Varnamo
Tel: 0472-200 05, 205 97
www.smalandsbilmuseum.se

Ullared

- Goran Karlssons Motormuseum
Bil, mc och kuriosa
Varbergsvagen 21, Ullared
Tel: 0346-300 57
www.gkmotormuseum.se



Malilla

- Malilla motor-, brandkars-
och speedwaymuseum
Fordon, motorer, teknik
Malilla hembygdspark,
Hultsfredsvigen 22, Malilla
Tel: 0495-202 60, 070-674 92 56
E-post: 0495.20260@telia.com
www.malilla.com

Goteborg

- Volvo museum
Volvo fran starten 1927
GPS-adress Arendal Skans
(busshallplats), Géteborg
Tel: 031-66 48 14
www.volvomuseum.se

Huskvarna

- Husqvarna Fabriksmuseum
Mc, vapen, symaskiner, hushalls-
produkter mm
Hakarpsvagen 1, Huskvarna
Tel: 036-14 61 62
www.husgvarna-museum.nu

Hjorted

- Hjorteds Mopedmuseum
Moped, mc
Falsterbovagen 20, Hjorted
Tel: 073-998 18 81
www.veteranmoped.se

Visby

- Gotlands Veteranbilmuseum
Bil, mc, cykel, traktorer, mack
Vibble Kneippbygatan 8, Visby
Tel: 0498-26 46 66
www.bilmuseum.se

- Visby bilmuseum Skogsholm
Bil, mc
Brovéag 170, Visby
Tel: 0498-27 81 61
www.harlevi.com/visbybilmuseum/

Faré

- Kutens Bensin
Fordon, rock’n’roll, historia
Broskogs (langs riksvdg 148), Fard
Tel: 0498-22 42 20
www.kuten.se

Falképing
- Lennart Magnusson Motorcykelmuseum
Aver 120 mc frén 18 lander, speedway-
avdelning
Danska vagen 144, Falképing
Tel: 0515-175 06, 0500-43 06 O1
www.mcmuseet.se

Trollhdttan

- Saab bilmuseum
Saab fran starten
Akersjévagen 10,
Innovatumomradet, Trollh&ttan
Tel: 0520-843 44
www.saab.com

Gétene

- Rubens Maskinhistoriska samlingar
Lokomobiler, traktorer, motorer
E 20, 3 km séder Gétene
Tel: 0511-511 89, 505 35
www.rubens.se

Bjorkfors

- Nostalgimacken i Bjérkfors
BP-bensinstation fran 1955
Bjorkfors, Rimforsa
Tel: 0494-600 24, 070-349 91 61
www.nostalgimacken.se

Linképing

- Friluftsmuseet Gamla Linkdping
med Vallamuseerna
Traktor, vagn, historia, jarnvag
Kryddbodtorget 1, Linkdping
Tel: 013-12 11 10, 013-12 30 29
www.linkoping.se/gamlalinkoping

Vadstena

- Vadstena mc- och traktormuseum
Mc, traktorer, stationdara motorer,
tandkulemotorer
Norr Vadstena mot Hagebyhdga
Tel: 0143-104 96, 311 56
www.vadstena-mc-traktormuseum.se

Ljung

- Museihuset
Veteranbatar, modellbilar,
modell/leksakstag
Ljungs vastra bro, Vreta kloster
Tel: 013-39 40 44
www.museihuset.se

Motala

- Motala Motormuseum
Fordon, radio, miljoer, leksaker, m m
Platensgatan 2, Hamnen, Motala
Tel: 0141-588 88, 0141-21 08 83
www.motormuseum.se

Ed

- Eds MC- och Motormuseum
Mc, batmotorer, motorsagar,
symaskiner, radio
Storgatan 26, Ed
Tel: 0534-610 46, 230 81, 073-098 43 03
www.mc-dalsland.se

Sparreholm

- Sparreholms slott med museer
Bil, mc, teknik, jukeboxar, leksaker m m
Sparreholms slott, Flen
Tel: 0157-305 62
www.sparreholmsslott.com

Palsboda

- Holmgrens Volk genn
Gjuterlvagen 25, Sédra ind.omrade,
Palsboda
Tel: 0582-400 10, 400 01
www.ywmuseum.se

Sodertilje

- Scanias fordonsmuseum
Bil, lastbil, buss, jarnvag
Marcus Wallenberghallen,
Scania, Soédertalje
Tel: 08-553 825 00

Eskilstuna

- Munktellmuseet
Fordon, industrihistoria
Munktellstorget 3, Eskilstuna
Tel: 016-13 15 23
munktellmuseet.volvo.com

Stockholm
- Tekniska museet
Bil, mc, cykel, motorer, flygplan
Museivédgen 7, Norra Djurgarden,
Stockholm
Tel: 08-450 56 00, 08-450 56 01
www.tekniskamuseet.se

Sollentuna
- MC-Collection
Edsvik Landsnoravagen 42 (vid Eds-
bergs Slott), Sollentuna
Tel: 08-35 07 07, 0707-34 34 34
www.mc-collection.com

Koéping

- Bil & Teknikhistoriska Samlingarna
Bil, mc, teknik
Glasgatan 19, Képing
Tel: 0221-206 00
www.biloteknik.se

Arvika

- Arvika Fordonsmuseum
Bil, mc, hastfordon, cyklar
Thermiavagen 2, Arvika
Tel: 0570-803 90
www.arvikafordon.nu

Surahammar

- Gyllene Hjulet mc-museum
Mc, cyklar och mopeder
Bruksgatan, Surahammar
Tel: 0220-337 42
www.mcmuseum.se

Uppsala

- Nymans Vanner samlingar
Mc, cykel, batmotor, hushalls-
maskiner, tradgard
Salagatan 16 A, Uppsala
Tel: 018-13 65 45, 25 08 58
www.nymansuppsala.se

Bjorklinge
- Viksta traktormuseum
Traktor, jordbruk
Rangsta/Sévasta, Bjérklinge
Tel: 018-37 20 49, 37 21 22, 37 23 80

Sala

- Sala traktormuseum
Norrby, Kumlaby 105, Sala
Tel: 0224-101 39, 101 39

Norberg

- Myrbergs Verkstadssallskap
Bilverkstadsmuseum
Rosenstigen 18, Bjalevik, Norberg
Tel: 0223-208 74
www.myrbergs.com

Torsby

-> Torsby Fordonsmuseum
Bil, mc, motorer, nostalgi
Herrgardsomradet,
Ostmarksvégen 8, Torsby
Tel: 0560-712 10, 106 12

www.yvarmland.nu/torsbyfordonsmuseum

Grangesberg

- Motor- & Nostalgimuseet
Fordon, bruksféremal
Kilaberget 52, Grangesberg
Tel: 0240-213 32, 073-993 64 26

Hedemora

- Hedemora mc-museum
Garpgatan 4, Hedemora
Tel: 0225-143 75

Torsang

- Torsangs motormuseum
Bil, mc, leksaker, lanthandel
Torsang, mittemot kyrkan, Borldnge
Tel: 0243-605 73, 070-636 05 73
www.torsang.org

Storvik

- Kvarnbackens Prylmuseum
med teknikhistoria
Bil, mc, teknik, leksaker
Kvarnvéagen 11, Storvik
Tel: 0290-310 87, 070-439 78 81

Helgum

- Richards traktor- och maskinmuseum
Helgums by, Helgum
Tel: 0620-40220 070-259 05 37
www.richardstraktormuseum.se

Hoting
- Hotings bilmuseum
Bil, mc
Villagatan, Hoting
Tel: 0671-105 10/71 30 00
www.ivarsbil.se

Umea

- Umea mc-museum
Aktrisgrand 25, Umedalen, Umea
Tel: 090-319 40
www.fsy.se/mcv

\ELLET

- Vénnds motormuseum
Bil, mc, batmotorer, flyghistoria
Vannas ldger, Vannas
Tel: 070-660 66 88
www.vannasmotormuseum.se
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Dikanas
- Sagabodens mc-museum
Mc, scooter
Slingan 2, Dikanas
Tel: 0940-802 19, 076-813 79 14
www.vilhelmina.se

Alvsbyn

- Bensinmuseet i Alvsbyn
Alla gamla bensinmarken
Fabriksgatan, Alvsbyn
Tel: 0929-124 37/070-378 21 60
www.caltex.nu

Luled

- Brandmuseum i Luled
Fordon, utrustning
Skomakaregatan 35, Lulea
Tel: 0920-45 51 96, 070-664 92 14



Goda rutiner nyckeln
till ny dackkurs

SEDAN STARTEN HOSTEN 2006
har ungefdir 850 personer gatt
Didckskolan Ds1 (personbilar och
latta lastbilar). Kursen har fatt bra
kritik och efter succén dr det snart
dags for de tyngre bilarna. Ds2 dr
efterlingtad, ménga medlemmar
har 6nskat en fortsdttning pa psi.

-Nadr vi bérjade projektet sd var
det med en stark forhoppning att
vi skulle kunna tillféra goda ruti-
neroch sikerhetstinkibranschen,
sdger DRF:S projektledare Sven-
Erik Fritz. Han dr dven DRF:S ord-
forande, tillforordnad sadan efter
att Hans Claeson slutade i fortid
forra aret pa grund av sjukdom.
DRF:S valkommitté foreslar nu
Sven-Erik till ordférande infor ars-
motet den 21 maj.

OK i protokollet
Dédckskolan betydde mycket nédr
Arbetsmiljoverket drog igang sin
rikstdckande inspektionskampanj
av ddckverkstdder. Kursen gran-
skades av myndigheten som kon-
staterade att Ds1behandlade arbets-
miljo och ergonomi pa ett bra sitt.
Om personalen gick Dackskolan
sd blev det ett OK i protokollet.
Déackskolan har dessutom varit
ett krav for DRF:S medlemmar.
Den personal som sedan hogst fem
ar tillbaka helt eller delvis arbetar i
medlemmens dackverkstad Servi-
cegrad A (personbil, ldtt lastbil)

ska ha gatt DRF:S Ddckskolan eller
ha en dokumenterad likvirdig
utbildning.

-Jag borjade i branschen ar
1952, berdttar Sven-Erik Fritz. Pa
den tiden fanns det inga utbild-
ningar. Jag och alla andra ldrde oss
av dem som var ildre. Aven det
som var mindre lyckade rutiner
forde vi sedan med oss. I dag ar
dack och allt vad ddr hor till oer-
hort mycket mer komplicerat och
riskfyllt. Det dr viktigt att vi lar ut
ratt saker, fortsatter Sven-Erik.

Stéttas av TYA
Konceptet Dackskolan ska ses i ett
storre sammanhang. DRF:S upp-
drag dr att oka statusen for bran-
schen. Ett led i detta dr auktorisa-
tionen av medlemmarna som
dackspecialister. Darmed ar kom-
petens och utbildning centralt.
Ménga bryr sig kanske inte om
sina ddck mer dn tva ganger om
aret. Men varje fackman vet att tra-
fiksdkerheten bygger pa sa mycket
mer dn att skifta fran sommar- till
vinterddck och tvartom. ps2-kurs-
parmen avslutas med en tabell som
visar 16 olika aspekter som var for
sig eller i kombination kan leda till
avvikelser pad ett fordons hjulut-
rustning - och ddrmed till trafik-
sdkerhetsrisker.

Ds2 stottas i likhet med Ds1
ekonomiskt av TYA - Transportfack-

JJ

I dag ar ddack och allt vad dar
hor till oerhort mycket mer

komplicerat och riskfyllt dn forr.

ens Yrkes- & Arbetsmiljondmnd.
Kursen omfattar industri-, buss- och
lastbilsservice, samt mobil fordons-
service. Forbundsstyrelsen harbeslu-
tatatt de avmedlemmarnas personal
som arbetar inom dessa omraden,
bor ha gatt dven den hdr kursen
eller ha en dokumenterad likvar-
dig utbildning. Den som ska ga
Dackskola DS2 bor dessutom ha
minst tva ars yrkeserfarenhet i
branschen samt ha gatt ps1 eller
annan likvardig utbildning.

-Ds2innehaller en viktigt peda-
gogisk nyhet, sdger Sven-Erik Fritz.
DRF-metoden, som star for ett enkelt
och lattlart rutinflode i servicear-
betet: 1. Diagnostisera, 2. Radgiva
samt 3. Fardigstdlla.

Ddodsolyckor
Avsnittet om arbetsmiljo och ergo-
nomi dr kanske dnnu viktigare i

Ovre raden (frv.): Robin Werngren, Mattias Balder, Christopher Collin, Samuel Henriksson, Pelle Johansson, Stewen Rehn

och Sven-Erik Fritz. Nedre raden (frv.): Tomas Hagstrém, Samir Ibrahimovic, Lasse Dahlqgvist, Martin Sundstréom, Anders

Stromback, Kristian Persson och Jan-Erik Hoglund.

IER] D:ckDebatt « Maj 2010

DS2 dn i DS1. Dels handlar det har
om betydligt tyngre komponenter,
dels &r riskerna med hjulen som
tryckkdrl Dbetydligt allvarligare.
Medan ett personbilshjul kan ha
ett tryck pa upp till 3 bar, sd kan ett
tungt fordon i extrema fall ha hjul-
tryck 6ver 10 bar. Tidigare tragiska
dodsolyckor manar till forsiktig-
het och uppmaérksamhet.

En annan nyhet dr ett sarskilt
avsnitt om Break Down, fordons-
service i mobil verkstadsmiljo ute
pavagarna. Det bygger pd erfaren-
heter hos DRF:s medlemmar och
en rekommenderad riktlinje med
en rutin i fyra steg som antagits av
DRF:S forbundsstyrelse.

-Sedan den tragiska dodso-
lyckan utanfor Arboga 2007, ndr
en av vara medlemmar forolycka-
des, sa har Break Down varit en av
DREF:S prioriterade fragor, berattar
DRF:S vd Anders Karpesjo. Dava-
rande Vdgverket lamnade ett for-
slag till regeringen om dndringar i
Trafikforordningen. Det har fort-
farande inte lett till nadgra resultat,
men vi fortsdtter att aktivt driva
fragan mot savdl myndigheterna
som regeringen.

I mars kordes DS2 i ett test.
Didckskolans ldrare genomforde en
testkurs tillsammans med sarskilt
inbjudna servicekillar med erfaren-
het, for att fa ett matt pa kursmate-
rialets kvalitet. Utfallet blev mycket
gott, och nu finslipas detaljerna.

-Det var oerhort stimulerande
att testa DS2. Kursmaterialet har
blivit véldigt bra, och responsen
fran testdeltagarna blev fantas-
tiskt positivt, sdger lararen Martin
Sundstrom. m
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Del handlar om alt st3 pa egna hjul — med golt stod

Nu ndr du nastan last klart tidningen har du sakert inte undgétt att se alla dackkedjors annonser om hur fortraffliga alla
deras koncept ar och hur bra man kan f& det. Sa dé &r det bara att ansluta sig, skylta butiken och luta sig tillbaka och
s& skoter sig allt av sig sjalvt.

Om du tror pa detta kan du sluta I3sa nu.

Vi DEKKPartner tror namligen att ingenting har i livet ar gratis och definitivt inte i vér bransch. Vi arbetar hért fér att
véra dgare dvs. vara medlemmar skall f& en bra 16nsamhet, och det gér vi genom en slimmad, kompetent, hart
arbetande och kravstéllande organisation som fokuserar pé vér karnverksamhet och som inte kvaver fri féretagsamhet.

Visst levererar @ven vi leverantérsavtal, centrala kunder, profilering och utbildning men det ar for oss en sjalvklarhet som
ingdr i paketet. Vi tror det @r viktigt att du som agare till en verkstad kénner att du betyder nagot och att dina synpunkter
tas tillvara och detta oavsett storlek.

Vill du fortsatt vara eller bli en [6nsam oberoende verkstad kostar det inget att prata med oss, valkommen att héra av dig
for en forutsattningslds diskussion.
Kent Carlsson: 070-275 34 80, Peter Axelsson: 070-589 13 20, Lars Sziics: 08-36 94 10 Eller ring négon av véra

medlemmar.

DEKKParkner cgs av sina medlemmar och star darfér fri att valja leverantérer, produkter, kunder och
kommunikationsstrategi. Vi ar fn. representerade i Sverige med 106 verkstader, Norge 62 och Finland 61 verkstader.

dekkpariner.se
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Kunskap - Kvalitet - Service

ALS30ITR

Upp till 33”

Monteringsmaskin

- Diameter upp till 33"

- 2 hastigheter i fotpedal.
- Chockluft i klorna.

Extra utrustning:
Tecnoroller XL, dacklyft.
ALS ( se nedan ).

Tecnoroller XL

M ALS

Automatiskt “dackjarn”

Utrusta er Sicam med ALS
sa slipper ni dackjarnet.

- Automatiskt monteringshuvud
med krok.

- Pneumatisk.

- Passar alla Sicam maskiner
med fallbart torn.

- Kan eftermonteras.

Se film pa var hemsida
www.gesab-sweden.se
under Nyheter.

Varberg: 0340-660 660
Malmé: 040-462 344

Viéxjo: 0470-396 27
Haparanda: 0922-101 55

Frakt och moms tillkommer pa alla priser. Priser &r giltiga till 090630.

IN MEMORIAM

John ”Jocke” Brovall
17/2 1940-3/2 2010

JOHN BROVALL, Korsnds Gummi AB,
har avlidit. Han blev néstan 70 ar.
Déarmed har ddckbranschen forlorat
en mycket aktiv och uppskattad fack-
man.

John, eller mera allméant kallad
"Jocke”, borjade redan som 17 aring
paenliten gummiverkstadiFalun,
Falu Vulk. Familjen kom ursprung-
ligen fran Furudal. Falu Vulk var en
typisk gummiverkstad fran den
tiden med all skiftning och monte-
ring ute pd gatan i sng, regn, is och
kyla. Verkstadslokalen lag inne pa
garden ddr man lappade slangar och
gummistovlar, klistrade kappor och
monterade ddck pa fdlgarna.

I samband med viarnplikten
anmalde sig John som FN-soldat till
Kongo. Ett mycket kdrt minne som
han hade fran den tiden var att han
fick tillfélle att ta i hand och halsa
pa Dag Hammarskold. Efter aren
som militdr atervande han till Falu
Vulk, men fick efter en kort tid till-
fdlle att kopa en annan liten gum-
miverkstad, Korsnds Gummi. Den
var ocksd en tidstypisk verkstad,
hjulskifte pd gatan, lappa och laga
inomhus.

Fran den blygsamma starten
byggde John och sedermera hans
lillebror Lars upp ett forndmligt
foretag med fina verkstads- och
lagerlokaler och modern verkstads-
utrustning. Samtidigt som John

utvecklade foretaget hann han med
ett mycket aktivt styrelsearbete inom
DRF 1970-76. 1977 satt han i val-
kommittén och 1982-83 i Gummi-
tekniska kommittén. John betydde
mycket for en battre hantering i
branschen av garanti- och rekla-
mationsfragor. Han hade ocksa en
mycket genuin kunskap om tunga
déck, framfor allt skog och entre-
prenad.

John var dven véldigt aktivinom
lokalforeningen i Dalarna, dar vi
alla blev kollegor. Mycket uppskattat
var Dalaf6reningens hosttraffar pa
nagot av Dalarnas fina turisthotell
med inbjudna verkstadsdgare och
leverantdrer fran hela landet. Han
kom ocksda med i styrelsen inom
samkopsorganisationen Dickarna
och dven ddr blev hans arbete fram-
gangsrikt.

Att folja Johns arbete inom sitt
foretag och inom dackbranschen de
senaste 50 dren dr som att f6lja hela
branschens utveckling frdn en bak-
gardsverksamhet med jobb pa gatan
till dagens moderna hantering av
en av bilens viktigaste komponen-
ter; ddacken.

Han ldmnar efter sig ett mycket
gott jobb. Tack John!

Eine Sjolund
fd ordforande i DRF,
Dackspecialisternas Riksforbund



BLI PARTNER TILL
EUROPAS STORSTA
DACKKET

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har  Sverige. Som Partner blir du en del av ndtverket och
marknadens bredaste sortiment av dack, filgar och till-  den landsomfattande jourserviceenhet som Euromaster
behor. Som partner till Euromaster far du ta del av Euro-  erbjuder. Vi erbjuder dessutom vara partners stindig
masters rikstickande kampanjer, marknadsmaterial och  utveckling i form av utbildning, massor och konferenser.

attraktiva erbjudanden. En vilkand profil som synsi hela  Bli partner — du med!

“ W.euromaster.se

9 EUROMASTER
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MONDOLFO AQUILA RAPTOR

H MONDOLFO AQUILA RAPTOR

Ny typ av maskin som man ej behover
monteringsjarn till!

Designad for demontering och montering
av alla typer av dack, speciellt dack med
lag och hard décksida t.e.x RFT déck.
Maskinen ar extremt enkel och saker att
anvanda, den ergonomiska designen gor
att anvandaren kan arbeta snabbt och
effektvt.

Utrustad med en ny typ av monterings-
huvud med en inbyggd automatiskt styrd
krok vilket gor att man ej behdver monte-
ringsjarn.

Hjulet hélls fast pa maskinen snabbt och
sakert via falgens centrumhal med ett
pneumatiskt lassystem.

Den dubbla clinchpressen kan anvandas
vid sé vl vid demontering som monte-
ring av décket. Gor arbetet snabbt med
ett enkelt handhavande, och skonsamt for
och dack och falg.

Standardutrustad med hjullyft.

(pa bild extrautrustad med pressmate)

Tekniska data

Falgdiameter 12"-28"
Max hjulbredd 15"
Hjuldiameter max 1080 mm
Rotationshastighet 6-15 rpm
Vikt 380 kg
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