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Baldos Il
I maj tévlar hybridbilen Baldos II
i Shell Eco Marathon i Tyskland.

¢ Pia Ahlberg
Framgangsrik kvinnlig vd i
mansdominerad bransch.

Bevakar allt som har med dack, falg och tillbeho6r att gora.



DET NYA DACKET: SAKRARE, MER EKONOMISKT, TYSTARE.

ULTRAC CENTO. KOMFORTABELT SOMMARDACK DESIGNAT AV GIUGIARO DESIGN.

LAGT RULLMOTSTAND, ULTRALATT OCH TYSTGAENDE. UTMARKTA KOREGENSKAPER PA TORRA OCH VATA

VAGBANOR.
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Snalast i Sverige

Med en bransleforbrukning pa
0,065 1/mil tar den dig 15,2 mil
pa en liter. I maj tavlar deni
Shell Eco Marathon i Lausitz.

For
fenomenalt
faste

Tema dubbdéack

Vad ar sanning, vad dr rykten
och vad ar fakta ndr det galler
dubbdéick. DackDebatt forso-

Pa tavlingsisarna norrover
ker reda ut begreppen.

diskuteras inte dubbarnas

vara eller inte vara. Dar vet
man hur riktiga "spikdack”
ska se ut. DackDebatt tittar
narmare pa hur de anvinds

Storleken har betydelse

Tingvall:

under is-SM-tdvlingarna. - Vdlj vinterddck efter behov

Hamilton vs Collin

Slutsats

Pia Ahlberg

Som VD for Zackrisson AB
haller Pia ett hogt tempo.
DéckDebatt har traffat henne
pa firman i Norrkoping.

Mars 2010 - DackDebatt [EXIN
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Goodyear EfficientGrip - Det Svanenmarkta
dicket som minskar miljépaverkan och sparar pengar

Med nya Goodyear EfficientGrip far du var revolutionerande FuelSaving Technology som minskar rullmotsténdet
med 13%*. Det &r en av anledningarna till att dacket har blivit Svanenmarkt**. Med EfficientGrip drar bilen mindre
bensin och sléapper ut mindre koldioxid, pa s vis sparar du bade pengar och bidrar till en battre miljo.

GOODFYEAR

Safety together

Goodyear EfficientGrip ar dacket med segmentledande Oberoende
estat av

sakerhet* och Svanenmérkning. www.goodyear.se

*Testat | jamférelse med fyra ledande konkurrenter i mars 2009 av TUV SUD Automotive,
déckstorlek: 205/55R16; bil: VW Golf; rapport #76236753 ** Miljomarkt 366008. Automotive
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Dack ar en
ovarderlig tjanst

Dé&ckDebatt har varit branschens tidning i 30 ar. | ingangen till
det fjarde decenniet gér vi nu en rejal satsning pa férnyelse. Ny
layout, ny redaktion, breddad distribution. Och kanske allra
viktigast: Ett allvarligt forsok till vitalisering av ordet debatt. Vi
hoppas detta ska kadnnas inspirerande fér vara lasare.

I DETTA FORSTA nummer av nya DdckDebatt blir det mycket fokus pa dubbdéck
och partiklar. Nér tidningen kommer ut befinner vi oss i den tid pa aret da
debatten om partiklar i luften i tdtorter brukar vara som mest aktuell. Det blir
alltsd mycket om pv-ddck denna gang men DackDebatt bevakar alla typer av
déck, falgar och tillbehor.

Jag har nyligen studerat Vinnovas rapport Den tjanstedominanta logiken, vars
tes 4r att allting handlar om en tjinst. Aven nir det verkar gilla varor s& dr det
dnda en tjanst. Forfattaren, professor Per Kristensson vid Karlstads Universitet,
anvander olika exempel for att illustrera forskningen om erbjudanden till kund.
Inneborden dr att det &r kunden som realiserar det formedlade erbjudandet.

Varfor koper du en borrmaskin? Kanske for att det behovs hal i viggen. Hal i
vaggen innebdr i sin tur att du kan bringa ordning och reda i en bokhylla. Borrma-
skinens fulla virde skapas inte av maskiner i en fabrik utan av dig sjilv i din bostad.

En solig och hdrlig sommardag koper du en mjukglass for att kyla ned dig
och samtidigt njuta av nagot gott. Men dessa vdrden realiseras inte bara for att
du betalt for varan. Stdll mjukglassen pd bordet framfor dig sa smalter den och
blir snabbt virdelds (0Bs sommartid!). Ett annat svalkande exempel &r att du
lanar pengar pd banken, koper en utomhuspool och hyr in hantverkare for
installationen. I slutindan har du kopt avslappning, njutning och svalka - vilket
ar en tjanst.

Plotsligt ndmner Kristensson dack: "For en dédcktillverkare ligger innovations-
mojligheten inte endast i att erbjuda battre ddck for sina kunder utan ocksa
forbattra kundens férmdga att anvanda ddcken. Det skulle t ex kunna innebara
tillférandet av ny kunskap (hur sliter man mindre pd sina dédck) eller kurser
(hur kor man bil sdkert) savil som forenklat byte av ddck (slipp ko nér alla vill
byta samtidigt) savél som forvaring (slipp att ha dem pa vinden).”

Déck ar alltsa en tjdnst, eller rdttare sagt: del av en tjdnst. Vad detta innebdr
kan varje aktor i marknaden fundera pa. DRF bidrar just nu, tillsammans med
NTF, med att 6ka var kunskap om déck och félg och tekniska avvikelsers risk for
trafiksdkerheten. Allt for att vara medlemmar i sin tur ska kunna 6ka kundens
trafiksdkerhetsvirde av tjinsten. Ddckrazzia dr ett projekt som hdngt med i
nagra ar nu, men som fortfarande forsvarar sin existens. Alltfér ménga kor
omkring med daligt monsterdjup och lagt lufttryck.

Hur star det da till med ddckens hédlsovadrde och partiklar? I Viagverkets miljo-
konsekvensbeskrivning for nationell transportplan 2010-2021, sdgs att hal-
terna av PM10 (massan av slitage- och avgaspartiklar) kan 6verskrida EU:s
gransvarde for luftkvalitet i samband med dubbdéckstrafik pa snofria gator i
storre stader. Men avgaspartiklarna dr mycket mindre i storlek och anses av
madnga hilsoforskare som mer skadliga dn de grovre slitagepartiklarna. De dr
mindre dn Pm2,5, de flesta t.o.m. mindre dn PmoO,1. For sa sma partiklar finns
det inte gransvdrden i EU. Enligt Vigverket.

Detta sdger inget klargdrande om ddckens hilsovdrde och

partiklar. Lat oss darfor tills vidare tro att ddck - dubbade _ 3
savdl som odubbade - dr mer en tjdnst dn en otjdnst i ﬂ\
vagtransportsystemet. : i

vD Ddckspecialisternas Riksforbund
Ansvarig utgivare
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| Syd- och Mellansverige diskuteras dubbarnas vara eller icke

|

vara. Norrdver fnyser man at de sma piggarna. Dar vet man [

]

hur ri ktiga ”SpikdéCk” ska se Ut! text sjsrm sundfeidt FoTo Hans Aldenidv och Robert Niemi




STALL ETT VANLIGT dubbdick
bredvid ett langnabbdick och jag
kommer osokt att tinka pd en scen i
en av filmerna om Crocodile Dundee.
Den australienske vildmarksman-
nen Dundee har hamnatiLos Ang-
eles och ndr han dr ute och knallar
pa stan dyker det upp nagra ligis-
ter som drar kniv och vill ha hans
planbok.

- Det ddr dr ingen kniv, sdger
Dundee och drar fram sin vdldiga
machete ur slidan som hédnger pa
ryggen.

-Det HAR dr en kniv, sdger han
vanligt till ligisterna, som natur-
ligtvis dryper av direkt.

Vanliga ddckdubbar ser verkligen
fjuttiga ut bredvid de 23 millimeter
langa "dubbarna” som anvands i
is-sm for bilar. Soder om Dalédlven
dr detta numera en tdmligen bort-
glomd sport, men annat var det
forr i tiden. D3 arrangerades bil-

tavlingar pa plogade sjisar dver
storre delen av landet. Manga av
déatidens motorkindisar deltog i
tavlingarna, som ofta samlade mer
dn 10000 askadare.

Det ar lite si och sa med doku-
mentationen frdn den tiden, men
Kurre Jonsson pa Bilsportforbundet
har lagt ner ett omfattande jobb pa
att forsoka samla historiken bakom
is-sm. I de gamla resultatlistorna
hittar vi namn som Erik Carlsson "Pa
Taket”, Eric Berger, Bosse "Kung-
ens Kurir” Ljungfeldt, Picko Troberg,
Bosse Brasta, Reine Wisell, Rune
Tobiasson och manga fler.

Tavlingar langt séderut

Av Kurres arbete framgar att det i
slutet av 1950- och borjan av 1960-
talet arrangerades tavlingar sa langt
soderut som i Smaland (Né&ssjo och
Vixjo) och i Hindas utanfor Gote-
borg. I Kurres sammanstéllningar

kan man f6lja hur tavlingarna under
70-talet flyttade allt lingre norrut,
for att frdn mitten av 80-talet helt
och hallet bli en norrldandsk ange-
lagenhet.

Mod infér dédsfara
Isracing som sporten ocksa kallas
fick sin sm-vardighet 1958, vilket
gor det till Sveriges dldsta arligen
aterkommande bilsportmadsterskap.
Men 1958 var det redan en gammal
sportgren: Sveriges och Nordens
forsta riktiga hastighetstavling for
bilar kérdes pa Mdlarens is utanfor
Malsakers slott 6ster om Stallar-
holmen redan ar 1905. Fem ekipage
deltog och tva medféljande damer
fick vid prisutdelningen var sitt extra
pris for "visat mod infor dodsfara”.
Idag &r alltsd isracing helt och
hallet en norrldndsk affér. I princip
alla forare kommer norrifran och
publiken har krympt till ndstan»

Is-SM, en actionsport!

) D:ckDebatt - Mars 2010

| taten Fredrik Tiger i sin orangelackerade BMW fére Anders Nyman i sin MG Metro 6RY.
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First Stop ar Europas storsta dackspecialist med produktsortiment och service av
hogsta kvalitet.

Bakom First Stop-verkstaderna star Bridgestone med tillgang till internationell standard
och expertis, samt produkter och marknadsféring. Aterférsiljarnas oberoende roll gér
det mojligt for dem att utnyttja sin lokala styrka och erbjuda skraddarsydd service.

Ring 060-14 06 00, sa far du veta mer om alla fordelar du far nar du ansluter dig till
ett snabbt vaxande och oberoende natverk av dackspecialister.

4 ( FIRSTSTOP  &mwaestone

DIN LOKALA DACKVERKSTAD www.firststop.se




Kortnabb

Max utstick: 11 mm

» bara de "ndrmast sorjande”. Det ar
synd, det dr ofta kul tdvlingar att
titta pa. Bilarna dr mycket varie-
rande och ddckens fiste dr enormt.
Med langnabb sldpper det inte alls,
i alla fall inte i borjan ndr isen ar
frasch; tar man i for hartien kurva
valter det!

Dalig is stéllde till det
Arets serie skulle ha korts i fyra
deltdvlingar om vardera tva heat,
men den forsta fick stdllas in pa
grund av délig is! Den skulle korts
den 6 mars i Stromsund och det
later mahdnda lite underligt att
isen inte holl en vinter som denna,
men det var sa mycket isolerande
sno att vattnet gick upp paisen och
en bandvagn ner genom den.

De tre andra deltdvlingarna kors
- forhoppningsvis - den 13 mars i
Robertsfors, den 20 mars i Overkalix
och den 21 mars i Morjarv.

Is-sm kors med ett mycket
varierat utbud av bilar i fyra klas-

ML
i

Savitt ként &r ldngnabb unikt fér

svenska tavlingsisar medan Sverige
och Finland &r de enda landerna i
vérlden dér det férekommer biltav-
lingar med kortnabb.

L) DéckDebatt - Mars 2010

Nabb
Mutterbricka
'~ Underbricka
Dack
Syntetrem
S Gummikappa

Bottenplatta

ser, varav klass 3 dr ett junior-sm
och klass 4 ett Riksmasterskap.

Det dr i klass 1 som bilarna kor
med langnabb. Hir samsas tvd- och
fyrhjulsdrivna racingbilar, enligt
reglementet Isracing Special, med
rallycrossbilar Super Nationell och
rallybilar 4wp Grupp N och Grupp A
med rallybilar 2wb/4wD Nationell
Special. For att de ska bli nagor-
lunda likvardiga finns olika vikt-
granser beroende pa motorer och
drivning. Didcken dr omdnstrade,
fri dimension och fritt antal nab-
bar med max 23 mm utstick utan-
for yttre mutterbricka.

Aven i klass 2 kor racing-, rally-
och rallycrossbilar tillsammans,
men dar ar det tvahjulsdrift och
kortnabb som géller - de far "bara”
sticka 11 mm utanfér mutterbrickan
och far bara vara max 10 stycken
per laingddecimeter och de oménst-
rade ddckens maxbredd dr begran-
sad till 165 mm.

I klass 3 och 4 kor man pa rally-
dubbade ddck med flera olika bil-
typer som dock bara far driva pa
tva hjul.

Som vanligt ndr det giller motor-
sport dr det inget gratisndje att vara
aktiv, men bilarna ir i alla fall inte
lika avancerade och dyra som i
sTcc. Nabbdicken dr ganska dyra
att kopa men haller sedan ndstan
hur linge som helst.

Produktionstid tva timmar
Hans Ronnlund i Morjarv nordvast
om Kalix dr en av fa tillverkare av
den hir sortens diack och det var
ocksa han som utvecklade kort-
nabben for 13-14 dr sedan:

- Forut utgick vi frdn vanliga
standarddédck, men numera brukar
jag anvdnda rallyddck fran Michelin
eller Pirelli. Jag kratsar bort allt
monster fran slitbanan, forstarker
stommen inuti och slar sedan nab-

Langnabb

Max utstick: 23 mm

ben genom slitbanan inifran. Nab-
ben har en bottenplatta och fixeras
utifrdn med en mutterbricka. Ett
nabbddck tar drygt tvd timmar att
fa fardigt oavsett om det dr langa
eller korta nabbar.

Ett 15-tums diack med kortnabb
kostar 2 678 kronor plus moms, men

Nabb

Mutterbricka
Dack
Syntetrem
S Gummikappa

Bottenplatta

Savitt kant dr langnabb unikt for
svenska tdvlingsisar medan Sverige
och Finland dr de enda linderna i
vdrlden ddr det forekommer bil-
tavlingar med kortnabb. Hans
Ronnlund ar sdledes unik, i hela
varlden dr han ensam tillverkare
av kortnabbdack... m

"Tar man i for harti
en kurva valter det.”

da far kunden halla med stommen,
annars tillkommer 400-500 kronor.
Priset for ett langnabbdick varie-
rar eftersom antalet nabbar ar fritt.
En nabb kostar 27 kronor och ett
fardigt ddck cirka 4 500 kronor.
Hans siljer cirka 15 uppsattningar
med kortnabb och fem med lang-
nabb per ar.

-Jag dr ensam i Sverige och Fin-
land om kortnabben, medan det
finns nagra andra i Sverige som
gor langnabbdack.

Hans Rénnlund &r ensam i varlden om
att tillverka kortnabbdack.

ILLUSTRATION Peter Simonsson
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Det finns flera goda skal att valja

MICHELIN ENERGY™

Saver:

BRANSLE-
BROMSSTRACKA LIVSLANGD EFFEKTIVITET
UPP TILL HALLER UPP TILL SPARAR UPP TILL
3m 45,000 km™ 801
KORTARE BRANSLE"
BROMSSTRACKA PA
VATA VAGAR**

MICHELIN ENERGY™ Saver ar riktigt bransleeffektivt och kan spara upp till
80 | brénsle*. Dessutom har det en livslangd pa upp till 45 000 km*** och
erbjuder hogsta sakerhet med 3 m kortare bromsstracka pa vata vagar**.
Las mer om hur ratt dack férandrar allt pa www.michelin.se.

“MICHELIN

2 Fn bédttre

védg framat

*Beraknad genomsnittlig besparing med MICHELIN ENERGY™ Saver for bensindrivna fordon jémfort med de framsta konkurrenterna. Tester pa rullningsmotstand
utférda 2009 av TUV SUD Automotive pa de 15 vanligaste dimesionerna i Europa (MICHELIN placerade sig som nummer 1 i 13 storlekar och som nummer 2

i 2 storlekar) och sett 6ver den genomsnittliga livslangden fér MICHELIN-dack, dvs 45 000 km (egna kallor).

**)amfort med sin foregdngare. Test utfért av TUV SUD Automotive 2007. ***Genomsnittlig Tivslangd fér MICHELIN-dack (egna kallor).



Latt dack
for sport-
hojar

Michelin har lanserat ett nytt latt
dack for sportmotorcyklar. Det
kallas Power Pure, ar det lattaste
”dual compound”-déck som
godkants for kérning pa allméan
vag och véager (enligt Michelin)
ett kilo mindre &an konkurrerande
dack i samma kategori*.
Fram- och bakdack lanseras i
tva respektive fyra dimensioner for
att passa flera sportmotorcyklar
pd marknaden.
*Genomsnittlig vikt av ett Power Pure
framdack i dimensionen 120/70 ZR17 och
bakdack 190/50 ZR17 jamfért med den

genomsnittliga vikten hos fyra konkurre-
rande déack i samma kategori.

Ny VD

Ny VD fér Euromaster Sverige ar
Erik Gamner, som vid arsskiftet
tog &ver efter Peter Buhre. Fran
samma datum jobbar Peter med
affarsutveckling och expansion i
Norden.

Euromaster
till Norge

Euromaster tog vid arsskiftet dver Norska Gummi-
bua fran Bodahl Johansen AS, som tillverkar
regummerade dack med Michelinmdnster. Gummi-
bua andrar namn till Euromaster AS och drivs
vidare med samma inriktning som tidigare, alltsa
forsaljning av dack och falgar med relaterad
service. Detta blir den férsta filialen i Norge for
Euromaster, som ar ett Europeiskt féretag med
1700 filialer i Europa. 170 av dessa filialer finns i
de nordiska landerna.

Vianor nr 600

Nokiandagda déackkedjan Vianor expanderar och
finns nu i 19 lander. Nyligen éppnades dackverk-
stad nummer 600 i Kharkov i Ukraina. | Sverige
finns totalt 72 Vianor- och partnerdgda verkstader
runt om i landet. Vianor har blivit en av Sveriges
och Nordens ledande dackkedjor. | Norden finns
Vianor utbver Sverige i Norge och Finland. |
Vianors sortiment finns dack fér person- och
distributionsbilar, lastbilsdédck samt tunga dack.
Utdver Nokian och andra dackmarken saljer Vianor
olika bilrelaterade produkter som till exempel
falgar, batterier och stétdampare.

327,5 km/h

Ett "grént” varldsrekord fér biogasdrivna bilar noterades nyligen
med en Audi RS4 Quattro som trimmats och konverterats till
350 gasdrift. Skodd med Dunlops nya hégprestandadack SP Sport

BIOGAS

Maxx TT nadde bilen 327,5 km/h, vilket alltsa &r nytt varldsre-
kord foér biogasfordon.

Trafikverket
tar over

Den 1 april tar det nya Trafik-
verket dver de uppgifter som
i dag skots av Vagverket och
Banverket samt en del av de
verksamheter som nu hanteras
av Sjofartsverket, Transport-
styrelsen och SIKA.

Verkets huvudkontor pla-
ceras i Borlange och general-
direktor blir Gunnar Malm, som
ledde utredningen som myn-
nade ut i Trafikverket. Sveri-
ges “trafiksékerhetschef” Claes
Tingvall fortsatter som trafik-
sdkerhetsdirektér pa Trafik-
verket.

Grattis Bridgestone

Bridgestone Sweden AB har utsetts till drets leverantdér under 2009
av medlemmarna i Dackteam, som ar Sveriges storsta dackkedja.

Svensk
DUBBLA LAGRINGSKAPACITETEN Stalinredning
LACKERAS 1 ERA FARGER - SNABB -

OCH FLEXIBEL INSTALLATION

DACKKOMPAKT

VERTIC

Med en déck/hjulkompakt lagras fler hjul utan att 6ka lagerytan. Jam-
fort med vanliga dackstéll behover kompaktlagret endast 1 transport-
gang. Rélsen placeras direkt pa golvet och sakrar for en snabb installa-
tion.Vagnarna har ratt och kedjedrift for minimal belastning och skapar
en bra arbetsmiljo. Oka din lagrings kapacitet med upp till 60%!

Svenska Lager slab AB | Box 42 SE-237 21 Bjarred | +46 (0)46-540 7001
e-post: info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

Svenska Lager




Prestandadack for kravande stadskorning

DUNLOP LANSERAR i var ett "pre-
standaddck for smabilar i stadstra-
fik”. Nya sPp StreetResponse dr ut-
vecklat for att ge "battre och sdkrare
kiregenskaper pd bade torraoch vata
vaglag i kravande och varierande
stadskorning.”

Décket dr enligt Dunlop "speci-
ellt utvecklat for sma stadsbilar
som ofta kors i stadstrafik med allt
vad det innebdr av ideliga starter,
stopp ochkurvtagning. Utmarkande
for det nya dacket ar stark vaghall-
ning och styrférmaga pa saval vatt
som torrt vagunderlag.”

Det nya ddcket har ett asymme-
triskt dickmonster med olika zoner
som utformats for olika specifika
uppgifter. Den yttre skuldran har
fasta block som ska forbdttra vag-
héllningen. Den breda mittribban
i ddcket ska ge okad stabilitet vid
hogre farter och den 6ppna kana-
len i mitten av ddcket ska tillsam-
mans med ett effektivt slitbane-
monster evakuera vattnet for att
minska risken for vattenplaning.

Enligt Dunlops egna tester ar
det nya ddcket béttre dn foregiang-
aren SP30 ndr det giller vaghall-

ning och vattenplaningsegenska-
per samt vid bromsprov pa bade
torrt och vatt underlag. Hos Dunlop
menar man att utseendet dr viktigt
dven for ddck pa sma bilar och dar-
for anlitades det valkdnda italien-
ska designforetaget Pininfarina for
att ge ddckets sidovdggar ett tillta-
lande utseende.

Dunlop sp StreetResponse finns
i 20 olika storlekar, fran 145 till 195
millimeters bredd och for 13 till 15
tum hoga falgar. Hastighets- och
belastningsindikatorn stracker sig
fran 71T till 95T. m

Nordiskt vinterdack fran

GOODYEARS NYA DUBBFRIA vinter-
dack UltraGrip Ice+ har utvecklats
speciellt for nordiska vintervagar.
Décket innehaller bland annat nya
"ActiveGrip Technology”, som kom-
binerar dubbla gummiblandningar
med en innovation kallad hybrid-
sajpningar.

Den ibland extrema nordiska
kylan paverkar gummit sa att det
forlorar sin elasticitet. Darfor har
en speciell gummiblandning och
ett speciellt dickmonster utveck-
lats for riktigt harda vintrar. Gum-
miblandningen i UltraGrip Ice+
kallas "Dual Cap Compound” och
ar enligt Goodyear en ny kombina-
tion av tva olika gummibland-
ningar som gor det mojligt att leve-
rera topprestanda i saval isiga och
snoiga vinterforhdllanden som pa
torra och varmare véigar.

De tvd lagren av gummibland-
ningar har sina egna specifika sajp-
ningsmonster som ska bidra till att
déacket behéller optimalt grepp 6ver
hela sin livstid. De hdr hybridsajp-
ningarna dr en kombination av
vaffelsajpning och sicksack-sajp-
ningar. Den forsta ska lasa monst-
retisin position i den 6vre gummi-
blandningen och den senare, som

dr mjukare och finns i det lager
som innehdller basgummibland-
ningen, ska bidra till att ddckets
vinterprestanda kan behallas 6ver
hela dess livslangd.

UltraGrip Ice+ har ett V-format dack-

mdénster med breda tvargdende kana-
ler som ska evakuera vatten och slask
effektivt och samtidigt minimera

risken fér vattenplaning.

Goodyear

UltraGrip Ice+ har ett V-format
ddckmonster med breda tvargd-
ende kanaler som ska evakuera
vatten och slask effektivt och sam-
tidigt minimera risken for vatten-
planing. Monstrets skarpa kanter
kallas "Snow Grasper”och ska bidra
till 6kat grepp och bromsférmagan
isno.

Goodyear har utvecklat Ultra-
Grip Ice+ under tva ar och uppdrog
sedan it den oberoende finska test-
organisationen Test World att utfora
en ingdende testjdmforelse mot
ledande konkurrentdack, varpa Test
World - kanske inte helt ovdntat -
levererade foljande imponerande
resultat:

8% bdttre prestanda i nordiska
vinterforhdllanden
3% kortare bromsstracka pa sno
3% mer kontroll pa is och
11 % kortare bromsstracka
pa vitt underlag

Nya UltraGrip Ice+ finns i 23 olika
dimensioner for falgar fran 13 till
17 tum, alla och med hastighetsin-
dex T, alltsd godkdnda for 190
km/h. Flertalet dimensioner till-
verkas ocksa i en forstarkt XL-ver-
sion. m

Det viktiga vaggreppet

”Framtidens bilar kommer i allt hégre grad att vara utrustade
med system som automatiskt tar éver och bromsar eller styr
undan ndr det &r risk att en trafikolycka intraffar. Vaggreppet
ar oerhort viktigt for att dessa system ska fungera optimalt.”
Vidgverkets trafiksékerhetsdirektér Claes Tingvall

STRO
fyller 50

SCANDINAVIAN TIRE & RIM Orga-
nization, STRO, fyller 50 ar under
2010 och dr ddrmed den ndst dldsta
tekniska ddck- och falgorganisa-
tionen i virlden (ildst ir Tire &
Rim Association i USA, som ar
drygt dubbelt s& gammal). Organi-
sationen samlar hela den nordiska
expertisen pd ddck och félgar och
under 50 ar har det inom STRO
samlats en mdngd kunskap om
ddck och félgar.

En hel del av dessa kunskaper
finns samlade i jubileumsuppla-
gan av STRO Databok, dven kallad
"Déckbibeln”, som gavs ut i febru-
ari. Som vanligt dr boken full-
spackad med nyheter om dack,
filgdimensioner, teknik och lag-
stiftningar for dack.

STRO Databok dr varldens mest
kompletta databok for dack och
fdlgar och den finns som vanligt
att fa pa de nordiska spraken samt
pa engelska. Den innehaller data
for mer dn 6 400 olika ddckdimen-
sioner, allt fran dack till Eu-mop-
par till den stGrsta entreprenad-
maskinen.

Hir finns dven annan nyttig
information om déck och om alla
nya regelverk. Databoken anvéands
av nastan alla didckverkstdader och
av andra med behov av ddackkun-
skap, som till exempel bilhandlare,
Bilprovningen och polisen.

Priset dar 270 kronor plus moms,
totalt 361 kronor inklusive moms
och frakt. Fler bocker ger rabatt.
Mer information om boken och
mycket annat som berdr ddack och
falgar finns pa www.stro.se. m
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Varldsrekord
for SUV-dack

Dunlop har utvecklat ett nytt
hégprestandadack fér sa kallade
stadsjeepar. SP Quattro-Maxx
ar enligt Dunlop bland annat
uppbyggt med Kevlarférstark-
ningar och ett avancerat asym-
metriskt dackmonster som ska
bidra till utmarkta egenskaper
nér det géller vaghallning och
bromsprestanda.

SP QuattroMaxx har dubbel
gummiblandning. | dackmonst-
rets yttre del anvands (enligt
Dunlop) féretagets basta gum-
miblandning for torrt vaglag
och i den inre delen anvands
den basta blandningen fér vatt
vaglag. Denna kombination ska
ge mycket goda prestanda oav-
sett vaderlek.

| Dunlops egna tester har
det nya dacket presterat mycket
goda resultat pa torr vag. Né&r
SP Quattro Maxx monterades
pa en Porsche Cayenne fér att
delta i ett rekordférsék pa den
berébmda tyska racerbanan
Nurburgrings Nordslinga slogs
det géllande rekordet med tva
sekunder.

Dunlop anlitar garna det
italienska designféretaget Pinin-
farina for att ge sina dack det
dar lilla extra nar det galler ut-
stralning och detta géller &ven
Dunlop SP QuattroMaxx, som
finns i 14 olika storlekar; fran
255 till 315 millimeters bredd
for 17- till 21-tums falgar och i
hastighetskategorierna Y och W.

FOTO Inge Carreman
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Dackrazzior den 3:e
till 10:e september

Monsterdjupet ar viktigt for trafiksaker-

heten och ratt lufttryck spar bade miljd
och gbr bilen trafiksakrare. Det vet alla

som jobbar med dack, men det ar inte lika

sjalvklart for bilisterna pa vara vagar.

Rikspolisstyrelsen och Vagverket holl den 11-12 februari en gemensam trafiksaker-
hetskonferens fér bland annat trafikpolischeferna pa Sveriges polismyndigheter.
En av punkterna var kampanj Dackrazzia, dar Pontus Groénvall fran Dackbran-
schens Informationsrad bland annat redovisade hur antalet bilar med olagligt
monsterdjup har minskat sedan kampanj Déckrazzia startade fér fem ar sedan.

VAR FJARDE BILIST vi moter kor
pa minst ett slitet ddck, utan att
veta om det. Och sju av tio har
ingen koll pa lufttrycket. Darfor
fortsétter Vagverket, Polisen, NTE,
Bilprovningen och ddackbranschen
att samverka i kampanj Dackrazzia.

Vecka 36 dr spikad for 2010 och
pa samma sdtt som tidigare ar
kommer ett antal extra ddckrazzior
att genomforas fredagen innan, dit
media bjuds in. Hela kampanjpe-
rioden blir alltsa fran fredag till
fredag, den 3:e till 10:e september.

-Iar kommer vi att arbeta extra
haért pa att planera platser for dack-
razziorna sa att det blir sa smidigt
som mdjligt for alla som deltar.
Tidigare ar har det pa vissa platser
blivit vdl langa avstand, sdrskilt for
killar och tjejer fran ddckbranschen
som dr med och kollar ddcken, sdger
Pontus Gronvall, Diackbranschens
Informationsrad.

Det dr annu inte bestamt i vilka
ldn det blir ddckrazzior i ar. Forra
aret genomfordes kampanjen i 14
ldn, men i ar planeras antalet ldn
minska nagot, for att pa ett bdttre
satt kunna fokusera resurserna. m
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INGA TUNGA LYFT - MER UTRYMME
SNABB HANTERING - INDIVIDUELL
HANTERING AV VARJE DACKSATS

DACKSTAPLING

ALPHA

Déckstapling Alpha ar lagersystemet som ger dig mer utrymme och
mindre arbete. Varje dacksats forvaras staplad och avdelad pa bararmar
sd att du snabbt och enkelt kan hantera den. Tack vare den tillhérande
dackkarran hanterar du hjulen helt utan manuella lyft, dnda fram till
sjdlva dackbytet. En enkel idé med revolutionerande effekter.

Svenska Lager slab AB | Box 42 SE-237 21 Bjarred | +46 (0)46-540 7001
e-post: info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

Svenska Lager
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Snalast
Sverige

Erica Stromberg kdr Sveriges snalaste bil.
Den heter Baldos II, rullar pa specialgjorda
Michelin-dack, har tre motorer men drar
blott 0,065 I/mMil! et siom sundeidt FoTo Leif Nyberg

BALDOS II AR en liten hybridbil
som byggts av studenter vid Luleds
tekniska universitet for att forsoka
vinna den arliga snalkdrningstav-
lingen Shell Eco Marathon i Tysk-
land. Den har en luftkyld 25-kubiks
Fuji forbranningsmotor, ursprung-
ligen avsedd for storre modellflyg-
plan, som ger cirka en kilowatt,
alltsa drygt en hastkraft - men det
racker for att alstra elektricitet nog

Baldos Il kérs av Erica Stromberg,

som laser maskinteknik vid Luled
tekniska universitet.

for att driva en elmotor vid varje
bakhjul, som i sin tur méktar driva
den lilla bilen till en toppfart pa
cirka 50 km/h.

Drivlinan &r ett sa kallat serie-
hybridsystem; foérbranningsmotorn
driver en generator som genererar
el som laddar upp en superkon-
densator (som ett batteri fast lat-
tare och med bittre verkningsgrad)
som driver elmotorerna.

0,065 liter per mil
Baldos Il har en kaross i kolfiberar-
merad epoxy och dr 265 cm ling,
125 cm bred och lika hog. Vid prov-
korningar i januari (inomhus i
Noliahallen) uppmaittes forbruk-
ningen (av ren etanol) till 0,065 liter
per mil, vilket motsvarar 152,2 kilo-
meter pd en liter bransle.

Baldos Il debuterade redan forra
aret i Shell Eco Marathon pa Lau-
sitzring i Tyskland, men drabbades

da av motorproblem. I ar &r siktet
instdllt pd seger ndr tdvlingen av-
gors den 5-7 maj.

Extra snala specialdiack
Vid ekonomikorningstavling kors
Baldos II pa extremt ldttrullande
MichelinUC95/80R16-dédck (Urban
Concept, 95 mm breda med 80-pro-
fil) som dr speciellt utvecklade for
just Shell Eco Marathon. Men de dr
inte godkdnda for korning pa all-
maénna vagar utan da kors Baldos I
i stéllet pa scooterddcket Dunlop
D451180-16.

For att fa koras pd vanlig vig
maste Baldos II givetvis vara god-
kédnd av Bilprovningen och det blev
den i slutet av 2009, efter att den
forst fatt gront ljus fran SFRo, Sve-
riges fordonsbyggares Riksorgani-
sation.

- Den behover inte vara god-
kédnd av Bilprovningen for att tavla,

men vi ville visa att vi kunde - och
det visade sig ju att det kunde vi,
berédttar projektledaren professor
Elisabet Kassfeldt.

- Besiktningen dr ocksa orsa-
ken till bilens hoga toppfart. Under
tavlingen kor manbarai26-27 km/h
-reglerna stipulerar en snittfart pa
25 km/h - men for besiktning kravs
"skalig hastighet” och ett broms-
prov som kraver cirka 50 km/h.

Vid "examensprovet” i maj ska
bilen koras av Erica Stromberg, som
laser maskinteknik vid Luled tek-
niska universitet och lampligt nog
kommer fran biltestkommunen
Arjeplog:

- Det dr klart att det ska bli roligt
och det dr en klar fordel att jag fatt
mdjlighet att kora bilen en hel del
innan tavlingar i Lausitz. m

Fotnot: Baldos betyder isflak pa samiska.

Nytt prestandadick fran Bridgestone

POTENZA SOO1 AR ett nytt hog-
prestandaddck frdn Bridgestone.
Det originalmonteras pa Aston
Martin Rapide och Ferrari F458 Ita-
lia och har bland annat ldgre rull-
motstand dn foregdngaren.
Iochmed lanseringen av Potenza
Soo1 har Bridgestone breddat sitt
sortiment av hogprestandadack
for snabba sportbilar och motor-
starka lyxbilar. Enligt Bridgestone
aterknyter nya Potenza Soo1 till
"Potenza-ddckens stolta motor-
sportarv och har utvecklats for att
ge varldens mest kraftfulla sport-
bilar dnnu sportigare egenskaper”.
Déckets asymmetriska karaktdr
framgar av den yttre slitbaneskuld-
ran med kraftiga, styva monster-

klackar som ska ge optimal kon-
taktyta mot underlaget. Den ldngs-
gaende stabiliteten forstarks av det
starka och aktiva men litta mate-
rialet i ddckfoten, vilket ocksa ska
generera bra sidostabilitet och god
korkomfort.

De breda monsterspiren ska
bidra till snabb vattenavledning,
vilket underldttas av de kraftigt
vinklade monsterklackarna som
forbattrar draneringen av vattnet
in i huvudsparen och motverkar
vattenplaning.

Med ldttare balteskonstruktion
an tidigare generationers Potenza-
ddck och upp till tio procents lagre
rullmotstand ligger Potenza Soo1
valilinje med tidens krav mot allt

mer bransleeffektiv kor-
ning. Dessutom ska det
ljud som ddckmonst-
ret ger upphov till
ha reducerats
tack vare den
jdmnare vag-
kontakten, som
beror pd den
nya klackdesig-
nen och den
senaste mons-
terteknologin.
Potenza Soo1
finnsi19 dimen-
sioner (falgdia-
meter 18-20 tum)
pa ersdttningsmark-
naden i Europa. m
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Om du dr intresserad av att vara med i Sveriges
storsta och snabbast vixande team Gr du varmt
vdlkommen att hoéra av dig!

Ring vd Joakim Held, 0709-18 76 00

eller KAM Janne Granstedt, 0706-97 26 94.

oI S TEAM

vet vilka ddck du behover



SVERIGES MOTORCYKLISTER, SMC,
forbereder en kampanj som kallas
SE 0SS! med malsdttningen att min-
ska antalet dodade och skadade
motorcyklister. Kampanjen skapaga
hela maj, med bade rikstickande
aktiviteter ochlokalaarrangemang,
och avslutas den 6:e juni, som inte
bara dr Sveriges Nationaldag utan
numera aven Motorcykelns dag.

Sedan 1980 har antalet motor-
cyklar pa de svenska vdgarna tre-
dubblats. Varje ar dodas omkring 50
personer i motorcykelolyckor och
cirka tva tusen personer skadas. I
varannan dodsolycka dr ett annat
fordon inblandat, oftast en bil. De
flesta av dessa olyckor sker i kors-
ningar pd dagtid.

Trygg-Hansa harien studie kon-
staterat att bilféraren &r vallande i
tva tredjedelar av olyckorna ddr
Mc och bil dr inblandade. I ndstan
samtliga fall leder olyckor till sva-
rare skador pa motorcyklisten dn
bilisten. Djupstudier av dédsolyckor
har visat att i en tredjedel av kors-
ningsolyckorna var sikten skymd.

Uppmarksamhetskampanj

I manga lander har uppmaérksam-
hetskampanjer riktade mot motor-
cyklister och andra trafikanter gett
goda resultat, vilket inspirerat sSmc
till SE 0ss-kampanjen. Motorcyk-
lister ska informeras om var de
flesta kollisionerna sker och hur man

Se oss!

kan forebygga dessa. Det handlar
om att ha handlingsberedskap infor
korsningar och ha en hastighet
som gor att man kan stanna i ovan-
tade situationer. Det handlar ocksd
om att kora i korféltets mitt for att
synas bdttre, om att anvanda farg-
glada klader och ha basta méjliga
belysning.

Riktad till bilister
Men kampanjen riktas framfor allt
till bilister och andra fordonsforare.
Motorcyklisters synbarhet handlar
inte bara om hur vil de syns utan
ocksa om hur den madnskliga hjar-
nan formar att uppfatta motorcyk-
lister. Det &r en forklaring till var-
for bilforare ser andra bilar och
storre fordon men inte motorcyk-
lar. Orsaken till att motorcyklister
inte ses kan vara ett lagt antal for-
don i trafiken, motorcyklarnas rela-
tivt lilla och icke-hotfulla storlek
och att sma motorcyklister sallas
bort i en trafikmiljé med mangder
av information och inslag.
Ytterligare en orsak kan vara att
man tror att det dar en moped och
inte en motorcykel som firdas i
hogre hastigheter. Aldre forare
har storre problem att se motor-
cyklar i trafikmiljon dn yngre. Tes-
ter visar att motorcyklar har ett
annorlunda utseende i trafiken.
Det gor att andra trafikanter inte
uppmarksammar dem.

Size-arrival-effekten

Ett viktigt fenomen dr "size-arri-
val-effekten” som innebar att var
hjarna uppfattar det som att sma
foremal som ndrmar sig nar fram
till oss senare dn storre foremal.
Det betyder att motorcyklar for-
vantas komma fram senare &dn
bilar och andra storre fordon, trots
att de fardas i samma hastighet. m

_:j'ifda di:_ggépﬁ malthra
3 ochsmidiga dack .
gabacken skall ocksa:ta hansyn
. Kumho Tigger i den absoluta
framkanten och tog tidigt tag i miljéaspekten.

V3r m3lsattning
och prisvrda dact
som gor.dig tr
till miljopaverka

Tillsammans blir vi vinnare!

"' . l:

www.dawadack.se
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Nu laddar Dackskolan om

2009 blev ett rekordar i antal deltagare pa Dackskolan. Nu har vi laddat kalendern 2010 s3a att fler far
tillfalle att ga den uppskattade kursen. Som medlem atnjuter du medlemspris. Och du vet naturligtvis att
Dackskolan ger dig de kunskaper du enligt Arbetsmiljoverket bér ha om arbetsmiljé och ergonomi. Mer
information hittar du pa www.drf.se.

Kurs Ort Datum
Dackskolan 1 Stockholm 3-4 maj
Dackskolan 1 Jonkoéping 5-6 maj
Déckskolan 1 Ostersund 19-20 maj
Dackskolan 1 Lulea 24-25 maj
Dackskolan 1 Link6ping 16-17 augusti
Dackskolan 1 Falun 23-24 augusti
Dackskolan 1 Malmé 6-7 september
Dackskolan 1 Stockholm 8-9 september
Dackskolan 1 Goteborg 14-15 september

Box 90114, 120 21 Stockholm | info@drf.se | www.drf.se | Tel: 08-5060 1050 | Fax: 08-5060 1051

Dackspecialisternas Riksforbund DRF

Uttjanta dacks
vag till ett nytt liv
SEMINARIUM 6 MAJ 2010

Svensk Dackatervinning AB bjuder in till en halvdag
for att belysa den stora potentialen som finns nér det
géller att ta hand om vara uttjanta dack pa ett annu
klokare satt. Seminariet kommer ocksa att visa pa
det goda exempel pa producentansvar som dack-
atervinningen i Sverige har varit under de senaste
15 aren. Seminariet ar kostnadsfritt. Program och
anmalan pa www.seminariet.nu/sdab

e Miljonyttor och eventuella miljdhot med
atervunna dack.

¢ Miljélagstiftningens ramar.

e Svensk dackatervinning i ett internationellt
perspektiv.

pATuM: Torsdagen den 6 maj 2010

mo: 11.30-17.00

pLats: Sweden Green Tech Building
Stockholm

SDABQ)

SVENSK DACKATERVINNING AB
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Efter att i decennier varit allmant accepterade som en viktig sakerhetsfaktor har

dubbdacken nu plotsligt blivit allas spottkopp - eller sa verkar det i alla fall i media-

debatten. Men vad ar sanning, vad ar rykten och vad ar fakta? DackDebatt har tit-

tat nédrmare pa “fallet” for att reda ut begreppen. rexrsism sundeidt

DE FORSTA DUBBDACKEN borjade
rulla pa svenska vdgar i slutet av
1950-talet. Gislaved borjade sdlja
kompletta dubbade vinterhjul1965
ochvinterddck blev snart synonymt
med dubbddck - de enda andra
vinterddck som fanns att tillga var
i praktiken dubbdack utan dubbar.
I borjan av 1980-talet dok de
forsta dubbfria sa kallade friktions-
ddcken upp och under aren har de
sucessivt 6kat sin marknadsandel
till dagens dryga 30 procent.
Sedan 50-talet har dubbddcken
utvecklats rejdlt. Dubbarna har bli-

vit fairre men battre och hallbarare
och dacken har blivit tystare. Pa
1970-talet hade vi cirka 2000000
bilar och da slet dubbdédcken varje ar
bort 400 000 ton asfalt ur vigarna.
I dag har vi dubbelt sa manga bilar
men dubbdécken river "bara” bort
100 000 ton.

Friktionsddcken har ocksa blivit
allt battre under aren, och nar dubb-
ddcken nu utsdtts for en allt inten-
sivare kritik for att vara halsofar-
liga torde de dubbfria ddacken ha

marknadsandelen.

De partiklar som dubbddcken
river upp ur vdgarna dr inte direkt
vad doktorn rekommenderar att vi
manniskor ska andas in. Hur manga
och hur farliga partiklarna &r, hur
manga som kommer fran dubb-
dédck och fran andra ddck och inte
minst fran alla andra fororeningar
iluften dar dock fortfarande oklart.
Men de forskare som dgnar sig at
partikelfragan dr i princip eniga om
hur och vad och varfor partiklarna
ar farliga och vilka storlekar som
ar farligast.

Eller kanske snarare vilka sma-

lekar som dr farligast? De partiklar
som dr aktuella i detta samman-
hang dr extremt sma eller mindre
anda. Partiklar fran dick &r vanli-
gen i storlek PM10 (10 mikrometer
= 0,01 mm), medan avgaspartiklar
dr annu mindre - de flesta mindre
dn PMO,1.

DackDebatt har talat med fors-
kare och tekniker, politiker och
tjansteman, journalister och bilis-
ter om dubbdidckens for- och nack-
delar. Pa foljande sidor redogor vi
for fakta i malet innan vi redovisar
"DackDebatts Domslut”. m




FOTO Pontus Grénvall
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Storleken har betydél’sé

Forskarvarlden &r i stort enig om att partiklar i allmanhet och riktigt sma partiklar

i synnerhet ar en halsorisk. Hur farliga de aningen stdrre partiklarna som rivs upp

av dubbdack ar rader det dock fortsatt osdkerhet om. rexr sjom sundfelat

ALLA DACK VIRVLAR upp partiklar
ndr de rullar pd vigen, men det ar
fraimst dubbdadcken som genererar
nya partiklar. Dessa partiklar dr dock
bara en liten del av alla partiklar
som den luft vi andas dr fylld av.
Partiklar (pm) bestdr av sma
fragment som svavar i luften.
Bendmningen pM kommer fran
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engelskans particulate matter, som
betyder materia i form av partiklar.

Partiklar uppstdr genom natu-
rens processer, som sandstormar,
vulkanutbrott, grds- och skogbran-
der med mycket mera - men de
skapas dven av manniskan. Det sker
till exempel genom forbranning av
fossila brinslen i virme- och kol-

kraftverk och i fordon, vid vedeld-
ning, i industriella processer och
de skapas ocksa av vagtrafik.

Endast cirka tio procent av alla
partiklar héarrér fran madnskliga
aktiviteter, resten producerar natu-
ren pa egen hand.

Forskarna eniga

Andelen partiklar som hérror fran
méanniskan kan dock vara mycket
hogre i tatorter och de allra flesta
forskare tycks eniga om att partik-
lar som andas in medf6r en hilso-
risk. Hur farliga de dr och vilka
skador partiklar av olika storlekar
kan medfora dr daremot inte helt
klarlagt.

- Dubbdaick finns ju i stort sett
baraiNorden och ddrfor dr det ont
om forskning kring de partiklar
som de orsakar. Ndr det géller min-
dre partiklar frdn avgaser och
annat finns det daremot hundra-
tals studier, forklarar docent Tom
Bellander pd Karolinska Institutet.

De av hans kolleger som Dack-
Debatt talat med har med sma
variationer samma tankar och
asikter om de partiklar som upp-

star pd grund av dubbdickens sli-
tage pavdgarna. Fleraavdem sager
till exempel i princip samma sak
som Thomas Sandstrom, professor
i lungmedicin vid Umea Universi-
tetssjukhus:

- Dodsfall kan orsakas av par-
tiklar mindre &n PM2,5, men det ar
ingen diskussion om att PMio-
partiklar fran bland annat dubb-
ddck orsaker hdlsorisker i form av
bland annat luftrérsproblem. Detta
kan till exempel bli mycket besvar-
ligt for astmatiker.

De partiklar som det handlar om
idenhir "branschen” ir extremt sma,
men storleken har alltsa mycket stor
betydelse for hur langt ned de kom-
mer i luftvigarna nar man andas.

Partiklar skapade av dubbddck
ar huvudsakligen i storleken pPM10
(10 mikrometer = 0,01 mm), vilket
star for storlek mellan PM10 ned
till Pm2,5, alltsd 0,01 - 0,0025 mm),
medan avgaspartiklar dr annu min-
dre - de flesta mindre 4n PMO,15.

De partiklar som syns med
blotta 6gat dr inte farliga, de stan-
nar i ndsa och hals utan att orsaka
hélsoproblem. m



Hej! Ar du n&jd med din nuvarande partner? Eller star du
kanske utan? Alla som arbetar i dickbranschen vet att vi
aren av Nordens storsta dackkedjor och att vi ar pa stark
frammarsch.

Och de flesta vet sdkert ocksa att vi ar den frimsta ater-
forsiljaren av Nokian déck.

Men visste du att du, genom att ansluta dig till oss, 6kar
dina chanser att hoja bade din omsittning och din I6nsam-
het avsevart?

Det ar nimligen sa det fungerar. Det finns manga for-
delar med att vara en del av en storre organisation. Och

fordelarna ar dnnu fler med att vara en del av just Vianor.
Ring mig sa berittar jag mer om vad det skulle innebéra

just fér dig, din firma, din omséttning och din lonsamhet
Vi hérs!

Anders Svensson Partneransvarig | Telefon 0733—64 78 oo
anders.svensson@vianor.com | www.vianor.se

Viilkomna som nya Vianor-partners: Déickhuset i Sundsvall, Déickab Helsingborg, VIANOR

Ddickcenter i Mdirsta, GA Diick i Karlskrona, Mega dcick i Malméo, Skellefted gummi

och Vulko i Lund.

Member of Nokian Tyres



Trafiksakerhetsdirektér Claes Tingvall:

-Valj vinterdack
efter behov

Claes Tingvall har varit Sveriges "trafiksékerhetschef” i13 &r. Han menar att moderna

bilars antisladdsystem g&r att anvandningen av dubbdack kan och b&ér minska - men

Sjalv kdr han dubbat: "Annars kommer Jag inte hem”. texr ocH Foto Bjsm sundfeldt

VAGVERKET HAR KRITISERATS av
bland andra NTF for att avrada folk
fran att kopa dubbdack, men verkets
trafiksdkerhetsdirektor Claes Ting-
vall kdnner inte igen den bilden.

- Vi har inte avratt fran att kdpa
dubbdick. Men vi har sagt att bi-
listerna bor gora ett aktivt val, att

Claes Tingvall vid sin dubbdacks-

forsedda tjanste-Volvo V70 Flexifuel.

de bor tdnka igenom sina behov,
hur ofta man kor pd olika underlag
och sedan vilja dick efter sina
behovw.

- Jag anser att om man kor en
modern bil med elektroniskt anti-
sladdsystem sd dr behovet av dubb-
ddck mycket mindre dn tidigare.

Men kor man en bil utan ESP bor
man absolut 6verviaga dubbdack -
och sa beror det som sagt pa hur
man bor och hur ofta man kor i
vinterviglag. Sjdlv kor jag till exem-
pel med dubbdéck. Annars kommer
jag inte hem. Vi har en brant backe
upp till huset och ddr &r dubbdack

eller fyrhjulsdrift ett mdste pd vin-
tern.

- Men annars tycker jag att
mycket talar for friktionsdack.
Man kan ha dem pa lite lingre och
riskerar inte att bli overraskad av
tidig eller sen halka. Och sa drdeju
tystare ocksa.




Att infora lokala dubb-
forbud ar en yxig modell.

Att det dven blir billigare for vig-
hallaren - som ofta dr Vagverket -
om slitaget fran dubbdécken mins-
kar har inte paverkat verkets in-
stdllning i fraga om dubbarnas vara
eller icke vara. Utgdngspunkten dr
enbart hilsoriskerna, hdvdar trafik-
sdkerhetsdirektoren.

-Dubbddcksforbudet pa Horns-
gatan i Stockholm var en nédvan-
dighet for att klara luftkvalitets-
kraven pa kort sikt. Men att
kommunerna fatt tillstand att
inféra lokala dubbforbud &r en
yxig modell, det kan skapa en hel
del problem nir det handlar om
miljoer som inte har problem med
luftkvaliteten.

Och han skakar betdnksamt pa
huvudet nér vi kommer in pa det
faktum att hans egen hemkom-
mun Leksand liksom norrlands-
kommunen Asele hor till de kom-
muner som flaggat for att de kan

komma att infora lokala dubb-
ddcksforbud.

- Har man problem med partik-
lar finns det ju andra och enklare
sdtt att hantera den fragan. Sankt
hastighet minskar till exempel
antalet partiklar fran dacken och
bidrar ju dessutom till 6kad sdker-
het for de oskyddade trafikanterna.

. q ‘ N

Ndgot tvdrstopp for dubbdick
tror Claes absolut inte pa.

- Nej, det vore synnerligen
olyckligt, i alla fall s& lange vi har
bilar utan antisladdsystem - och
det kommer vi ju att ha i manga ar
till. Men en successiv minskning

av dubbddcksanvindningen tror
jag inte ger nagra som helst trafik-
sdakerhetsproblem.

- Det enda som bekymrar mig
dr hur de kommande automatiska
bromssystemen fungerar i halka.
De har systemen kdnner av hinder
framfor bilen och tvirbromsar om
inte foraren gor det. De kanske
behover hjdlp av dubbdick for att
fungera ordentligt, eller hellre av
nagon ny typ av "smarta ddck” som

momentant kan dndra egenska-
per, funderar Claes Tingvall innan
han sitter sig i sin dubbddcksfor-
sedda tjanste-Volvo V70 Flexifuel.

- Jag tror att det behovs en hel
del produktutveckling inom dack-
branschen ochjag tror att det kom-
mer nya intressanta 16sningar vad
det lider. Men tills dess far vi noja
oss med vad vi har och nir jag
byter tjdnstebil inom kort ska jag
prova att kora dubbfritt. m

Jag tror att det behovs en hel del

produktutveckling inom dack-

branschen och jag tror att det kommer nya

intressanta losningar vad det lider.

Pris & produktinfo d@ven pa internet,

enkelt att bestélla

www.idealimport.se

Trax, Europatillverkade kvalitetsvikter
Sitter perfekt och orginalmonteras

av flera bilfabrikanter.

Ideal Import importerar balansvikter och reparationsmaterial till den svenska dack- och
falgbranschen. Med manga ars erfarenhet har vi ett bra kontaktnat med stabila leveranto-
rer. Vi levererar via speditdrer men ocksa med egna turbilar till gummi- och bilverkstader
for att kunna ge personlig service samtidigt som vi minimerar fraktkostnaderna.

IDEAL IMPORT AB | Storg. 39, 640 23 Valla | Tel 0150-660 788, Fax 0150-660 272

Hatco, RubberVulk & Airvert reparationsmaterial,
ventiler och vikter. Bra produkter till bra priser!
Se mer pa var web, www.idealimport.se

ol el )

| A, Y g:'-..-.

balance weight technology

rubber vulk
quality products

Handla av oss, det I6nar sig!

JC . IDEAL IMPORT
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Hamilton vs Collin

Ar dubbdacken en halsorisk eller en trafiksdkerhetstillgang - eller méjligen bade och?

Debatten ar intensivast i Stockholmsregionen, speciellt sedan staden infért dubb-

forbud pa Hornsgatan pa So6dermalm. DackDebatt stallde tio fragor till tva av de

mest profilerade debattdrerna.

1. Anser du att partiklar fran
dubbdack &r en allvarlig hal-
sofara och tror du i sa fall att
de kostar fler liv an dubbarna
raddar?

Hamilton: En otroligt vinklad
fraga. Stockholm och Sverige har
forbundit sig att klara EUs miljo-
kvalitetsnormer nar det géller par-
tikelhalterna i luften. Normerna
baseras pd hilsobedémningar. De
overskrids. Darfor har EU-kom-
missionen inlett en forundersok-
ning for att forbereda en skade-
standsprocess for brott mot di-
rektivet frdn Sveriges sida. Enligt
experter dr det viktigaste skalet till
att Sverige inte klarar direktivet
den hoga andelen dubbdick i Sve-
rige och framforallt Stockholm.

Collin: Den dagen jag far se en
forskningsrapport publicerad i nd-
gon av de trovdrdiga forsknings-
tidskrifterna ska jaglisa den noga.
Men &n sa linge finns det ingen
forskning alls som visar samban-
det mellan dubbpartiklar - PM10 -
och halsoproblem. Det dr mycket
tyckande, mycket glidande pa san-
ningen och en hel del religion.

FOTO Peter Knutson

Ddremot visar vara och andra
ddcktester att dubbdéck ger betyd-
ligt bdttre grepp pa ishalka, och
dven battre grepp pa asfalt dn de
nordiska dubbfria ddcken.

2. Tror du att trafiksdakerheten
i Stockholm blir samre om
dubbdack forbjuds i hela eller
i delar av staden?

Hamilton: Trafiksikerhet dr en
komplex fraga. Att framstilla det
som att bara handla om dubbdack
dr att gora livet enkelt for sig. Hur
folk beter sig i trafiken dr en viktig
frdga. Det handlar om gdende,
cyklister, bilister, kollektivtrafiken
mfl. Alla maste anpassa sitt bete-
ende utifran de forutsittningar
som rader. Minga tycks tro att
sdkerheten ligger i dubbddcken
och att man inte behover anpassa
sin korning utifran viglaget. Tra-
fiksdkerheten i Stockholm &dr mer
beroende av korbeteende och av
hur trafikkontoret jobbar med
halkbekdampningen an dubbddcks-
fragan.

Collin: Ja

Ulla Hamilton,

3. Ar det verkligen en god idé
med dubbférbud pa en enda
gata? Vad hander med 6vriga
staden om dubbférbud infors
pa/i vissa gator och/eller
stadsdelar. Blir det inte i stél-
let en koncentration av par-
tiklar dir dubbdick ar tilatet?

Hamilton: Det dr sd lagstiftningen
ar utformad. Staden har att halla
sig till de forutsdttningar som la-
gen ger och da handlar det om att
reglera dubbdécksanvandningen pa
enskilda gator. Jag hade foredragit
zoner for att just undvika att pro-
blemet flyttas fran en gata till en
annan. Forhoppningsvis kommer
det en regeldndring sa att staden
far den mojligheten. Vi mater par-
tikelhalterna i luften pa narlig-
gande gator for att se hur trafiken
flodar.

Collin: Hornsgatan dr bara borjan.
Naésta ar vill Hamilton ha forbud i
hela stan.

4. Andelen bilar med dubb-
déck har minskat rejélt pa
Hornsgatan, men fortfarande
ar det 30-40 procent av bil-
isterna som trotsar férbudet
mot dubbdack. Ar det accep-
tabelt? Battre eller samre an
forvantat?

Hamilton: Det dr inte acceptabelt.
Jag utgar ifran att polisen skoter
sin uppgift i denna del och ser till
att de som bryter mot lagen blir
straffbelagda. Lagen ir till for att
foljas, bilister kan inte vilja vilka
trafikregler de ska folja. Jag ar
ocksa forvanad over att det finns

miljé- och trafikborgarrad i Stockholm.

foretradare i den allménna debatten
som anser att lagen inte ska foljas.

Collin: Férbud bor ha en acceptans
hos allminheten, annars blir det
sa hdr, manga struntar i forbudet.
Vilket pd sikt dr illa for det all-
manna rattsmedvetandet.

5. Forskarna tycks vara eniga
om att partiklar ar en hélso-
fara men inte om hur farliga
de &r eller hur manga av dem
som kommer fran dubb-
dicken. Ar det da verkligen
motiverat med dubbférbud i
hela eller i delar av stan?

Hamilton: Denna fraga handlar
inte om hur farligt det dr. Den fra-
gestdllningen dr redan passerad i
och med att Sverige har forbundit
sig att leva upp till EUs miljokvali-
tetsnormer for luft. Fragan hand-
lar om att klara grinserna. Den
fragan dr digital. Antingen klaras
de och dé dr det frid och fr6jd. Eller
ocksd overskrids de och da maste
det dtgdrdas sd att gransvdrdena
klaras. Det dr det senare stadiet
som gdller for Stockholm och Sve-
rige. Vi maste vidta de atgdrder
som kravs for att klara luftkvalite-
ten i Stockholm. Alternativet ar
mycket hoga skadestand till EU for
brott mot direktivet. Det &r sa fra-
gestdllningarna ser ut. Men det dr
manga som vagrar att inse att fra-
gan faktiskt dr sa digital.

Collin: Definitivt inte. Men hélso-
problemen &r ju bara en dimrida.
Det handlar om att fa ner slitaget
och minska stans kostnader for
vagunderhall.

-



6. Till ndsta vinter kommer
kommunerna att sjilva fa
avgoéra om dubbdack ska fér-
bjudas. Ar detta ett klokt
beslut? (Till de kommuner
som flaggat for ett dubbfér-
bud hdr Leksand och Asele).

Hamilton: Det blir ingen skillnad
jamfort med nu. Sd dr redan fallet.

Collin: Asele, jag tar mig for pan-
nan. En liten glesbygdskommun i
sodra Lappland med en vigkors-
ning, ett par mackar och en grillki-
osk. Men med massor av vintervag.
Har kommunen problem med par-
tiklar kommer de fran all vedeld-
ning. Inte fran dubbarna. Men -bade
dubb och vedeldning &r masten i
Asele och pa manga hallilandet.

7. Fran olika hall har det fram-
foérts farhagor om att en del
kommuner infér dubbférbud
for att spara pengar dven om
det officiellt &r en "hilsofraga”.
Tror du att det kan bli fallet?

Hamilton: Av mina svar torde det
framgd mycket tydligt varfor vi
vidtar dessa atgdrder i Stockholm,
vi maste klara luftkvaliteten.

Collin: Ja, helt klart.

8. Fran bland annat VTI har
framforts oro for att gatorna
och framfor allt gatukors-
ningar kommer att poleras till
isgator om dubbdacken inte
finns dar for att rugga upp
vagbanan. Tror du att det kan
bli ett problem?

Hamilton: Det dr en fraga
om hur det jobbas med
halkbekdmpning som
givetvis trafikkontoret

dr medvetna om.

Collin: Definitivt. Vi
ser i vara dacktester
attdedubbfriadacken
har ett hyfsat grepp
om dubbdiack kort
fore och ruggat upp
isen. Men nir dicken

Robert Collin,
trafikjournalist pa Aftonbladet.

utan dubb polerat underlaget ar
snart allt grepp borta. VTI har
kommit fram till samma sak.

9. Infér nédsta vinter ska en
dig nidrstaende (man/make
eller barn) skaffa nya vinter-
dédck. Vederbérande bor
nagra mil utanfér Stockholm,
kor cirka 1 500 mil per ar
varav 1 000 mil tatortskor-
ning och resten lands- och
motorvig inklusive tva fjéllre-
sor. Rekommenderar du dub-
bat eller dubbfritt?

Hamilton: Markligt insinuant fra-
gestdllning. Ingen i min familj
anviander dubbddck och har inte
gjort sd pa tiotals ar. De kor pa just
det sitt som din fragestillning
indikerar och det har gatt
utmadrkt.

Collin: Dubbat!

10. Ar det tillatet att kora
med dubbdick i Sverige ar
2020?

Hamilton: Jag dr 6vertygad om att
vi kommer att se helt andra dick i
Sverige 2020 och att den debatt
som fors nu kommer att framsta
som mycket marklig. En produkt-
utveckling som dadckbranschen
borde vilkomna. Hur ménga ar det
idag som anser att beslutet om att
infora katalysatorer var fel?

Collin: Vi far verkligen hoppas
det. Men politiker har kommit
med stolliga forslag tidigare. m

FOTO Aftonbladet
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NYHET! ZEON 4XS

Cooper Zeon 4XS ar ett nyutvecklat premiumdack

for SUV:ar och pickups. Passar perfekt pa bilar
som Volvo XC90, Porsche Cayenne, BMW X5, Audi

Q7 och Mercedes M-klass.

Zeon 4XS ar utvecklat for att rulla tyst och latt,

nagot som bidrar till en lagre bransleforbrukning.

Mdnstret ar designat enligt Coopers OPT-tekno-

logi for att ge l&ng livsléngd och bra grepp i torrt

saval som vatt vaglag.

<>

COOPERTIRES

Proimp
Tel: 033-22 23 80 www.proimp.se

DON'T GIVE UP A THING.
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Vi soker nya medarbetare

Vi ar ett foretag inom tillbehdrsbranschen. Vi ar
ett ungt och expansivt féretag. Vi vill bli en nationell
leverantor och soker darfor med etablering over

hela landet.

Kallelse till
Du skall vara ung, hungrig och disciplinerad.
é rs m 6te 201 0 Du har en varubuss till ditt forfogande.
Du har fast l6n och provision.

Du kommer att vanda dig till dack- och bilverkstader.

Arsmétet hé”S | Malmo Dina produkter ar tillbehdr och maskiner.
fredagen den 21 maJ 2010. Bransch- och fordonserfarenhet &r en merit.

Exakt plats meddelas senare. Sand din ansokan till Anders Bohman

Mail: anders.bohman@beprodukter.se
Motioner till arsmétet skall i skriftlig form vara Mobil: 0708-23 79 57

férbundsstyrelsen tillhanda senast fyra veckor
fore arsmotet, det vill sdga den 23 april.
DRF Box 90114,120 21 Stockholm B.E. Produkter Sverige AB
. 08- ; ; B.E. Praodukter
Tel: 08-50 60 10 50, info@drf.se www.drf.se Box 675, 601 15 Norrksping \\\\'Uj el

Trelleborg TM900 High Power. Lantbruksdacket som gillar utmaningar. TM900 High Power &r utvecklat W

i samarbete med ledande tillverkare av lantbruksmaskiner. Dacket &r anpassat for traktorer med 200-360 TRELLEBORG
hastkrafter och hastigheter upp till 65 km/h. Hog dragkraft, utmarkt sjilvrensning, god komfort och lag

bransleférbrukning gor det nya Trelleborg TM900 High Power till det mest avancerade radialdacket for lantbruk.

STYRKA VID FORSTA OGONKASTET.

Ogilvy&Mather

| www.trelleborg.com/wheelsystems |



TEMA DUBBDACK, SLUTSATS:

Det finns
anledning
att agera

- men Inte att
OVErreadera .

SOM FRAMGATT AV foregdende
sidor dr det inte helt ldtt att reda ut
vad som dr sant och osant i debat-
ten om dubbddckens vara ellericke
vara. Inte heller vad som dr over-
eller underdrifter, tro eller fakta,
realism eller 6nskedrommar, mil-
joomtanke eller ekonomiomsorg.

Men efter denna genomgéing
kan viialla fall konstatera att fors-
karna dr timligen eniga om att
partiklar som rivs upp av dubb-
dédck dr en hdlsorisk. Hur farliga de
ar tycks mer oklart. Det mesta
tyder pd att slitagepartiklar fran
vagar kan ge luftvigsproblem men
troligen inte 6kad dodlighet. Det
finns for lite forskning kring pro-
blemet, vilket beror pa att dubb-
dédck ur ett globalt perspektiv dr en
perifer foreteelse.

For okad kunskap kravs ckad
forskning och for det krdvs finan-
siering, vilket rimligen &r upp till
staten att ombesorja - ndgra andra
kapitalstarka intressenter torde bli
svart att hitta.

I den forskningen bor forstas
ocksad inga en konsekvensanalys.
Partiklar fran dubbdacksslitage ar
en liten del av alla partiklar. Hur
stor skada gor de? Hur stor skada
kan intrdffa om trafiksdkerheten
forsamras pa grund av minskad
anviandning av dubbdick?

Fran och med 2013 begrdnsas
antalet dubbar i dicken till max 50
per meter av dackets omkrets. Det
kommer i genomsnitt att minska

antalet dubbar med cirka 20 pro-
cent, vilket kommer att minska
vagslitage och partikelupprivning
i motsvarande grad. Enligt Allan
Ostrovskis, teknisk chef hos Nokian,
som ju dr en av de storre dubb-
décksleverantorerna, kommer dock
déackens greppformaga inte att min-
ska lika mycket.

- Ett eventuellt forbud mot dubb-
ddck vore synnerligen olyckligt,
och dven lokala forbud kan ge
negativakonsekvenser. Dettvingar
ju manga att kora odubbat fast de
egentligen inte vill.

Allan &r ocksa kritisk till utform-
ningen av EU:s direktiv. Han pekar
bland annat pa de sandpartiklar
som med ojamna mellanrum bla-
ser in over Italien och Spanien som
en foljd av sandstormar i Afrika,
partiklar som enligt EU dr jaimfor-
bara med de partiklar som genere-
ras av dubbdack.

Forutom den kommande be-
gransningen av antalet dubbar tycks
ingen avgorande forbattring eller
forandring av dubbdédcken och dess
egenskaper finnas i sikte, inte ens
om man anvander en riktigt bra
kikare. Varken Allan eller nagon
av hans kolleger hos andra dack-
tillverkare som DdckDebatt talat
med, sdger sig kdnna till att ndgon
"revolution” vintar, varken pa kort
eller lang sikt.

Ulla Hamilton, miljo- och trafik-
borgarrad i Stockholm, dr politiker
och svarar (dessvirre) som man

vantar sig men inte 6nskar av en
politiker; med manga ord och fa
riktiga svar.

Av tio fragor svarar hon egentli-
gen endast pa en, &ven om man kan
ana sig till svaren pd ytterligare tre
fragor.

Hamiltons oro for EU:s eventu-
ella sanktioner verkar dessutom
ndgot 6verdriven. Om den politiska
viljan fanns skulle Sverige mycket
val kunna krava dispens fran EU:s
miljokvalitetsnormer med hanvis-
ning till svart vdglag och trafiksa-
kerhetsproblem. Men Stockholm
dr Europas miljéhuvudstad i dr och
Ulla Hamilton dr ansvarigt miljo-
borgarrad, sa det kanske finns lite
prestige med i spelet...

Ulla Hamilton ville for ovrigt
(pa grund av "tidsbrist”) inte mota
Robert Collin i direkt debatt, vilket
var DackDebatts forslag. I stdllet
fick vi stdlla tio fragor som de bada
meningsmotstandarna besvarade
var och en for sig.

Vagverkets trafiksdkerhetsdi-
rektor Claes Tingvall har genom
aren framstatt som en klok person
som - med nagra fa undantag - gett
uttryck for val underbyggda och

allmaént vettiga asikter. Hans for-
hoppning om "smarta ddck” ar ma-
handaatt 6verskattaddckbranschens
utvecklingskapacitet och méjligen
underskattar han dubbddckens
betydelse forallabilars -inte bara de
med dubbddck - férmaga attbromsa
effektivt i vinterfore, men DackDe-
batt instimmer helt i hans rad nér
det dr dags att kopa nya vinterdack:

o GOr ett aktivt ddckval! Tank ige-
nom hur ofta du brukar kéra pa
olika underlag under vinterhal-
varet, vilka transportbehov du
harunder vintern och inte minst
vad du har for bil.

« Kor du en ny och krocksdker bil
med antisladdsystem (Esc, dven
kallat Esp) kan du 6verviga dubb-
fritt d&ven om du kor langt och ofta
ihalka. Kor du ofta ddr det inte dr
vinterviglag bor det ocksd ga
bra med dubbfritt.

« Kor du en dldre bil och/eller ofta
langt pa vintervagar bor du nog
halla dig till dubbade vinter-
dick. m

"Gor ett aktivt dackval”
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DRF 1 samarbete med Foretagarna

Styrelsen for Dackspecialisternas
Riksforbund har beslutat att
ansluta DRF till Foretagarna.

- Samarbetet dr langsiktigt och
ett sdtt att stirka DRF:s verksam-
het och fa ett bdttre foretagarkli-
mat for vara medlemmar. Av DRF:s
medlemmar dr 178 dven medlem-
mar i Foretagarna. Atgirden &r
strategisk, pa det har sdttet skapar vi
samarbeteiforetagar- och ndrings-
livsfragor pd samma sdtt som vart
medlemskap i NTF skapar samarbete
i trafiksdkerhetsfragor, konstaterar

DRF:s vd Anders Karpesjo, som ser

direkta fordelar inom fyra omraden:

1 DRF ingdr nu dven pa riksplanet
i ett ndtverk dar vi traffar andra
organisationer i branschmoten
flera ganger per ar.

2 Opinionssamarbetemedgemen-
samma debattartiklar och pm;
gemensamma projekt centralt
och regionalt; samarbete med
remisshantering.

3 Mojlighet att paverka Foretagar-
nas verksamhet for vara med-
lemmars rdkning, ritt att utse

Anderstorp PDack AR

Anderstorp Dack AB (ADAB) ar ett bolag i Agora-koncernen som omsétter cirka 95 Msek. Vi marknadsfor och saljer dack och kompletta
hjul till personvagnar, SUV och latta lastbilar. Vara kunder finns inom dackfackhandel, bilhandel och bilverkstader i Norden. Vi erbjuder ett
attraktivt produktutbud och en mycket htég serviceniva. Férutom att utveckla och tillverka AGI Miljddack representerar vi ett antal starka
varumarken som Interstate, Falken och Dunlop.

representanter till Foretagarnas
arsmote och kongress, ratt att
tillsammansmed dvrigabransch-
forbund utse ledaméter i Fore-
tagarnas styrelse.

Mojlighet till avtal om medlems-
tjdnster kan ge tillgdng till alla
de medlemstjanster som Foreta-
garna kan tillhandahalla; tjdnster
somdravintresseforvissbransch,
radgivningstjanster, komplette-
ring av DRF:s egna tjanstepaket;
kompetensutbyte; gemensamma
utbildningar, etc.

Foretagarna ar Sveriges storsta
medlemsorganisation for foreta-
gare och entreprendrer. Foreta-
garna foretrdder ndrmare 70000
foretagare varav cirka 55000 dr
direktanslutna medlemmar och
cirka 15000 dr medlemmar via
anslutna branschférbund. Med-
lemmar &dr foretagare som dger
sina egna foretag eller som stottar
Foretagarnas arbete. Foretagarna
finns 6ver hela landet med 19 regi-
onkontor och cirka 260 lokala for-
eningar. B

Vi har dacken Du behover!

ADAB ar ett offensivt foretag pa den svenska marknaden
och vi erbjuder dig féljande starka fordelar:

Snabbt - Fran vart valfyllda lager kan vi leverera dack over

hela landet inom 24 timmar!

Smidigt - Vi har marknadens bésta webbshop. Du kan enkelt

se vad som finns péa lager och bestalla dack dygnet runt!

Sakert - Vi har manga ars erfarenhet av god service och
séljer enbart valkanda kvalitetsdack.

ADAB fungerar som Ditt dacklager och genom véara valutvecklade logistikldsningar méter vi Dina krav pa snabba leveranser.
Med ADAB far Du bade marginalerna och dacken Du behover! Kontakta oss idag for Dina personliga inloggningsuppgifter
till var webbshop. For mer information om féretaget och vara produkter ga in pa www.anderstorpdack.se

rstorpdack.se

www.ande
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Anderstorp Dack AB, Box 34, 334 21 Anderstor
~Tel 0371-192 00, ordertel. 0371-192 20
: -'Www.andérstorpda_ck.ée $E

www.sjunioSatta8.se



Pia

vill veta hur allt fungerar - och varfor

Pia Ahlberg ar nybliven vd i dack- och bilverkstadsforetaget Zackrissons i Norrkdping,

men hon har inte upplevt att mansdominansen i branschen ar ett stort problem:

"Att uppfostra tva sdner &r en bra chefsskola.” texr sism sundreidt FoTo sofia Andersson, M Foto




HON TAR EMOT redan i ytterdor-
ren medan hon fortsdtter ett enga-
gerat resonemang med en kund
samtidigt som hon svarar i tele-
fon.

Négon halvtimme senare, ndr
hon fixat fika och vi slagit oss ner
och inlett intervjun, sdger Pia att
hon "haller ett hogt tempo”.

Vid det laget &r detta en tamli-
gen overflodig upplysning.

Pia Ahlberg dr nybliven vd for
Zackrisson AB i Norrkdping och
det framgar ganska omgaende att
hon inte ar mycket for att sitta och
rulla tummarna. Vid arsskiftet tog
hon formellt 6ver bade som vd och
huvudégare efter att manaderna
innan ha hallit i flytten av hela
foretaget till nya storre lokaler i
Ingelsta industriomrdde i norra
Norrkoping och innan dess hade
hon ombesorjt Zackrissons 6vertag-
ande av billackeringsforetaget Swall
med tillh6rande personal och fastig-
het - som alltsd nu inrymmer hela
Zackrissons verksamhetsomrade:
Dickservice, bilverkstad, billacke-
ring, rekond och taxi-radiokom-
munikation.

Zackrisson heter Lennart i for-
namn och ar till hélften upphov till
bade foretaget och Pia. 1968 star-
tade han Broderna Zackrissons Bil,
dick och transportbandsservice.
tillsammans med sin bror och
samma ar foddes yngsta dottern
Pia. S3 smdningom tog Lennart
over foretagets bil- och déickdel
och under aren har bade foretaget
och Pia vidareutvecklats.

Markesverkstad
Zackrissons dr nu markesverkstad
for Alfa Romeo, Fiat, MG och Rover.

Pa ddcksidan ingar man i First Stop-
kedjan och sdljer Bridgestone, Day-
ton, Firestone och Nokian samt fal-
gar fran orc och Specialfilgar.

Pia gick ur skolan, borjade jobba
med marknadsforing, gifte sig, fick
barn och 1996 startade hon eget i
marknadsforingsbranschen. Hon
dopte aktiebolaget till Intempo,
som betyder "I tiden” pa italienska
och i musiksammanhang star det
for att ga tillbaka till det ursprung-
liga (hoga) tempot.

- Men ibland jobbade jag hos
pappa under skolloven, bade som
diackmontor och diackdubbare, sd
lite koll har jag pa den delen av
verksamheten.

Borjade som konsult
Imitten pd 2000-talet borjade Len-
nart fundera pa att trappa ner och
frdgan var om Pia ville arbeta i fore-
taget?

- Vi dr vil lite oense om hur det
gick till, om det var han som fragade
mig eller jag som frdgade honom,
men hdr dr jag i alla fall och det ar
jag glad for, berdttar Pia.

- Jag borjade som inhyrd "kon-
sult”, vi ville bada kidnna efter om
det funkade och kdndes bra - och
det gjorde det. Fast det gick ju inte
an att steppa in ddr som pappas
flicka och tro att man kunde allt.
Men det var kul och intressant, det
kdndes som om jag ganska snabbt
kom in i verksamheten och fick
acceptans av "gubbarna”. Jag vaxte
iniforetaget vart efter och trappade
ner mitt eget foretag och sedan
varen 2005 har jag jobbat har "pa
riktigt”.

- Vi har markt avldgkonjunktu-
ren en del, men det har dnda gatt

JJ

Jag tror att det varit
ungefar fifty-fifty

for- och nackdelar med att

vara kvinna i det har jobbet.

Pia haller ett hogt tempo. Samtidigt som intervjun pagar hanterar hon kunder

pa besdk, telefonsamtal och fragor fran olika medarbetare.

ganska bra. Vi har bara minskat lite
i omsdttning och jag tror pa unge-
far samma resultat i ar. Verkstads-
delen och dicksida star for mer-
parten av omsdttningen. Lackerings-
verksamheten &r ju ny, men vi tror
att den kan hamna pa cirka 25 pro-
cent.

Pia jobbade som vice vd i tva ar
men tog successivt over allt mer
ansvar fran pappa Lennart och
nyligen blev hon alltsa verkstl-
lande direktor dven officiellt.

- Visst har vi haft olika dsikter
om hur en del saker ska goras eller
utvecklas, men det har 16st sig
utan problem. Vi jobbar bra ihop

och kompletterar varandra, och
han har ju en massa erfarenhet
som jag saknar.

Under intervjun sitter hon flera
ganger still i mer dn fem minuter,
men ndr hon maste engagera sig i
annat - kunder pa besdk, telefon-
samtal, fragor fran olika medarbe-
tare - klarar hon av det snabbt och
effektivt och fortsatter utan tvekan
dar vi avbrots.

- Jag tror att det varit ungefir
fifty-fifty for- och nackdelar med
att vara kvinna i det hdr jobbet. Vi
har en del kunder som helst vill
diskutera med en man, men da ar
ju det inget problem - mdn har vi»

Mars 2010 + DackDebatt [EEJNNN



» gottom hdr. Mendet dr ocksa manga
som tycker det dr kul med en tjej i
den hér branschen och som gdrna
"undervisar” mig - och jag ldr mig
nagot nytt varje dag. Jag fragar all-
tid om det dr nagot jag inte begriper,
jag vill veta hur allt fungerar - och
varfor.

Stora och ljusa lokaler

Nar Pia visar runt i de nya loka-
lerna far vi kryssa mellan travar av
dack som vantar pa att hamna pa
rdtt plats:

- Flytten i slutet av forra aret
sammanfoll med vargavintern, s
vi var tvungna att improvisera. Vi
kom inte at en del av de containrar
dar ddcken skulle forvaras och

samtidigt skulle verksamheten fort-
sdtta som normalt sd... ja, vi far se
till att f ordning pa det hdr vartefter.

Lokalerna dr stora och ljusa och
hir finns bland annat tva stora
verkstadshallar och tre lika stora
lackeringshallar (varav en helt fylld
med déck), men Pia dr inte helt ngjd.

- Vi har ett par baracker hir pa
kortsidan som jag pa sikt hoppas
kunna riva och sedan forldnga den
hdr huvudbyggnaden en bra bit. Vi
har mycket egen mark hdr, dnda
fram till motorvigen, det finns
gott om mark att bygga pa...

B som i Zackrissons

Zackrissons marknadsfor sig som
som just Zackrissons i alla sam-

Y

Tomas Hess monterar vinterddck i en av verkstadshallarna hos Zackrissons.

BEZY DéckDebatt - Mars 2010

manhang utom i telefonkataloger
och dylikt, dar finns "Broderna”
fortfarande med:

- B kommer fore Z och vi vill
komma forst i alla sammanhang,
ler Pia, och fortsitter:

- Vi kallar oss for allbilsverk-
stad, men dven om vi dr markes-
verkstad for nagra bilmdrken kan
vi hantera alla bilar, och vi jobbar
hela tiden pd att utvidga och for-
battra var service. Vi har inte plat-
verkstad och glasmadsteri, men
samarbetar med tva firmor i bada
de branscherna och ordnar alltsd
plat- och glasskador ocksd, kun-
den behover bara lamna bilen hos
oss. Ska han eller hon ha en hyrbil
under tiden ordnar vi sa att den

JJ

finns att hdmta hdr och ska kun-
den ut och flyga kan vi himta bilen
pé flygplatsparkeringen, atgirda
problemen och stilla tillbaks den
innan kunden kommer hem.

- Det finns sdkert annat att
utveckla ocksd. Jag har en del idéer
som kanske kan bli nagot och pa sikt,
om fem eller tio ar sadir, kan vi
kanske till och med bérja sélja bilar...

Nér vi tackar for titten och ska-
kar hand med Pia svarar hon sam-
tidigt i telefon med den andra han-
den och nir vi kliver ut genom
ytterdorren dr hon redan inbegri-
penien fakturadiskussion med en
av sina medarbetare medan hon
lyssnar pa kunden i telefonen.

Intempo var ordet. m

Jag har en del idéer som
kanske kan bli nagot och pa

sikt, om fem eller tio ar sadar, kan vi

kanske till och med borja sdlja bilar...




Hakka-skydd och Hakka-nojdhetslofte

Nokian Hakka sommardack ar speciellt utvecklade for att tala kdrning i kravande

och varierande forhallanden; pa spariga vagar och ndr vaglaget snabbt kan forandras.
Nokian Hakka dack har en robust konstruktion och skadas inte i normalt bruk.

Nokian Tyres beviljar sommardack av market Nokian Hakka en produktforsakring till
garantin om décket skadas. Aven vért néjdhetslofte ger tilliggsskydd: om du inte &r néjd
med dina Nokian Hakka dack far du byta ut dem mot en ny dacksserie*.

*Hakka-ndjdhetslofte galler under 14 dagar fran inkdpsdagen och galler till och med 31.12.2010.

Trust the Natives.

www.nokiantyres.com




Vart jobb ar

att fa fler att
upptacka hur
bra du ar pa ditt

Att bli partner i Dackia innebar framst tva saker. Friheten
att dgna dig at det du ar bast pa och ge fler mojligheten
att upptacka hur bra du egentligen ar.

Vi erbjuder dig allt det stéd som gjort oss till bran-
schens starkaste kedja; en valkand profilering av butik
och verkstad, riksomfattande kampanjer med attraktiva
erbjudanden och kostnadsfri radgivning inom allt fran
marknadsféring till val av produktsortiment.

Ar du mogen att bli ett av Sveriges mest expansiva
déackforetag? | sa fall, hor av dig. Valkommen!

H Dackia

ENHAGSSLINGAN 5 | 187 40 TABY | TEL 08-473 62 00 | E-POST INFO@DACKIA.SE

LARS AMAN, vD for Svensk Dack-
atervinning AB (sDAB), drifull gdng
med att planera ett seminarium om
ddckatervinning, som ska hallas i
Stockholm den 6 maj. DackDebatt
ringde och stéllde fem fragor:

Varfér slar ni pa stora
atervinningstrumman nu?
Ni samlar ju redan inii
princip alla uttjanta dack?
-Jo, ndstan 100 procent insamlings-
grad dr ju inte fy skam. Men vi ser
att de uttjanta ddcken kan anvdndas
klokare och seminariet dr tankt att
belysa detta. Dessutom firar vi dub-
belt jubileum; det miljonte tonnet
dack samlas in under varen och det
dr 15 ar sedan sDAB bildades.

Hur menar du att vara
uttjanta dack kan anvan-
das klokare?

- Nedklippta dédck kan vara ett ut-
madrkt konstruktionsmaterial i
anldggningsindustrin, exempelvis
ibullervallar eller som dranerings-
lager i deponier. I konstgrasplaner
kan gummigranulat fran uttjanta
ddck vara ett bdttre alternativ ur
miljésynpunkt dn jungfruligt gum-
migranulat. Ett tredje exempel dr
inblandning av gummigranulat i
asfalt, for att vagbeldggningen ska

halla battre och bli tystare. Idag ar
andelenuttjantaddacksomanvands
inom dessa omraden relativt liten.

Vilka ar inbjudna till
seminariet?

- Seminariet vander sig till tjdnste-
madn och politiker inom offentlig
forvaltning, personer som arbetar
i anldggnings- och atervinnings-
branschen, till forskare och till rep-
resentanter for ddack- och bilbran-
schen. Och dven till andra som kan
tdnkas vara intresserade.

Hur anmaler man sig?

- Enklast gor man det via hemsidan
www.seminariet.nu/sdab. Det finns
ocksa en lank pa var egen hemsida
www.sdab.se.

Blir det nagon jubileums-
fest ocksa?

- Vi bjuder pa mingelbuffé efter
seminariet. Kanske blir det ocksa en
liten jubileumsfest for de narmast
sorjande. Jaglovari sa fall att skicka
en inbjudan till DdckDebatts redak-
tion.

Det tackar vi for och onskar lycka
till med bade seminarium och jubi-
leumsfestligheter. m
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Green X-markt

sportdack fran Michelin

PILOT SPORT 3 dr ett nytt sommar-
ddck som enligt Michelin kombi-
nerar utmadrkt vatgrepp med ckad
livslingd och foretagets egen "miljo-
madrkning” Green X. Det tyska test-
foretaget TUV Siid har p& Michelins
uppdrag genomfort enjamforande
studie som visar att nya Pilot Sport
3 vid maxbromsning fran 8o till 10
km/h har tre meter kortare broms-
stracka dn foregdngaren.

Nya Pilot Sport 3 dr avsett for
sportiga stadsbilar, storre sedan-
modeller och sma sportbilar och
har redan godkdnts for original-
montering pad flera bilmodeller,
bland andra Audi A5 och Mercedes
E 63 AMG.

Michelin Pilot Sport 3 dr markt
med Green X, Michelins egen mark-
ning pd diack med lagt rullmot-
stdnd. For manga biltillverkare ar
ddck med ldgt rullmotstand och
ddrmed ldgre bransleforbrukning
en viktig pusselbit for att komma

under EU:s kommande utslappsni-
vaer. Pilot Sport 3 hariinterna tester
visat pa 10 procent langre livslingd
dn foregangaren Pilot Sport PS2.
Enligt Michelin dr det tre tekniska
innovationer som ligger bakom det
nya ddckets forbattrade prestanda:

1. Green Power Compound - ny
gummiblandning som forenar
bra vatgrepp, lang livslingd och
lagt rullmotstand.

2. Anti Surf System - ny utform-
ning av ddckskuldran bidrar till
snabbare evakuering av vatten
under dacket.

3. Programmed Distortion Tire
Architecture - ny teknik som
gor att ddcket snabbt bygger
upp den vdrme i dicket som
behovs for optimal prestanda,
vilket bidrar till bdde goda styr-
egenskaper och god livsldngd.

Michelin Pilot Sport 3lanseras under

2010125 dimensioner - fran 195/45

Ri6 till 275/40 ZR19. m

Ny distributor av
4WD-dack fran
BFGoodrich

FRAN ARSSKIFTET HANTERAS BF-
Goodrich-dick avsedda for fyrhjuls-
drivna fordon av Prolmp i Boras.
BFGoodrich ingar som bekant i
Michelin-koncernen och malsatt-
ningen med samarbetet mellan
Michelin Nordic AB och Prolmp ar
okad service och bittre tillganglig-
het av BFGoodrich 4x4-sortiment
pa den svenska marknaden.

- Vi har noga analyserat mark-
naden. Prolmp dr en specialist pa
distribution och forsiljning av
denna typ av ddck och vi dr overty-
gade om att detta samarbete kom-

mer att vara framgangsrikt for
bada parter och att marknadsan-
delen for BFGoodrich 4x4 kommer
att oka, sdger Francis Ferreira, vd
pa Michelin Nordic AB.

Produkter som omfattas av avta-
let &r BFGoodrich Macadam T/A,
BFGoodrich Long Trail T/A Tour,
Goodrich Mud Terrain T/A KMz2,
BFGoodrich All Terrain T/A KO
och BFGoodrich Winter Slalom KSI.

BFGoodrichs ovriga sortiment
kommer precis som tidigare att
distribueras direkt av Michelin
Nordic AB. m
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2'FRIA UPPGRADEI"?-ILVGAR AV
FORDONSSPECIFIKATIONER INGAR

Hjulinsta illare

Passa pa att byta ut
omodern utrustning!

Bestéall en 3D och vi ger en skrotningspremie.
Ny 3D-teknik som effektiviserar arbetet.
Extremt snabb hjulmétning (5-8 minuter)

med Okad precision. e ¥
S‘Krotnmgsspr%!l'ﬁ-ﬂ
3,0) 000
JOHNBEAN AI;AGO §D

Inbytespfis 2'23 ooo
inkl. predie: ﬁ_n‘.s 253.000-

¢ Sjalvkalibrerande

- ¢ Automatisk synkronisering
med lyftens rorelse

* Flyttbar mellan arbetsplatser

¢ 3D-bild pa ger aktuell mat
uppgift med anvisningar

¢ Reflekterande maltavlor pa
hjulen utan kénslig elektronik

Skrotningspremie

30.000:-

* Vi byter in och skrotar din gamla hjulinstéllare oavsett skick. F4 en skrotningspremie pa
25 000:- resp 30 000:- beroende pa vilken av John Beans 3D modeller du képer.
Effektivisera ditt verkstadsarbete och tjidna pengar.

e
JOHN BEAN oo™ 00-

ULTRA 3D 25‘ JOHN BEAN
'“b“espgp a4 LIMITED EDITION 3D
$ T Inbytespri

199 000:- P "
'O*d.;rls 224.(2(#‘ 1-’60%2”5 13‘3:&

Stor 24” skarm
Kraftfull mjukvara
Oppet och smidigt stativ.
Brilliant-vit, en extra-
ordinar och snygg farg
* Hoj- och sénkbar bom
for installning av ratt
arbetshojd

¢ Hoj- och sankbar bom
for installning av ratt
arbetshojd

* Extremt snabb kontroll
av hjulvinklar, 5-8 min.

Alla priser exkl. moms

Ackrediterad kalil;rering e

z

Vi ar ackrediterade * Avgasmatare (bensin & diesel) " .w

att utfoéra * Ljusinstallare och ljusinstallarplats B

kalibreringar av: * Bromsprovare med tillhérande tryckgivare
* Tryckmanometer

www.sunmaskin.se

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se
Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA
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Engagerat arsmote i Boras

DISKUSSIONERNA VAR LIVLIGA pa
arsmotet for DRE:s lokalforening i
sydvastra Sverige, den 4 mars i
Bords. Nyss omvalde ordféranden
Lennart Elgestal hade knappt hunnit

Forutom dubbdicksfrdgan rorde det
Break Down, punkteringsspray,
Didckskolan och trafiksdkerhet.
DREF:s ordférande Sven-Erik Fritz
redogjorde for slutfasen av den nya

kursen Dackskolan 11, inriktad mot
tunga fordon. Den star nu infor en
testkorning tillsammans med kur-
sens ldrare och en grupp erfarna
montorer. |

avsluta den formella delen av ars-
motet forrdn deltagarna var i full
gang under punkten Gvriga fragor.

De engagerade samtalen fort-
satte under DRF:S vd Anders Karpe-
sjos anforande om branschens kri-
tiska fragor.

Motets dryga 30 deltagare var
eniga om att negativa konsekven-
ser av dubbddcksforbudet maste
fortsdtta att belysas och motver-
kas. Anders visade med tydliga
exempel hur DRF utnyttjar sitt nat-
verk och samarbetar med andra
organisationer, till exempel Fore-
tagarna, Transportarbetareforbun-
det, NTF, Brandminnens Riksfor-
bund och Sveriges Akeriforetag.

TIPS!

Ge din

[¢] =

asikt!
Skriv inséandare i DackDebatt
som handlar om sant som
intresserar oss i dackbran-
schen. Skriv kort sa dkar dina
chanser att bli publicerad.
Skriv helst under med ditt
riktiga namn. Ange alltid
namn, adress och telefon-
nummer, aven om du Vill ha
signatur i tidningen. Vi
garanterar din anonymitet.
Skicka din insandare till
debatt@ddebatt.se.

Statusfalgar.se

Ruff Racing 934
18”14 & 5-bult
850kr

DRF:s VD Anders Karpesjo holl ett anférande pa temat "DRF gér det som
ingen skulle kunna géra pa egen hand”.

Mejla garna tips och artikelidéer till:
tips@ddebatt.se

Ruff Racing 941
20"5-bult

Fran 1800kr
Status Cannon

22"16 & 8-bult
Svarta 1500kr, Krom 2100kr

Ruff Racing 281
18,19 & 20" 5-bult
Fran 1140kr

Ruff Racing 944
19/20"1ill Corvette (5 & (6
Fran 1600kr

Wanli$1088
205/55-16 480kr
225/45-17 530kr
225/40-18 650kr
235/35-19 680kr

Tel:08-527052 64
info@statusfalgar.se




BLI PARTNER TILL
EUROPAS STORSTA
DACKKEDJA!

”c-:»'. '

Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har  Sverige. Som Partner blir du en del av ndtverket och
marknadens bredaste sortiment av dack, filgar och till-  den landsomfattande jourserviceenhet som Euromaster
behor.Som partner till Euromaster far du ta del av Euro-  erbjuder. Vi erbjuder dessutom védra partners stindig
masters rikstickande kampanjer, marknadsmaterial och  utveckling i form av utbildning, massor och konferenser.

attraktiva erbjudanden. En valkand profil som syns i hela  Bli partner — du med!

VW.euromaster.se

‘9, EUROMASTER

PARTNER




Spara ryggen, ergonomiska hjalpmedel fij.r#erkstaden

Hjullyft Wheelfloat

Ergonomiskt utformad.

Farlig belastning av rygg och skuldra undviks.

Skaderisken minimeras.

Lattarbetad och funktionell.

Minimerar risken for stotskador pa filg och maskinutrustning.
L&g underhaliskostnad (ingen hydraulik eller tryckluft).
Utrustad med industrianpassad och fjddrande gascylinder, testad 6 000 ggr.
Idealisk for hjulstorlekar upp till latta last.

Hjulen blir allt stérre och tyngre (t.ex. Audi Q7 - 42 kg!).
Andelen tunga hjul 6kar snabbt.

Lyftkapacitet: 65 kg.

Verktygets vikt: 22 kg.

® O o & o o o o ¢ o o o

Hjulvagn
Ahcon

Stapelbar hjulvagn 600 mm for
forflyttning och hjulférvaring.
Max last 120 kg

Clinchlossarbord
BBRT 900

Med Ahcon clinchlossarbord utférs arbetet i en bra arbetsstallning.
BBrt 900 har en arm med ett speciellt I8ssystem som gér att bladet
trycker pd precis ratt stalle pa dacket.

Bordet ar gummiklatt och roér sig latt i alla riktningar.

Tekniska Data

Max hjuldiameter 1000 mm
Max hjulbredd 12"
Tryckluft 10-12 bar
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