< IDACK







DACK
[BERGETT

NUMMER 3-2008 ARGANG 29

Redaktor
Sven-Erik Johansson

Ansvarig utgivare
Anders Karpesjo

Redaktionens adress

Dack Debatt,

Vasavédgen 33, 352 61 Vaxjo
Tel: 0470-637 63

Fax: 0470-620 08

Mobil: 0705-47 18 41

E-post: press.reklam@swipnet.se

Annonser

Svante Svensson,

PM-Press Media,

PL 2070, 748 92 Osterbybruk
Tel: 0295-205 60

Fax: 0295-206 60
pm-press.media@telia.com

Annonsmaterial

Anna Dellheden

Prinfo Bergs Kommunikation
anna.dellheden@prinfobergs.se

Prenumeration

Malini Karlsson, PM-Press Media,
Tel: 0295-205 88

Fax: 0295-206 60
malini@pm-pressmedia.se

Heldr: 250:— inkl. moms
Medlemsforetag i DRF kan erhdlla
tilliggsprenumeration helar utéver
medlemsex for 200:— inkl. moms.
Inbetalning till PM-Press Media, plusgiro
165 14 15-0, bankgiro 5855-4924.

Losnummer
55:—inkl. porto

Grafisk produktion
Prinfo Bergs Kommunikation

Produktion
PM-Press Media, Osterbybruk

Utgivare

PM-Press Media i samarbete med
DRF - Déackspecialisternas
Riksférbund

Box 90114, 120 21 Stockholm
Tel: 08-50 60 10 50

Fax: 08-50 60 10 51

E-post: info@drf.se

www.drf.se

Besoksadress: .
Bydngsgrand 6, Arsta
ISSN nr 0348-9345

DACK DEBATT 3-08

Sveriges Auktoriserade
Dackspecialister

En av Dackspecialisternas Riksférbunds absolut viktigaste arbetsuppgifter
ar medlemmarnas och branschens yrkesmadssiga utveckling. Det &r sa
viktigt att det &r inskrivet i stadgarna (§ 2). Utan hg kompetens — pro-
fessionalism — skulle knappast ett annat av syftena med DRF kunna
uppfyllas. Det som handlar om att verka for storsta majliga trafiksakerhet.

veckling dr auktorisationen.Varje medlem

kinner virdet av att kunna stita med den
roda och bla skylten pa sin verkstadsfasad: AUK -
TORISERAD DACKSPECIALIST. Den ger
en tydlig signal till medlemmens kunder, och
till alla andra medlemmars och icke-medlem-
mars kunder: Den hir verkstaden erbjuder hog
kompetens for sina tjanster. Dessutom svarar
den upp mot Dickverkstadens R eparationsvill-
kor, det exklusiva avtal som DRF tecknat med
Konsumentverket.

E tt viktigt medel for var yrkesmissiga ut-

Tre nyckelord

Nyckelorden i forbundets verksamhetsplan for
dren 2008-2010 siger egentligen allt: det handlar
om trovardighet, samhillsansvar och med-
lemsnytta. Skulle skylten AUKTORISERAD
DACKSPECIALIST inte stimma dverens med
verkligheten s tappar inte bara den enskilda
medlemmen, utan hela DR Fi trovirdighet. Med
tanke pa att vira tjinster har en viktig roll for
trafiksikerheten sd skulle det dessutom innebira
att vart samhillsansvar sviktade. For alla andra med-
lemmar, slutligen, skulle konsekvensen vara att
nyttan av medlemskapet och auktorisationen for-
lorade i virde. Ungefir som en devalverad valuta.

Storre fortroende

DREF har pa senare dr fitt ett allt storre fortro-
ende. P tre dr har antalet medlemmar 6kat med
43 (fyrtiotre) procent till 650 medlemmar. Med-
lemstillstromningen fortsitter och kanske ar vi
over 700 medlemmar vid arsskiftet. Den hir
kraftiga expansionen stiller DR F:s organisation
pa tufta prov. Med bibehillen kvalitet skall vi
forse vara allt fler medlemmar med service och
information. P4 samma sitt maste vir formdiga
att uppratthalla auktorisationens trovardighet
std intakt. For DR F:s kansli dr detta en friga om
produktion och produktivitet —att leverera och
att gora det med effektivitet.

De 6vergripande malen i DR F:s verksamhets-
plan ar tv till antalet. For det forsta skall DRF
vara en aktiv part nir viktiga frigor for bran-
schen avhandlas. For det andra skall DRF vara
en vilkind, ansvarstagande och trovirdig orga-
nisation som representerar landets kvalificerade
dickverkstider. Den 27 mars beslutade DRF:s
styrelse om fornyade regler for auktorisationen.

Styrelsens ambition 4r att forenkla tillimp-
ningen av kraven och att gora sivil besiktning
som egenkontroll littare att genomfora. Ett led
iden hir forenklingen ir att vanda pa bevisbor-
danifleraavseenden. Frin och med nu fir med-
lemmen forbinda sigattleva upp till DR F:s krav.
Konsekvensen av detta blir att styrelsen slipper
att ta pd sig en myndighetsroll, och kan kon-
centrera sig pa att ta stillning till om en medlem
skulle brista i efterlevnad av kraven. Den kom-
mande egenkontrollen dr ocksd ett steg mot
forenkling. Det bliri framtiden upp till medlem-
men att forse DRF med sddan information att
styrelsen pd ett enkelt sitt kan utreda och ta
stillning till eventuella dtgirder (erinra, varna,
utesluta). Antalet manuella besiktningar pa plats
kan dirmed minskas.

Dickspecialisternas Riksforbund md vara sjut-
tio 4r gammalt. Men det finns bara en vig som
leder framat, och den heter foryngring och for-
nyelse. Snart 700 medlemmar kan inte ha fel 1
sin ambition!

Kvalifikationskrav for auktorisation av

dackspecialist:

* Medlemmen skall ha inregistrerad firma
och ordnad bokforing

* Medlemmen forbinder sig att leva upp till
DREF:s kompetenskrav

* Medlemmen forbinder sig att leva upp till
lag- och myndighetskrav

* Medlemmen forbinder sig att verka som
dickverkstad

* Medlemmens verkstad skall vara 6ppen for
allminheten

* Medlemmen forbinder sig att leva upp till
DR F:s avtal med Konsumentverket

* Medlemmen skall ha egendoms- och
ansvarsforsakring

* Medlemmens verkstad skall vara besiktigad
av DRF

* Medlemmen skall senast den 31 mars varje
ar redovisa sin egenkontroll till DRF

Anders Karpesjo,

VD Daickspecialisternas
Riksférbund

Ansvarig utgivare



Arsmote med supé till sjoss

Déckspecialisternas
Riksférbunds (DRF) arsmote
kommer att hallas pa hotell
Hilton vid Slussen i Stockholm
den 30 maj. Efter arsmotet
blir det fér dem som vill kryss-
ning med Birka Paradise med
supé pa kvallen.
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-Det blir inga speciella arrangemang for
dem som reser med DRF ombord pa
baten utéver den gemensamma supén.
Utan den underhallning som finns ir den
som bdten bjuder pi och som omfattar
varieté och dans, siger Ritva Linde, kans-
liansvarig hos DRE

Arsmétet pa hotell Hilton ir klockan 14
och Birka Paradise avgir klockan 18 med
aterkomst klockan 15,45 dagen efter den
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31 maj. . Fér de som besoker DRF:s drsméte i Stock-
Utover supé och hytt ingir ocksa frukost . holmblir-det ocksa tillfélle-for en dygns-
och lunchbufté i priset. - kryssning med Birka Paradise.

Zimmermann i pension  Bridgestone

NP samarbetar med

Efter mer &n 40 &r inom Ellerbrock L Pl
Reifenrunderneuerungs Technologie GmbH gér nu .ease an »
Klaus Zimmermann i pension. Frén 1980 till 2005 har Bridgestone kommer att borja leve-

. . . . rera personbilsdack till LeasePlans Dekkpartner
Zimmermann varit VD for Ellerbrock i Hamburg. auktoriserade tjansteleverantorer i Ysta Bilcenter Syd AB

Europa. Avtalet skrevs under vid Ge- Robert Norling

For minga inom regummeringsbranschen dven i Sverige dr Zim- neva Motor Show och uppskattas till Syrénvagen 11
mermann en vilkind person som de flesta har haft kontakt med ett vérde av 300 000 dack per 4r. Ystad
under dren. Under ett antal r dgdes Ellerbrock av Trelleborg AB Bridgestones lokala foretag i olika
innan det togs 6ver av Company Marangoni Spa 1992. lander kommer att teckna avtal om Déckteam

Vid en tillstillning avtackades han av ledningen f6r Marangoni som produktutbud och volymer med Déickteam Bandhagen
framhéll att Zimmermann under sinVD-tid gjort mycket for foreta- LeasePlans lokala vagnsparksorgani- Lars Klingelin
get genom sina stora kunskaper om lastbilsdicksregummering och ir sationer pa respektive marknad. Skebrokvarnsvéagen 159

vilkind inom branschen bade 1 Europa och i andra linder. Bandhagen
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Nystart fér Michelin-skolan

Efter ett uppehdll har Michelin-skolan startat pd nytt. Utbildningen vdnder sig bade till anstdllda inom Michelin Nordic och déckverkstédder.
P4 bilden Carl Overgaard med elever vid en kurs pd skolan.

Efter ett uppehall under
nagra ar startade
Michelin sin skola igen for
drygt ett ar sedan. Denna
gang i lokaler som finnsi
samma fastighet dar
Michelin Nordic har sitt
kontor. Kurserna omfattar
teknik och teoretisk
utbildning. Utbildningen
vander sig till bade de
som &r anstéllda inom
Michelin i Norden och
dackverkstader.

stort sedan vi startade skolan

pa nytt, siger Carl Over-
gaard, som 4r ansvarig for skolan.Vi
har hittills haft cirka 500 kursdelta-
gare pd plats 1 vira lokaler sedan
starten.

Skolan har tagit Internet till hjilp
isin utbildning.

-Den Internet-utbildning vi har
handlar om dickets ABC och riktar
sig till anstallda pa dickverkstider-
na, forklarar Overgaard. Vi vill att
de elever som kommer hit forst har
gittigenom Internet-utbildningen.
Det gor kurserna pa plats i skolan
mer eftektiva om de har grundkun-
skaperna.

ntresset har varit mycket
_—

Olika kurser

De teoretiska kurserna omfattar
lastbilsdick och personbilsdick.

- Om det finns intresse arrangerar

vi ocksd teoretiska kurser som om-
fattar lantbruks- och MC-dack, til-
ligger Overgaard.

En stor vikt liggs pa saljutbildning
med ett flertal olika kurser.

-Vihar mirket att det finns en brist
1 siljkunskap ute pa dickverksti-
derna. Dirfor har vi satsat mycket
pa den biten som ir mycket viktig
for en verkstad, siger han.Vi har
tvadagarskurser for kundmottagare
och tredagarskurser i grossistforsalj-
ning som fokuseras pd Michelin-
produkter.

-Vihar ocksi kurser for ordermot-
tagare i grundliggande dickteknik.
En speciell kurs 4r en i telefontek-
nik. En stor del av kommunikation
mellan verkstad och kund sker per
telefon. Har di siljaren eller kund-
mottagaren ritt telefonteknik 1
kommunikationen underlittar det
arbetet, fortsitter han.

Okat intresse

Nir skolan har siljkurser mébleras
enav lokalerna om till en kundmot-
tagning pd en dickverkstad.

- Eleverna trinas dven 1 siljbesok
och att fora ett siljsamtal med mot-
parten.Vi forsoker att sd lingt som
mojligt inrikta utbildningen pa de
situationer som eleverna méter ute
i sitt arbete, papekar Overgaard.

En tvidagarskurs i miljo arrang-
eras ocksa.

-Det vi miarker 4r att intresset for
vira kurser frin dickverkstiderna
ar mycket stort och vi har en stor
efterfrigan pd kursplatser, siger
Overgaard. Det verkar som om en
sviangning har skettinom branschen
dir utbildning har blivit allt vikti-
gare.
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Okad forsiljning och vinst

Den organiska forsaljnings-
tillvaxten for Trelleborg
Wheel Systems under
fjolaret uppgick till sex
procent. Rorelseresultatet
6kade med 19 procent
medan nettoomsatt-
ningen 6kade fran 3,1
miljarder kronor 2006 till
3,2 miljarder kronor 2007.

relleborg Wheel Systems be-
Tﬁnner sig for narvarande mitt

1 processen att ersitta Pirel-
livarumirket med Trelleborgvaru-
mirket pd sina lantbruksdick. Enligt
affirsomrideschef Maurizio Vischi
har namnbytet hittills varit positivt.
Lingsiktigt ser utvecklingen for
bade industridick och jordbruks-
dick gynnsamt ut och den vikti-

gaste affirsmgjligheten finns 1 den
stidiga tillvixt som finns.

Okad marknad

-Jordbruksmarknaden som drivs av
okad efterfrigan for mat 3t en 6kan-
de befolkning och samtidigt 6kade
arealer ignade dtbiobrinsleproduk-
tion gynnar oss, sigerVischi, i kon-
cernens drsredovisning. Den trend
som pagar 4r att lantbruk slas thop
och bildar storre enheter som an-
vinder storre traktorer och dirmed
storre dack. Samtidigt 6kar andelen
radialdick dir vi har varit en fore-
gingare. Idag uppgar andelen till
cirka 70 procent med en okad
marknad for de storre dimensio-
nerna dar vi har en stark position.

Mogen marknad

-Marknaden for industridick ir
mogen och utvecklasilinje med den
allminna industrikonjunkturen.

Priset blir en allt viktigare konkur-
rensfaktor, pipekar han. Foretagens
ambitioner att minska kapitalbind-
ningen leder till lagerrationalise-
ringar vilket gor att effektiv mate-
rialhantering blir allt viktigare. Det
skapar en langsiktigt 6kande efter-
frigan pd solida industridick till

olika materialhanteringsmaskiner.
Vad dick kan anvindas till utover
vad de idr utvecklade for visas av
virldens storsta pariserhjul i Singa-
pore dir kraftoverforingen for hju-
lets rotation sker med hjilp av dick
tillverkade av Trelleborg.

Bra resultat for Micro
i samarbetet med Vianor

Det samarbete som Micro
Holding har med Vianor
har lyckats bra. Genom
samarbetet med shop-in-
shop-lésningar har Micro
fatt fler séljpunkter utan
att binda upp kapital i
egna etableringar.

I\/\ ot slutet av forra dret fanns
shop-in-shop-l6sningar
hos 16 av Vianors verkstider. Ett
beslut har tagits att samarbetet ska
expandera till samtligaVianors 70
dickverkstider.

-I en butik shop-in-shop blir
sortimentet av naturliga skil be-
gransat jamfort med en fullskalig
Micro-butik, siger Micro Hol-
dings VD Kristina Jarring. Men
de produkter som ror pa sig mest,

Grunden lagd

som torkarblad och spolarvitska,
fir vi ut 1 mycket storre skala ge-
nom det hir samarbetet.
-Dickforetag som Vianor fir
lejonparten av sin omsittning
under nagra fi mnader om éret.
Under resten av aret ir det lite att
gora. Genom att dven gora enkla
reparationer som byte av avgas-
system, kan man fi ett taicknings-
bidrag dven under ligsisong.
Dirfor passar det bra att den kan
fi tillging till reservdelar, pipekar
hon och fortsitter:
I den e-handelslosning som vi
haller pa att utveckla kommer vi
att ligga till en modul som riktar
sig mot Vianor. Personalen ska
enkelt kunna bestilla hem reserv-
delar som de kan montera it kun-
derna.

for Bridgestonefabrik

Grunden har nu lagts for Bridgestones fabrik néra Stargard i
polska Szczenski. Vid fabriken kommer man att tillverka dack for
lastbilar och bussar.De forsta dacken kommer att tillverkas i borjan
av 2009 och fabriken kommer att ha cirka 750 anstéllda.

Nér fabriken dr fardigbyggs kommer produktionen att 6ka till
5 000 déck per dag. Nar grunden var klar holls en ceremoni
dér ett minnesbrev murades in i husgrunden och man 6ppnade
pa traditionellt japanskt vis en tunna sake for att 6nska projektet

vélgang.
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Ulrix i ny byggnad

For tvd manader sedan
6ppnade Ulrik Jénsson sin
nya déackverkstad Ulrix Bil
& Dackverkstad i norra
hamnen vid Blidogatan i
Malmé. | princip var det
en flytt tvdrs 6ver gatan
dar det borjade 1996 till
de nya lokalerna dér allt
nu finns samlat pa ett
stélle. Pa plats finns dack-
verkstaden och snart
kommer dven bilverksta-
den att finnas i den nya
byggnaden.

et kinns skont att allt
- nu borja komma pi
plats, siger Ulrik Jons-

son, som dger foretaget. Av de tidi-
gare fem hyreskontrakten har det
nu blivit ett.

Det var i slutet av februari som
foretaget borjade att flytta in 1 den
nya fastigheten och den tredje mars
var allt pa plats.

-Det visaknade var lyften for hjul-
instillning. Den har av nigon an-

IriX

lm.'i.'.ﬁx

For Ulrik J6nsson i Malmé &r nu allt pa plats i en byggnad och av fem hyreskontrakt har det nu blivit ett. P4
bilden Ulrik Jénsson framfér den nya Bil & Dédckverkstaden i norra hamnen i Malmé.

ledning blivit forsenad. Nigon
riktig forklaring till forseningen har
jag inte fatt, pipekar Jonsson.

I den nya dickverkstaden omfattar

verkstadsdelen for personbilsdick
200 kvadratmeter och fyra portar.
Dir finns allt som kridvsi en modern
dickverkstad med tva lyftar for per-
sonbilar och en for litta last. Plats
finns ocksd for den forsenade lyften
for hjulinstallning som kommer att
klara bilar upp till 5,5 ton.

Hela ekipage
I dickverkstaden for lastbilar finns
ett skepp som ir 40 meter lingt.

-Vi kan kora in ett helt ekipage
med slip pd 25,5 meter i skeppet
och ytterligare en lastbil eller slip.
De behover inte backa ut utan skep-
pet ir med genomfart.Vid sidan om
finns ett mindre skepp pa 25 meter,
berittar Ulrik. Det gor att vi inte
behover backa ut nigon lastbil utom
i det mindre skeppet. Det gor att vi
far ett rationellt flode.

Till verkstadslokalerna finns ett
1 000 kvadratmeter stort lager med
en takhojd pa sju meter som ocksa
omlfattar dickforvaring. Intill lagret
kommer bilverkstaden att fa ett ut-
rymme pd 300 kvadratmeter.

-Det vi nu inriktar oss pd ir att
vixa in 1 lokalerna. Innan virru-

schen sitter iging hoppas jag att vi
har gjort det, siger han.

I verkstadsdelen for dick finns fem
anstillda. Forsiljningen ligger pa
cirka 10 000 personbilsdick och
3 000 lastbilsdick. Verksamheten
omsitter omkring tio miljoner kro-
nor.

-Vihar 6kat omsittningen med 25
procent det senaste dret och allt ty-
der pd att den okningen kommer
att fortsatta, framhéller han.

Snabb utveckling

I nistan 20 ir har Ulrik Jonsson,
som sjilv dr 37 ir, arbetat inom
dickbranschen. Det borjade som
anstilld hos en dickverkstad i Ahus.
1994 6vertog han Sjobo Dickser-
vice. Ett ir senare startade han Ahus
Dickservice.

Ar 1996 startade han Oljehamnens
Dickservice i Malmo och avveck-
lade Sjobo Dickservice.

-Hilften av de kunder jag hade 1
Sjobo toljde med till Malmo nir jag
Oppnade dir. Si det fanns ingen
anledning att ha kvar dickverksta-
den 1 Sjobo, siger han.

For att bredda verksamheten 1
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Malmo overtogs Auto Diesel AB
1999 och Nya Vulk 2000 for att
utoka verksamheten nir det giller
bilreparationer och personbils-
dick.

-Det ir Auto Diesel som nu ska
flytta in i den nya fastigheten och
NyaVulk har slagits ihop med Ulrix
Bil & Dickverkstad sedan tidigare,
forklarar Jonsson.

Grossistforetag
I verkstadsdelen ingdr idag bil- och
dickverkstaden i Malmo. Bil och
dickverkstad i Ahus och dickverk-
stad i Angelholm allt samlat under
namnet Ulrix.
Utover verkstadsdelen finns dven
grossistforetaget Logistic Tire Dea-
ler Sweden AB kallat LTD.

-I'samband med att dickverkstads-
delen utdkades hade jag dven gros-
sistforsiljning, sager han. Nir den
delen okade allt mer flyttades all
grossistforsaljning till bolaget LTD
for att inte blandas in i verkstadsde-
len.

Idag omsitter grossistdelen 35 mil-
joner kronor och det som siljs ir
lastbilsdick, entreprenaddick och
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filgar. Totalt kommer det vara 18
anstillda i Malmé 1 den nya anligg-
ningen.

Storsta satsningen

-Trots att verksamheten har vixt
hela tiden ir det nu vi har gjort den
storsta satsningen genom att inves-
tera tolv miljoner kronor i den nya
bil- och dickverkstadsbyggnaden i
Malmo, pdpekar Jonsson.

Foretaget ar medlem av kedjan
Dickpoolen dir Ulrik Jonsson dr
ledamoti styrelsen och dr Dickpoo-
lens representant 1 DR F:s styrelse.

-For mig dr det viktigt att vara med
i en kedja dir medlemmarna kan
samarbeta utan att vara knutna till
en leverantor, utan den enskilde
entreprendren styr sin verksamhet
for sin lokala marknad, framhéller
han.

Lokalerna i verkstaden f6r
personbilar dr pa 200 kvadrat-
meter med fyra portar och hir
byter Istvan Pop och Palle Nilsson
déck pé en bil.




Andelen dubbdack minskar

Enligt den senaste undersdékningen som genomfordes
under januari och februari manad i ar har andelen
dubbdiack minskat med cirka en procent jamfért med
den undersékning som genomférdes 2005. Arets mit-
ning visar att i hela landet kdrde 69 procent pa dubb-
déck, 28 procent pa dubbfria vinterdédck och tre pro-

cent pa sommardéck.

ndersdkningen har utforts
l ' av Vigverket 1 samarbete

med Dickbranschens In-
formationsrdd och visar pd stora
regionala skillnader. I Stockholm
pekar forsiljningsstatistiken pa en
dubbel si stor 6kning i andelen
dubbfria vinterdick jimfort med
riket som helhet. Nu tar forsilj-
ningsstatistiken ling tid att sl3 ige-
nom i den totala bilparken da en
uppsittning vinterdick anvinds i
sex till sju sisonger.

At ratt hall
- Det dr bra for luftkvaliteten om
fler bilister som kor mycket 1 stider
viljer dubbfria vinterdick. Det ar
dirfor positivt att se att utveck-
lingen gir dt ritt hall i stider men
vi Onskar att dnnu fler ska vilja
dubbfria vinterdick si att milen for
luftkvaliteten kan klaras, siger Lars
Nilsson, miljodirektor pd Vigverket.
Undersokningen visar att antalet
dubbdick var ligst i Skdne, 44 pro-

cent. Frain Mailardalen och norrut

var andelen dubbdick mellan 82
och 88 procent. I Stockholm var
andelen dubbdick 69 procent.
Andelen sommardick var hogst 1
Skine, sju procent. I 6vriga landet
varierade andelen sommardick
mellan noll och fyra procent.

Olagliga déck
Undersokningen visar ocks att tre
procentav bilisterna korde pa olag-
liga dick vid vinterviglag. Lagen
kriver minst tre millimeters mons-
terdjup. De tre procenten motsvarar
cirka 127 000 bilar. Andelen som
korde pa slitna dick, mindre 4n fem
millimeter, var 19 procent, vilket
motsvarar cirka 789 000 bilar.

- Aven om lagen siger att dick fir
slitas ner till tre millimeter nar krav
pa vinterdick giller rekommende-
ras minst fem millimeters monster-
djup pi vinterdick, siger Pontus
Gronvall, Dackbranschens Infor-
mationsrad.

Storst andel bilar med slitna dick
fanns i Skdne, dir sex procent av de
undersokta bilarna hade mindre 4n
tre millimeters monsterdjup och 29
procent mindre 4n fem millimeters
monsterdjup. Minst andel slitna dick
fanns i Stockholm dir andelen bilar
med under tre millimeters monster-
djup var en procent och andelen med
mindre in fem millimeters monster-
djup var elva procent.

Alcoa i ny féretagsenhet

Alcoa har kombinerat enheterna Wheel Products
och Auto and Truck Structures for att skapa en ny
foretagsenhet vid namn Wheel and Transportation
products. Samtidigt trdder Kevin B. Kramer, 48 dr,
nuvarande VD for Alcoa Wheel Products in som VD
for det nya foretaget.

Den nya foretagsenheten, med huvudkontor i Cleveland, ska be-
jana marknaderna for kommersiella fordon och bilindustrin av
de produkter som Alcoa tillverkar.

-Vi tror att vi genom att kombinera dessa tvd verksamheter kommer
att kunna forbittra var redan starka portfolj pa de marknader vi arbetar
inom.Virt fokus kommer dven 1 fortsittningen att ligga pa internatio-
nell tillvixt, innovation och bra tillverkning, siger Kevin B. Kramer.

Det nya foretaget Alcoa Wheel and Transportation Products har 2 800
anstallda pa 30 platser virlden Gver.

Det sjunger om Dackteam

u tar Dickteam Tambourine studios till hjilp for att etablera dack-

kedjans namn. Den musik som har spelats in i studion ér special-
skriven for kedjans nya reklamfilm som visas i nigra av TV:s reklam-
kanaler. Musiken innehéller bland annat en kor som sjunger Dick-
team.

- Det ir inte bara 1 TV som musiken anvinds utan finns ocksd i ra-
dion for att marknadsfora dickverkstiderna, siger Joakim Held,VD for
Dickteam och fortsitter:

- Det som gor det majligt for oss att fora fram budskapet 4r att vi vet
vilka dick konsumenten behdver. Beror pd att vi ir en av de fi kedjor
i landet som inte dgs av ndgon dicktillverkare och inte styrda att vilja
nigot specifikt marke.
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Dackia partners blir Kone

Allt fler av de 47 samar-
betspartners som tillhor
Déckia-kedjan blir nu
konceptpartners. Hittills
har fem enskilda dack-
verkstader fatt ny design,
framst i sina kundmottag-
ningar, som visar att detta
ar en Déckia-verkstad.
Malséttningen med kon-
ceptet ar att kunden ska
kdnnaigen sig i alla dack-
verkstader som ingar i
kedjan av egna dgda
verkstdder och koncept-
partners. Nagon skillnad
mellan de tva féretagsfor-
merna ska inte kunden
kunna marka.

etsom vi nu genomfor
— ir inte ndgot nytt, utan
forekommer inom

manga branscher, siger Dag Falk-
strom, forsiljningschef pd Dickia.
Detta att flera olika foretag arbetar

Thomas Jansson, th, dgare till Dadckia Stenungsund, guidade Hans-Olof

——

Bland de som var med vid studiebeséket hos Déckia Stenungsund var f v Curt Lundqvist, OCL/Brorssons,
Roger Hedberg, Sjémaddck i Lindesberg och Arne Andersson, Frylers Ddck Trollhdttan.

tillsammans 1 ett koncept med lik-
artad inredning, produktutbud,
marknadsforing, service och kund-
vird under ett gemensamt namn.

2 g

Jonsson, Sérsalbo Bil- och Gummi i Salbohed.

Viktig del

-En viktig del i att arbeta med ett
gemensamt namn 4r att kunna
knyta nationella kunder till sig. De
har avtal med Dickia och kor till
en dickverkstad med det namnet
och forvintar sig dd att alla Dickia-
verkstider ska se lika ut och kan bli
misstinksamma och tro att de kom-
mit fel om de inte gor det. Det kan
da skapa en oro hos kunden. Sam-
tidigt blir de nationella kunderna
allt viktigare for dackfackhandeln
med 6kad konkurrens frin Internet
och bilhandeln med sinkta dick-
priser, fortsitter han.

- Konceptet omfattar inte bara en
ombyggnad av kundmottagningen
och ny namnskylt utan det vill for-
medla med konceptet ir att vi ge
kunden kvalité och utfor en service
de kan lita p4, tilligger han. Bland
annat har vi egna utforda tester av
de dick vi siljer som kunden far ta
del av genom ett 1sbladssystem.
Dir vi ger rdd om vilka dick de ska
vilja for deras typ av bilkorning
oavsett dicktillverkare.

Ny inredning
De fem dickverkstider som har
blivit konceptpartners ir Dickia
Uppsala, Dickia Stenungsund,
Dickia Vanadis, Dickia Nykoping
och Dickia Solna.

-Vi har sjilva svarat for ombygg-
naden av kundmottagningen och
Dickia har svarat for inredningen
med Dickialogga samt samma upp-
sittning av dick och filgar som finns
ialla Dickia-verkstader. Som helhet
har vi fatt en snyggare kundmot-
tagning som 4r storre 4n tidigare.
Nigotsom manga kunder ocksa har
papekat, siger Anders EIf.

DickiaVanadis, ir ett gammalt f6-
retag under namnetVanadis Gummi
som dgs av familjen EIf. Dickverk-
staden 4r den storsta 1 Stockholms
city.

-Vi har inte helt limnat det gamla
namnet som rent juridiskt ar fore-
tagets ritta namn, fortsitter EIf. Pa
véra fakturor stir fortfarande Vana-
dis GummiAB med Dickia-loggan
och pd skylten ut mot gatan ar det
fortfarande det gamla namnet.
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ceptpartners

En del reagerar

-En del gamla kunder reagerar nir
de ser Dickia-loggan pa viggen och
fragar om vi har blivit uppkopta.
Nir vi forklarar hur det ligger till
har vi bara fitt positiv respons frin
dem som har frigat. Si nigon ne-
gativ reaktion hos nigon har vi
inte mirkt, pipekar EIf.

-Detta att byta namn ir en chans-
ning. Det gir inte att komma ifrin.
Nu ir halva namnet kvar, men pa
sikt dr Dickia ett starkare varunamn
in Vanadis Gummi frimst nir det
giller foretagskunder, sager EIf. I var
forsiljning har vi dnnu inte mirkt
nagot som skulle vara negativt med
att vi har dndrat en del 1 virt dick-
sortiment. Redan innan vi gick med
i Dickia sd hade vi sorterat ut en

del diackmirken for att fi en mer

enhetlig produktlinje.

Ar flexibla

-Detta att byta namn till ett annat
varumirke tror jag inte 4r si svart i
en storstad. Utan problemen kan
uppstd pd mindre orter, tilligger
han.

-Detta har ocksa diskuterats mycket
av vira samarbetspartners och i det
kedjerad vi har. Darfor har vi valt
namnet Dickia i kombination med
det gamla namnet. Skulle det upp-
std problem 4nda s dr vi flexibla 1
var bedomning i namnfragan, siger
Falkstrom.

Den butik som ingir i Vandis
Gummi och ligger intill dickverk-
staden ber6rs inte av namnbytet.

-

OPPETTIDER
man - fre
8.00-17.00 |

INjot i det tillfdlliga Solskenet

W Nitanfor dickverkstaden gjorde

Roger Hedberg, Sjomadack i =

o Lindesberg, omgivenavBjorn
-

Dahlfors och Jan'Héakansson,
Janne & Bjérns Dack i Jarfdlla.
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Av Sven-Erik Johansson

Det har varit en intensiv
tid sedan syskonen Anneli
Silverstolpe och Michael
Claeson som jamte
Annelis make Torsten,
tog over familjeforetaget
Svenska Pang Produkter
AB. Hela landet tacks nu
in av egna séljare och
besok har gjorts hos leve-
rantérerna. Den webb-
shop som startades i fjol
gors om och blir mer till-
ganglig for kunderna.
Ledordet for de tre dr att
foretaget ska bli kand for
sin palitlighet och goda
produktkvalité.

iv tid f6r syskon

u dr varken jag eller
- Michael nigra nybor-
jare i branschen, siger

Anneli Silverstolpe,VD och mark-
nadschef for foretaget. Michael har
varitmediforetaget sedan 1981 och
kan allt om produkterna och varje
del i en maskin.

- De forsta manaderna har varit
arbetsamma. Jag har rest runt och
besokt de flesta leverantorerna och
presenterat mig. Michael kinner de
sedan tidigare och den reaktion jag
har fatt dr bara positiv. Sa nu ir det
bara att sitta iging, fortsiter hon och
tilligger:

Pa ratt vag
-Ett bevis pd att vi dr pd ritt vig
kom frin vir egen pappa Hans
Claeson di han dkte pa semester sa
han:Det ir forsta gingen jag kan dka
utan att kiinna oro for foretaget.
De bada syskonen ir fodda in i
foretaget om sd kravet frin forild-
rarnas sida aldrig har varit att de
skulle ta 6ver det en dag.

- Somialla familjeforetag kommer
barnen iniforetaget genom de sam-
tal som alltid fors vid middagsbor-
det. Redan som 13-iring var jag
med om min forsta missa 1 Oster-
mans Marmorhallar i Stockholm.
Sedan blev det fler missor dir jag
stod och balanserade och monte-
rade dick foratt visa hur litta de var
att arbeta med sd att dven en ung
flicka kunde klara det. S jag ir
inte helt okunnig om branschen,
berittar Anneli.

Produktchef

- Min bakgrund efter studierna ar
att jag varit produktchef pa foretaget
Wella, stabschef och sakkunnig at
civilministern under de borgerliga
regeringsaren i borjan av 1990-talet.
Direfter managementkonsult, med
kunder som Ikea, Statoil och tid-
ningen Metro. Direfter minga ar
som politisk radgivare i riksdagen.
Det ar kunskaper som blir till nytta
i det nya jobbet, papekar hon.
Vidssin sida i kompanjonskapet har

hon brodern Michael. Han ir ansva-
rig for ink6p och lager.

-Vi har inte s strikt delat upp
ansvarsomradena, siger han. Utan
hjilper varandra, da vi har ett nira
samarbete.

Det gick snabbt nir de bada sys-
konen bestimde sig for att ta Gver
familjeforetaget.

-Det var Michael som kom med
idén, siger Anneli.Vi it juldagskal-
konen tillsammans och satt sedan
hela natten och skissade hur vi
skulle driva foretaget. Till sist kom
vi fram till hur vi ville ha det och
bestamde oss. For vara forildrar blev
det en glad dverraskning att vi
ville ta 6ver. Nir de hade himtat sig
sd var det for dem den bista 16s-
ningen som de bada kanske ocksd
hade hoppats pa.

Organisation

Nu byggs organisationen i foretaget
upp. Av de 15 anstillda i foretaget
ingdr siljkdren av dtta siljare ute pa
faltet.
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-Vi fir nu en egen anstilld siljare
pa Norrland. Det ir Kenneth Karls-
son, som har arbetat pa virt lager,
och nu flyttar till Norrland Vi hiller
pa att forhandla med ett foretag dir
samarbetet giller en kir av service-
tekniker over hela landet, forklarar
Michael och fortsitter:

-Vi har kvar vira gamla agenturer
och dven Butler om s ryktena siger
nagot annat. Den monteringsma-
skin frin Sice som vi presenterade
pa missan 1 Goteborg har haft en
forsiljningsokning pa 200 procent.
Mer 4n vad vi och tillverkaren be-
raknade.

Pang-skolan
Det som planeras ir att Pang-skolan
ska startas pa nytt.

-Den blir en viktig del i vér verk-
samhet, siger Anneli. Framst att lira
ut hur man reparerar ett dick och
vulkaniserar. En kunskap som haller
pa att forsvinna ute pa dickverksti-
derna trots att det finns bra fortjanst-
mojligheter med att kunna reparera.
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Hela landet tédcks nu in av egna
sdljare med Tech/pang-bussar
med att Kenneth Karlsson flyttar
till Norrland och ldmnar féreta-
gets lager.

Vihar ett nira samarbete medTech/
Pang skolan 1 Tyskland.

- Nigot som jag vill forbittra ir
informationen ut till vira kunder.
Den ir enligt min erfarenhet brist-
fillig och giller inte bara oss utan
stora delar av branschen, papekar
hon.

Den affirsidé de bada har ir att
foretagets kunder ska kinna tillit till
foretaget och produkterna.

-Det tror vi dr den enda ritta vigen,

siger de bada.




Av Sven-Erik Johansson

For att fa struktur pd sin féretagsgrupp som bestar av
sju olika bolag har Svante Hertel gjort en omorganisa-
tion av gruppen och samtidigt dvertagit hela dgandet
av Martins Agenturer A/S i Norge. Bolaget Hertel & Co
blir moderbolag med support, inkdp och marknadsfo-
ring for de sex olika dotterbolagen. De sex dotterbola-
gen i gruppen kommer att vara helt inriktade pa for-

sdljning.

etta ar fOr att fi en en-
- hetlig struktur pi
gruppen och en cen-

tralisering av inkOpen och en bitt-
re dverblick av produktsortimentet.
Samtidigt kommer dotterbolagen
att helt inrikta sig pa forsiljning dir
varje enhet arbetar sjilvstandigt
med egen ledningsgrupp och VD
som ansvarig for bolaget, siger
Svante Hertel och fortsitter:

Dotterbolag

-Detstorsta bolageti gruppen, Spe-
cialfilgar i Kungsbacka AB,ir nu ett
dotterbolag. I det bolaget fanns de
tidigare funktionerna som nu har
flyttats over till Hertel & Co. For
att rent fysiskt markera detta har vi
som ingdr i moderbolaget flyttat till
ett eget kontor 1 en annan fastighet.
Det som avgjorde denna omorga-

nisation var nir vi under viren
overtog Martins Agenturer i Norge
till 100 procent.

For Specialfilgar har Bjorn Mart-
hinsen, som dgde Martins Agentu-
rer, haft stor betydelse.

-Han har varit min mentor under
alla de ar jag har arbetat inom filg-
branschen och nistan allt jag kan
om branschen har jag honom att
tacka for, siger Hertel. Han blir kvar
med sitt stora kunnande 1 ledning-
en for bolaget samtidigt som han
ingdr i koncernstyrelsen med tio
procent av dgandet i moderbolaget.

Av dotterbolagen finns tva horn-
pelare. Det ir Specialfilgar i Kungs-
backa och Svenska Filg i Eksj6.De
tvd bolagens sortiment av filgar
skiljer sig at dd de har en del olika

leverantorer.

Egen profil

-Svenska Filg kommer att fortsitta
med sin egen profil som tidigare
med egen lagerhillning. De 6vriga
dotterbolagen har namnet Special-
filgar med enhetlig layout av fore-
tagsnamnet utom i Norge dir vi
behéller namnet Martins Agenturer.
Vi har samma katalog for de olika
bolagen utom f6r Svenska Filg som
har sin egen. Lagren 1 Eksjé och
Kungsbacka blir centrallager for de
ovriga 1 gruppen, forklarar Hertel
och tilligger:

- Med omorganisationen fir vi en
rad synergieffekter med en rationel-
lare verksamhet. Vi infér samma
datasystem for alla bolagen och pa
sikt dven samma leverantorer. I
Norge utdkar vi nu med stilfilgar
till bide personbilar och lastbilar.Vi
fir en enhetlig struktur pa var verk-
samhetihela Norden och Baltikum
och som jag ser det blir var styrka i
framtiden att kunna gora individu-
ella I6sningar for de olika kedjor
som finns inom dickbranschen.

Flera bolag
I Hertel & Co ingir dotterbolagen
Specialfilgar i Kungsbacka, Svenska
Filg i Eksjo, Martins Agenturer i
Norge, Specialfilgari Finland, Spe-
cialfilgar i Danmark och Zviedru
Diski i Lettland.

Omsittningen i koncernen uppgar
till cirka 300 miljoner kronor och

Svante Hertel har genom sitt
bolag Hertel & Co 6vertagit
Martins Agenturer A/S i Norge.
Hér &r handslaget mellan Bj6érn
Marthinsen, tv, och Svante Hertel
som bekriéftar affdren. Samtidigt
gdr Bjérn Marthinsen in som tio-
procentig dgare i Hertel & Co.

antalet anstillda i de olika bolagen
uppgar totalt till 60 personer.

Den drliga forsiljningen ligger pa
omkring 370 000 aluminiumfalgar
och cirka 140 000 stalfilgar.

-Den kundkategori vi inriktar oss
pd dr dickfackhandeln, siger Hertel.

Foretaget Specialfilgar startades
1993 1 Kungsbacka av Svante Hertel,
Mikael Ahlén och Dan Lindell. De
tre kom frin divarande Regema.

Redan frin borjan skiljde sig {6-
retaget frin de Gvriga inom filg-
branschen med sin tuffa marknads-
foring. Profileringen lyckades och
foretaget blev en av de storsta inom
filgbranschen.

Efter sju ar sildes foretaget till
Svenska Filg i Eksj6. Svante Hertel
blev di VD for bade Specialfilgar
och Svenska Filg. Tva dr senare blev
det konkurs. Agare till de tvi filg-
foretagen var en industrikoncern
dir bolagen blodde kraftigt. Till sist
gick det inte lingre utan bolagen i
industrikoncernen gick i konkurs
och drog med sig Svenska Filg. Spe-
cialfilgar i Kungsbacka som dgdes
av Svenska Filg drogs aldrig in 1
konkursen.

En del turer

Efter en del turer 6vertog Svante
Hertel konkursboet efter Svenska
Filg och det kommanditbolag som
dgde fastigheterna. Samtidigt 6ver-
tog han hela dgandet 1 Specialfilgar.
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-Det var en tuff tid med en turbu-
lens under tva ars tid som VD for
de bida bolagen dir jag hann med
att siga upp mig tva ganger, siger
Hertel.

Efter kopet av Svenska Filg och
overtagandet av Specialfilgar i
Kungsbacka har det gitt bra for bo-
laget som nu dr en koncern. Med
kopetav Svenska Filg foljde Zvied-
ru Diski 1 Lettland som igs till 51
procent.2004 startades Specialfilgar
iFinland som igs till 70 procent och
2007 Specialfilgar i Danmark som
dgs till 100 procent. Det senaste
forvirvet ar nu Martins Agenturer
1 Norge.

Ny VD

-Flera av de medarbetare som har
varit med sedan starten 4r kvar i de
olika bolagen som till exempel Mi-
kael Ahlén som svarar for inkop
tillsammans med Marcus Wannebo.
Det har varit en styrka, pipekar
Hertel.

Ett exempel pa detta dr ocksa Ste-
fan Olsson som hoppade in som
telefonvakt nir dgartrion i Special-
filgar var pa missa och 1996 bor-
jade arbeta pa lagret. Blev sedan
siljare med distrikt Norrland och
2003 forsiljningschef. Ar nu sedan
arsskiftet VD for Specialfilgar.

nisation

VD for det stérsta bolaget i gruppen i Specialfalgar i
Kungsbacka AB &r Stefan Olsson som tidigare var

férséljningschef.
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— Vi dr nu ett eget dotterbolag till Sjédtte AP-fonden och har inte ldngre ndgra bindningar till Meca, sdger Jan Sand,
VD fér Dawa Déck. Som eget bolag har vi nu satsat fem miljoner kronor i ett nytt lagersystem.

Dawa Dack ar eget dotter

Av Sven-Erik Johansson

Efter en del turbulens som
dotterbolag inom Meca-
koncernen ar nu Dawa
Déack i Goteborg ett eget
dotterbolag inom Sjatte
AP-fonden. For drygt ett
ar sedan flyttade foreta-
getininya lokaler vid
Exportgatan i Hisings
Backa intill Géteborg. Dar
har de nu drygt 11 000
kvadratmeter lagerut-
rymme och har investerat
fem miljoner kronor i ett
nytt lagersystem.

et fanns problem med
- att vara dotterbolag
knutet till ett bildels-

bolag.Attsilja biltillbehor och dick
ir tva olika kulturer, sager Jan Sand,
VD fér Dawa Dick. Dick dr en
speciell produkt med sina egna krav
av snabba leveranser. Samtidigt var
de lokaler vi hade tidigare for sma
i den expansionsfas vi befann oss i.
Under de sista sex dren har omsitt-
ningen okat frin 130 till 300 mil-
joner kronor.

-S4 den forindring som skedde i
borjan av forra dret att blir ett fri-
staende dotterbolag inom Sjitte
AP-fonden var ett ritt steg. Vi har
nu en egen styrelse dir vi kan dis-
kutera och besluta om vad som ir
bist for bolaget, fortsitter han.

De lokaler dir Dawa Dick idag
befinner sig byggdes for cirka 22 ar
sedan for Michelin. I lagret fir det
rum mellan 350 000 och 400 000
dick. I investeringen ingdr 17 helt

nya truckar specialanpassade for
lagret och 2 800 nya si kallade
hickar dir dicken lagras.

Bittre lagerhantering

-Nir en container lossas flitas dick-
en 1 hickarna och kors av truck-
arna till ritt plats i lagret efter ett
system vi har arbetat fram. Det har
gjort att vi har fitt en bittre och
rationellare lagerhantering mot ti-
digare di vi hade dick pa tre olika
platser och 1 containrar, siger for-
siljningschef Nicola Higlund.

-Samtidigt var det inte ekonomiskt
med den lagerhantering vi hade da,
tilligger Sand. Utover merarbetet
blev det litt fel i leveranserna ut till
kund och klagomilen var minga
och samtidigt har vi utokat med tre
anstillda till pa lagret.

Alla dubbdicken dubbar foretaget
sjalv. Utéver manuell dubbning
finns en dubbautomat pa plats som
klarar 70 dick i timmen.

Montera déck

-Vi dubbar cirka 170 000 dick om
dret. Till det krdvs det en robot for
att hinna med. Om sd det ir en stor
investering dr den nddvindig di
kostnaderna for att hyra in folk for
manuell dubbning ocksd kostar
mycket, pipekar Sand.

Utover den egna dubbningen ut-
fors ocksd en del montering av
dick.

-Vihar originalmontering av dick
till husvagnstillverkaren Kabe. Sam-
tidigt har vi avtal med Hyundai och
Kia samt en del lokala bilhandlare
om montering. Med den Skade
forsiljning av husvagnar ir det nu
en leverans i veckan till Kabe i Ten-
hult, forklarar Higlund.

De dickvarumirken som foretaget
lagerhaller och marknadsfér ut mot
kund 4r Kumho, Nankang, General
Tire, West Lake och Continental.
-Nankang har medlemmarna i
Dickteam ensamforsiljning av.
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— Vi far plats mellan 350 000 och 400 000 déck i vat nya lager, sdger
forsédliningschef Nicola Haglund. Ett lager som en gdng byggdes at-
Michelin.

olag

Kumbho dr virt stora varumirke
med en marknadsandel i Sverige pa
sju, atta procent. Stora kunder ir
Dickteams medlemmar och Euro-
master. Samtidigt har vi flera kunder
av den ovriga dickfackhandeln,
berittar Sand och fortsitter:

Sedan starten

-General har funnits med nistan
sedan starten av Dawa Dick da fa-
miljen Wahlstrom igde foretaget.
Tidigare var det mycket 4 x 4-dick,
men i dag ir en stor del personbils-
dick och C-dick. West Lake ir ett
rent budgetdick. Vi lagerfor ocksd
Continental och siljer det till vira
kunder som inte finns med i Con-
tinentals kundregister.

-Den mix vi har av dick frin
olika tillverkare ticker in markna-
den 1 de olika prisklasserna, siger
Sand. Samtidigt miste man vara
observant di tillverkarna vill fora

upp sina produkter i hogre prisklas-
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ser 4n vad marknaden anser. Det 4r
ett problem som inte bara vi har
utan alla dickimportorer.

Expansion

I de lokaler som Dawa Dick finns
idag finns mojligheter att vixa.

- Med de 17 lastportar vi har ir de
inte langre flaskhalsen 1 vrain- och
utlveranser. Utan under hégsisong
raknar vi med att fi ut omkring
130 000 dick per minad och kun-
na omsitta vart lager fem, sex ging-
er per ar. Samtidigt har vi nya trans-
portavtal med olika transportfore-
tag, siger Haglund.

Dawa Dick startades av Daniel
Wahlstrom 1972.2005 silde famil-
jen Wahlstrom foretaget till Sjatte
AP-fonden. Foretaget har idag 24
anstillda.



Atervinning till nytt rama

Iférgasningsprocessen I6ses déck-
et upp och blir nytt ramaterial i

form av stal, kimrék och olja samt
biogas. Hér visar Nick Rafiey pro-
ver pa det material som dtervinns
fran décken.

Forgasningsprocess kan
bli den optimala 16s-
ningen pa att atervinna
uttjanta dack till nytt
ramaterial. | Hisings
Backa i Goteborg byggs
nu en demonstrationsan-
ldggning som atervinner
dacken till de ramaterial
de en gang tillverkades
av. Av décken blir det 30
procent kimrok, 44 pro-
cent olja, 14 procent stal
och 10 till 12 procent gas.

Orgasningsprocessen, som har

F namnet Carbonating by For-
ced Convection, ir en svensk
uppfinning som Bengt Sture Ers-

berg star bakom. En pilotanliggning
finns redan i Skellefted. Utver det

ir processen redan testad och veri-
fierad 1 tvd pilotanliggningar som
byggts 1 USA och Storbritannien.

-Den demonstrationsanliggning
som vi nu bygger 1 Hisings Backa
kommer enligt planerna att foljas
upp till hosten med en produktions-
anliggning, siger Nick Rafiey,
marknadschef for Scandinavian En-
viro Systems AB i Géteborg, som
ir det bolag som har patentritten
till processen.

Sjilva anliggningen byggs i modu-
ler diir varje modul klarar 10 000 ton
dick per dr. Dicken virms upp i en
forgasningsprocess. Enkelt forklarat
blir dicken mjuka delar som ir ol-
jebaserade en gas som genom ett
reningssystem avskiljer det stil som
finns 1 dicken och kimroken. Oljan
omvandlas till gas och sedan kyls ner
iolika fraktioner samt en viss procent
gas. Stilet och kolet separeras 1 en
avskilningsprocess och sedan upp-
graderas kolet till kimrok.

Kimrok det viktigaste

-Den olja som vi fi fram ir tung
olja for till exempel uppvirmning
av hus. Biodiesel frin mellanfraktio-
nen som finns i dicken och littare
olja som anvinds for16sningsmedel,
forklarar Rafiey och tilligger:

-Det kol eller kimrdk vi utvinner
ar det viktigaste och det svarta gul-
deti processen. Den kimrok vi har
fitt fram i processen har testats av
olika samarbetspartners inom gum-
miindustrin. Den har hillit hég
kvalité och kan anvindas med fordel
istallet for jungfruliga kimrok de
koper och anvinds i produktionen.
Utan vara samarbetspartners har
visat stort intresse for var kimrok.
De anvinder tusentals ton kimrok
varje dr i sin produktion.

Energibesparing

-Den jungfruliga kimrok som pro-
duceras kriver fyra ginger mer en-
ergi an den vi fi fram 1 forgasnings-
processen, papekar Rafiey.

Patentet pi metoden innefattar allt
organiskt material som finns i
manga linder.

-Att vi har valt dick dr dirfor att
behovet av en 16sning 4r sd stort,
siger han. Det finns minga som har
forsokt med liknande metoder men
inte lyckats fa ut tillrickligt bra pro-
dukter, vilket dr nyckeln till att fa
anlidggningen 16nsam.

Den stora skillnaden jimfort med
den konventionella forgasningen
som finns idag dr virmedverfo-
ringen som ger en jimnare och
samtidigt ligre temperatur och en-
ergiforbrukning. Processtiden blir
dessutom betydligt kortare in vid
konventionell forgasning.

- Det gor att vi ir sjalvforsorjande
av energi och dven el om en gastur-
bin kopplas till modulen, forklarar
Rafiey. D forgasningsprocessen inte
kriver nigra hogre temperaturer far
vi ett dverskott av energi som med
ledning kan levereras till en industri
eller ett fjarrvirmeverk i nirheten.
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Nyckelfirdig

Scandinavian Enviro Systems am-
bition ir att silja nyckelfirdiga an-
laggningar eller att sjalva dga dem.

-Vi vet att forgasningsprocessen
fungerar efter de tester som har ut-
forts vid pilotanliggningarna. En
overraskning fick vi vid testerna i
Storbritannien da flera parametrar
iprocessen var bittre in vad vi hop-
pats pd med en hogre kvalité som
foljd, sager Rafiey.

I den demonstrationsanliggning
som nu byggs kommer tre ton dick
om dagen att forvandlas till hog-
kvalitativa produkter.

Finansiering

-Vi har har samtal med Rang-Sells
att de ska leverera sonderklippta
dick, fortsatter Rafiey.

Ett problem for bolaget har varit
sedan starten 2001 varit kapital. Ut-
vecklingstiden har framst finansie-
rats med riskkapital. Den demon-
strationsanliggning som nu byggs 1
Goteborg ir en investering pd mel-
lan 15 och 20 miljoner kronor.

-Vi har fitt tva kapitalstarka ak-
tiedgare 1 bolaget som svarar for
huvuddelen av investeringen. In-
tresset frin olika foretag har okat
med de resultat vi har fitt fram vid
pilotanliggningarna, siger han.

Foretaget har fyra anstillda. Patent
for forgasningsprocessen finnsi fler-
tal linder och ytterligare dr pd

gang.

Pilotanldggningar finns i Sverige, USA och Storbritannien. Bilden visar
pilotanldggningen i Skellefted.
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Debatt hos Sydvastra

Det blev som vanligt omval av
Lennart Elgestdl, sittande, som
ordférande och Rune Bohlin, som
kassor och sekreterare nér Déck-
specialisterna i Sydvdstra Sverige
héll sitt arsméte i Boras.

Fragan om ett samgaende
mellan Déckspecialisternas
Riksférbund (DRF) och
Dack-, Falg- och Tillbehdrs-
leverantoérernas Férening
(DFTF) skapade debatt
nadr Dackspecialisterna i
Sydvaéstra Sverige holl sitt
arsmote i Bords. Debatten
utmynnade i ett beslut att
en motion lamnas till DRF:s
arsstimma med forslag
att stdmman beslutar ge
forbundsstyrelsen i upp-
drag att definiera syftet
med samgdendet.

nligt motionen siger foren-

E ingen att syftet med samgien-

det ar oklart och det kan ifri-

gasittas om DRF som organisation

eller DRF:s medlemmar skulle ha

nigot att vinna pd bildandet av en
ny paraplyorganisation.

DFTF representerar leverantors-
ledet och DRF iterforsiljarledet. I
en gemensam organisation blir fri-
gor dir motsatta intressen av natur-
liga skil foreligger svirhanterliga.
Samgiendet kan eventuellt komma
att betraktas som en kartellbildning
eller pa annat sitt strida mot upp-
stillda regelverk som till exempel
EU-bestimmelser och skulle redan
av denna anledning vara omojligt
att genomfora.

Samarbetet mellan DRF och
DFTF kan utvecklas vil utan till-
skapande av en ny paraplyorganisa-
tion.

Definiera syftet

Vi foresldr att drsmotet mitte be-
sluta uppdra it forbundsstyrelsen att
med beaktande av ovanstiende syn-
punkter och innan férhandlingarna
mellan DRF och DFTF fortsitter
klart definiera syftet med samgien-
det och utreda frigan om kartell-
bildning.

I den debatt som utmynnade i mo-
tionen redogjorde forbundsordfor-
anden Hans Claeson ingdende om
forslaget om ett samgdende mellan
DREF och DFTF i en ny bransch-
organisation som har arbetsnamnet
Forenade Dickbranschens FDB. I
den nya organisationen ska dven
Svensk Dickitervinning AB
(SDAB) ingi. The Scandinavian
Tire & Rim Organization (STRO)
har ocksi fitt erbjudande att ingd i
en paraplyorganisation, men tackat
nej med hinvisning till att de ir en
Skandinavisk organisation.

Flera av deltagarna vid motet ansig
att ett samgdende inte skulle vara
till gagn for medlemmarna i DRE

- Detta ir inte annat 4n att dick-
leverantérerna vill behirska bran-
schen och att medlemmarnai DRF
genom den nya organisationen
skulle hamna 1 kndet pd dem, fram-
holl Holger Petersfelt, TH Petters-
son AB, Goteborg.

Den béista formen

-DREF harisin nuvarande form den
bista kunskapen och erfarenheten
betriffande arbetet med att bevaka
och informera om trafiksikerhets-
frigorna. Ett samgiende medfor
ocksa att motpartsforhallandet mel-
lan leverantdr och dterforsiljare i
organisatorisk mening blir svirhan-
terligt. Slutligen kan ifrigasitts om
samgdendet eventuellt kan strida
mot EU:s regelverk om till exempel
konkurrensbegrinsning, fortsatte
han.

Vid motet informerade ocksd
Sven-Erik Fritz, som ingdr i for-
bundsstyrelsen, om bland annat
Arbetsmiljoverkets (AMV) kritik
av branschen nir det giller tunga
lyft. Ett antal medelstora och storre

dickverkstider i Stockholmsregio-
nen har efter besiktning fitt kraftigt
verkande vitesforelagganden.

Fritz framholl att det varje dick-
verkstad kan dstadkomma omga-
ende ir att se till att de storre och
tyngre hjulen hamnar nederst i still-
ningen och det som lagras dver
axelhojd dr dick exklusive filg.
Detta vid manuell betjining och att
man vixlarlagerhanteringen mellan
personalen.

Funktionsbesiktning

Han berérde ocksa frigan om funk-
tionsbesiktning av lyftar, eldrivna
portar och kompressorer samt
tryckkirl. Enligt lagen krivs att en
installationsbesiktning gors innan
man tar anordningen i bruk. Utifrin
den bestims intervaller for ter-
kommande besiktning.

Fritz tog ocksa upp frigan om ar-
bete med hjul pa fordon i anslutning
till motorvig pa grund av den tra-
giska olyckan 1 Arboga. Han fram-
holl att polisen maste kontaktas
innan arbetet fir paborjas och att
avsparrning av trafik genomfors av
polisen eller Vigverket.

Val

Vid valen som genomfdrdes om-
valdes Lennart Elgestdl, Goteborg,
till ordforande 1 ett ar. Till sekrete-
rare och kassor for ett ar omvaldes
Rune Bohlin, Boris.

Till ordinarie styrelseledaméter for
tva dr omvaldes Martin Scherbetz,
Boris och nyvald blev Hans Karls-
son, Bords. Som styrelseledamot
ingdr ocksi Kenneth Carlsson,
Uddevalla, som ar vald tidigare.

Till styrelsesuppleant for tva ir
valdes Dennis Anving, Tranemo.

Till styrelsesuppleant for ett ar
omvaldes Dick Zetterberg, Alings-
as.

Till revisorer omvaldes Goran Pet-
tersson, Bords och nyval av Lars
Dahlqvist, Boris.

Till valberedning omvaldes Bo
Andersson, Falkoping och Kalle
Fagerberg, Trollhittan.

Som ombud till DRF:s arsmote
valdes Lennart Elgestil och Rune
Bohlin.
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Graderingssystem
for rullnings-
motstand

Déckens rullningsmot-
stdnd far en allt storre
betydelse. | USA har bade
senaten och kongressen
nyligen beslutat om ett
forslag fran president
Bush att ett graderings-
system for rullningsmot-
stand av dack ska utfor-
mas. De bada organisa-
tionerna NHTSA och ERA
ska komma med ett for-
slag till graderingssystem
under mars manad nésta
ar.

et graderingssystem som
Dplaneras liknar i sin upp-
byggnad det som finns for

till exempel vitvaror.Varje nytt dick
kommer att testas och rullnings-
motstandet mits upp pa en viss
skala frin dick med lgt rullnings-
motstand till dick med hogt rull-
ningsmotstind. Det forslag som de
bada amerikanska organisationerna
ska arbeta fram kommer ocksa att
forséka harmonisera med det som
redan finns 1 Kalifornien. Det giller
bide person- och lastbilsdick for

deras standard och testmetoder.

Aven i Europa

I Europa inom EU pagar ocksa ar-
betet med att hitta ett bra test- och
graderingssystem. Dir dr dickbran-
schen involverad via ETRMA som
ir dickbranschorganisation som de
flesta dicktillverkarna 1 Europa ir
anslutna till. Det man arbetar med
ir att finna definitioner och meto-
der inom en kommande ISO
28580-standard som ska gilla for
bade personbils- och lastbilsdack.
Resultat och metoder dr beriknade
att kunna vara klart under forsta
kvartalet 2009.

- Rullningsmotstandet har fitt en
allt storre betydelse dels 1 de krav
frin EU som bilindustrin ska upp-
fylla nir det giller minskade CO2-
utslipp och dels 1 den allminna
klimatdebatten, siger Lennart Lo-
maeus, miljéansvarig hos Michelin
Nordic. Det som bland annat ska
testas fram dr hur en indelning av
rullningsmotstindet ska utformas.
Dickbranschen forordar en sjugra-
dig skala. Detta projekt kommer
ursprungligen frin Michelin men
idag samarbetar branschen for bista
mojliga 16sning.

Stora skillnader

-Vid kop av ett nytt dick ska kon-
sumenten kunna se och fi besked
om vilket rullningsmotstind, och
dirmed energiférbrukning, som
giller for dicket, ungefir som nir

— Rullningsmotstdnd har fatt en allt storre betydelse i de krav om CO2-
utsldpp som EU stéller pa bilindustrin, séger Lennart Lomaeus, miljé-
ansvarig hos Michelin Nordic. Det som diskuteras dr hur ett graderings-
system for rullningsmostand av déck ska utformas.

man koper sin tvittmaskin, fortsat-
ter han.

-For det kan skilja ver 50 procent
i rullningsmotstind mellan ett bra
och ett daligt dick. Rullningsmot-
stindet utgor cirka 20 procent av
en personbils totala rérelsemot-
stind. For en lastbil 4r det mellan
30 och 35 procent. S3 ett 1igt rull-
ningsmotstind har alltsa mycket stor
betydelse for brinsleforbrukningen.
Brinslebesparingen kan dirfor
uppga till cirka tio procent och med
dagens bensin- och dieselpris blir det
drygt en krona per mil for en per-
sonbil med dick som har lagt rull-
ningsmotstind. Samtidigt minskar
ocksd CO2-utslippen, papekar han.

-I forslaget finns att de dick som
har ett rullningsmotstind over ett
visst virde inte ska fi siljas, tilligger
Lomaeus.

Det som skyndar pa diskussio-
nerna inom ETRMA ir EU:s for-
slagsnivier om minskningen av
bilarnas CO2-utslipp. CO2-utslip-
pen for personbilar av 2012 foreslds

bli 130 gram CO2 per kilometer.

Krav pa dédcken
-Tio gram av den foreslagna sink-

ningen ska tas frin annat in motorns
utslapp och hir nimns da dick spe-
ciellt tillsammans med klimatan-
liggning och en del andra detaljer
i bilen, siger Lomaeus. For dicken
galler frimst minskat rullningsmot-
stand, men ocksa littare dick. En
viktig pusselbit i sammanhanget ar
ocksd lufttrycket i dicken. Med 20
procent for lite luft dkar rullnings-
motstindet med knappt sju procent
och brinslekostnaderna med 1,3
procent med dkat CO2-utslipp
som foljd. For att bilforaren ska
kunna ha bittre kontroll pd luft-
trycket ir en mojlighet att bygga in
automatisk dicktryckkontroll i
dicken. Under de nirmaste dren
kommer flera forindringar att ske
inom dickmarknaden. Ny krav
kommer delvis att maste 16sas med
ny teknologi.

-De nya krav f6r miljon som kom-
mer mdste 16sas 1 kombination med
att ocksd utveckla allt mer trafik-
sakra dick,framhiller Lomaeus. Det
ir frimst trafiksikerheten som gil-
ler. Det dr vir utmaning som dick-
tillverkare.
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Ny dickgeneration

Continental kommer nu
med slap- och trailer-
dacket i sin nya genera-
tion av lastbilsdack.
Décket har beteckningen
HTR 2 och har dimensio-
nen 385/65 R 22,5 och
presenterades for forsta
gangen vid CV-massan i
Birmingham i mitten av
april. Nasta ar kommer
den nya generationen att
fyllas pa med HSR 2 och
HDR 2.

i1 har redan fitt hem det
- nya dicket, siger Mat-
tias Palmgren, produkt-

chef for Continental Dick Sverige
AB. Dicket ingdr i det verkliga vo-
lymsegmentet nir det giller lastbils-
dick.Det uppfyller med rige kraven
som dkerierna stiller pd ett dick i
form av livslingd, brinsleekonomi
och regummeringsbarhet.

Detnya dicket har 20 procent mer
gummi i slitbanan och monsterdju-
pet har okats frin 15,5 till 17 mil-

limeter jamfort med foregangaren
HDR 1. Detta gor att slitbanan fir
en mer fyrkantig profil.

Lag vikt

-Dicket har lig egenvike, vilket till-
sammans med monsterutformning-
en gor att rullmotstandet har mins-
kat med fem procent jimfort med
foregangaren, pipekar Palmgren.
Det nya dicket har en stomme med
ett nytt gordelpaket med fem bil-
teslager dir stiltriden ir speciellt
vinklad.

-Detta gor stommen stabilare och
kraftigare, siger Palmgren.

Dickfoten har forstirkts med en
stilinliggning for att bittre motsta
de skirskador som kan uppstd med
aluminiumfilgar.

-En stor nyhet i det nya dicket ar
insidan. Med en speciell tickande
yta minskar luftlickaget. Raknat i
tid haller dicket optimalt lufttryck
50 procent lingre in foregingaren.
Det ger lagre rullmotstind och 6kar
dickets livslingd, forklarar Palm-
gren.

Volymdaick

Den nya dickgenerationen startades
med constructionsdicken for ett ar
sedan.

Det nya dicket kommer
nu att visas i en omfat-
tande road show som
besoker Sverige 1 sam-
band med Lastbils-
missan pa Elmia.

Av tradition har
Continental varit den
stora tillverkaren av
trailerdick och utrus-
tat de flesta av de
stora trailerflottorna i
Europa. For ett antal
drsedan togs ett beslut
av koncernen att
minska andelen trai-
lerdick och satsa pa
driv- och styrdick.

-Trots minskningen
ar det ett volymdick
bland de tunga dicken.
Dirfor har det tagit sin tid
att fi en heltickande distri-
bution av det nya dicket i
hela Europa. Nu ir det ute pa
marknaden. Det vi nu vintar pd ir
de tvd andra nya
dicken i den nya
generationen, si-
ger Palmgren.

m

Continental bygger
testanldggning i Ungern

Continental bygger en ny testanldggning i Ungern
med speciell inriktning pd den I6pande utveck-
lingen av ABS och ESC. Antalet nyanstéllda be-
rdknas till cirka 100. Anldggningen byggs i
Veszprém och ska vara klar i slutet av ndsta ar.
Investeringen beréknas till tio miljoner euro.

Stor brist pa
naturgummi

Priserna pa naturgummi har tredubblats de se-
naste tio aren. Orsaken ar framforallt den stora
efterfragan pa dack. Det gor att gummiplantagen
haller pa att ta 6ver den naturliga skogen i Syd-
ostasien.

Vid granstrakterna mellan Laos, Burma och
Kina har arealen naturlig skog minskat med 50
procent sedan 2003 till forman fér gummiplanta-
gen. Samtidigt planerar flera stora dackforetag
att utoka produktionen.

Det som oroar dr att plantagen ska hota elefan-
ter, tigrar och olika arter apor i sin naturliga milj6.
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Nya lyftar

Vid Automdssan i Géteborg presenterade Stenhdj
genom sin svenske agent Bima en ny saxlyft. Den var
sa ny att precis innan massan fick den modellbeteck-
ningen Marshal 3 000 S. Utover det kommer Stenhg;j
med tva nya lyftar. En fyrpelarlyft for hjulinstallningar
samt en jubileumslyft for att fira Bima:s 75 ar.

P& Automdssan i G6teborg
var det vdrldspremidr fér Sten-
héjs nya saxlyft Marshal 3000 S.

en nya saxlyften har en mi-
D nimih6jd pa 98 millimeter.
Den ir utrustad med dubbla
cylindrar. Den har farre arbetsmo-
ment for mekanikern och lyften har
en kapacitet pa tre ton. Lyftens to-
tala vikt ar 500 kilo.
Fyrpelarlyften har modellbeteck-
ningen 4030 W. Lyftkapaciteten ir
fyra ton och dr kompakt. Bak pd
lyften finns langa glidplattor som ar

stillbara. Minihgjden r 160 milli-
meter och uppkdrningsrampen 760
millimeter.

Jubileumslyften ir en Mastero 2.32
CF Special. Det ir en brukslyft av
tvipelarmodell. Lyftkapaciteten ir
3,2 ton.Medarna ar stallbara 95 —255
millimeter, vilket ger en 1ig ingings-
hojd. Lyften ir utrustad med belys-
ningssats och med extra man-6ver-
konsol och har en p3 varje pelare.

Bridgestoneavtal med Citroén

Bridgestone har ingétt ett avtal med Citroén om originalmontering.
Under 70 ar har Citroén haft ett avtal med Michelin om originalmon-

tering. Det avtalet har nu upphort.

Nar Citroéns nya modeller C2 och C3 kommer ut pa marknaden
kommer en del att vara monterade med dack fran Bridgestone.

Utokad serie av slitbanemonster

Kraiburg har utokat sitt program med tre nya produkter. Det &r K_base,

K_tech och K_plus.

K_base &r enall-round linje med 40 olika monster anpassade fran
entreprenad till regional trafik. Slitbanan pa nagra av ménstren ska
kunna klara upp till 150 000 kilometer. Gummiblandningen bestar av

70 procent naturgummi.
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Ddackbranschens Informationsrad

Déckbranschens Informationsréd &r ett branschneutralt informationsorgan fér Dackspecialisternas Riksférbund (DRF), Déck-, Félg- och
Tillbehérleverantérernas Férening (DFTF), Svensk Dackatervinning AB (SDAB) samt Scandinavian Tire and Rim Organization (STRO)
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Dackrazzior i stora delar av Sverige
2008 - dags att anmala intresse!

Nu ar det klart ndr och var dackrazzior ska genomféras i ar. Ni som bor i de aktuella
ldnen bor redan nu anteckna perioden i almanackan och anmaéla intresse att delta.

Dickrazzior kommeri dratt genom-
foras under perioden mandagen den
8 till fredagen den 12 september 2008
(vecka 37). Perioden ska ses som en
ram fOr nir razzior ska genomforas.
Det dr alltsd inte nodvindigt att alla
dagar utnyttjas. Dickrazzior for me-
dia genomfors fredagen den 5 sep-
tember, det vill siga fredagen innan
kampanjveckan.

[ ar genomfors dickrazziorna i li-
nen Norrbotten,Visterbotten, Jamt-
land, Givleborg, Vistmanland,
Stockholm, Virmland, Orebro,Vis-
tra Gotaland, Gotland, Kronoberg
och Halland. Nigot eller nagra lin
ytterligare kan tillkomma.I varje lin
ansvarar en regional projektorgani-
sation for genomforandet. I de re-
gionala projektorganisationerna
ingdr representanter frin dickbran-
schen, NTF och Polisen. NTF ar
sammankallande.

Sa gar en dickrazzia till

Vid dickrazziorna genomfor Poli-
sen en “forar-fordonskontroll”
(kontroll av korkort, nykterhet samt
attbilen i 6vrigt ar okej). Nir trafik-
kontrollen dr klar erbjuds foraren att
fd bilens dick undersokta. Dick-
kontrollen ar frivillig.

I den frivilliga delen miter dickspe-
cialister monsterdjup och lufttryck
medan en trafiksikerhetsexpert frin
NTF berittar om varfor det ar vik-
tigt att ha bra monsterdjup och ritt
lufttryck 1 dicken. Foraren fir ock-
sd svara pa ett par frigor. Nir dick-
kontrollen ir klar fir foraren en
monsterdjupsmitare, en blankett
med uppmitt monsterdjup och luft-

Anmil dig har!

tryck pa bilens dick samt ett infor-
mationsblad. Om det ir problem
med nigot dick informerar dack-
specialisten bilféraren om detta.

Var med och sprid kun-
skap om virdet av att
kora pa bra dack!

Vid varje dickrazzia ska det helst
finnas tre dicklag som kan kontrol-

Du som jobbar i déackbranschen i nagot av de lan dar déckrazzior ska
genomforas, ta redan nu kontakt med déckbranschens representant for

kampanj Dackrazzia i ditt lan:

Norrbotten
Vasterbotten
Jamtland
Gavleborg
Vistmanland
Stockholm

Urban Rydberg, tfn 0920-120 30, info@dackhuset.com
Harry Bang, tfn 090-18 97 00, hbdack@telia.com

Hékan Lidén, tfn 060-12 05 65, dackofalg@hotmail.com
Arne Rooth, tfn 026-25 35 42, arne.rooth@vulcanodack.se
Sven-Erik Fritz*, tfn 0733-32 14 75, sven.unni@tele2.se
Mikael Brundell, tfn 08-711 33 75

mikael.brundell@gummicentralenistockholm.se

Varmland
Orebro
Vastra Gotaland

Per Andersson, tfn 054-22 26 00, info@saifa.se
Per Andersson, tfn 054-22 26 00, info@saifa.se
Goran Pettersson, tfn 033-10 02 20

goran.pettersson@vianor.se

Gotland
Kronoberg
Halland

Torvald Dahl, tfn 0470-812 98
Torvald Dahl, tfn 0470-812 98
Leif Svensson, tfn 035-10 95 50, leif.svensson@vianor.se

* Sven-Erik Fritz r &ven nationellt ansvarig fér samordning av déck-
branschenspersonal vid dédckrazziorna.

www.dackinfo.se *
e

Pontus Grénvall

lera bilar, efter att polisen gjort sin
ordinarie inspektion. Ett lag bestir
av tre dickspecialister (tvd miter
och en antecknar) samt en trafik-
sikerhetsexpert frain NTE som talar
med foraren. Detta innebir att till
varje dickrazzia behovs nio dick-
specialister. I varje lin kommer det
att genomforas upp till dtta dick-
Tazzior.

For att kampanjen ska bli en fram-
ging krivs det att midnga kollegor
inom dickbranschen inser nyttan
for branschen att tillsammans med
NTE Vigverket, Polisen och Bil-
provningen sprida kunskap om hur
viktigt det dr att kora pd bra
dick! Anmal dirfor redan
nu att du vill vara med.

Mer information
om kampanj Dick-
razzia finns pa
www.dackrazzia.se

Déckrazzior
genomférs
den 5 till 12
september i
Norrbotten,
Visterbotten,
Jdmtland, Gév-

leborg, Védstmanland, Stockholm,
Virmland, Orebro, Véstra Gota-
land, Gotland, Kronoberg och
Halland. Négot eller ndgra ldn
ytterligare kan tillkomma.

Informationsmaterial
Broschyrstill och broschyrer om
sommardick respektive vinter-
dick kan bestillas genom Dick-
branschens Informationsrad till
sjalvkostnadspris. Man kan dven
bestilla affischer utan kostnad.
Den som vill ha en bestillnings-
blankett kan ladda ner en pdf-fil pd

www.dackinfo.se eller kontakta:

Dickbranschens Informationsrad
Tel 0340-67 30 01

Fax 0340-849 50
info@dackinfo.se
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Dunlops diackuppfinning

| &r &r det 120 ar sedan John Boyd Dunlop konstruerade
sitt luftfyllda ddck som han fick patent pa. Ett patent som
efter ett ar upphdvdes da en apotekare fran Skottland
hade fatt patent for samma uppfinning i slutet av
1860-talet. Trots det dr det Dunlop som har gatt till histo-
rien som uppfinnare av det luftfyllda dacket.

>

Hér provar John Boyd Dunlop sin konstruktion
med luftfyllda ddck pa sin cykel.

etvar 1888 som Dunlop sig
D sin son cykla pa en trehju-
ling med trahjul. Det var en
skakig fard samtidigt som det krav-
des kraft for att trampa cykeln
framat. Med nagra tunna gummiark,
en fotbollspump och en del vilja
konstruerade han luftfyllda gum-
mihjul till sin sons trehjuling. Upp-
finningen blev borjan f6r Dunlops
framgangar. Redan 1889 startades
den forsta Dunlop-fabriken pa Ir-
land och tvd dr senare ppnades den
andra fabriken i Birmingham. De
forsta drens snabba expansion fort-
satte nar Dunlop Japan Ltd startades
1909 och 1913 6ppnade Dunlop
Japans forsta bildacksfabrik 1 Ko-
be.

En av de stora

Dunlop blev en av de stora inom
dickbranschen med fabriker och
dotterbolag i flera linder. 1963
kopte den japanska foretagsgruppen
Sumitomo aktiemajoriteten i Dun-
lop och bildade Sumitomo Rubber
Industries Ltd dir bland andra va-
rumirket Dunlop ingick. Drygt 20
ir senare kopte Sumitomo ocksa
Dunlops verksamhet 1 England,
Tyskland, Frankrike och strax darpa
1 USA. Dirmed blev Sumitomo
Rubber Industries en av virldens
storsta dicktillverkare.Vid denna tid
tog de ocksd over 18 procent av
aktierna 1 Nokian Tyres.

Gick samman

Nista steg for Dunlop var nir Goo-
dyear och Sumitomo/Dunlop bil-
dade ett sa kallat joint venture i
september 1999. Som f6ljd av sam-
manslagningen bildades Goodyear
Dunlop Tires Europé B.V. I den
europeiska gruppen foljde en rad
varunamn med. Under Goodyear
fanns Fulda, Kelly, Sava, Debica och
Lee.Medan Pneumant och India ar
sd kallade associated brands till
Dunlop.

Genom aren har Dunlop och fo-
retagets produkter lankats titt sam-
man med motorsport. Redan 1902
vann Dunlop sin forsta motortiv-
ling Gordon Bennet Cup. Idag ir
Dunlop bland annat exklusiv leve-
rantor till Europas storsta natio-
nella racingtivling for touringbilar

tyska DTM och brittiska BTCC.

Olika teknologier

Den erfarenheten Dunlop fitt frin
motorsporten har legat till grund
for utvecklingen av det som kallas
Touch Technology och ir en kom-
bination mellan olika teknologier.
Grunden for teknologin dr tvivigs-
kommunikationen mellan dick och
foraren. Ett exempel dr sammanfog-
ningen mellan dicket och filg som
ir titare och gor att responsen blir
extra snabb och exakt. Ett annat ir
att dicket far en bittre fordelning
av trycket over vigkontaktytan vid
kurvtagning och det blir en jim-
nare overgang mellan rakstricka
och kurva.

For att markera Dunlops 120-ar-
sjubileum har ett nytt dick SP Sport
Maxx TT kommit ut.

Det var pd sonens trehjuling som
John Boyd Dunlop provade sin
konstruktion med de luftfyllda
décken.

DACK DEBATT 3-08



For att markera Dunlops 120-drsjubileum har det nya dédcket SPSport
Maxx TT lanserats med den nya tekniken Touch Technology.
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Kund-event om
Max Technology

For att tréffa aterforséljare och akerier har Goodyear
Dunlop Nordic genomfért en rundresa i hela Norden
och Baltikum och presenterat de nya lastbilsdacken
med Max Technology. | Sverige besdktes Vaxjo,
Skévde och Alvsjd utanfor Stockholm. Utéver presen-
tation av dacken fick deltagarna téavla i Go cart Grand
Prix 2008 ddr vinnarna hade chans att vinna en resa for
tva till DTM-racet i Hockenheim.

i har haft en bra upp-
- slutning vid de sam-
mankomster vi har haft

1 Sverige, siger Fredrik Eriksson,
forsiljningschef for tunga dick hos
Goodyear Dunlop Nordic 1 Sve-
rige.Vi har haft en mix av besokare
bide frin aterforsiljarverkstider
samt dkerier. Intresset har varit stort
fran besokarnas sida till den nya
generation av lastbilsdick som hade
premiir i fjol.

Vid triffarna presenterades tvd nya
dimensioner av styr- och drivdick
som ar 17,5 och 19,5 tum.

-Det var minga intressanta frigor
som deltagarna stillde, siger Antti
Lahdelma, produktchef for tunga
dick hos Goodyear Dunlop Nord-
ic.Det som framst diskuterades var
brinsleekonomi som ir en viktig
friga for alla dkerier. Stort intresse
vickte ocksd de olika teknologier
som ingdr i vart samlingsnamn Max
Technology.

Goodyear Dunlop Nordic orga-
nisation i Sverige nir det giller
tunga dick bestar idag av tre repre-
sentanter som finns ute pa filtet.

Sju bilar har delats ut

Vredesteins erbjudande
att kunder gratis kan fa
leasa en Volvo C 30 flexi-
fuel under tre ar om de
saljer tillrackligt med dack
har resulterat i att sju bilar
har delats ut till olika
déckverkstader. Den for-
sta bilen delades ut till
Déckservice i Jamtland AB.

e dackverkstader som har fitt
bilar leasar dem avVolvo.Verk-
staden betalar kostnaden for lea-
singen till Volvo och skickar sedan
rakningen tillVredestein som beta-

lar dackverkstadens kostnad.

- Detta dr en kampanj som vi dven
har i andra linder i Europa och da
med andra bilmirken som till ex-
empel Fiat i Italien, siger Japp von
Wessum, VD for Vredestein Dick
AB. Det vi betalar kunden ar base-
rat pd hur minga av vira dick de
siljer

Pa bilarna finns reklam forVrede-
stein som betalas av Vredestein.

- Bide for oss och kunden ir det-
ta en bra 16sning. Diackverkstaden
kan anvinda den som kundbil som
ldnas ut till kunder under tiden som
deras egen bil finns pa verkstaden.
Det tjinar bade vi och den lokala
dickverkstaden p4, fortsitter han.

Intresset fér den nya dédckgenerationen var stort och hér visar Fredrik Er-
iksson, férsdljningschef fér tunga ddck hos Goodyear Dunlop Nordic i Sve-
rige, i mitten, de nya dédcken fér fv Patrik Weiholt och Staffan Udderstad,
bdda fran Smalands Logistik.

Vid Déckarnas drsméteii Falun delades den férsta bilen ut
av fv Rolf Mattsson, Vredesteins Dédck som hédr éverlimnar
nycklarna till Thorleif Granlund, Déckservice i Jdmtland.
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Lagt luftryck
stort problem

Bridgestones kampanj Think
Before You Drive visar att en
av atta bilister utsatts for
stora risker pa grund av
dack med for lagt lufttryck.
Utover det anvander de sig
av 40 miljoner dack och 5,3
miljarder liter bransle i on6-
dan till en kostnad av 10,6
miljarder euro.

D etta orsakar koldioxidutslapp
pa 12,3 miljoner ton. Utdver
det hade 16 procent av de kontrol-
lerade diacken i kampanjen ett
monsterdjup under 1,6 millimeter,

vilket okar riskerna ytterligare.

Detta ir resultaten fran sikerhets-
kontroller av 38 867 personbilar i
19 EU-linder under fjoliret.

Inte kanner till

- Resultaten pekar pd att manga
bilister inte kidnner till att trycket
i ett dick minskar naturligt och
gradvis med tiden, pd samma sitt
som 1 en ballong, och att det kan
vara farligt att kora med felaktigt
lufttryck, siger man frin Brid-
gestones sida.

Kampanjen Think Before You
Drive startades 2005 och kommer
att fortsitta dven nista ar.

® A
o [

Dack av polyuretan

Det brittiska foretaget Greentyre har konstruerat ett déack fyllts med
polyuretanskum som ska std emot saval glassplitter och annat som
kan orsaka skada pa dacket.

Dacket dr tankt att anvandas for rullstolar, skottkarror, kundvagnar
och cyklar. Vid tillverkningen rotationsgjuter Greentyre dacket sa att
de ska bli sa runda som méjligt.

Enligt materialexperter pa Bayer Materialsciance, som star bakom
det PUR-material som anvéands sa gor tillverkningsmaterialet ocksa
att skummets densitet 6kar mot utsidan av dacket. Pa sa satt blir
décket solitt pa utsidan med bra rullning, men mindre tjockt pa insidan,
vilket gor att det kan pressas samman och verkar stétddmpande.

Scania och Continental
i samarbete

Scania och Continental har utdkat sitt samarbete om att globalt
forse Scania med dack under perioden 2008 till 2010.

Det langsiktiga avtalet omfattar déck for lastbilar och bussar och
kommer att 6ka volymen i bada segmenten.

- Vid sidan om den positiva utvecklingen av affdrerna i Europa far
vi ocksd tillgang till den brasilianska marknaden. Den 6verenskomna
volymen dack sdkrar ddckproduktionen lokalt, sdéger Markus Junk,
ansvarig hos Continental.
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Nytt lantbruksdack M

Trelleborg har startat lan-
seringen av den nyut-
vecklade produktlinjen
AgroForest med det nya
traktordacket T410 som
finns i elva olika dimensi-
oner och &r ett diagonal-
dack som &r speciellt
anpassad for lantbruk-
och skogsbruk.

Det ar ett dack med stort
= monsterdjup och anpassat
for lantbruk dér landsvagskorning
utgor en liten del, séger Nils Olof
Nilsson, Trelleborg Wheel Systems.
Utom det traktorerna anvénds till i
skogsomradena &r i huvudsak kor-
ningiskogen och pa dkrarna. Darfor
har vitagit fram denna specialiserade
déacklinje.

Det nya dédcket har ett bra grepp
och dragkraft i tuff terrdng. Det har
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| Trelleborgs produktlinje AgroFo-
rest lanseras nu ddcket T410 som
finns i elva olika dimensioner.

bra stabilitet genom skuldrans ut-
formning och har en stérre kontakt-
yta jamfort med vanliga traktor-
dack.

Utdkat program av dickprofiler

Goodyear Dunlop har utokat sitt regummeringsprogram med fyra nya
slitbaneprofiler. Det ar slitbaneprofiler till Mega-trailer i dimensionen
455/40 R 22,5 NT LHT och slitbaneprofilen 215/75 R 17,5 till Goo-
dyear-stommar samt till Dunlop-stommar avsedda for entreprenad i di-
mensionerna 385/65 R 22,5 NT och 13 R 22,5 NT 482.

Dack i USA uruselt reparerade

Rubber Manufacturers Association, RMA, har genomfért en undersokning
i USA av 14 000 skrotade dack. Resultatet pavisar en reparationsteknik
som dr alarmerande dalig. Drygt 17 procent av de undersokta kasserade
dédcken var reparerade och av dessa var hela 88 procent reparerade pa
ett felaktigt satt. RMA varnar i en kommentar fér reparation av alltfor
stora skador och understryker att déck alltid maste tas av fdlg och dack-
ets inre alltid inspekteras fore atgard samt att lagningar aldrig far 6ver-
lappa varandra.

Punkteringsfritt mandack

Amerikanska rymdforskningenheten NASA har inlett ett samarbete med
Goodyear for att utveckla ett dack som skall kunna anvéndas pa farkos-
ter vid kommande farder pad manen. Kravet pa dacket ar att det skall ha
bra dragférméga pa den steniga och sandiga manytan, inte vara luftfyllt
och — saklart! — vara punkteringssakert. Om ett ar skall det nya man-
dacket vara fardigutvecklat, hoppas man.



Helautomatisk dackfabri

Bridgestone Ta nya Termelg
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Ndr Bridgestone 6ppnade sin férsta helautomatiska déackfabrik i Ungern hélls en traditionell
sakéceremoni vid invigningen vars innebérd &r att énska lycka och vélgang for foretaget.

Bridgestone har 6ppnat
sin forsta helautomatiska
produktionsanlaggning i
Europa. Fabriken kommer
attiforsta hand tillverka
hogprestandadack for
personbilar och latta last
anpassade for storre falg-
storlekar. Produktionen
vid fabriken beréknas till
8 000 déack per dag och
antalet anstallda uppgar
till 200.

nliggningen har byggts i
ATatabénya iUngern och har

kostat 190 miljoner euro
och ir den forsta med Bridgestones
helt automatiska dicktillverknings-
process. Det ar andra gingen som
en fabrik med BIRD-teknik an-
vands utanfor Japan. Den forsta
fabriken utanfor Japan som byggdes
for denna teknik varifjoli Monter-
rey 1 Mexiko.

Hela diackprocessen

I produktionssystemet automatise-
ras hela dickprocessen frin materi-

albehandlingen fram till den avslu-
tade granskningen av de firdiga
dicken. Enligt Bridgestone okar
inte bara produktiviteten med nis-
tan 100 procent jamfort med be-
fintliga tillverkningssystem utan ger
ocksa betydande kvalitetsvinster 1
form av dickens enhetlighet och
balans.

Tillverkningssystemet ir kompakt.
Det kan hantera dickutformningar
under utveckling och i sma serier.
Det gor det méjligt att anpassa pro-
duktionen till forindringar av efter-
frigan for olika specifikationer och
volymer. Tekniken minskar ocksd
dicktillverkningens miljopaverkan.

Stabil Ionsamhet

-Den hir fabriken ir av stor bety-
delse for virt europeiska mil om
stabil 1onsamhet och tillvixt, sade
Takashi Urano, VD 1 Bridgestone
Europé, vid invigningen av fabri-
ken. Den ir en uppvisning i avan-
cerad teknik och en nyckelresurs i
vér strategi for sirskild inriktning
pa produkter med stort mervirde
pa den extremt konkurrenspriglade
europeiska diackmarknaden.

Den nya fabriken invigdes i borjan
av april med gister frin olika ung-
erska myndigheter.

Oljepriset kommer
att styra dackpriset

Priset pa dack kommer att f6lja priset pa olja. Michelin
kommer att infra ett nytt prissystem som géller fran
forsta april.

ystemet ar baserat pa oljeprisets utveckling. Det petroleum som
anvinds som rimaterial utgoér omkring 60 procent av ett per-
sonbilsdick eller C-dicks tillverkningskostnad.

Foljden blir ett nytt prisindex som foljer priset pa olja och som
kommer att justera dickpriserna 16pande. Michelin menar att detta
system underlittar for kunderna inte minst nir det galler relationen
till bilproducenterna.

v Le -

Ingen begransning i Finland
Trots milda vintrar vill inte Finlands trafik- och kommunikationsminister
Anu Vehvildinen begransa anvandningen av dubbdack, inte ens i sod-
ra Finland. Hon sdger att debatten om dubbdéck ha varit livlig, sarskilt
under den hdr vintern. Hon anser dock att trafiksakerheten skulle dven-
tyras om man skulle begrdnsa anvandningen av dubbdéck.

Finlands trafikministerium berdknar att drygt 80 procent av person-
bilarna i Finland har dubbdéack pa vintern.
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