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Hjularbete pa vag

Medans de flesta av oss i Sverige férgédves gatt och vantat pa att det
skulle bli en rejal vinter, sa har jag sjalv fortsatt med att resa runti vara
regioner och traffa DRF-medlemmar. Det har blivit en rejal rundtur.
Métena med 6stgotarna, varmlanningarna och narkingarna, samt
stockholmarna och uppldnningarna har jag redan berdttat om i den
forra ledaren. Lagg numera till detta en svéng till géstrikarna, halsing-

arna och dalkarlarna.

ch sa kom Norrlandsturnén, den
O stora svingen. Jag hade forberett mig

mentalt pd massor av snd, och en
termo-meter stadigt parkerad pd dtminstone
tio minus. Girna tjugofem, for att ha nigot
att berdtta om nir jag kom hem till gridasket
i nolldttaomradet. Men nir jag satt mig i hyr-
bilen och dkte in till Luled, di var det stri-
lande solsken och en minusgrad. Under en
vecka triffade jag en massa lika soliga och
trevliga norrbottningar, visterbottningar, ing-
ermanlinningar och medelpadingar. Det blev
engagerade och informativa méten. Daremot
sig jag inte mycket vilt. Narmare 130 mil —
inga renar,inga dlgar,inga bjornar, inga vargar.
Ett (1) enda vilt diggdjur sig jag. Det var en
liten skogsmus som trippade forbi medan jag
parkerade utefter en landsvig och genom-
forde ett telefonmote.

Rundturen fortsitter efter sommardicksa-
songen. Nu till allvaret.

[ min forraledare togjag upp vilka frigor som
kunde tinkas dominera under ir 2008. En
sidan var Arbetsmiljoverkets inspektioner av
dickverkstader. Det finns nu tecken som tyder
pa att AV nista ar kan komma att skala upp
den hir kampanjen till hela riket. Jag upprepar
dirfor véra tidigare utdelade rad: (1) skaffa dig
DREF:s SAM-parm (systematiskt arbetsmiljo-
arbete) och tillimpa den; (2) forvinta dig
inte att AV pa forhand godkinner en mojlig
teknisk 16sning (till exempel tunga lyft, som
medlemmar fitt anmirkning pd) — det dr den
slutgiltiga installationen och tillimpningen
som riknas.

Efter en traft med AV, s kan vi konstatera att
DREF:s kurs Dickskolan svarar upp mot de
krav som man kan stilla pd utbildning av an-

stillda ifriga om ergonomi och arbetsmiljo.
Vi har nu pd ging att pd nigot sitt dven mo-
ta behovet av utbildning av SAM-ansvariga
hos vira medlemmar.

En ny friga som kommit upp ir servicear-
bete pa vig. Efter den tragiska olyckan i sep-
tember nir vair medlem Elon Larsson omkom
vid motorvigen mellan Arboga och Koping,
sa gjorde Arbetsmiljoverket en inspektion.
Man frigar i rapporten bland annat efter kri-
terier som ska uppfyllas innan man 3tar sig
sddana uppdrag. DRF har inlett en forstudie
eftersom den hir frigan ber6r hela vir bransch
och lingt dirutanfor. Inom vilka omraden kan
vi hitta sidana kriterier? Sannolikt i Trafik-
forordningen och Arbetsmiljolagen, hosVig-
hallarmyndigheterna, i vira egna interna krav
i medlemsforetagen, samt inte minst kunder-
nas krav. I vinter harVigverket och SKL (Sve-
riges Kommuner och Landsting) fardigstallt
Handbok for arbete pd vig. Den nimner
inte med ett ord dick, mobil verkstad, punk-
tering. Vir statistik ir inte fullstindig, men
kanske 15 hjularbeten sker varje dygn i Sve-
rige. En grov tumregel siger att bakom varje
olycka doljer sig tio incidenter.Vi har borjat
arbeta upp kontakter hos andra berorda or-
ganisationer. Ett rimligt mal 4r att fa till stand
en riktlinje for hela riket som alla parter kan
acceptera och respektera. Om det sedan kan
minska antalet incidenter och dirmed risken
for nya dodsolyckor, dd dr mycket vunnet.

Anders Karpesjo

VD Dickspecialisternas
Riksfoérbund

Ansvarig utgivare



Vianor satsar pad sna

Vianor kommer att satsa pa snabbservice ute pa sina
déackverkstader. Konceptet finns redan hos nagra verk-
stdder och med erfarenhet fran dessa ska det nu inféras
pa samtliga dackverkstader som ingar i kedjan.
Ansvarig for projektet ar Rickard Fernqvist, som ar
nyanstalld, for att utveckla konceptet bade i Norden,

Baltikum och USA.

et finns en stor efter-
— frigan pd snabbservice.
Till exempel taxibolag

behover ofta fort hjilp med en del
mindre fel pd bilen. Privatbilister ar
intresserade av enklare service. Si
det finns en marknad for dessa tjins-
ter, siger Fernquvist.

Inom Vianor-kedjan finns en ut-
byggd snabbservice redan i Finland
dir dickverkstiderna utfor olje-
byte, byten av bromsar, avgassystem,
stotdampare och glodlampor.

-Detta ir fullt mojligt dven 1 Sve-
rige, pipekar han. For pa flera dick-
verkstider inom kedjan finns an-
stillda som har fordonsutbildning.
Detsom giller ir att organisera upp
verksamheten.

Fyller stort behov

-For snabbservicekonceptet passar
vira verkstider. Vi har rymliga lo-
kaler som passar for bide dick- och
bilservice, fortsitter han. S3 jag tror
mycket pd det hir konceptet som

bbservice

Vianor satsar nu pa att inféra snabbservice av enklare bilservice vid samtli-
ga sina ddckverkstdder. Ansvarig for konceptet dr Rickard Fernqvist som dr
nyanstélld som produktchef.

fyller ett stort behov av enklare ser-
vicedtgirder. Vintetiderna pa auk-
toriserade verkstider ir ofta linga
medan vir affirsidé ir att erbjuda
hjilp fortast maojligt, fortsitter han
och tilligger:

-For har det gatt att genomfora i
de andra nordiska linderna ska det
dven gi i Sverige om iven forsdk
har gjorts som inte har varit sd
lyckade. For ndgra verkstider inom
kedjan har redan snabbservice och
dessa har lyckats.

Ett omride som Vianor-kedjan
ocksd kommer att undersdka méj-
ligheterna for ir att infora AC-ser-
vice vid dickverkstiderna.

-Inom Vianor-kedjan utfor dack-
verkstiderna 1 Finland och Norge
AC-service.I Sverige ir det svarare
da det krivs auktorisering av dick-
verkstaden och certifierad personal
som har hand om AC-servicen. I
Norge och Finland 4r inte kraven si
hoga. T Norge finns tre distriktche-
fer som ir certifierade och det rick-
er for att verkstiderna ska fi utfora

AC-service, forklarar Fernqvist.

Forste svensk

-Vi ska nu undersoka vilka mojlig-
heter det finns for AC-service.Inom
Vianor-kedjan finns redan en dick-
verkstad som utfor AC-service med
personal som ir certifierad, fortsit-
ter han.

Den tjinst som Rickard Fernqvist
har tilltritt inom Vianor som pro-
duktchef dr en ny tjinst. Han sitter
ocksd som forsta svensk i Vianor
Holdings ledningsgrupp i Finland.
Han kommer nirmast fran Citroén
ddr han arbetet som servicemark-
nadschef. Han ir utbildad fordons-
tekniker och hararbetat som reserv-
delschef och verkstadschef pa flera
mirkesverkstider.

Vianor haridag 72 dackverkstider
iSverige.Av dem ir 56 egna och 17
partnerverkstider.

-Milet ir att alla verkstiderna ska
borjamed snabbservice pa sikt, sager
Fernqvist.
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Ny dgare till Svenska Pang

Svenska Pang Produkter
AB har fatt nya dgare. Det
ar Michael och Anneli
barn till Hans och Gérdis
Claeson samt médgen
Torsten Silverstolpe som
har 6vertagit foretaget.
VD och marknadschef blir
Anneli Silverstolpe och
ansvarig for leverantors-
kontakter och forsdljning
ar Michael Claeson.

u kinns det bra, siger
- Hans och Gordis Clae-

son. Nir nu barnen
och mdg har tagit over foretaget.

Det var en fin julklapp vi fick nir
de presenterade sitt genomarbetade
forslag och affirsplan under hel-
gen.

-Vi har inte forsokt paverka dem
att ta Over foretaget. FOr vi har sett
skraimmande fall dar det har intrif-
fat.Nu kom de sjilva och erbjod sig
och da var det inte svart att ta ett
beslut, siger de bida.

Inblandade

Nu har barnen varit inblandade 1
foretaget och da frimst Michael som
under lang tid har arbetet i foretaget
med leverantorskontakter och for-
siljning en syssla som han kommer
att fortsitta med. Samtidigt 4r han
kind i branschen.

Dottern Anneli kommer niarmast
frin riksdagen som politisk ridgi-

vare och har tidigare ett forflutet 1
niringslivet bland annat som mana-
gement konsult och produktchef
for konsumentprodukter.

Hennes man Torsten Silverstolpe
ir seniorkonsult inom databran-
schen med eget foretag och kom-
mer enbart att vara verksam med
datatekniska interna frigor.

-Vi glids 6ver att kunna forvalta
och foridla vara foraldrars livsverk
iframtiden. Dirfor har vi tagit detta
beslutet, sager syskonen Anneli och
Michael.

Startades 1964

Hans och Gordis Claeson startade
Svenska Pang AB 1964.

-For oss blev foretaget ett livsverk,
siger Hans Claeson,som var anstalld
hos Svenska Gummicentralen,

innan de startade foretaget.

Det foretaget startade med var att
silja reparationsmaterial for bildick
utvecklat och tillverkat i Tyskland
under varunamnet Ping, vilket au-
tomatiskt blev Pang pd den inter-
nationella engelsksprakiga markna-
den. Sedan utdkades sortimentet
med ventiler, balanseringsvikter,
balanseringsmaskiner och dickma-
skiner samt speciella lyftar for dick-
service.

-S4 under drens lopp har det vixt
till en omfattande verksamhet, pi-
pekar Hans Claeson.

Foretaget haridag 15 anstillda och
verksamheten bedrivs pi Overby
Gard i Sollentuna.

Continental nu storst i Europa

Continental investerar nu narmare 250 Mkr i Matadorfabriken i Puchov
och kommer pa nagra ars sikt att med ytterligare och tunga investe-
ringar i miljardklass att tredubbla produktionen har till 16 miljoner
enheter/ar.

Med forvérvet i hostas av 51 procent av slovakiska Matador, passe-
rade Continental AG enligt vd Manfred Wennemer vérsta konkurrenten
Michelin med liten men @nda marginal och blev darmed Europas storsta
leverantdr av personbilsdéck och dack till latta last.

Conti dr sedan tidigare storsta OE-leverantor av dessa décktyper men
tar nu dven totalt sett 6ver forstaplatsen fran den franska dackjatten med
en drskapacitet i Europa om 83 miljoner dack.

Topp 10 haller positionerna

Det blev inga férandringar i topplistan nér internationella facktidningen
ERJ nyligen summerade dackaret 2006.

Detta innebar att Bridgestone, med 600 miljoners marginal pa en to-
talomsdttning om ca 120 miljarder SEK enligt ERJ:s sétt att rakna, fort-
farande toppar listan 6ver vérldens storsta dacktillverkare med Michelin
pa andra och Goodyear pa tredje plats. P4 fjdrde plats, med tre gdnger
sa liten omsattning som topp-3, foljer sa Continental, dérefter Pirelli foljt
av Sumitomo, Yokohama och Hankook medan Cooper tar hem plats nio
och Kumho placering nummer 10.

Resultaten for de forsta sex manaderna 2007 visar helleringa som helst
tecken pa kommande omkastningar pa topplistan &ven om Bridgestones
kop av Bandag och Contis férvarv av Matador utgér stora plusposter.
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Best drive startar affarsskola

Hér &r medlemmarna i Best Drive samlade till sin forsta kick-off som hélls i Arvidsjaur. Medlemsantalet uppgar efter ett halvt ar till 18 anslutna féretag
till kedjan och fler dr pd vdg in. Vid kick-offen besléts det att starta en affdrsskola f6r medlemsféretagen.

Kedjan Best Drive som
Continental startade for
ett halvt ar sedan av fri-
stdende dackverkstader
har haft en bra utveck-
ling. Kedjan har redan 18
medlemmar och ett tiotal
ar pavaginikedjan. Vid
kedjans forsta kick-off,
som holls i Arvidsjaur,
beslutades att en affars-
skola ska startas for
medlemmarna.

tvecklingen har varit
- bittre in vad vi for-
vintade oss nar vi star-

tade kedjan for ett halvt dr sedan,
siger Per-Olof Helgé, som dr ansva-
rig for kedjan hosContinental Dick
Sverige AB.Vi fir minga forfrag-
ningar om medlemskap. Si det ser
ut som om vi har hittat det ritta
konceptet som vi nu tillsammans
med medlemmarna ska utveckla
vidare.

En av grundidéerna for kedjan ir

omprofilering av dickverkstaden
for att bli mer kundvinlig.Av de
18 medlemmarna har omprofile-
ring skett pa fem verkstider och tre
haller pa.

-Det tar sin tid att omprofilera en
dickverkstad,sigerHelgé.Forst gir
vi igenom vad som madste atgirdas.
Blir de dtgirder som vi foreslar allt
for dyrbara har vi méjlighet att bi-
std med en del av kostnaderna.

Stor erfarenhet

Vid kick-offen 1 Arvidsjaur disku-
terades det mycket om marknads-
foring av dickverkstaden ut

mot kund.

-Da vihar en stor erfarenhetsbank
inom Continental-koncernen av
olika marknadsforingssatsningar i
olika linder har vimycket att plocka
av och kan anvinda i kedjan, for-
klarar Helgé.Ett exempel 4r att ha
ratt dick i ritt dimensioner i lager
for det kundunderlag som finns 1
dickverkstadens geografiska om-
rade. Det ger konkurrensfordelar
att ha ritt dack nir en kund kommer
och vi kommer att anvinda oss av
ettkonceptsom Continental 1 Eng-
land har prévat med bra resultat.

- Men framst vill vi hoja statusen
pd dickverkstiderna och lyfta fram
demsi de blir synliga.Ett sitt 1 det-
ta dr affirsskolan som vi nu startar.
Detta att kunna silja ett dick till
en kund kriver kunskap.For det dr
inte bara att silja dick pd pris utan
det giller ocksa att skapa ett fortro-
ende hos kunden att de viljer ett
premiumdick for den kvalité och
sikerhet somfinnsi dessa dick, fort-
sitter han.

Affirsskola

Den som kommer att leda affirssko-
lan 4r Jan Bjorklund frin SLG. Det
foretag han representerar har tidi-
gare anlitats for affirsutveckling in-
om dickbranschen av andra kedjor.
- S4 han har kunskap om dick-
branschen. Nigot som ir viktigt
for att fa ritt dialog med deltagarna
1 affirsskolan, papekar Helgé.
Malsittningen for kedjan ir att fa
med 40 till 50medlemsverkstider.
- Den malsittningen tror jag vi kla-
rar pad ett par ars sikt. FOr vi ska inte
ga for fort fram utan var och en som-
blimedlemska kinna samhorighet.
Diirfor ir kick-off positivt dir med-
lemmarna traffas och kan utbyta

idéer med varandra, tilligger han.

Redan efter ett halvar mirks po-
sitiva effekter med kedjan. Med-
lemsforetagens forsiljning har okat.
Ett dickrad har bildats med fyra
medlemmar.

Nigra kostnader for medlem-
marna ir det inte for den hjilp de
fir frin Continental.

- Samtliga av oss inomContinen-
tal somhjilpermedlemmarnamed
olika saker som till exempel med
olika kampanjer ir anstillda av kon-
cernen. Sa nagra anstillda som med-
lemmarna fir betala finns inte, siger
Helggé.

Oppen for alla

Sjilva grundstommen i1 BestDrive
ir de somtidigare har varitmed i
Conti Business Club.

-Men kedjan ir 6ppen for alla fri-
stiende dickverkstider, papekar
Helgé.

De dickmirken som kedjan siljer ir
Continental, Gislaved och Barum.

- Det finns ocksa utrymme for
att ta in andra dickmirken. For 100
procentig lojalitet kriver vi inte,
fortsatter han.
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Galdax pa konferensvec

Av Anders Lofvendahl

For knappt ett ar sedan
saldeMartin Carver det
borsnoterade Bandag Inc.
som hans far Roy startade
1957 till Bridgestone
American Holding Inc. for
1,05 miljarder dollar. For
ett par veckor sen deltog-
Martin Carver fullt ut i
grupparbeten och studie-
besdk som regumme-
ringsforetaget Galdax AB
i Vara arrangerade for
30-talet dackverkstader
under en konferensvecka
i Ft. Lauderdale i Florida.

n helt makalds insats.
- E Martin deltog helt pi
eget initiativ och av eget
intresse och bara for att hjilpa oss
och vira kunder att bli bittre pa att
silja vara janster och Bandags re-
gummeringar, siger Galdax vd
Claes Amnis.
NirClaesAmnis tillsammansmed
kollegerna pa Galdax planerade

programmet for konferensveckan

i Florida,varmalsittningen att sam-
lakirntruppen av terforsiljare och
diskutera viktiga och gemensamma
branschfrigor — allt for att man till-
sammans skall bli starkare och mer
framgdngsrika pd en allt tuffare
marknad.

-Att Martin Carver var intresserad
av att delta 1 var konferens, liksom
ocksd Bandags europachef Mike
Tirona samt Niels Nielsen,chef for
Bandags Nordic Region, kom som
en total 6verraskning for oss — rena
rama julklappen faktiskt!Att just
Carver ville medverka var nigot
unikt i sitt slag— Martin hade aldrig
tidigare deltagit i en motsvarande
aktivitet!

Bandags forre styrelseordforande
och vd Martin Carver som idag ir
knuten till Bridgestone Bandag LT-
Tsom konsult, ler pa frigan varfor
han i hela fridens namn stiller upp
en hel vecka och pd en konferens
som en, 1 sammanhanget liten,
svensk Bandagregummerare anord-
nar for sina kunder:

Ungt foretag

- Galdax dr ett ungt foretag och
representerar en ny generation Ban-
dagregummerare som pi kort tid
etablerat ett givande samarbetemed
fristiende dickverkstider, ett sam-
arbete man nu forsoker vidareut-

Bandags nya slitbana speciellt utvecklad fér nordiska férhdllanden som
far sin offentliga vérldspremidr pd méssan i Essen.

Den tidigare dgaren till Bandag Martin Carver deltog med liv och lust i

konferensveckan. Hér till h6ger om Galdax VD Claes Amnds.

veckla tillsammans med dessa fore-
tag.Att fimedverka 1 ett sadant
sammanhang och fa mojlighet att
dela med mig av mina egna erfa-
renheter till dess unga entrepreno-
rer kinns mycket stimulerande!
Just detta med independent dea-
lers, fristaiende dickforetag, ligger
Martin Carver varmt om hjirtat.
Det dr ocksd pd dessa som Bandag
under arens lopp byggt upp sin
verksamhet somidag omfattar Gver
1 000 franchisingtagare i drygt 100
lander vilka arligen siljer drygt 19
miljoner Bandag-regummeringar:
- De fristiende tar verkligen hand
om kunderna. Skulle tex. en icke-
fristiende g upp klockan 3 pimor-
ronen och ge sig ut till en punkte-
rad bil? Jag tror inte det...Den
fristiende dickmannen ir istillet
den som overlimnar sitt visitkort
och siger. Ring mig nir som helst
sd fixar vi vad det dn ir.Och sen
stiller upp nir nanting hinder!

Gammal kultur

SigerMartinCarver sominfor for-
siljningen av Bandag fick Brid-
gestones lofte att man verkligen
skulle virna om de starka familje-
traditionerna som under drens lopp
byggts in i Bandag. Men efter for-
siljningen lit det plotsligt helt an-
norlunda. Men en synbart besvi-

kenCarver nojer sig idag med att
uttrycka sig diplomatiskt:

- Jag hoppas att Bridgestone ser
ett virde 1 var gamla kultur och kan
differentiera sin verksamhet pa ett
bra sitt.

I denna den forsta konferensvecka
som Galdax arrangerade, deltog
dryga 30-talet kunder, det stora
flertalet representanter for den
grupp av fraimst vastsvenska dick-
verkstider som fanns med redan
fran starten for Galdax iVara for tre
ar sen.

Under de pass med grupparbeten
som ingick 1 schemat, diskuterade
man bland annat hur samspelet med
dkerierna kan utvecklas och vilka
ganster verkstiderna tillsammans
med Galdax och med teknisk och
annan support frin Bandag kan er-
bjuda
dkarna for att skapa en for alla par-
ter [6nsam relation:

Miltal som riknas

- Hir 1 USA ir det miltalet och
dickkostnaden permil somriknas.
Och man efterstrivar hela tiden sd
hog “up-time”’sommajligt,det vill
siga. att bilen skall rulla oavbrutet
och utan avbrott for stillestand, siger
Martin Carver. Ett satt att elimi-
nera onddiga avbrott for dkaren kan
vara attman kontinuerligt och hos
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ka i Florida

kunden checkar upp kundens for-
don. Fordelen med denna preven-
tiva insats ar att man dd kan serva
bilen nir den stér still och att servi-
cen kan planeras och goras pa dag-
tid. Har sen kunden trailers kan man
ocksi kanske dta sig att skota annat
underhill ocksd, tex. svetsning. P3
det viset kan man erbjuda kunden
en attraktiv helhetslosning. Och
tink pd att det alltid 4r mer godtag-
bart att héja priset pa service 4n pa
dick!

Den stora attraktionen under kon-
ferensveckan — och di riknar vi
inte mojligheten att klappa en vas-
standad alligator pd nosen 1 Evergla-
des, Floridas traskmarker - var
annars virldspremiiren pa ett helt
nytt monster frin Bandag.Vinter-
dicksbanan som fir offentlig pre-
midr pa den internationella dick-
missan 1 Essen senare 1 var, ir spe-
ciellt framtagen for nordiska forhal-
landen:

Onskemal

- Galdax framforde 6nskemdlman
fitt in frin svenska dkare for ett ar
sen, siger Nils Nielsen, Bandag
Nordic Region.Vi vidarebeford-
rade kravspecen till vara tekniker
och virt labb 1 USA. Och hir ir
den nya slitbanan, helt unik och
helt original!

Genom att Bandags forvulkade
slitbanor huvudsakligen bestir av
syntetgummi och av som mest 20
procent naturgummi, har Bandag
genom sin process mojlighet att
snabbt kunna svara uppmotmark-
nadens krav pd prestanda och att
utveckla egna nischprodukter.Syn-
tetgummit ar namligen mer tolerant
in naturgummit

- Detta 4r ett milagedick med 22
mm:smonsterdjup och en speciell
sajpning, siger Claes Amnis.Nir-
mare 80 dick har vintertestats
grundligt av virt referensakeri 1
Norrland och resultaten hir var

o m——
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mycket goda; efter 4 400 mil hade
monstret gatt ner med endast en
millimeter —mycket imponerande!
Minst lika imponerande dr att Ban-
dag pd sa kort tid kunnat utveckla
och skriddarsy ett helt nytt vinter-
monster i ett utférande och med
just de egenskaper som vira dke-
rikunder 6nskat sig.

Haér studeras den nya nordiska
slitbanan av f v Nisse Wiberg,
Motor Viést i Hallevadsholm, Jér-
gen Bornfleth, Reos Déck i Hendn,
Kjell Svenningsson, Jojjens i Géte-
borg och Ronny Olofsson, Tére-
boda Gummiverkstad.
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Stark ti

Fjolaret blev ett bra ar for
Nokian Tyres. Koncernens
omsattning 6kade med
22,6 procent till 9,7 mil-
jarder kronor. Rorelse-
resultatet 6kade fran 1,5
miljarder kronor 2006 till
2,2 miljarder kronor for
fjoldret och resultatet fore
skatt 6kade fran en mil-
jard kronor 2006 till 1,6
miljarder kronor fér 2007.
Nettoresultatet uppgick i
fjol till 1,6 miljarder kro-
nor jamfort med en mil-
jard kronor fér 2006.

illvixten var stark under
- Thela fjoldret och den

goda utvecklingen av-
slutades av slutspurten under sista
kvartalet, siger Nokian Tyres VD
Kim Gran. Huvuddelen av tillvix-
ten kom frin tillverkningen av per-
sonbilsdick om sd de 6vriga affirs-
omridena kunde 6ka sin omsitt-
ning och rorelseresultat.

- Forsiljningen 6kade pd samtliga
huvudmarknader och speciellt i
Ryssland. Trots omfattande sats-
ningar blev kassaflodet bittre. Ge-
nom en bittre forsaljningsmix, nya
produkter och prishéjningar 6kade
medelpriserna pd dick och andelen
av rysk tillverkning 6kade klart och
fordelarna av detta forbattrade 16n-

vaxt fér Nokian Tyres

— Var forsédljning har 6kat pd
samtliga huvudomraden och
speciellt i Ryssland, sdger Kim
Gran, VD for Nokian Tyres.

samheten avsevart, fortsitter han
och tillagger:

- Det gor att utsikterna i ar ser
goda ut och vi forvintar oss att den
starka tillvixten kommer att fort-
sitta pd vara kirnmarknader.

Det som 6kade mest under fjol-
dret var eftermarknaden for vinter-
dack, SUV-diack och sommardick
i hoga hastighetsklasser 1 Ryssland,
OSS-linderna och i Osteuropa. I
Norden och iVisteuropa minskade
marknaderna en aning. Efterfragan
pa tunga specialdick och lastvagns-
dick var hog och bristen pd tunga
specialdick fortsatte.

-

Personbilsdick

Affirsomradet personbilsdick 6ka-
de med 29,6 procent till 6,5 miljar-
der kronor. R 6relseresultatet upp-
gick till tvd miljarder kronor jamfort
med 1,3 miljarder kronor 2006,
vilket dr en 6kning med 58,9 pro-
cent.

Forsiljningen av personbilsdick
gick bra under hela ret och speci-
ellt under sista kvartalet. Tillvixten
var starkast 1 Ryssland, 1 6vriga
OSS-linderna och i Osteuropa.
Mest sdldes vinterdick och de mest
silda produkterna var Hakkape-
liitta 5 och Hakkapeliitta SUV 5.

Sommardicksfamiljen Hakka med
sitt Hakka-skydd fick bra motta-
gande i norden och 1 Ryssland.

Tunga déck

Omsittningen for Heavy Tyres
okade med 11,9 procent och upp-
gick till 951 miljoner kronor. R6-
relseresultatet 6kade med 11,9 pro-
cent till 210 miljoner kronor.
Efterfrigan pd tunga dick fortsatte
att oka kraftigt och forsiljningen av
samtliga produkter 6kade pd samt-
liga marknader bade vad det giller
original- och eftermarknad.

Lastvagnsdick

Omysittningen for lastvagnsdick
uppgick till 309 miljoner kronor
jamfort med 198 miljoner kronor
aret innan.

Forsiljningen av lastbilsdick oka-
de avsevirt under hela dret och
speciellt under fjirde kvartalet. Lan-
seringen av nya produkter och ckad
produktionskapacitet ledde till 6kad
forsiljning och 49 procent av en-
hetens omsittning kom frin nya
produkter.

Vianor

Vianors omsittning dkade med
12,8 procent till 2,6 miljarder kro-
nor. Rorelseresultatet uppgick till
79,2 miljoner kronor jimfort med
21,7 miljoner kronor 2006.
Bruttoinvesteringarna uppgick i fjol
till 1,1 miljarder kronor jimfort
med 914 miljoner kronor 2006.
Under fjolaret 6kade antalet an-
stillda inom koncernen till 3 535
jamfort med 3 297 £6r 2006.
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GripenWheels kommer att
flytta fran Vaggeryd till
J6nképing dér ett stort lager
pd 30 000 kvadratmeter
héller pa att byggas. For
Pelle Fritzon har féretaget
blivit en livsuppgift. Fore-
taget har 6kat sin omsdtt-
ning med 1 000 procent

pd fem dr till 300 miljoner
kronor.

Gripen Wheels AB i
Vaggeryd har startat byg-
gandet av ett nytt storla-
ger pd 30 000 kvadrat-
meter i Torsvik utanfor
Jonkoping. Foretaget
kommer successivt med
start i augusti att flytta
over sin verksamhet fran
Vaggeryd till den nya
lagerbyggnaden. Totalt,
med en tomt pd 70 000
kvadratmeter, berdknas
investeringen till dver 100
miljoner kronor.

oretaget som kom till Vagge-
ryd 2003 har haft en rekord-
artad utveckling frin en om-
sittning pd 30 miljoner kronor det

forsta dret till 300 miljoner kronor
pa fem dr.Detdr en 6kning pd 1 000
procent. Foretaget har ocksa blivit
ett Gasell-foretag. Samtidigt har
personalen utdkats frin fyra till 25
anstillda.

-For mig har foretaget blivit en
livsuppgift som jaglever med dygnet
runt, siger Pelle Fritzon, som iger
foretaget. Jag har arbetat extremt hrt,
men samtidigt hela tiden kint en
glidje i arbetet. Den satsning vi nu
gor ar for de kommande tio dren.

Samtidigt som foretaget har vixt
har det expanderat internationellt.
Idag finns dotterbolag eller forsilj-
ningskontor i samtliga EU-linder
och lager i de storsta EU-linderna
samt 1 Finland och Danmark.

Stabil ekonomi

Under hela resan har foretaget stitt
pa en stabil ekonomisk grund och
har AAA 1 kreditvirdighet.

Antalet huvudimportorer har hela

tiden utdkats.

-Ett viktigt steg var att vi den for-
stajuniifjol blev importor for BKT
som ett komplement till de stora
dicken. Det har gjort att vi nu har
fitt med ATV dick 1 virt program,
forklarar Fritzon. Samtidigt har vi
fatt forsiljningsritten i hela Europa
av Hilo entreprenaddick.

Idag lagerfors alla dick for traktor,
entreprenad, skogsmaskiner,imple-
ment, filg av alla typer och lastbils-
dick. Lagervirdet for de tunga
dicken ligger pd 150 miljoner kro-
nor. Utover det finns ocksa regum-
merade dick frain Marangoni och
Rodos i Tyskland.

-De regummerade entreprenad-
dicken pd Michelin-stommar ir ett
bra prisalternativ till de billiga dick-
en, siger han och fortsitter:

-Vikoper och byter in begagnade
dick och filgar samt dickstommar
och kompletta hjul. Begagnade
dick har minskat en del, men fort-

farande ringer det kunder och vill
kopa ett dick med till exempel 40
procent slitage till en hjullastare.

Ska alltid finnas

-Den filosofi jag har ir att nir en
kund ringer och bestiller ska det
finns 1 lagret och snabbt kunna le-
vereras. For de flesta dick och filgar
vi marknadsfor ir till maskiner dir
ett hjulhaveri kostar stora pengar
nir maskinen fir sta stilla. Darfor ir
det viktigt att vi alltid har det som
bestillts hemma, tilligger han.

I dagarna har foretagets nya katalog
kommit ut. Den ir pd 6ver 150 sidor.

-Nigra prisokningar pa entrepre-
naddick ir det inte. Utan de priser
som gillde for fjarde kvartalet i fjol
gilleristort sett med ett fital prisck-
ningar, papekar Fritzon.
For att halla en jimn prisbild kom-
mer de priser som finns i katalogen
att galla ett helt ar om inte nagot
sensationellt skulle intriffa.
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storlager

Stabil prisbild
-Detunderlittar for vira kunder att
ha en stabil prisbild nir de i sin tur
forhandlar med sina kunder, fram-
haller han. Att hela tiden skicka ut
16sblad om prisindringar skapar
bara forvirring och oro i aterforsil-
jarleden.

Den nya katalogen finns ocksd i en
europeisk upplaga med ett mindre
antal sidor.

Foretagets kunder dr 1 stort sett
bara dickfackhandeln med ABC-
verkstider.

Det nu alla inom foretaget vintar
pa ir nybygget pa Torsvik. Trots la-
gerutrymmet i Ljungby vixer dack-
lagretiVaggeryd dir truckarna snart
inte kan ta sig fram varken inomhus
eller utomhus pa grund av alla
dick.

Stor fordndring

-Detkommeratt bli en stor forind-
ring nir allt 4r pa plats i Torsvik.
Utover lagerutrymmet fir vi en
kontorsdel pd 100 kvadratmeter,
siger Fritzon.

Under den stora lagerbyggnaden
paTorsvik kommer detatt finnas en
stor bassang med 500 000 liter vat-
ten.Till den finns tvd stora Scania-
motorer kopplade som startas au-
tomatiskt om det blir brandlarm
och kommer att spruta ut vatten i
lagret fran 3 000 sprinkler.

-Varfor det dr tvd motorer ir att
den ena dr i reserv om den ordina-
rie inte skulle starta. For en brand 1
ett dicklager dr bland det svaraste
som finns, forklarar Fritzon. Utover
det kommer det att finnas ett 6ver
tvd meter hogt stingsel med 10 000
volt runt lagerbyggnaden.

A

Bridgestone dkar sin tillverkning

Bridgestones dotterbolag India Private kommer att 6ka sin tillverkning
vid sin fabrik i Indore i Indien av radialdack for personbilar och latta
last.

Orsaken till produktionsdkningen ar stark 6kad efterfragan av dack i
Indien. Ut6ver det kommer Bridgestones dotterbolag i Karawang i
Indonesien att 6ka sin kapacitet av radialddck for personbilar och
latta last. | Indien planeras att 6ka den dagliga kapaciteten fran dagens
4 500 déck till 15 000 déck 2010. | Indonesien planeras att 6ka till-
verkningskapaciteten fran dagens 8 400 déck till totalt 27 000 dack
fram till 2010.

Conti 6ppnar center i Japan

Continental har 6ppnat ett utvecklingscenter i Yokohama i Japan for
sina Automotive produkter till bilindustrin. Det &r den stora fram-
gangen for japanska och koreanska bilar under de senaste aren som
har gjort det nddvéandigt for Continental att vara i narheten av kun-
derna. Etableringen av utvecklingscentret ar ett samarbete mellan
Continental AG och Nisshinbo.
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Ddackbranschens Informationsréd

Dackbranschens Informationsréd &r ett branschneutralt informationsorgan fér Déckspecialisternas Riksférbund (DRF), Déck-, Félg- och
Tillbehérleverantérernas Férening (DFTF), Svensk Dackétervinning AB (SDAB) samt Scandinavian Tire and Rim Organization (STRO)

www.dackinfo.se

Lag om vinterdick pa
lastbil och buss?

Vigverket arbetar med ett forslag till
nya regler for vinterdick pa lastbilar
och bussar som viger mer in 3,5 ton.
Forslaget innehiller krav pa vinter-
dick under en viss period av vintern,
oavsett vader och oavsett nationalitet
pa fordon. Krav pd minst 5 eller 6
mm monsterdjup diskuteras ocksa.
Bland de frigor som hiller pa att ut-
redas dr hur definitionen av vinter-
dick for lastbil och buss ska se ut.

Senast 1 borjan av sommaren ska ett
forslag skickas pd remiss till bland
andra buss- och dkeriforetag, polisen
samt dickbranschen. Remisstiden
blir sannolikt en knapp manad. Om
remissinstanserna ir positiva och
branschen kan leverera vinterdick i
tillrackligt stora volymer kan forsla-
get komma att gilla redan under
ndsta vintersisong.

Det har under vintern diskuterats
att det ska inforas en punktskatt for
dubbdick. Huruvida detta kommer
att bli verklighet vet vi dnnu inte.

I december 2007 publicerades rap-
porten “Strategin for effektivare
energianvindning och transporter,
ETT”. Rapporten ska utgora un-
derlag till Miljoradets fordjupade
utvirdering av de av riksdagen an-
tagna miljokvalitetsmalen och ir
sammanstalld av Banverket, Energi-

. .-.'h . .I-.

Avgifter for dubbdack?

myndigheten, Luftfartsstyrelsen,
Naturvardsverket, Sjofartsverket
och Vigverket. I rapporten finns
bland annat ett forslag att infora en
dubbdicksskatt pa 50 kr per dubb-
dick kombinerat med ett Okat
minsta monsterdjup till 4 mm pa
vintern.

Genom den foreslagna dubbdicks-
skatten dr det tinkt att andelen bi-
lister som viljer dubbfria vinterdick
ska 6ka, sd att bland annat miljokva-

litetsmalet “Frisk luft” ska kunna
klaras. Bakgrunden ir att dubb-
dicken bidrar till att det slits loss sma
partiklar frin vigbanan, som kan
vara skadliga att andas in, partik-
larna kallas PM10. Detta ar framfo-
rallt ett problem pa gator med
mycket trafik och som ar omgivna
av tit bebyggelse. I rapporten anges
att en halvering av dubbdicksande-
len 1 Stockholm skulle minska
mingden inandningsbara partiklar
med 20 till 25 procent. Forslaget att
samtidigt oka det minsta tillitna
monsterdjupet pa vintern till 4 mm
ar tinkt att ha en kompenserande
trafiksikerhetseffekt.

Den sambhillsekonomiska nyttan
ur ett miljoperspektiv av en dubb-
dicksskatt ska stillas mot den sam-
hillsekonomiska kostnaden om
trafiksikerheten skulle forsimras.
Det finns dnnu minga frigetecken

kring detta att reda ut och forskning
pagar, bland annat pd VTL.

Miljomalsridet ska den 31 mars
redovisa till regeringen vilka atgir-
der i ETT-rapporten de forordar.
Sedan skickar miljédepartementet
ut forslagna dtgirder pa remiss. Re-
misstiden blir till den 1 augusti 2008.
Hur remissvaren behandlas ar upp
till regeringen. Sedan kan alla eller
en del av forslagen komma att tas
med i en miljomalsproposition till
hosten.

Dickbranschens Informationsrad
har tidigare, bland annat i Dick-
Debatt och till Vigverket, deklarerat
att branschen inte i detta lage anser
att avgifter eller forbud 4r ritt vig
att g for att komma tillritta med
problem med partiklar i stadsmiljon.
Mer information om branschens
staindpunkt i denna friga finns pd
www.dackinfo.se.

Laget i kampanj Dackrazzia

Nu pagir planering av pa vilka plat-
ser dickrazzior ska genomforas under
kampanjperioden den 5 till 12 sep-
temberidr. Intresset frin NTF:s lins-
forbund och frin de lokala polismyn-
digheterna ir enligt preliminira
uppgifter stort. Nytt for i r dr bland
annat att mer fokus kommer att lig-
gas pa antalet kontrollerade bilar och
mindre pd antalet genomforda raz-
zior. Milet dr att minst 400 bilar ska
kontrolleras per deltagande lin, an-
talet genomforda dickrazzior dr upp
till respektive regional projektorga-
nisation att besluta.

Programpunkt pa
Tylosandsseminariet
Kampanj Dickrazzia kommer for
forsta gingen att presenteras som en

programpunkt under Tylosands-
seminariet, som pagar mandag till
onsdag 1 kampanjveckan. Program-
punkten blir: "’Kampanj Dickrazzia
—bred och lingsiktig samverkan for
okad trafiksikerhet och bittre mil-
j0”. Tylosandsseminariet dr Sveriges
storsta och viktigaste trafiksikerhets-
konferens och arrangeras av MHF i

&

samverkan med bland andra Vig-
verket, Bilprovningen, Rikspolissty-
relsen, NTE Folksam samt Sveriges
Kommuner och Landsting. 2006 och
2007 har kampanj Dickrazzia varit
representerad vid Tylosandssemina-
riet genom en utstallningsmonter.
Merinformation om kampanj Dick-
razzia finns pd www.dackrazzia.se.

VINTERDACK ™ +
PA VINTERN

SOMMARDACK
PA SOMMAREN

Informationsmaterial

Broschyrstill och broschyrer om
vinterdick respektive sommardick
kan bestillas genom Dickbran-
schens Informationsrad till sjilv-
kostnadspris. Man kan dven bestilla
affischer utan kostnad. Den som vill
ha en bestillningsblankett kan ladda
ner en pdf-fil pd www.dackinfo.se
eller kontakta

Dickbranschens Informationsrad
tel 0340-67 30 01

fax 0340-849 50
info@dackinfo.se
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Generationsvaxling

Av Géran Danielsson

"Resan mot en starkare
kedja" var temat nar
Sveriges storsta dack-
kedja, bildad 1990, i
manadsskiftet januari/
februari hade samlats for
traditionsenlig s k Kick-
Off i Stockholm.

stort att hotellet vi bokat, SAS

Radisson i Solna, for forsta ging-
en inte rickte till for alla, siger nye
VD:n Joakim Held.

Den till 100 procent medlems-
dgda kedjan samlade forsta kvillen
inte mindre 4an 378 personer som
it god mat och underhdlls pd hotel-
let efter nigra nog s intensiva kon-
ferenstimmar dir riktlinjer for fram-
tidens Dickteam dragits upp.

Under fjoldret togs beslutet att bli
en till alla delar medlemsigd kedja.

Nu gir vi vidare 1 vdr strivan att bli
in starkare fOr att vara rustade for

I ntresset for att medverka var sd

Medlemmarna stéllde verkligen upp och besékte leverantérsutstdliningen vid Ddckteams kick-off.

framtida forandringar och samtidigt
mer flexibla i virt handlande.

Allt 1 akt och mening att kunna le-
verera Okad lonsambhet, sager Joakim.

Stark profil

Det handlar bland annat om att i 4n
hogre grad stirka vir profil och
identitet s att en kund, oavsett var
ilandet han besoker en Dickteam-
verkstad, ska kinna igen sig.

Gemensam identitet och ett ge-
mensamt sortiment kopplat till en
kompetent och driven ledning ska
bidra till att Sveriges storsta kedja
blir 4nnu storre med en in bittre
geografisk tickning.

Under den intensiva konferensen
togs beslut som pa sikt kommer att
helt forindra bilden av dagens
Dickteam och medverka till att de
106 verkstider som under 2007
med 487 anstillda omsatte nira en
miljard (1), kommer att bli 4n fler.
I skrivande stund kan jag inte siga
mer, betonar Joakim som tillsam-
mans med Janne Granstedt, ansvarig
for inkop, upphandlingar, centrala
avtal och rekrytering av nya med-

lemmar, ir minnen som ska styra
Dickteam- skutan fortsittningsvis.
Utbildning av olika slag kommer
sjalvfallet att erbjudas under 2008
liksom tidigare ar, TV-reklamen
dterkommer och det blir iven andra
aktiviteter.

1 framkant

Men vi ska ocksi ligga i framkant
nir det giller att utnyttja sofistikerad
teknik, t ex specialinstrument som
behovs for att programmera om
bilens dator efter dickbyte. Nigot
som annars kriver besok hos dter-
forsiljare.

I samband med Kick-Off presen-
terades ocksd en av de forsta i en
serie Dickteam- bilar, snyggt stri-
pade, och som ska finnas pd dick-
verkstiderna for att linas ut till
kunder som limnat bilen for dack-
service. Men ocksd som rullande
reklampelare f6r en snabbt vixande
dickkedja.

Joakim Held 4r med sina 37 ir en
relativt ung VD i Dickteam. Andi
var han lingt ifrdn yngst bland de
minga medlemmar som sokt sig till

Stockholm och drets viktigaste mote.
Utan tvekan pigdr det en stor och

omfattande generationsvixling

inom vér kedja, sager Joakim.

Ungdomlig entusiasm och stark
framtidstro gor att jag inte hyser
nagra som helst tvivel om att vi ska
klara morgondagens utmaningar.

Om konferensdelen, tillsammans
med leverantorsutstallningen — tvd
leverantérer ir nya for aret, Starco,
Sweden och Boss LV-regumme-
ringar — utgjorde den tunga delen
av Kick-Off ,s3 blev det desto mer
uppsluppet och littsamt pd 16rdags-
kvillens fest pi Restaurang Cabaré.

Den gick helt i TV:s tecken med
inslag av, forutom nyheter och vider
forstds, Talang 2008, Pa Sparet, Let’s
Dance /hir omdopt till Who can
Dance/, sing och massor av musik.
Populire David Hellman frin TV 4
var kvillens programvird och bland
artisterna fanns kinda namn som
Nanne Gronvall och Anne-Lie
Rydé.
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Ny VD for Pirelli

Mark Wilhelm har utsetts till ny VD
for Pirelli Tyre Nordic AB. Han kom-
mer att ansvara for Pirellis verksam-
het i Sverige, Finland, Norge, Dan-
mark och Island.

Mark Wilhelm arbetade tidigare
som Managing Director for Pirelli
North America Motorcycle vid hu-
vudkontoretiRome, GA. Under hans
ledningen fyrdubblades férsaljningen
under fyra ar.

—Jag kdanner mig stolt och glad 6ver
att bli VD for Pirellii Norden som har
gjort en fantastisk resa det senaste
aret. Mitt fokus blir att bygga vidare
pa alla de styrkor som finns inom
organisationen med min erfarenhet
inom varumarkesbyggande, organi-
sationsutveckling och utveckling av
medarbetarna, sager Wilhelm.

Wilhelm &r 43 dr och har fru och
dotter med sig till Sverige. Han har
tidigare bland annat arbetat som
Export Manager pa Aprilia. Han ar
amerikan som i arbetet har bott 14
ari Italien.
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Pirellis Tyre Nordics fore detta VD
Domenico Gatti har tagit éver VD-
posten i Pirelli Argentina.

|

Mark Wilhelm ar ny VD for Pirelli
Tyre Nordic AB,

Marknadschef for

tunga dack

Richard Andermyr, 33 ar, har blivit
ny marknadschef for lastbils- och
bussdack hos Michelin Nordic. Han
eftertrader Kaj Genas som har dver-
tagit ansvaret for originalmontering.

Han har varit anstalld hos Michelin
sedan 2006 och da som mérkesan-
svarig for lastbilsdack. Han har tidi-
gare arbetatinom lakemedelsbrans-
chen.

Fargstark lirare
hos NDF

Ola Rodéhn ar sedan januari anstalld
som sdljare hos NDF Falg & Tillbehor i
MélIndal och har Mellansverige som sitt
arbetsomrdde. Han dr 26 ar &r gammal
ishockeyspelare och har spelet i Fro-
lunda, TegiUmed, Brunfloi Ostersund
och HammersiHalmstad. Fordrygtett
arsedan borjade han hos Einarssons Bil
i Kungsbacka som bilférsaljare och har
nu gétt dver till NDF i MolIndal.

Ola Rodéhn



Stora pris-
okningar pa
entreprenad-
dadck

Det kan bli stora prisokningar pa
entreprenaddack. Enligt vissa
uppgifter kan det bli ytterligare
prisstegringar pa 20 till 30 pro-
cent for de stora entreprenad-
dacken. Ett dack som 2005
kostade 15 000 pund kostade
45 000 pund 2007. Det ér en
prisokning pa 300 procent. Till
det ska ldggas den forvdntade
prisokningen i ar pa 20 till 30
procent.

Continental
utokar i Kina

Continental 6ppnade i decem-
ber sin 100:de déckspecialist-
verksamhet i Kina. Enligt Conti-
nental d&r malet att under detta
ar komma upp i 300 dackverk-
stader 6ver hela Kina.

Continental har ocksd 6ppnat
ett nytt dacklageriShanghai. Dit
kommer dédck frén en ny fabrik
i Hefei att skickas. Fabriken har
en kapacitet pa fyra miljoner
déack om aret.

Detnya lagret haren kapacitet
pa 80 000 déack.

Sedan 2006 finns Continen-
tals asiatiska huvudkontor i
Shanghai.

Scandinavian Wheel, CTT
och Prodo Wheel blir divi-
sioner i det nya bolaget
Solideal Sweden AB. De
tre tidigare bolagen som
ags av Solideal samlas nu
under ett bolag. Nagra
forandringar i organisa-
tionen av de tre tidigare
bolagen blir det inte.
Samuel Hermansson blir
ansvarig for verksamhe-
ten for de tva tidigare
bolagen i Géteborg och i
Stockholm blir Christer
Kojzar ansvarig.

et dr var agare Solideal
- som vill att verksam-
heten ska samlas i ett

bolag. Samtidigt byggs ett centralt
datasystem upp for hela koncernen
dir vi kommer att ingd, sager Inge-
mar Waxin, marknadschef for Scan-
dinavian Wheel. De tre divisioner-
na kommer att operera under
samma namn som tidigare.

Tillsammans blir Solideal Sweden
marknadsledande inom de flesta
produkter i sortimentet som omfat-
tar allt utom personbilsdick och last
radial.

Bra utveckling

Det var 2001 som Scandinavian
Wheel koptes av Solideal. Samtidigt

overtogs ProdoWheel, som specia-

liserat sig pd Ro — Ro verksamhet.

INDUSTRIDACK
= LUFTGUMMI

GRAVAR
- TRAKTORDACK

INDUSTRIDACK
- MASSIVA

LARVBAND

Bolag byter namn

— De tre bolagen inom Solideal-koncernen i Sverige Scandinavian Wheel,
CTT och Prodo Wheel blir nu divisioner inom det nya bolaget Solideal
Sweden AB, sdger Ingemar Waxin, marknadschef fér Scandinavian Wheel.

For tre ar sedan overtogs CTT i
Goteborg.

Med de nu tre divisionerna har det
nya bolaget idag 36 anstillda och en
omsittning pa 160 miljoner kronor.

- Vi har haft en utveckling som

hela tiden har pekat uppat, siger
Waxin. Idag dr vi marknadsledande
pa eftermarknaden och har en stor
del av marknaden for originalmon-
tering till svenska trucktillverkare,
vagnstillverkare och skogsbruksma-
skiner.
Nir det giller dterforsiljarmarkna-
den arbetar vi tillsammans med alla
storre diackverkstader, fortsitter
han.

Utéver dick saljs ocksa stora miang-

der filg och slang.

Dackgrossist

-Viir en komplett dickgrossist med

all den service som kunderna kriver
av oss, papekar Waxin.

Solideal 4r virldens storsta tillver-
kare av industridick med en arlig
omsittning pa 4,5 miljarder kronor.
Huvudkontoret finns i Luxemburg
och ett finanskontor i Hong Kong.
Koncernen har fem fabriker pa Sri
Lanka som tillverkar dick och filgar
samt en fabrik i Kina med samma
tillverkning. Antalet anstillda upp-
gir till 8 600.

Foretaget har 120 distributdrer
runt om 1 virlden och av dem dger
Solideal 75 procent dir Solideal
Sweden AB ir ett av dem.

Solideal International startades
1985 som sedan har vuxit till en
virldsomspinnande koncern.
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Dackarna och Dackia samarbetar

Dackia AB och Dackarna
har inlett ett samarbete
géllande forséljningsavtal
mot rikstdckande kunder.
Genom samarbetet bildar
de tva landets storsta ser-
vicekedja inom déckbran-
schen med 150 dackverk-
stader 6ver hela landet.
Samarbetet omfattar ser-
vice for rikstackande kun-
derinom personvagns-
och lastvagnssektorn.

vtalet har stor bety-
delse for Dickarnas
medlemmar, siger Mi-

kael von Zweigbergk, kedjeledare
for Dickarna. Genom avtalet far
samtliga vira medlemmar majlighet
att ge service till de kunder som
ingdriDickias nationella kundavtal.
Samtidigt behéller vi var stillning
som en frin leverantorer helt obe-
roende kedja.

Enda kedjan

-Avtalet med Dickia innebir att
Dickarna ir den enda kedja som
kombinerar oberoendet frin leve-
rantorer med att kunna erbjuda
sina medlemmar en stor mingd
nationella avtal. Vi ser ocksa fram-
tida stora synergieffekter inom ett
flertal omriden. Exempelvis skulle

i

Ett samarbete géllande férsdljiningsavtal mot rikstidckande kunder har inletts mellan Déckarna och Déckia AB. De

som har férhandlat fram avtalet dr fv Dag Falkstrém, forsdljiningschef pa Dédckia, Thomas Andersson, partneransva-
rig pd Dédckia, Stefan Gunarsson, ordférande for Dédckarna och Mikael von Zweigbergk, kedjeledare f6r Ddckarna.

vi kunna utnyttja Dickarnas cen-
trallager tillsammans for vissa pro-
dukter, fortsitter han.

- For Dickia innebdr samarbetet
med Dickarna att vi kan erbjuda
vara rikstickande kunder hogre
servicegrad in tidigare, siger Dag
Falkstrom, forsiljningschef pa
Dickia. Dickias vision 4r att bli den
frimsta serviceleverantdren pi
dickmarknaden och for att na dit
maste vi framfor allt 6ka tillging-
ligheten for vira kunder. Genom
samarbetet med Dickarna kommer
nu vira vita flickar i landet att for-
svinna och vir geografiska tickning
blir i det nirmaste komplett.

Kallelse till arsmote 2008

Arsmotet halls i Stockholm
den 30 ma.J exakt plats meddelas senare.

Motioner skall i skriftlig form vara férbundskansliet tillhanda senast
4 veckor innan drsmétet, alltsa senast den 3 maj.

Bra utveckling

Dickarna har sedan nystarten for
ett dr sedan haft en bra utveckling.
En del nya medlemmar har tillkom-
mit. Bland annat SVA (ScaniaVolks-
wagens Aterforsiljarforening) An-
talet dickverkstider som tillhor
Dickarna iridag 40. Omsittningen
ar cirka 300 miljoner kronor.

- Det har varit ett arbetsamt ar,
papekar von Zweigbergk. Men nu
ser vi hur pusselbitarna borjar falla
pa plats till fordel for vira medlem-
mar. Vi dr ocksd vildigt glada att
under fjoldret ha gjort det bista re-
sultatet som troligen Dickarna ni-
gonsin gjort. Resultatet blev nio
procent for fjolaret.

DRF

Box 90114,

120 21 Stockholm
Tel. 08 50 60 10 50
info@drf.se

Dackspecialisternas
Riksforbund — @

www.drf.se

Det kidnns skont

- For vilken kedja limnar sju pro-
cent 1 utdelning till sina medlem-
mar, undrar von Zweigbergk. Det
ar skont att de domedagspredik-
ningar om Dickarnas framtid, eller
brist pd framtid, har kommit pi
skam.

- Det ir viktigt att papeka att
Dickarnas verkstider inte r part-
ners till Dickia. Det skrivna avtalet
ir ettavtal mellan tvé fristdende och
sjalvstindiga partner, tilligger han.
Dickias tillvixt har de senaste dren
varit stark och for att méta behovet
har antalet dickverkstider genom
uppkop och partneravtal utokat
kedjan. Nu tas ytterligare ett steg
for att stirka positionen.

En utokning

-I det samarbetsavtal vi har gjort
upp med Dickarna finns méjlighe-
ter till att utoka, menar Falkstrom.
Eftersom vira rikstickande kunder
utgdr en stor del 1 var kundstock
med en omsittning pa uppat 100
miljoner kronor bara pa personbils-
sidan dr vi mycket mana om att ge
vara kunder efterfrigade varor och
tjanster.

Dickia dr idag en av landets stors-
ta dickkedjor med 106 dickverk-
stader. Kedjan omsatte 1 fjol 900
miljoner kronor och har cirka 500
anstillda.

DACK DEBATT 2-08



Marknadsledande pa re

Av Anders Lofvendahl

- Var styrka ar att vi
mycket snabbt kan svara
upp mot marknadens
behov och att vi kan ta
fram egna originalmons-
ter och nischa oss mot
sdrskilda behov pa olika
marknader. Vidare produ-
cerar vi en produkt med
bara hélften sa stor milj6-
paverkan som nydacks-
producenterna. For att
tillverka en slitbana till ett
lastvagnsdack atgdr tex.
endast cirka 27 liter olja
mot 54 liter for att till-
verka ett helt nytt dack.
Sa visst har viidag ett gyl-
lene tillfalle att marknads-
fora Bandagregum-
meringar, speciellt som vi
nu far tillgang till
Bridgestones resurser och
omfattande natverk!

iger Bandagveteranen Mike
S Tirona, chef for Bandag Eu-

ropa, Mellan-Ostern och
Afrika nir vi triffar honom i sam-
band med Galdax konferens i Fort
Lauderdale 1 USA.

Nya tider vintar nu for det nord-
amerikanska regummeringsforeta-
getsom efter 51 ars verksamhet idag
ar marknadsledande worldwide
med cirka 1 000 franchisingtagare
i drygt 100 linder. Och foriand-
ringen stavas i huvudsak Bridgesto-
ne som kopte Bandag i fjol for drygt
1 miljard dollar.

Idag dr Bandag ett fristiende dot-
terbolag till Bridgestone under det
formella namnet Bridgestone Ban-
dag LLC.Bridgestones kop av Ban-
dag var inte helt ovintat. Medan
andra ledande nydickproducenter
i USA hade egna regummerings-
enheter med en bra utveckling stod
Bridgestone helt utan. Efter ett

misslyckat forsok att ta Gver Bandag
for sex ar sen, startade Bridgestone
sd for tre, fyra ar sen regummering
1 egen regi.

Stort néiitverk

- Med fjolarets 6vertag av Bandag
fick man dock tillgang till foretagets
kompetens samt det virldsomspin-
nande nitverk pd regummerat som
man efterstrivade. Bridgestone vill
vara nummer ett dven i detta avse-
ende, konstaterar Mike Tirona.
Bandag har idag 43 procent av
USA-marknaden som omfattar
18,4 miljoner enheter/ar med Mi-
chelin, Goodyear och Marangoni
som hetaste konkurrenter och i
denna turordning. Aven i Europa,
dir Bandag har 150 franchisetagare
varav fem i Sverige med en sam-
manlagd produktion av ca 45 000
enheter, svarar Michelin for det
hardaste motstindet med Marango-
ni/Ellerbrock pd andra plats foljt av
Kraiburg och Goodyear.
Regummeringsmarknaden i Eu-
ropa for tunga dick omfattar cirka
itta miljoner enheter. Bandags

marknadsandel av totalmarknaden

uppgir enligt Mike Tirona till 16
procent. Ser man enbart till kallvul-
kade enheter har Bandag 27 procent
av denna marknad.

- Vi ser en storre potential 1 Eu-
ropa dn 1 USA, konstaterar Mike
Tirona. Europa dr dock mer kom-
plext ian USA-marknaden bero-
ende pa att hir anvinds betydligt
fler dimensioner och pa olika lagar
ochreglementen i olika linder. Sve-
rige har hir ett mycket strikt regel-
verk, ta HA-oljor som ett exempel
pa detta.

Gyllene tillfille
Regummeringens positiva miljoef-
fekter, dteranvindningen av stom-
mar och halverad rivaruitging
jamfort med nydick, gor dock att
Bandag och andra regummerare
idag ser ett gyllene tillfille till mer-
forsiljning genom att marknads-
fora sina produkter som “grona”.
- Nydicksindustrin lobbar dock
stenhdrt for sin sak inom EU:s
olika kommittéer och utskott. Sjil-
va har vi inte de resurserna. Men

— Vi har i den miljédebatt som
pagar ett gyllene tillfille att
marknadsféra vdr regummering
av lastbils- och bussdédck. De re-
gummerade ddcken har bara
hélften sa stor miljépdverkan
som nydécksproducenternas
produktion, sdger Mike Tirona,
chef fér BAndag Europa.

kan vi ligga fram vir sak och re-
gummeringens stora miljofordelar
infor transportkommittén ir jag
overtygad om att vi skulle fa en stark
respons.

Noterbart dr dock att till exempel
GE som har den storsta flottan 1
Europa med 30 000 fordon, vid en
kravspec infor ett centralt uppkop
i forsta hand krivde att dicken
skulle uppfylla gillande reglemen-
ten i de linder man trafikerar samt
i andra hand 6nskade garantier for
maximal “uptime”, dvs. dick som
helst skall rulla oavbrutet.

Detta isig kraver sjalvfallet en pro-
dukt av god kvalitet men ocksa ett
behov av kontinuerliga kontroller
av dicken och hjulens status frin
dickleverantorens sida, nigot att ta
fasta pa.

Monsterutveckling

Nir det giller monsterutvecklingen
kan en dkare idag bestilla ett visst
Michelin-ménster till sina stommar.
Men om nagra ir kommer den moj-
ligheten att vara starkt begrinsad.
Allt fler nydicksproducenter som
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ummering

till exempel nu senast Michelin,
monsterskyddar nimligen numera
sina nyutvecklade dick, detta som
ett resultat av den ohejdade kopie-
ringen 1 Kina.

- For Bandag innebir detta nigot
av ett "back to basics”, nimligen att
vi fortsittningsvis kommer att kon-
centrera oss pd att utveckla egna
originalménster.Vi har sedan linge
erfarenheten och de resurser och
den kompetens som krivs for att ta
fram banor som passar olika kate-
gorier av dkare och ocksa dkare med
speciella krav, tex. sopbilar som sli-
ter sarskilt starkt pd dicken.

Enklare recepturer

Genom att Bandags slitbanor inne-
haller mest syntetgummi och som
mest 20 procent naturgummi inne-
bir detta att utvecklingsavdelning-

en pd Bandag har betydligt enklare
recepturer att arbeta med in ny-
dickstillverkarna som anvinder
betydligt mer naturgummi och
ocksi maste jobba med ett betydligt
storre antal ingdende. Dirtill kom-
mer att syntetiskt gummi har be-
tydligt storre toleranser in natur-
gummi

- Detta innebir sammantaget att
vi kan nischa in oss pa olika mark-
nader och kan mota en ny efterfri-
gan pa ett betydligt snabbare sitt in
nydicksindustrin och att vi kan ta
fram nya produkter till endast 20
procent av nydicktillverkarnas ut-
vecklingskostnad! Dirtill har vi
framdeles tillging till Bridgestones
omfattande program. Sa visst gar
Bridgestone Bandag LLC in i fram-
tiden med bista tinkbara forutsitt-
ningar!

Marangoni blir

titelsponsor

Marangoni Tyre och
Projektgruppen AB har
ingdtt avtal om samarbete.
Samarbetet innebdr att
Maragoni Tyre blir officiell
sponsor till Projektfabrikens
bilshow Street Cars Fest.
Samarbetet géller fori ar
med option fér Marangoni
att forlanga avtalet ytterli-
gare tva ar.

F or ett litet exklusivt mirke
och relativt nytt for den
svenska marknaden ir Street Cars
Fest ritt kanal att introducera mir-
ket Marangoni direkt till vira fram-
tida kunder, siger Mats Ruona,
forsiljnings- och marknadschef for
Marangoni i Skandinavien. Vi ser
fram emot samarbetet med Projekt-
fabriken.

Stirka var nirvaro

-De eventen som kommer att hallas
lovar inte bara att bli enormt under-
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hallande och roliga att deltaga i, utan
kommer att hjilpa till att utveckla
och stirka vir nirvaro som ett pre-
standamirke for kunniga bilentusi-
aster 1 Norden, tilligger Ruona.
For forsta gingen har Stret Cars
Fest tecknat avtal med en titelspon-
sor.Marangonis namn knyts till och
kommer att vara en odelbar enhet
med evenemangets officiella namn

och logotype.

17 olika event

-Med samarbetet kommer vart
namn att vara med vid 17 olika
SCF-evenemang runt om 1 hela
landet. Det forsta blir i Bords med
en stor final i slutet av oktober i
Stockholm. For oss dr detta det
bista sittet att kunna visa oss dd en
stor del av besokarna vid evene-
mangen ir den yngre generationen
upp till 35 dr som ir nyfikna pa att
prova nagot nytt, papekar Ruona.
Det forsta gemensamma framtri-
dandet dgde rum pa Performance
& Custom Motor Show pa Elmia i
Jonkoping.



Bland de viktigaste
egenskaper pa ett
déck ar att utveckla
ett ménster som
snabbt for bort vatt- &
net mellan décket och I
védgbanan. Det bdsta
resultatet blir om
vattnet kan forsa ut
rakt bakat, vilket
wMlichelin har lyckats

Bd sitt nya déck

Nu ar det rullmotstandet som

Av Sven-Erik Johansson

For dacktillverkarna ar det
nu rullmotstandet som
galler for att minska bilar-
nas utslappsnivder. Med
hjalp av nya slitbanemdns-
ter och gummibland-
ningar ska nivderna
minska. | den ekvationen
finns ocksa trafikséakerhe-
ten. For det som galler &r
ocksa att tillverka ett tra-
fiksdkert dack med allt
hogre krav pd minskad
bromsstrécka och minskad
risk for vattenplaning.

ichelin har nu presente-
rat sitt nya energydick
for personbilar. Det dr

fjirde generationen sedan det forsta
energydicket kom1992.Det nya
dicket har fatt namnet Energy Saver.
Foratt visa att det nya dicket sanker
bide brinsleférbrukningen och
koldioxidutslappen har ISO-stan-
dardiserade tester utforts av det
oberoende tyska testinstitutet TUV
SUDAutomotive.

Tester genomfordes i fjol av test-
institutet pa dick i dimensionerna
195/65R 15 och 205/55R 16 med
dick frin de fem ledande dicktill-

verkarna.Enligt TUVSUD har det
nya Energy Saver en brinslebespa-
ring pa 0,2 liter pa tio mil jamfort
med de fem andra dicken. Utover
brinslebesparingen minskar koldi-
oxidutslippet med cirka fyra gram
per kilometer.

Goda nyheter

-Detta dr goda nyheter for manga
biltillverkare,sigerBerntWahlberg,
produktspecialist hos Michelin
Nordic. For enligt ett EU-forslag
ska utslippsnivierna minskar till
130 gram/km?2012 frin dagens ge-
nomsnittliga utslippsniva i Europa
for nybilar pa 160 g/km.

Vid presentationen av dicket var
detmycket tal omkoldioxidutslipp
och brinslebesparing.Nu ir det litt
att teoretiskt raknar ut hur stora
besparingarna blir for en bilist med
det nya dicket. Om en bilist kor 1
000 mil pa ett ar med det nya dick-
et blir det en brinslebesparing pa
20 liter enligt Michelin. Riknat pa
ett bensinpris pa 12 kronor litern
blir den drliga besparingen
240 kronor.Samtidigtminskar kol-
dioxidutslippen med 50 kilo per ér.
Om alla Sveriges personbilar korde
pa dessa dick skulle koldioxidut-
slippenminskamed 210 000 ton

Nu ir detta ett rikneexempel for
mycket beror pd foraren somsitter
bakom ratten.

Stor kemisk satsning
En stor betydelse 1 att minska rull-

motstandet har den kemiska bland-
ningen i slitbanan.Det ir en silica-
baserad blandning dir en ny till-
verkningsprocess dndrar pi mole-
kylerna sa de bildar ett monster likt
det som ir broderat pa en del kud-
dar. Principerna i tillverkningspro-
cessen vill inte Michelin avsloja
utan hinvisar till att det 4r en indu-
strihemlighet.Den kemiska bland-
ningen har dock en stor betydelse
da foretaget satsar tio procent av sin
forskning pa kemiteknologi.

Detta har ocksa gjort att det nya
dicket har 40 procent lingre livs-
lingd 4n genomsnittet av de fem
konkurrentdicken, enligt TUV
sUD.

-Nu dr det inte bara slitbanan som
har stor betydelse i de resultat som
har uppnitts, sigerWahlberg, utan
ocksd hur stommen dr uppbyged. I
grunden giller detatt fi en stark och
styv stomme sominte viker sig vid
kurvtagning utan har styrformaga.
Samtidigt ska stommen vara litt.

Med det nya monstret och gum-
miblandningen har det nya dicket
cirka tremeter kortare bromsstracka
pd vatt underlag dn féregingaren
Michelin Energy .

Stabilt

Vid kérning pa landsvig ger dack-
et ett stabilt intryck. P4 blot asfalt
pa kurvig bana krivs det hog has-
tighet innan dicket slipper.Intres-
sant blir det nir dicket kommer ut
till aterforsiljarna och hur konsu-

menterna kommer att reagera pa de
miljofordelar som finns med dicket.

- Energy-serien har haft en stabil
kundkrets under de 15 ir den har
funnits pd marknaden, sigerWahl-
berg. Med ett allt 6kat miljomed-
vetande tror jag att det nya dicket
kommer att tilltala manga.

Det nya dicket ir godkint for ori-
ginalmontering av till exempel Vol-
voV70, MercedesC-klass och Peu-
geot 308. Dicket kommer att finnas
142 dimensioner frin 14 till 16 tum
och 1 hastighetsindex T' (190 km/h),
H (210 km/h) ochV (240 km/h).

Plantera trad

For att betona miljoaspekten med
det nya dicket kommer Michelin
Nordic att plantera ett trad i Atlant-
regnskogen i Brasilien varje ging en
kund képer en uppsittning av fyra
Energy Saver dick.

-Vi har reserverat en yta motsva-
rande Gamla Stan 1 Stockholm,som
ar 36 hektar, for att kunna plantera
cirka 30 000 trid under kommande
sisong, sager Carl Stenson, pressan-
svarig forMichelinNordic. Ytan
ingdr iThe Michelin Ecological
Reserve, ett reservat som 4gs och
underhills av Michelin och som
syftar till att bidra till en ekologisk
mangfald och bevarande av flera
hotade arter inom Atlantregnsko-
gen. Forskning,utbildning och viss
ekologisk turism sker i reservatet
som bevakas av vakter.Hela reser-
vatet 4r cirka 40 000 hektar.
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Det nya Energy Saver
dr cirka 800 gram
léttare dn foregdngaren
och det har lyckats med
besparingar vid déck-
foten och vid skuldran.

Fér att minska rullmotstindet har en ny form av molekyler i slitbanan
utvecklats for att minska déckets arbetstemperatur. En lag arbetstem-
peratur minskar rullmotstand. Molekylerna i gummiblandningen ser
ut som ett kuddménster.
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Dickteam
Déackcenter i Givle

Steve Jansson
Elektrikergatan 1
Géavle

Déackverkstan i Jiarpen
Leif-Ake Lindeborg

Lévtorpet 420

Mérsil

Dackverkstaden
Ljura Gummi
Peter Eckerstrom
Maskingatan 13
Norrkdping

Dekkpartner
Partnerdick Skara AB
Tony Eriksson

Afzeliigatan 3

Skara

Fordonsservice AB
Fredrik Svarm
Erstorpsvagen 2
Borensberg

MLS Bil & Dack AB

Fraktvagen 1
Molnlycke

Kennets Déck

Kennets Dack i Malmo
Christian Florén
Lundavigen 76
Malmo

Korresponderande

Disab

Johan Séderlind
Slanbacken
Spanga

Biltavling for
dackverkstader

Den 23 maj kommer en sex-
timmars biltavling for dack-
verkstader att koras pa
Mantorp Park. Arrangor ar
Svenska Falg och redan har
ett stort antal verkstader
anmaélt team till tavlingen.

Reglerna for tivlingen ir att i
varje team ingdr fyra forare och
tivlingen gir ut pd att kora flest varv
under sex timmar. Varje forare fir
kora max en timme i taget.

De bilar som teamen anvinder
maste vara besiktade, skattade, tra-
fikforsikrade och ha ett marknads-
virde pd max 15 000 kronor inklu-
sive moms.

- Bilen kan vara utrustad med stod-
bige och racerstol med flerpunkt-
bilte, siger Michael Bergvall, VD

for Svenska Filg. Men detta 4r inte
nagot krav.

Vad det giller bilen fiar den max
vara 6-cylindrig eller 2000cc och
inte 6verladdad. Bilen miste vara
helt standard nir det giller chassi,
motor och vixellida. Samtidigt ir
ingen trimning tilliten utdver gas-
systemet. Bilen fir inte littas mer 4n
attinredningen fir monteras ut och
maste sedan kunna monteras in
igen.

Dicken mdste vara DOT mirka
och max 205/55 R 16 med max
tvd uppsittningar dick.

Antalet depéstopp och tankning
ar fritt.

-All kérning sker pa egen risk och
vi tar inget ansvar vad giller forsik-
ringar eller personskador som sker
i samband med tivlingen, papekar
Bergvall.
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Valt en nisch med kvalité

Bland de yngsta, men ocksa
bland de dldsta i falgbran-
schen &r World of Wheels i
Goteborg. Ingemar
Hjelmstierna, som dger fore-
taget, har varit med lange i
branschen innan han for
nagra ar sedan startade
World of Wheels. Bland
nyheterna i ar har han en ny
forsaljningsagentur och det
ar italienska Momo.

et ar ett filgmirke som har

funnits linge 1 Sverige och
har vandrat runt hos olika filggros-
sister, sager
Hjelmstierna. Vi beslot nir vi fick
erbjudandet att ta 6ver forsiljning-
en att ge det en chans och har nu
med en del av deras filgar 1 vir
produktkatalog.
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Utéver Momo marknadstor och
siljerWorld of Wheels filgar frin
tyska Borbet och dven frin det
tyska foretaget Autec.

-Vi forsoker att hilla oss till euro-
peiska tillverkare dd deras falgar har
en bittre kvalité dn de som tillverkas
i Kina, fortsitter han. Nu tillverkas
visserligen Autec sina filgar i Asien
men efter egen specifikation och
design, vilket sakerstaller kvalitén.
Utover de tre produktmirkena har
foretaget ett eget varumiarke som
heterWOW Line.

- Det bestdr av billiga filgar som
vi tvingas ha for att kunna konkur-
rera med Asienimporten, pipekar
han och fortsitter:

- Nu tror jag att det borjar vianda
och det mirks att bilisterna borja
vilja lite dyrare filgar in de billiga
frin Kina.De har upptickt att det
ir en skillnad pa kvalitén. Samtidigt
borjar filgarna frin Kina oka i
pris.

En svart félg frdn Borbet som finns
i 15, 16, 17 och 18 tum.

Gsv

WOWS806 dr en falg som finns i 19

E svart ér en fdlg frain Autec som
finns 15, 16, 17 och 18 tum.

V10 &r en félg frdn Momo som
finnsi 16, 17, 18 och 19 tum.



Logistik ger framgang

Det gar bra for Rautamo
Wheel Fashion AB i
Vimmerby som nu &r inne
pa sitt andra riktiga verk-
samhetsar efter starten
2006. Infor varen har tva
nya félgtillverkare tillkommit
i programmet. Det &r italien-
ska GMP och Mak. Samtliga
falgar som foretaget har
med i sitt program dr tillver-
kade i Europa.

et ger en garanti till kun-
= derna att falgarna ir tillver-
kade for vart klimat och anpassade
till den europeiska bilparken. Samt-
liga filgar som vi siljer ir TUV
godkinda, siger Andreas Linder,
Rautamo 1Vimmerby. Samtidigt ar
det en fordel att inte ha tillverkarna

alltfor lingt bort. Nu kan vi om det
kniper fa en Gver natten leverans
fran ndgon av de fem tillverkare vid
har kontrakt med.

-Det logistiksystem vi har byggt
upp med olika lager har blivit var
styrka, fortsitter han. I Vimmerby
har vi huvudlagret for Sverige.
Skulle nigon filg saknas kan vi
snabbt fi leverans frin Rautamo 1
Finland eller frin nigon av leveran-
torerna. Utan nigra extra transport-
kostnader kan vi 6ver natten leve-
rera bestillda filgar direkt till
kund.

Rautamo iVimmerby har ett sam-
arbete med Rautamo Oy som ir
Finlands storsta falggrossist.

-Det ger oss mojligheter att fa det
senaste inom design och de trender
som 4r aktuella pd marknaden, pa-
pekar Linder.

Ravenna diamond black &r en fle-
rekrad polerad félg fran Rial.

Giove som kommer fran GMP dr
en kolfiberimitation.

Variante Chrome kommer fran
Mak men har produktnamnet
Moda.

Félgen B21 fran Brock finns i 17,
18, 20 och 22 tum och &r anpas-
sad fér SUV-bilar.

Miljén paverkar falgbranschen

Efter att ha funnits i samma
lokaler under flera ar dar
utrymmet har blivit allt min-
dre i takt med att foretaget
har utvecklats har nu
Abbozzo AB i Géteborg flyt-
tat till en nybyggd fastighet
pa Torslanda gamla flygfélt.
Dar har de nu fatt 800 kva-
dratmeter lageryta och en
kontorsdel pa 200 kvadrat-
meter.

Det blev till sist nodvindigt
att hitta ndgot nytt di vi blev
allt for traingbodda. Vi kopte di en
tomt av Goteborgs stad pa Tors-
landa gamla flygfilt och har dir
byggt en egen fastighet som omfat-
tar 1 000 kvadratmeter, berittar Per
Karlsson, dgare till Abbozzo. Den
forsta januari flyttade vi in och nu
har vi det utrymme som vir verk-
samhet behover.

Nigon utkning av personal ir
inte aktuellt. Utan de som arbetar i

foretaget dr Per Karlsson och hans
bror Peter.

-Vi har rationaliserat verksamhe-
ten sd vi klarar det pa tvd man.
Nigra planer pa att utoka har vi
inte utan vill vara kvar i den storlek
vi dr idag, tilligger Karlsson.

I foretagets falgprogram finns ita-
lienska Antera som ir kinda for
sina exklusiva falgar.

-Vi har alltid forsokt att valja filg-
tillverkare som haller en hog klass.
Det gor att vi inte finns bland de
billiga i branschen och har dven valt
bort replikfilgarna da vi anser det
lite osikert, siger han.

Den trend som kom 1 fjol med
filgar i kombinerat svart och vitt i
kromat eller polerat hiller i sig.

-Den trenden tror jag kommer att
halla i sig 1 4nnu ndgot ir.Vad som
kommer efter det ar svart att siga,
fortsitter han. Ett kan vara en anpass-
ning till den miljodebatt som pagar
med forsiljning av miljébilar. Det
skulle dd vara smalare filgar i mindre
vikt. D4 vikten har blivit allt vikti-
gare for att minska CO2 utslippen.

Antera 365 dr en félg med svang-
da ekrar som &r polerade. Sedan i
fiol har félgen i dr ett ldgre pris.
Finns i 18, 19, 20 och 21 tum.

Zito Navarro dr en personbilsfélg
som finns i 17, 18 och 19 tum.

Zito Tittanium finns bade i silver
och svart i 17 och 18 tum.

Model 385 dr en félg fran Antera
fér SUV-bilar.
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Kravs ett brett utbud

For att erbjuda det som
marknaden kraver &r ett
brett utbud av olika félgar.
Det ar bakgrunden till att
falggrossisterna har import
fran flera olika falgtillverkare
for att uppfylla kundernas
krav och 6nskningar nér de
véljer en falg till sin bil. For
varje kund vill ha sin falg.

Félgbranschen ir en bransch
= I som inte liknar nigot annat,
sager Stefan Olsson,VD for Special—
filgar 1 Kungsbacka AB. Samtidigt
som kunderna soker ndgot nytt val-
jer minga det traditionella. Det
verkligt klassiska dr den femekrade
filgen som finns med ar frdn ar och
siljer bra. Sjilva ekrarnas utform-
ning forindras en del och firgsitt-
ningen. Men ursprungsformen ir
den samma.

-Det som galler i r ar svarta filgar
med rostfria filgband. Men kro-

made filgar dr fortfarande intres-
santa. En viktig del ir att filgarna
ska vara lattvattade, fortsatter han.
Specialfilgar marknadsfor filgar
frin tio olika tillverkare. I &r finns
16 nyheter med i programmet som
omfattar 60 olika filgar.

-Vi har en bra spridning av olika
filgar 1 virt program da de tio till-
verkarna skiljer sig dt i sin tillverk-
ning och design frin billiga till
exklusiva filgar. Bland vara tio le-
verantorer finns O.Z som ligger i
en division for sig sjalv med sin klas-
siska och dnda djirva design, tillig-
ger Olsson

Nigra stora forindringar inom
filgbranschen tror inte Stefan Olsson
det kommer att bli.

-Det utbud som finns idag med
forindring i design kommer att
vara kvar. Billiga filgar kommer
alltid att finnas om s varje biligare
soker sin filg for att inte ha samma
som grannen. Nigot genombrott
for filgar med lig vikt tror jag inte
pa, sager han. Priset blir for hogt.

O.Z Botticelli &r en helgjuten félg i
chrystal titanium silver. Finns i 17
och 18 tum.

Nitro Rosso dr en blank réd félg
med polerad front. Finns i 17, 18
och 19 tum.

TD Mesh 3 ér en helgjuten fédlg med
matt svart centrum med rostfri kant
som finns i 17, 18 och 19 tum.

INC Duel &r en helgjuten félg.
Blank svart med polerad front.
Finns i 17, 18, 20 och 22 tum.

Miljdbilar 6kar falgforsaljningen

Den 6kade forséljningen av
miljébilar i héstas har 6kat
efterfragan pa félgar infér
varen. En orsak ar att en del
av de mindre miljobilarna ar
utrustade med stalfélgar for
att minska bilens pris. N&r
nu sommardacken ska mon-
teras pa vill 4garna till
bilarna har lite mer tuffa fal-
gar &n originalfélgarna.

et mirks att efterfrigan pd
lite mer frischa filgar i alu-
minium till miljobilarna blir allt mer
efterfrigade nir biligarna nu borja
komma for att byta till sommardick.
Originalfilgarna anvinder de till
sina vinterdick, siger Lars Elgestal,
NDF Filg & Tillbehor 1 Molndal.
Det mirks att kunderna vill ha ni-
got nytt for att frischa upp bilen.
-Nigra direkt nya trender finns
inte 1 ar nir det giller filgar utan
foljer det som gillde forra aret.

Utan det nya ar att det har tillkom-
mit falgar som tillverkas i ny teknik,
fortsitter han. Vi har en filg frin
japanska Kosei som har vad foreta-
get sjalva kallar f6r superforning i
speciell teknik. Det betyder att filg-
kanten ir falsad och har en speciell
legering. Resultatet blir en extra
stark filg.

-Annars ar det de femekrade fil-
garna som dominerar drets utbud,
tilligger han.

NDF ir dickverkstaden som en
nisch till dickservicen har satsat pa
grossistverksamhet med filgar och
tillbehor.

-Det gir bra att kombinera de
bida verksamheterna da vi inte
upplevs som nigon konkurrent till
ovriga dickverkstider. Utan det vi
forsoker dr att ndr vi siljer vara fil-
gar och tillbehor ocksa har med oss
1 bagaget att kunna formedla den
erfarenhet vi har frin vir egen dack-
service, forklarar Elgestal. Det upp-
skattas av vira kunder.

N-Plus &r en sjuekrad félg dar ek-

rarna dr i mattsvart med en polerad

fdlgkant. Félgen finns i 16, 17 och
18 tum.

Apollo &r en femekrad prisvdrd félg
som finns i 15, 16, 17 och 18 tum.

Hulk &r en stabil och robust félg fér

I&tta last och husvagnar. Den finns
i 15 och 16 tum.

Karisma dr en félg som dven finns
fér mindre bilar. Dimensionerna ar
14, 15, 16 och 17 tum.
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| ar ar det svart och silver

Modet véxlar nér det galler
félgar och varje ar kommer
det nyheter. Av OCL
Brorssons sortment pd 61
olika félgar finns i ar 16
nyheter. Framst ar det farg-
kombinationerna som véxlar
mellan svart och silver, silver
och vitt samt silver och guld.
De flerekrade félgarna finns
fortfarande kvar, men borjar
att minska fér de mer stil-
rena falgarna.

dlgarna utgor ett mode som
I hela tiden méste forindras i
takt med att nya bilmodeller kom-
mer ut. Det 4r inte bara ny design
pa bilen som dr nytt utan dven firg-
nyanserna forandras hela tiden. Det
galler dd att fi fram en ratt falg som
harmoniserar med bilen. Dirfor si
madnga nyheter varje dr, siger Ric-
hard Lundqvist, OCL Brorssons.

Marknaden kanns

Svenska Falg har utdkat
antalet leverantérer med tva
nya. Det &r Kénig och Enkei.
Kvar bland de gamla finns
TSW som har varit represen-
terad i Sverige under manga
ar samt ATS och det egna
varumadrket SvF Racing. Till
de fem kommer ocksd
American Racing.

fter ett dr 1 branschen borjar

jag nu fi en overblick och
mirker en 6kad efterfrigan pd vira
filgar, siger Michael Bergvall, VD
for Svenska Filg i Eksjo AB. Det
visar att vi har valt ritt tillverkare
for de filgar vi importerar och
marknadsfor.

-De tvi nya leverantorer som vi nu
satsar pa ser vi som en bra forstirk-
ning till vira redan starka varumar-
ken. Vi fir nu ett bredare utbud av
filgar i olika utforande och design

OCL Brorssons ingar 1 Alcar som
ar marknadsledande 1 Europa vad
det galler littmetallfialgar och stdl-
falgar pa eftermarknaden. Foretaget
har 40 designers som arbetar med
att ta fram nya falgar frain kompakt-
bilar till off road fran 13 till 22
tum.

-Det vi mirker ir att det blir allt
mer djirva och extrema falgar. Fil-
garna ska synas 1 kombination med
bilen och ir inte lingre ndgon ano-
nym del. Utan ndgot som héjer upp
blickfanget och ger en positiv hel-
hetsbild, pipekar Lundqvist. Ett
exempel pd detta ar en filg som
finns i tre olika firgsittningar. Den
finns 1 svart, vitt och guld. Den ger
kunden en valmgjlighet att vilja
den firg som de anser passa sin bil.
-Detsom okar stadigt dr efterfrigan
pa SUV-filgar. Det visar att SUV-
dgarna vill ha nagot extra ut6ver det
som erbjuds med originalfilgarna,
fortsatter han.

till vara dterforsiljare, fortsitter han.

Svenska Filg har ocksd forstirkt
sin utesiljarkar.

-Det vi har gjort dr att all personal
med kundkontakt har fatt resa pd
egna distrikt. Detta anser jag myck-
et viktigt di personliga relationer
spelar en mycket stor roll di kon-
kurrensen ir sa stark som den ir,
berittar Bergvall. Nu har var och en
sitt eget distrikt som de besoker
vissa tider pa dret och dr den Gvriga
tiden i Eksjo.

-Den kinslan vi alla har fatt ir att
viar mer laddade 4n tidigare, tilldg-
ger han.

For Michael Bergvall ir det forsta
dret inom filgbranschen.

-Det har varit ett spinnande drien
som jag har upptickt mycket intres-
sant bransch. Och kontakterna med
kunderna var frin borjan positiv och
har sedan vidareutvecklats. Sa det
var ett intressant steg jag tog nar jag
bytte bransch, pipekar han.

AEZ Tacana ér en antracitlackerad
fdlg med hégpolerad framsida.
Finns i 15, 16, 17 och 18 tum.

Dotz Shuriken white &r en polerad
félg med vit bakgrund. Finns till de
flesta bilar och klarar stora bromsar.
Finnsi 15, 16, 17, 18 och 19 tum.

AEZ Sotara &r en kraftfull félg i high-
gloss som passar stora personbilar
och SUV. Finns i 18, 20 och 22 tum.

Dotz Terra Black dr en tvafédrgad
offroad félg med svart centrum och
blankpolerad kant. Finns i 17, 18
och 20 tum.

riktigt het

Tucan dr en félg fran Kénig och
finns i 18, 19 och 20 tum.

Bisento &r en félg fran Enkei och
finns i 18 tum.

Ar en félg frén Kéning med namnet
Black Star och finns i 17 och 18 tum.

TSW Legend dr en félg som finns i
17,18, 19 och 20 tum.
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Ny produktfami

for lastbilsdick

Av Sven-Erik Johansson

Samtidigt som Vagverket
kom med sitt forslag att
alla lastbilar och bussar
over 3,5 ton maste ha
vinterddck presenterar
Nokian Tyres en ny pro-
duktfamilj av lastbils- och
bussdack for vinterforhal-
lande. Den nya produkt-
familjen har namnet
Hakkapeliitta Truck och
de forsta dacken i famil-
jen kommer till hésten
och har beteckningen
Truck E och ar ett driv-
dack.

etnya dicket ar skraddarsytt
for nordiska forhéllanden.

Pa diackmonstret finns

1100 tvirsgdende lameller som
bildar ett nit for att oka greppet.
Speciella lamelldppnare ser till att
lamellerna reagerar snabbt pa vig-
laget och temperaturvixlingar.

Slitbanans monster har ett aggres-
sivt V-format monster med skarpa
kanter pd monsterklackarnas fram-
del som ger bra drag- och broms-
formdga och forbittrar dven greppet
i sno. Enligt Nokian gir det att
starta i en hal backe utan att dicken
slirar.

Ny generation

-Dicket ir ett resultat av flera ars
utvecklingsarbete. Det dr en ny ge-
nerations produkt dir vi har lyckats
kombinera de grepp- och héllbar-
hetsegenskaper som yrkeschauff-
orer vill ha, siger Teppo Siltanen,
produktchef for lastbilsdick hos
Nokian Tyres. Utgingspunkt for
utvecklingsarbetet har varit regum-
meringsslitbanan Nokian Nektop
41 for drivaxlar och lastbilsdicket
NTR 817. Bada har fitt mycket

berom.

I dicket anvinds en helt ny gum-
miblandning som ir framtagen for
nordiska forhallanden. Ménstret har
tvd gummilager. Ett yttre for bra
grepp 1 varierande svira forhillan-
den och ett inre gummilager for att
minska virmeutvecklingen och
rullmotstindet. Slitbanan dr ocksd
mycket tilig mot stickskador.

Minskat déickljud

Monstrets vaxelvis placerade mons-
terklackar gor att en lastbil med slap
kan kora stabilt dven tungt lastad.
Placeringen av monster-klackarna
minskar ocksa dickljudet.

Nytt for lastbilsdick ir Nokians
vinterslitagevarnare som finns pa
personbilsdicken. Slitagevarnaren
visar nar dicket har ett sikert vin-
tergrepp 1 djup sné eller pd mod-
diga vigar. Nir snoflingatecknet
som finns i monstret har slitits bort
fungerar dicket fortfarande bra 1
normal vinterkdrning.

Slitagevarnaren visar hur manga

Nokian Tyres har kommit med en
ny produktfamilj av lastbils- och
bussddck for vinterférhallanden.
Namnet pa den nya produktfamil-
jen dr Hakkapeliitta Truck och till
hésen kommer de férsta dédcken
med beteckningen Truck E.

millimeter av monsterdjupet som
finns kvar. Siffrorna forsvinner en i
taget ndr dicket slits.

-Vi rekommenderar héstmonte-
ring av dicket, papekar Siltanen.
Nir monsterdjupet ir fyra millime-
ter eller ligre rekommenderar vi att
man koper ett nytt dick eller att
man liter regummera det. Dicket
gdr att dubba i sex breda rader som
ytterligare forstirker isgreppet.

Till hésten

Dicket dr avsett for gods- och spe-
cialtransporter, bussar och timmer-
bilar.

[augusti kommer dicket att finnas
ute pa marknaden 1 tva dimensioner.
Dicket har beteckningen M+S.

Med Hakkapeliitta Truck E far
Hakkapeliitta vinterdicksfamilj nu
en storebror. Hakkapeliitta-dickens
prototyp var ett lastbilsdick for vin-
terbruk som utvecklades redan 1934
pa fabriken i Nokia. Tva dr senare
lanserades det forsta Hakkapeliitta
vinterdick for personbilar.
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For att visa vilka skillnader det finns i ddck f6r lastbilar och bussar som &r utvecklade fér vintervéglag och sommarvégar genomférdes en test i Arvidsjaur
fér att visa hur sommardéck uppférde sig i vintertrafik i jdmférelse med vinterdéck.

Av Sven-Erik Johansson

Vad ar ett vinterddck nér det gller buss- och lastbils-
déack. Den fradgan var hégaktuell vid Continentals
workshop i Arvidsjaur efter Vagverkets forslag om att
alla bussar och lastbilar som vager éver 3,5 ton oavsett
nationalitet mdste ha vinterdack mellan forsta decem-
ber och 31 mars. Ndgon godkadnd processmérkning for
buss- och lastbilsdack finns inte i Europa om sé en del
ar markta med M+S eller en snoflinga.

or att visa de skillnader som
F finns mellan dick som ir ut-
vecklade for sommarvigar
och dick som i sin monsterutform-
ning och gummiblandning &r av-
sedda for vintervigar hade Conti-
nental samlat ett antal lastbilar och
bussar pd en av sina provbanor vid
sitt testcenter 1 Arvidsjaur.
Den forsta testen gjordes med en
MANTGA med Kronetrailer. Last-

bilen var utrustad med Continental
HSW fram och HDW dar bak med
tilligget Scandinavia vilket innebar
att dicken ar utvecklade for de alla
svaraste viglagen.

Kort bromsstricka

Nir det giller drivformagan ir den
utmirkt. Det som imponerar ir
greppet vid inbromsning.Vid kraf-
tig inbromsning pa testbanans is-

bana ger dicken tillsammans med
ABS-systemet en kort bromsstricka
utan nigra kast i sidled.

De stora nackdelarna med som-
mardick mirktes vil 1 en snokladd
backe. Bide bussarna och lastbi-
larna hade inga mojligheter att ta
sig uppfor backen utan fick glida
ned igen. De fordon som var utrus-
tade med dick av mirket Scandi-
navia klarade backen utan pro-
blem.

-De dick som har beteckningen
Scandinavia har utvecklats for svira
nordiska viglag och testkorts i flera
ir pa olika skogsvigar av dkerier,
siger Karl Jartun,VD f6r Continen-
tal Dick Sverige AB.Det ir ett dick
som vi bedomer som ett bra vinter-
dick. Samma giller for de Skandi-
navien-dick som ar utvecklade for
stadsbussar. Dessa dick har en for-
starkt sida fOr att inte skadas nir de
kors mot en trottoar. En del av bus-

sarna i Stockholms stadstrafik an-
vander dessa dick denna vinter.

Finns en mojlighet

Nu finns det mojlighet att fi en
processmirkning av buss- och last-
bilsdiack om dickbranschen kom-
mer Gverens om att infora samma
system som for personbilsdick. Dir
kan varje tillverkare egencertifiera
ett vinterdick.

-Det skulle underlitta definitionen
om vad som 4r ett vinterdick, siger
Jartun. Samtidigt irVigverkets for-
slag om ett ménsterdjup pa fem
millimeter pd dicken pi drivaxeln
ett bra forslag for da finns det rikt-
linjer att gi efter.

Nir det giller dubb pa buss- och
lastbilsdick ir det tillitet bide i Nor-
ge, Sverige och Finland. Dubbens
vikt fir inte Gverskrida tre gram.

-Nu finns inte vad jag vet nigra
dick med dubbhil {or lastbilar och
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bussar. Utan de som vill dubba sina
dick far vid dubbningen dven gora
dubbhilen. Dirfor ar det ovanligt 1
Sverige, men mer vanligt i bade
Norge och Finland, siger Jartun.
De dick som ir dubbara frin Con-
tinental iar HSW Scandinavia, HDW
Scandinavia, HDW och HTW.

Lang erfarenhet

Utover testkorning av dick visade
ocksa Continental upp sin testan-
liggning. Foretaget har ling erfa-
renhet av vinterdick. Redan 1937
kom det forsta grovmonstrade last-
bilsdicket som ansags limpligt for
vinterbruk. 1955 var det dags for de
forsta M+S-dicken for tunga for-
don. De hade ett symmetriskt
monster fOr att ge bra egenskaper
dven under tuffa forhillanden.

I mitten av 1980-talet kom vin-
terdicket HMS 90 1 ligprofil for
drivaxel.

I slutet av 1990-talet kom HW-
serien med nya modellbeteckningar
som till exempel HSW som stér for
Heavy Steer Winter. Ett vinteranpas-
sat styrdick for tunga lastbilar.

De stora nackdelarna
med sommardack
mdrktes tydligast vid
inbromsning och i kér-
ning i backe.
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Vinterdack

LS

1!

Det finns speciellt utvecklade vinterddck for lastbilar och bussar. Det visades vid en test i Arvidsjaur dér Bridgetone presenterade tvad nya ddck for det

speciella nordiska klimatet.

Vinterdack for lastbilar
och bussar har blivit hog-
aktuellt. De flesta dkerier
kor under vintern pa spe-
ciellt utvecklade vinter-
dack. For att svara upp till
akeriernas krav har
Bridgestone utvecklat tva
vinterdack for det nord-
iska klimatet. Det ar ett
styrdack och ett drivdack
med respektive beteck-
ningar W958 och W990.

1 Norden frimstinorra delen av
Sverige har dkerierna, frimst de
som kor skogstransporter, haft det
svart att ta sig fram pa snoiga skogs-
vigar frimst i ar da Norrlands inland
har haft snorekord, siger Stefan

| det speciella vinterklimat vi har

Hansson, forsaljningschef for tunga
fordon hos Bridgestone Sweden i
Sundsvall. Dirfor har Bridgestone
valt att utveckla vinterdick for det
de kallar for den hirdare nordiska
vintern.

-Vinterdick for lastbilar och bussar
har funnits linge men da anpassade
for det europeiska vinterklimatet
som skiljer sig frin det vi har i norra
delen av Sverige, fortsitter han.

Nytt styrdack
Det nya styrdicket W958 har en
utmirkt styrning och handling i
extrema forhdllanden. Det visade
sig vid testkorning med zigzag-
korning pd landsvig dir dicket
inte nigon ging tappade fistet 1
snon vid vigkanten. Utan hade bra
grepp och svarade direkt pa rattro-
relserna.

Dickmonstret dr uppbyggt med
tre ribbor i mitten med sajpade
block. Skuldran har kraftiga sajpade

block.

Ny gummiblandning 6kar dickets
livslingd med upp till 20 procent
enligt Bridgestone.

Designen av slitbanan gor dicket
platt vilket ger en storre markkon-
takt. Nagot som mirktes vid kor-
ning pa is och i backe. Med den
plana slitbanan 6kade drivformagan.
Aven vid bromsning, som enligt
Bridgestone ar upp till tio procent
kortare, var det mirkbart.

Dicket kommer att finnas ute un-
der nista vinter i dimensionen
315/80 R 22,5.

Dicket kan anvindas i kombina-
tion med drivdicket W970 som
redan finns ute pa marknaden.

Drivdick

Detandra nya dicket ar ett drivdick
med beteckningen W990. Slitbanan
har det senaste 1 gummiteknologi
och enligt Bridgestone forvintas
dickets livslingd 6ka med upp till

30 procent.

Dicket har konvexa antisladdblock
som ger en jimnare tryckfordelning
over hela slitbanan som forbittrar
dragkraft och bromsning. Kana-
lerna vid skuldran ir zigzag-forma-
de och har en elastisk gummiupp-
hojning nagon millimeter kortare
in slitbanans monster. Nir lastbilen
kor och trycker ned monstret kom-
mer gummiupphdjningen upp 1
jamhojd med monstret och 6rhin-
drar att snd tringer in i kanalen.

-Detta for att dickets dragkraft
inte ska minska vid skuldran, for-
klarar Hansson.

Det nya drivdicket finns i fyra di-
mensioner och kan anvindas dven
tillsammans med det tidigare styr-
dicket M788.

Vid de testkorningar som genom-
fordes var de tva nya dicken mon-
terade pd fordonen.
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ch bussar

Haér visar Jérgen Svaren, tv, produktchef for lastbilsdédck hos Bridgetone
Sweden och Stefan Hansson, férséljningschef fér tunga fordon hos Brid-
getone Sweden, de tvd nya ddcken utvecklade fér det nordiska klimatet.

Vinstar for Cooper

Cooper Tire & Rubber Co. redovisar en vinst fér 2007 pa drygt 860 Mkr,
detta efter att 2006 noterat en forlust pa narmare 500 Mkr. Forsalj-
ningen steg under fijolaret med hela 13,9 procent. De positiva siffrorna
sdgs framst hdrrora sig fran en forbattrad prissattning och dito margi-
naler.

Enligt styrelseordféranden Roy Ames kommer Cooper under de fol-
jande tre till fem aren dels att fordubbla kapaciteten vid sina anlagg-
ningar i lagprislander, dels 6ka automationsgraden inom produktionen,
dels reducera den tid det idag tar att utveckla ett nytt dack med 60
procent. Tillvaxttakten under de ndrmaste fem dren kommer, allt enligt
Ames, att fér Coopers del ligga pa 6-7 procent per ar, vilket kan jamfo-
ras med den prognoserade tillvaxten om 3.3 procent/ar fér dackindustrin
som helhet.

Annu mer dick fran Kina!

Rakna med déck tillverkade i Kina! Export ar ndmligen vad som galler
for hela slanten néar kinesiska dacktillverkaren Shandong Linglong Rub-
ber Co. Ltd som tillverkar ddck av mérket Shanling, Leao och Linglong,
nu bygger en ny fabrik i Zhaoyuan. Fabriken som far en kapacitet om
10 miljoner drsdéck, ar pa drygt 110 000 kvm. Byggkostnaden uppskat-
tas till 6ver 1.3 miljarder kronor.

Shandong, som ar Kinas femte storsta dacktillverkare, producerar
redan idag 20 miljoner drsdéck och kommer i &r att exportera éver 50
procent av sin produktion till ett varde av 6ver 2,5 miljarder kronor.



Vassade klor pa UltraGrip

Goodyears dubbdack
UltraGrip Extreme som
lanserades forra aret far
redan en del forbattringar
infor vintern 2008/2009.
Vid vart jamférprov med
andra déck pd is var det
svart att bedoma forbatt-
ringarna, men daremot
stod det klart att dubb-
déck behovs...

Av Bengt Edman

Vi provade “nya” UltraGrip Ex-
treme pa en §j6 1 Grangirde i Da-
larna. Underlaget var is som forst
vars s glashal att vi knappt vigade
oss ur bilarna, men som si sma-
ningom blev alltmer uppruggad av
dubbdicken.

Nir UltraGrip Extreme debute-
rade pd marknaden i hostas ingick
det i en helt ny generation vinter-
dick och ersatte "UltraGrip 500”.
Dicket hade ett nytt V-format
monster med lameller som laser
monstret 1 sidled och mojliggor
tita djupa sajpningar utan att styr-
precision och stabilitet blir lidande
- dessutom dubbla gummibland-
ningar for att hilla dubben pa plats
och ge okat tryck mot vigbanan.
Annu aktivare dubbar
Dubbteknologin Active Stud
Techology gav ocksi ytterligare 3
proc bittre bromsgrepp pd is dn for
UG 500 tack vare assymetriskt pla-
cerade dubbar som ger flera paral-
lella spar. Samtidigt var greppet
ocksd markant bittre 1 vatt, torrt och
slaskigt viglag.

Infér vintern 2008/2009 kommer Goodyear med forbéttringar pa sitt
dubbdack UltraGrip Extreme som kom ut pa marknaden hésten 2007.

Som ett led i Goodyears utveck-
lingsarbete pd dicken kommer
nista drging Extreme att ha en na-
got annorlunda uppbyggnad.

-Viharindrat dickets "undertread”
eller "overlay”, d vs det forstirknings-
bilte som ligger under slitbanan.
Genom att minska detta balte fir man
etthogre tryck ver dubbarna, vilket
gor att de greppar bittre 1 isen, siger
Goodyears produktinformator,
Magnus Arenander.

- Dubbutsticket blir nigot lingre,
men ligger sjilvklart fortfarande
inom lagliga grinser. Resultatet av
modifieringen har blivit att dickets
prestanda pa is vad giller vigegen-
skaper, broms och acceleration har
okat med mellan 4 och 5 proc - och
dven prestanda pa torrt underlag har
forbittrats nagot.

Prov med sju dick

Vid korningen pa sjois var vi tre
journalister med olika krvana som
fick prova sju dickmirken, och det
ska starkt understrykas att proven
var alltfor summariska for att vara
resultat ska gora nigra ansprik pd
vetenskaplighet.

Dubbdicken i premiumklass var
Gislaved Nordfrost 5, Goodyear UG
Extreme,Michelin X-ice North och
Nokian Hakkapeliitta 5.

Dessutom fanns Goodyearkoncer-
nens billigare Fulda Kristall Ice och
det kinesiska lagprisdicket Sunny
Winter Grip med bland dubbdick-
en, medan friktionsdicket Goo-
dyear UG7+, ett europeiskt dick
som denna vinter ersatte UG7, var
detenda dubbfria.Alla hade dimen-
sionen 205/55 R 16.

Nir vi lade ihop varvtiderna for
oss tre och tog snittet blev de sd gott
som identiska for de tre premium-

dubbdicken: UG Extreme 3 min
54 sek, Hakka 5 och X-ice North
3:55, Nordfrost 3:57. Sedan kom
Sunny Winter Grip med 4:03 fore
(!) Kristall Ice med 4:06 och sist
dubbfria UG7+ med 4:09.
Dubbdicken dnnu ett maste

Vad giller resultatet for dessa tre ska
namnas att de kordes sist 1 provet
- Fulda Kristall Ice som nr 5, kine-
siska Sunny Winter Grip som nr 6
och Goodyear UG7+ som nr 7.5
vid det hir laget hade banan gradvis
overgitt frin glashal till av dubb-
dicken uppruggad is.

Om inte annat s var alltsd vart
prov ett bra exempel pi att dubb-
dicken har ett berittigande som
greppforbittrare - frimst for frik-
tionsdicken, men troligen ocksa for
de dubbade ligprisdicken.

Det ska ocksa sigas att mina egna
varvtider for de tre sista dicken - 1
takt med strivare is och 6kad vana
vid banan - nirmade sig premium-
dickens: 4:00 for Fulda Kristall Ice,
4:03 for kinadicket Sunny Winter
Grip och 4:09 tér dubbfria
UG7+.

Den nya drgangen av UG Extreme
borjar siljas till ndsta vinter och 131
dimensioner fran 175/70 R 13 till
245/45 R 18.

”Goodyear Safelink” vigassistans
ar en nyhet som redan lanserats ihop
med assistansforetaget Falck. Kun-
dersom koper fyra Goodyear-dick
mellan 1 mars och 31 maj 1 &r far
sex mdnaders gratis vigassistans.
Den ticker alla problem med bilen
och innefattar birgning, ev hotel-
logi, hyrbil eller annan transport till
resmalet. Vigassistansen kan sedan
forlingas.

Traileravtal for Michelin

Traileroperatéren NTEX har tecknat ett tredrigt avtal med Michelin Fleet
Solutions (MFS) om leverans av déck och service till 400 av NTEX trailers.
NTEX dr en snabbvéxande, privatiagd oberoende speditor baserad i Go-

teborg.

Det nya avtalet innebar att MFS kommer att skota leveranserna av
Michelindack och i samarbete med Euromaster utféra montering, skifte
och l6pande dédckunderhall for NTEX trailers. Avtalet omfattar dven de
dragbilar som ingar i NTEX nystartade akeriverksamhet.
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Nytt SP Sport Maxx

Dunlop har kommit med
efterféljaren till SP Sport
Maxx som &r SP Sport
Maxx TT som baseras pa
foretagets Touch
Technology. For att
utveckla dacket har tek-
nologi och material
anvants fran bade motor-
sport och flygindustrin.
Framst Kevlar och nano-
teknik for att ge battre
koregenskaper.

-Vira hogprestandaprodukter och
bolagets innovativa drivkraft har
alltid engagerat bilforare. Darfor ar
vi nu stolta att kunna lansera det
nya dicket, siger Lars Bergmark,

forsiljningschef for GoodyearDun-
lop Nordic 1 Sverige.

I det nya dicket dr en Kevlar Eng-
inieered Elastomer integrerad 1
hela fyllnadsmassan mellan dicket
och filgen. Det okar dickets stabi-
litet och forbattrar precisionen vid
kurvtagning.

Kevlar ir en syntetisk fiber som
ir fem ginger starkare 4n stil och
som bibehiller sin styrka ochmot-
stindskraft inom ett stort tempera-
turspann. Materialet har lig vikt och
storre motstand mot korrosion. Det
anvinds idag inom en ling rad hog-
teknologiska omriden, bland annat
motorsport, segling, flyg- och
rymdteknik.

Nanopartiklar

I gummiblandningen finns na-
nopartiklar som 1 minga fall blir
hardare in diamanter.De nanopar-

tiklar som finns i gummibland-
ningen ar mindre dn 100 nanome-
ter. En nanometer ir en miljondels
millimeter. De ger trots sin litenhet
en stor inverkan pa ett dick med-
mindre slitage och dkat grepp bade
pd vitt och torrt underlag samt 6kad
livslingd.

DunlopsTouchTechnology kom-
binera flera teknologier.Ett dr sam-
manfogningen mellan dicket och
falgen som 4r titare och ger en direkt
koppling frin vigen till foraren.

Dickmonstret har styva klackar
pa utsidan och extra hirda sidovig-
gar. De yttre klackarna dr massiva
med hirda gummiblock i de inre
klackarna. I centrum av monstret
finns hoga riafflor.

Det nya dicket finns i 15 dimen-
sioner i 17 och 18 tum.Profilen ir
fran 40- till 50-profil och hastig-
hetsindex arY (300 km/h).

'SP Sport Maxx TT &r Dunlops nya
hégprestandaddck som kommer att
ersdtta SP Sport Maxx.
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Uniroyal med nytt regndack

Efter sju &r kommer
Uniroyal i var med efter-
féljaren till RainSport 1.
Det &r RainSport 2 som &r
ett UHP-déck med has-
tighetsindex W (270
km/h) och kommer att
finnas fran 16 till 19 tum
med en profil fran 35- till
55. Med det nya dacket
kommer &ven den popu-
ldra orangutangen till-
baka som blev en verklig
symbol fér Uniroyals
regndack.

litbanans monster har en 3D-
struktur i monsterbotten och

blocksidorna. Det forbittrar

vattenavledningen frin kontaktytan
pa dicket och vattnet leds it sidan
redan innan dickmonstret pressas
mot vigbanan. Detta tillsammans
med ett monster av V-typ ger en
effektiv drinering av vattnet frin
dicket.

Storre kontaktyta

Foratt uppfylla benimningen regn-
dick har en ny gummiblandning
utvecklats som kallas for Red-Hot
Silica. Den anpassar sig bittre till
vigbanans mikrostruktur. Det ger
en Okad kontaktyta mot vigbanan
och dicket fir en bittre formaga att
greppa mot underlaget. Resultatet
blir en kortare bromsstricka pa vit
vig.

Monsterblocken, som ir svagt u-
formade, ger ett jimnt fordelat
marktryck utan trycktoppar vid
blockkanterna. Detta innebir att
hela monsterytan anvinds eftektivt

Dreams at heArt

e T

Det kom in 37 555 bidrag fran skolor fran 20 lander i Europa till den
tredje upplagan av teckningstavlingen dreams at heArt som i ar
hade temat "Hur kan vi resa sékert pd semestern i framtiden".
Teckningstavlingen ar en del av Bridgestones globala safety at

heArt-aktiviteter.

Tavlingen ar 6ppen for barn upp till elva &r. Matilda fran S:t
Olofskolan i Sundsvall visar hur hon tror vi kommer resa sakert till
framtidens semestrar. Matildas teckning ar en av de 90 som juryn

valt ut och vann ett pris.

DACK DEBATT 2-08

till att formedla bromskraften. Det-
ta ger en kortare bromsstricka pd
torr vigbana.

For att 6ka dickets livslingd finns
tre indikatorspar pd bide insidan
och utsidan av slitbanans ytterkant.
Om indikatorsparen ir ojimnt
slitna pa dickskuldran innebir
detta att hjulinstillningen behover
kontrolleras. En felaktig hjulinstall-
ning uppticks tidigt och onddigt
slitage pa dicken undviks.

Stor efterfragan

-For oss dr det roligt att fa ett nytt
Uniroyal-dick 1 vart sortiment, si-
ger Mattias Palmgren, produktan-
svarig hos Continental Dick i Sve-
rige AB. Samtidigt blev RainSport
1 mycket uppmirksammat som
regndicket med orangutangen 1
reklamen. Det dicket har silts i
cirka 3,4 miljoner exemplar.
Uniroyal 4r ett dickmirke som har

stor anknytning till Sverige. Mellan
dédvarande Gislaved Dick och Uni-
royal fanns ett nira samarbete och
Uniroyal marknadsfordes och saldes
genom Gislaved Dick dotterbolag
US Royal. Gislaveds dick sildes
bara till OK ochVolvo-handeln och
till ett par dickverkstider. Den 6v-
riga dickfackhandeln fick silja Uni-
royal. Nir det gillde Gislaved och
Uniroyals vinterdick var det samma
dick med olika namn.

-Vi hiller till viss del fast vid den
principen di Uniroyal frimst siljs
till dickfackhandeln, siger Palm-

gren.
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Gislaved med nytt SoftFrost

Efter fem ar kommer
Continental med ett nytt
Gislaved SoftFrost som ar
ett odubbat vinterdack.
Det har beteckningen 3
och ar eftertradaren till
SoftFrost 2. Det nya
dacket kommer att finnas
ute pd marknaden till
hosten. Dacket har ett
rullriktningsbestamt sym-
metriskt monster med tva
parallella rader kraftiga
monsterblock i mitten av
slitbanan.

land nyheterna i dicket dr det
B som kallas for force transmis-

sion links som 4r sma gum-
miblock mellan ménsterblocken 1
skuldran och stabiliserar monster-
blocken.

-Det ger en forbittrad sidostabili-
tet vid kurvtagning da det blir en
direkt fordelning av krafter frin
mitten ut till dickskuldran, siger
Mattias Palmgren, produktansvarig
for Continental Dick Sverige AB.
Det ger ocksa bra barmarksegen-
skaper.

Fyrkantig profil

Monsterdesignen har fyrkantig pro-
fil som ger en optimerad kontakt-
yta som Okar kraftformedlingen
med vigen nir det giller bide is,
sno och barmark.

I monstret finns ett stort antal
blockkanter och snofickor som ger
ett storre antal greppkanter. Sno-
fickorna och saijpningen liser fast
snon i dicket och utnyttjar den frik-
tion som blir mellan sné och sné.
Det ger bittre snogrepp och sik-
rare koregenskaper pa sno.

Dicket har lingsgidende ménster-
spar och breda monsterdppningar i
skuldran for en snabb drinering av
vatten och slask. Det ger ocksd
bittre sjalvrensning i snd, lera och
vatten.

Utokad sajpning

Antalet saijpningar i blocken har
utokats och ir titare in hos Soft-
Frost 2. Det ger en forbittrad

Det nya SoftFrost 3 har ett stort antal blockkanter och snéfickor som ger ett stérre antal greppkanter dér sné kan
samlas och éka friktionen mellan sné och sné.

bromsformdga pa is och hirt pack-
ad snd. Sajpningen har varierande
saijpstorlek och i skulderblocken ir
det en tjock sajpning medan de
centrala blockraderna har en lings-
gdende saijpning.

Enligt Continental har sndgreppet
Skat med 102 procent jimfort med
SoftFrost 2.Vid samma jimfGrelse
har koregenskaperna pd sno okat
med 101 procent och isgrepp med
101 procent. Aven broms pi is har
okat med 102 procent och koreg-
enskaperna pa is med 101 procent
samt vitgreppet med 102 procent.

Forbéttringar

-Det ir frimst egenskaperna pd vin-
terviglag som det nya dicket har
forbittrats jamfort med foregingaren,
siger Palmgren. Nar det giller kor-
ning pa barmark och vattenplaning
har vissa mindre forbattringar gjorts
jamfort med det gamla dicket.

De odubbade vinterdicken blir allt
bittre. Det mirks ocksd pd det nya
Gislaveddicket. Korning pa sno
med de antisladdsystem och ABS
som finns i dagens bilar 4r dicket

sikert med anmirkningsvird kort
bromsstricka. I kurvig och backig
terring klarar sig dicket bra utan
nigra overraskande sladdar dir
dicket tappar greppet med vigba-

nan.

Latt for sladd

Det de odubbade dicken har pro-
blem med ir korning pa isunderlag.
Trots de tekniska detaljerna som
finns i bilen, vilket dicket 4r anpas-

L LO . A=

sat for dr det ldtt att fi en sladd vid
inbromsning trots den utokade
saijpningen. Det som har forbittrats
ar styrformagan pa is.

Det nya dicket kommer att finnas
i elva dimensioner och ar T-klassat
(190 km/h) och finns frin 13 till 17
tum 1 profil fran 45- 70-profil.

-De elva dimensionerna ticker in
79,32 procent av marknaden, siger
Palmgren.

Graddtartai Moskva och Timisoara

Sakert bjods det pa graddtarta, eller kanske var det rédbetssoppa och en
liten parla, ndr Amtel-Vredestein firade ddack nummer en miljon vid fabri-
ken i Moskva. Moskva-fabriken férvarvades av ryska Amtel-Vredestein i
augusti 2006 och timmades darefter in for produktion av Amtel i ett stort
antal dimensioner. Rykten om forséljning av anldggningen utgor dock

smolk i gladjebdgaren.

Annu storre térta hade Continental anledning att bjuda p& nir Contis mest
moderna produktionsanlédggning i Europa, den i ruménska Timisoara, for
en tid sen sdg ddck nummer 50 miljoner rulla av bandet.
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ContiVikingContact 5

Efter fyra ar &r det dags
med ett nytt
ContiVikingContact.
Denna gang med siffran 5
da fyra inte anses pas-
sande inom dackvarlden
beroende pa de tolk-
ningar som siffran fyra
har i olika delar av varl-
den. ContiVikingContact
3 har under de fyra dr det
har funnits pa marknaden
blivit en testvinnare och
darfor utgdr det asymme-
triska monsterkonceptet
basen dven for det nya
dacket.

or att stabilisera klackarnas
rorelse, frimst pd barmarks-
korning, finns upphdjningar

i monstersparen. Det minskar ro-
relserna i dicket och okar livsling-

den di dickets arbetstemperatur
minskar. Det forbittrar ocksd bar-
marksegenskaperna. I kombination
med att klackarnas greppkanter
inte bojs pa grund av upphdjning-
arna blir det en storre kontaktyta
mellan dick och vigbana, vilket ger
kortare bromsstricka.

Vinklade ménsterspar

Moénsterdesignen har vinklade
monsterspdr, vilket forbittrar dri-
nering och minskar risken for vat-
ten- och slaskplaning.

Dicket har dven vid skulderkanten
ett stort antal greppkanter for bra
grepp 1 sno.

For en siker korning pd is finns ett
stort antal sajpningar pa varje block.
Sajpningen har namnet Sinus-sajp-
ning. De tillsammans med det stora
antalet greppkanter ger kortare
bromsstricka och sikrare grepp pa
is.

-Det dr viktigt att ett dick har ritt
antal sajpningar si inte blocken viker
ned sig, siger Mattias Palmgren,
produktansvarig hos Continental

Dick Sverige AB.

L L Wi

Det asymmetriska ménster-
konceptet dr baserat fran
féregdangaren ContiViking-
Contact 3 pd det nya Con-
tiVikingContact 5.

Gummiblandningen ir ny och be-
haller sin elasticitet och paverkas
mindre av temperatur.

Det nya dicket ar jimfort med
foregangaren enligt Continental sex
procent bittre pa barmark. Isegen-
skaperna har ocksa 6kat med sex
procent och dven snoegenskaperna
med samma procentsiffra.

System ESC

-Det nya dickets monsterutveckling
och dickets teknologi dr kombine-
rat med vara kunskaper kring det
elektroniska fordonssystemet ESC
som ocksa har utvecklats av Conti-
nental, pipekar Palmgren.

Dicket drT-klassat (190 km/h) och
kommer att finnas i 20 dimensioner
frin 14 till 18 tum. Profilen ir frin
40- till 65-profil.

Foregingaren ContiVikingCon-
tact 3 kommer att finnas kvar 1 22
dimensioner fran 13 till 17 tum och
1 profil fran 45- till 80-profil.
Tillsammans ticker de bada dacken
95 procent av bilmarknaden.

Goodyear investerar i Kina

Goodyear uppges planera en ny produktionsanldggning i Beishanomra-
det i Kina. Fabriken i Dalian skall enligt elektroniska nyhetsbrevet Tire-
business krdva en investering i storleksordningen 6 miljarder kronor.
Fabrikens kapacitet ndmns inte i brevet men val att anstallningsstyrkan
kommer att uppga till cirka 2 000 personer.
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Okad forséljningsbas for Semperit

Samtidigt som Semperit
lanserar det nya sommar-
déacket Speed-Life utokas
forsaljningen i Sverige.
Tidigare var det bara OK
som salde Semperit. Nu
kommer Semperit att fin-
nas ute hos bilhandeln
och framst hos Volvo-
aterforsdljarna och aven
hos Saab-aterforsaljarna.

6r Volvo-handeln blir det
- andra sdsongen som de

saljer Semperit, siger

Mattias Palmgren, produktansvarig
hos Continental Dick i Sverige AB.
I fjol bytte de ut Barum och bor-
jade silja Semperitistillet. De varu-
mirken som Volvo-handeln idag
marknadsfor frin Continental ir
Gislaved, Semperit och Continental.

Detnya sommardick som Sempe-
rit kommer med 1 vir ir ett dick
som 4r anpassat for alla typer av vi-
gar.

Samma vagstandard
-Dicket tillverkas i Osterrike som
har i stort sett samma vigstandard
som 1 Sverige med grov asfalt och
grusvigar, siger Palmgren.
Dickets monster har en bred och

Natverk for MC-dack

Bridgestone har startat ett
supportprogram for ater-
forsaljare av deras
MC-dack inom motorcyke-
laterforsaljarledet. Genom
programmet, som kallas
Biker's Club, kommer ater-
forséljarna att fa hjélp med
teknik, marknadsforing och
utbildning.

-Det vi nu startar ir nigot nytt for
Sverige. Det har tidigare funnits 1
Tyskland under ndgra ar. Nu kom-
mer det att startas upp 1 hela Eu-
ropa, siger Jens Lidén, produktan-
svarig for MC-dick hos Brid-
gestone Sweden AB.
-Vikommer att vilja ut vilka MC-
handlare som uppfyller de krav vi
har for att ingd i supportprogram-
met. De kommer fran vir sida att
bli prioriterade kunder med att bli
forst att fa nya dick som lanseras
och att de kommer i forsta hand
vid leverans av dick om det skul-
le uppstd en brist, fortsitter han.
De fir ocksd mojlighet till teknisk
assistans frin vira ingenjorer.

Support

De MC-iterforsaljare som viljs ut
delas in i olika kategorier dir vo-
lymen av silda dick dr avgorande.

Guld dr den hogsta prioriteringen.
Nitverket som byggs upp kommer
att fa tillgdng till reklam- och
marknadsforingsmaterial samt lo-
kala och globala mediekampanjer
samt sirskilda kampanjer for
Biker's Club. I programmet ingir
ocksd dicksupport for motorcy-
kel- och forarklubbar.

-Det vi erbjuder dr ocksa ett verk-
tyg for val av lokala dterforsiljare
pa vir egen webbplats for attlocka
kunder. Vi kommer ocksa att er-
bjuda nitverket siljmaterial, klider,
artiklar och butiksinredning. M6~
ten for dterforsaljarna och exklu-
siva motorsportrelaterade evene-
mang och resor samt exklusiva nya
produktpresentationer, forklarar
Lidén. Milet med nitverket ir att
hoja kvaliteten 1 kundservicen och
stirka vira distributionskanaler.

Krav pa service

De éterforsiljare som erbjuds att
ingd 1 nitverket maste uppfylla
vissa krav pa service.

-De som uppfyller vara krav kom-
mer vi att skriva ett tredrigt kon-
trakt med. Vi har redan nigra
klara och riknaridr med att fi med
tio aterforsaljare i ndtverket. Pa sikt
riknar vi med att mellan 20 och
30 MC-forsaljare ska ingd i vart
supportprogram, siger Lindén.

stabil mittribba med hog styvhet 1
rullriktningen som ger styrrespons
och stabilitet rakt fram dven vid
hogre hastigheter. Vid slitbanans
kanter ir monstret greppoptimerat
med kopplade monsterblock for
siker korning pd kurviga vigar.
Monsterutformningen ger ocksa ett
ligre rullmotstind.

Dickets skuldra har kraftiga och
stabila monsterblock som okar si-
kerheten vid kurvtagning och vid
undanmangver.

Olika ldangd

For att minska ljudnivan har de
overlappande, forskjutna monster-
blocken olika lingd bade i mitten

och pd dickskuldran. Det ger en
okad kontakt mellan monsterblock-
en och underlaget, vilket fir frek-
venstopparna att distribueras 6ver
ett vidare spektrum och minskar
intensiteten av dickljudet.

Molekylbollar

Gummiblandningen har silicatek-
nik med sammanlinkande mole-
kylbollar i olika storlekar.

Semperitstartade med produktion
av bildick i Osterrike 1900 och sex
ar senare borjade namnet Semperit
attanvindas. Namnet kommer frin
latinets semper it som betyder rul-
lar alltid. 1985 integrerades Sempe-
rit AG 1 tyska Continental AG.

Ny produktionslinje

for Alcoa

Alcoa Wheel Product har invigt en ny produktionsanlaggning for
Dura-Bright vid sin fabrik i Ungern. Det ar den tredje globala anldgg-
ningen for Dura-Bright-behandlingen.

Processen for ytbehandlingen i Ungern ar miljévanlig genom be-
handling av spillvatten och atervinningssystem som inte genererar
nagot avfall i flytande form da det anvanda skoljvattnet atervinns till

100 procent.

Produktionen av de forsta Dura-Bright-falgarna som tillverkas i Eu-

ropa startades i januari.

Falgarna som tillverkas enligt Dura-Bright-metoden behover aldrig
poleras utan kan rengéras med sapa och vatten. Metoden &r inte
nagon ytbeldggning utan en patenterad ytbehandling som tréangerin
i aluminiumet och blir en del av sjdlva falgen. Ytbehandlingen blir
inte kantstott och flagnar inte eller frats sonder.

Vredestein sdinker

Vredestein har sankt priset pa personbilsdédck sommar med tva pro-
cent frdn och med forsta mars. Nar det géller vinterdéck till person-

bilar &r det ingen prisjustering.

Fran samma datum har priset for jordbruksdéck och industridack

hojts med fem procent.
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