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Tack for kaffet, nu
kavlar vi upp drmarna

Nér du laser detta sd ar vi en god bit
inne i 2008 och det borjar bli allt lju-
sare. Sjalv har jag arbetat i DRF ett
drygt halvar. Med det far den nyan-
stdlldes smekmanad med rage anses
vara over.

osten innebar for DR F:s del att en stabil
H plattform skapades for arbetet de nirmaste
dren. Nu finns en verksamhetsplan. Lad-

da girna ner den frin www.drf.se.

En av mina ambitioner 4r att triffa samtliga re-
gioner under borjan av dret. Direkt efter tretton-
helgen besokte jag dstgdtarna i Linkdping, ett vil-
besokt mote med Gver tjugo deltagare. Sedan fort-
satte det med Karlstad (virmlinningar och nir-
kingar) ochTrosa (stockholmare och upplinningar).
En god andel av oss DRF:are sigs dessutom pa
Automissan 1 Goteborg. Sammanfattningsvis si
gjorde kansliet en rivstart de forsta tre arbets-
veckorna. Men nu dr vi mitt inne 1 februari och

det rullar pd (ett bra bildsprak 1 dicksbranschen).

Verksamhetsomraden

En annan av mina ambitioner ir att du som med-
lem ska kunna ha inflytande utover forbundets
arsmote. Ett sitt att verka for detta dr skapandet
av "rdd” for véra viktiga verksamhetsomraden:
auktorisation, kompetens, service och informa-
tion. Auktorisationen ir dock ett slags undantag,
den intar en sirstillning. I forbundets stadgar ar
det uttryckligen bestamt att forbundsstyrelsen an-
svarar for den. Det finns dirfor inget skil att in-
ratta ett sarskilt rdd for auktorisationen, for-
bundsstyrelsen spelar redan den rollen och mer
dirtill. Syftet med raden 4r att jag som tjansteman
ska fa en bredare kontaktyta mot dig och alla andra
medlemmar. Dirigenom ska jag— forhoppningsvis
— kunna ta klokare beslut som ansvarig tjinste-
man. Jag hoppas dven att det leder till val forank-
rade underlag for beslut i forbundsstyrelsen. Kom-
petensradet har redan hunnit ha sitt forsta mote
nir du laser detta.

Viktig fraga

Vilka frigor kommer att dominera under ar 20082
En viktig friga som seglade upp redan forra aret
och som verkar vara pd vig mot nigon form av
upplosning dr Arbetsmiljoverkets (AMV) kritik
av branschen nir det giller tunga lyft. Ett antal
verkstider,med avgrinsning till region Stockholm,
har fitt vitesforeligganden. Har kan jag ge dig ett
par viktiga Svergripande rad pa vigen: (1) skaffa
dig DR F:s SAM-pirm (systematiskt arbetsmiljo-
arbete) och tillimpa den; (2) forvinta dig inte att
AMYV pa forhand godkinner en mojlig teknisk
16sning — det 4r den slutgiltiga installationen och
tillimpningen som riknas; (3) svarar alltid pa AMV:s
brev eller korrespondens.

En annan viktig friga dr den om dubbdick och
PM10. Nir jag skriver detta har Vigverket bjudit
in dicksbranschen (DRE DFTE STRO samt
DINF) till dialog angiende informationsprojekt.
Jag dterkommer nir jag vet mera.

Ledningssystem

En tredje viktig friga som jag behandlade i den for-
raledaren (nr 6 2007) giller ledningssystem for tra-
fiksakerhet. Den kommer visserligen inte att be-
rora oss i praktiken under det kommande aret,
kanske inte heller under 2009. Men det fir defini-
tivt betydelse for oss i framtiden. Den internatio-
nella omréstningen inom ISO utfoll positivt, vil-
ketinnebir att projektet TK511 nu drariging. Kaf-
fet pa det forrforra motet pa Sankt Paulsgatan 6,
torsdagen den 13 december,smakade gott. Om kaf-
fet den 29 januari var OK fir jag aterkomma om.
Detavnjuts mellan min leverans av ledartexten och
tryckningen av Dick Debatt. God lisning]

Anders Karpesjo
VD Dickspecialisternas Riksforbund
Ansvarig utgivare




Vianor startar kedja i USA

Vianor tar nu steget dver
Atlanten och har dverta-
git sex dackverkstader i
USA. Fem av déckverk-
staderna finns i staten
Vermontocheni
grannstaten New York.
Sédljare av verkstaderna ar
Goss Tire Company och
de 40 anstallda kommer
att félja med over till
Vianor.

akgrunden till Gverta-
- B gandet av de sex dick-

verkstiderna dr att vi vill
lira oss den amerikanska markna-
den som skiljer sig en del frin den
europeiska, siger Seppo Kupi,VD
for Vianor. Personalen pd dic-
kverkstaderna arbetar nirmare kun-

den och dr mycket serviceinriktad.
Till stor del beroende pa att den
amerikanske kunden stiller hogre
krav pa service och bemotande.

Som i Norden

Staterna Vermont och New York
gransar till Kanada och klimatet ar
det samma som Norden med kalla
och snoiga vintrar.

-De flesta av bilisterna kor pd aret-
runt-dick. Det finns de som viljer
vinterdick pd vintern och en ut-
maning for oss 4r att det blir fler,
papekar Kupi.

De sex dickverkstaderna med
sammanlagt 40 anstallda ir i stor-
lek med de som finns i Norden.

Lara oss

-Utover dickservice utfors ocksd
bilservice i form av byte av avgas-
system, bromsklossar och mindre
reparationer, forklarar Kupi. Nir vi
nu fick mojlighet att ta Gver dessa

dackverkstider ar det for att liara
oss.Men pd sikt har vi malsittningen
att utoka antalet dackverkstader och

bygga upp en mindre kedja av dick-
verkstider i de nordliga staterna i

USA.
Med de sex dickverkstiderna i

USA har nuVianor 340 dickverk-
stider som finns 1 Finland, Norge,
Sverige, Estland, Lettland, Ryss-
land, Ukraina, Kazakstan och USA.
Av de 340 dickverkstiderna dger
Vianor 174 dickverkstider. De ov-
riga ar pa franchising-basis.

Boter for olagliga dack

Sedan krav pa vinterdack inférdes 1999 med minst
tre millimeters monsterdjup nar det rader vintervag-
lag for fordon med totalvikt under 3,5 ton har totalt
1 863 bilister blivit botfallda.

ariationerna ar stora 1 an-
talet botfillda i olika delar
av landet. De bilister som

har blivit botfillda dr flest 1 Stock-
holm, Skine ochVistra Gotaland.
Det lagsta antalet har Dalarna.

Den som bryter mot lagen fir bo-
ta 1 200 kronor samt nedsatt er-
sittning frin forsikringsbolagen.

Statistiken 1 antalet botfallda va-
rierar frin dr till ar sedan 1999. Det
ir som ligger 1 topp 4r vintern
2005/2006 med 300 bilister som
fick boter. I fjol var det 195 och
vintern 2004/2005 162.

Stor skillnad

-Den stora skillnaden 1 hur manga
boter som delas ut 1 olika delar av
landet, 1 forhallande till antalet re-
gistrerade bilar i respektive lin, kan
inte enbart forklaras med skillnader
1 hur minga som koér med som-

\ Lo .

mardick pd vintern i respektive ldn,
siger Orjan Brodin, trafiksamord-
nare hos Rikspolisstyrelsen och fort-
satter:

-Skillnaden i hur minga béter
som delas ut ir sannolikt en bild
av hur polisen 1 olika delar av lan-
det prioriterar denna fraga.

For att f3 en mer rittvis bild i an-
talet utdelade boter i respektive lin
utriknat mot antal 100 000 bilar 1
trafik i varje lin blir det en annan
fordelning.

Gotland i topp
Di toppar Gotland foljt av Jimt-
land, Skane samt Stockholm. De
lin som har minst boter dr Dalar-
na, Givleborg, Norrbotten och
Visterbotten.

Den fordelningen ger en mer ritt-
vis bild av hur allvarligt polisen ser
pa att lagen efterlevs.

Prish6jning av Bridgestone

Bridgestone Europé kommer att ho-
ja priserna pa samtliga fabrikat och
déackprodukter. Hojningarna kom-
mer att gdlla i samtliga europeiska
lander.

Priserna hojs med tre till fem pro-
cent for dack for personbilar, fyr-
hjulsdrivna fordon och ldtta nytto-
fordon och med fem till tio procent
for 6vriga dack. De nya priserna bor-
jar gdlla den forsta februari.

-Kostnaderna for oljebaserade ra-
varor, naturgummi och energi har
fortsatt att 6ka annu mer an vi har
kunnat forutse och de ligger kvar pa
en historiskt hog nivd, sager Michi-
hiro Suzuki, férsaljningschef fér Brid-
gestone Europé. Vi gor vart basta
for att pa olika satt 6ka produktivi-
teten och effektivisera logistiken,
men en del av kostnaderna maste
vi tdcka genom denna prishéjning.
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Den nya déckverkstaden i Sisjon i Géteborg har en ljus och 6ppen dédckverkstad med tre saxlyftar och komplett déckline. Verkstadsytan dr pa narmare 400
kvadratmeter.

En viktig pusselbit

Av Anders Lofvendahl

- Satsningen pa en kraftigt utbyggd dédckférvaring ar
helt marknadsstyrd. Darfor har vi nu tagit steget fullt
ut och byggt en dackférvaring med rejdl kapacitet i
kombination med en helt ny dackverkstad for att
kunna serva dackkunderna pd basta satt.

ilias Thomas Johansson, vd
Bregion Vist, ser idag med
spanning fram mot det eld-
dop som vintersisongen kommer
att medfora for det nybyggda dick-
hotellet med kapacitet for hela
18 000 hjul och en i alla avseen-
den fullt utbyggd dickservice man
nu erbjuder kunderna vid sin an-
laggning 1 Sisjon 1 Goteborg.

Viktig pusselbit

- Dickforvaringen ir, som vi ser
det, en idag viktig pusselbit i ett
storre sammanhang som ger oss
mojlighet att fysiskt fi mota kun-
den tvd ginger om aret. Inte minst
viktigt 1 dessa dagar nir servicein-
tervallerna blivit lingre och mote-
na med kunden dirmed blivit allt
firre. Och krasst uttryckt - om vi
forvarar dick till 4 000 bilar och
tinker oss att biligaren byter minst
ett dick om dret i snitt, ja di ser vi
att dick ir en stor kaka!

Just servicesidan ir idag ocksa Bi-
lias mjolkkossa. Av forra drets om-
sittning om narmare 15 miljarder
kronor svarade service for 4,5 mil-
jarder, bilforsaljningen for 10. Men
ser man till tickningsbidraget ger
bilforsiljningen ett nistan forsum-
ligt bidrag medan diremot service
redovisade ett TB pa nirmare 10
procent.

Bilen ingen affar

- Raljant uttryckt, siger Thomas
Johansson, kan man siga att bil-
handeln siljer bilar for att kunna
tjana pengar pa att fa reparera och
silja reservdelar samt drivmedel,
det senare nigot som vi pd Bilia dr
bra pd. Och nu ser vi sidana moj-
ligheter dven vad giller dick och
dickservice!

Thomas Johansson medger att den
etablerade bilhandeln med idag
uppskattningsvis 25 procent av den

totala dickmarknaden visserligen
varit duktiga pd vinterhjul men att
man 4 andra sidan varit rent diliga
pa eftermarknaden vad giller som-
mardick. Proportionerna handlar
hir om 75 procent for vinterhjul
och 25 for sommardick.

- Hir finns en stor potential, kon-
staterar Bilia Vist-chefen som pa
senare tid ocksd kunnat konstate-
ra att Bilia hir 1 den vistra regio-
nen jamnat ut differenserna nigot.
Av de 21 000 dick som saldes se-
naste dret var nimligen 13 000 vin-
ter- och 8 000 sommardick.

Att bilhandeln tagit dick och
dickservice pa fullaste allvar forst
pa senare ar och med den nya vin-
terdicklagstiftningen och de for-
lingda serviceintervallerna som
uppvakningsmedel, gor nu att kar-
tan over eftermarknaden pd dick
kan komma skrivas om i takt med
att de resursstarka bilforetagens sats-
ningar pa forvaring, service och
forsiljning av dick:

Stryka pa foten
- Jag tror att dickfackhandeln nu
fir stryka pa foten for den etable-
rade bilhandeln, siger Thomas Jo-
hansson.

Och Thomas Johansson ir inte
ensam om den uppfattningen. Mot~

svarande tankegangar finns dven in-
om dickleverantorernas led. Peter
Claesson, tidigare forsiljningschef
hos Goodyear Dunlop Tires Sve-
rige AB konstaterar i ett uttalande
1 Motorbranschen i fjol att “ett kraf-
tigt Okat intresse for dickhotell gor
att en fordubbling av bilhandelns
marknadsandel mycket val kan upp-
nds och dven overtriffas, om inte
dickfackhandeln etablerar lite
nytinkande”.

Bilia i korthet

Bilia 4r Nordens storsta bilkedja
med 96 anliggningar 1 Sverige,
Norge och Danmark samt en in-
ternetbaserad auktionssajt, Netbil.
Biliaaktien dr sedan 1984 noterad
pa Stockholmsbdrsen

Storsta dgare: Investment
AB,Oresund med 20,7 procent
Forvantad oms. 2007: 15,5 mil-
jarder

Tredje kvartalet 2007: 3,7 mil-
jarder (3 116)

Antalet salda bilar: 61 000, va-
rav 33 500 nya (2006)
Anstillda: Cirka 4 000

Storsta forvarv 2007: Hans Pers-
son Bil AB
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En narmare granskning av de dacktester som i hostas
redovisades i tidningarna visar att nagra tidningar
utformat testerna for att minimera dubbeffekten pa
isunderlag. Detta kan fa 6desdigra foljder for de bil-
forare som dagligen kor pd flera olika typer av vagun-
derlag och som far informationen att dubbfria vinter-
dack ar lika bra pd is som dubbade.

ubben har avgorande bety-
delse vid korning pa hal is
och kan ses som en motsva-
righet till sikerhetsbaltet. Resone-
manget att dubbdick inte behovs
eftersom vigarna sillan ir isbelagda
ar lika fel som att siga att man inte
behover sikerhetsbilte eftersom man
troligtvis inte kommer att krocka.
Av en hindelse skrivs detta under
Trettonhelgen, kanske de svartaste
trafikdagarna denna vinter i Sveri-
ge, med underkylt regn frin Skine
till Svealand, ett viglag for dubbdick.

Tidningarna 6verens om
inbordes ordning inom
dicktyperna

I hostas publicerades ett flertal tes-
ter gjorda dels av tidningarna sjilva,
dels av ett testforetag i norra Fin-
land, Test World. Oftast ar de olika
tidningarna timligen 6verens om
rangordningen mellan dicken. Na-
turligtvis kan man inte testa alla dick
pa marknaden, men man ger en god
bild av de dick som siljs mest samt
en del andra intressanta dick. Tidi-
gare dr har skillnaderna mellan
dubbfria och dubbade dick pdis of-
tast resulterat 1 klara skillnader. I ar
har det for forsta gingen dykt upp
pastienden om att de dubbfria dick-
en numera ir 1 klass med dubbdick
pa vinterfore.

Isbanetestet ar
grundlaggande for
all vinterprovning

Vinterdickstester dr svara att utfora
pa ett rittvist sitt. Jag har sjalv syss-
lat med praktisk testning vintertid
sedan jag borjade i branschen pd 60-
talet. Carl-Ingvar Anderson, alias
Tjoscar, Goodyear 1 Norrképing for
over 40 ar sedan, utvecklade isba-
nemetoden, som anvinds in idag
och ir kanske det sikraste sittet att
jimfora olika dicktyper vad giller
egenskaper pd is.Med hjilp av en bil
utrustad med dubbade dick kan man

astadkomma en ruggning hos isen,
som forbittrar greppet for gummit.
Ko6r man med enbart dubbfria dick
pa banan mirker man direkt hur hal-
kan och dirmed tiderna 6kar. Sa fort
man introducerar en eller flera bilar
med dubbade dick pa banan si for-
bittras greppet och det kinns plots-
ligt betydligt sikrare 1 svingarna. Pa
detta sitt kan man med limplig
dubbutrustning hélla en timligen
jamn niva hos friktionen under prov-
ningens ging, dven om till och med
smd dndringar i vidret paverkar frik-
tionen direkt. Friktionen kontrolle-
ras standigt med hjilp av en kon-
trollbil, som hela tiden kor pd sam-
ma dick, dubbfria men med bra is-
grepp. Flera forare turas om att ko-
ra alla bilar i en bestimd ordning.
Om dubbruggningen blir for kraf-
tig minskar skillnaden i grepp mel-

lan dubbat och odubbat.

Underlaget avgorande
for resultaten

Tidningen Motorforararen (nr. 5)
publicerade 1 hostas en test dar man
pa framsidan av tidningen skriver
“vinterdicken lika bra utan dubbar”.
Vid en berikning av friktionen vid
bromstestet pd is visar det sig att sd-
vil dubbade som dubbfria dick ha-
de ett friktionstal pa runt 0,38, alltsd
nistan fyra ginger sa stor friktion som
hal is, ddr dubben gor storst nytta.

Friktionstalet 4r ett maitt pa det
motstind som finns i glidytan mel-
lan dick och vigbana.Vid torr vig-
bana ir friktionstalet vanligen 0,8.
Vid lagt motstind, t ex 0,1 1 frik-
tionstal, som kan gilla vid hal is, har
man bara en ittondel av det grepp
man har vid torr vigbana.Vid ex-
tremt hal is kan dubben fordubbla
friktionen. Det dr naturligtvis fel att
pastd att dubbfria dick ir lika bra
som dubbade dick baserat pa tester
pa ett underlag dir dubben inte har
nagon eftekt.

Det finns flera tidningar dir resul-

—De décktester som redovisas har i nagra tidningar utformat testerna for

att minimera dubbeffekten pa isunderlag. Sager Halvard Nilsson, tidigare
utvecklingschef hos Gislaved Déck. Detta kan fd 6desdigra féljder for bi-
listerna som dagligen kor pd flera olika typer av vdgunderlag.

taten for dubbfria dick pa is 4r minst
lika bra for enstaka dick jamfort med
dubbdick. Men det finns ocksa
resultat dir de forvintade skillna-
derna mellan dubbfritt och dubbat
framstdr tydligt. Hur resultaten blir
beror helt enkelt pd hur man pre-
parerar underlaget. Anser man att
dubbdick inte skall provas pa hal is
dir de gor nytta si fir man det re-
sultatet att dubbfria dick gir minst
lika bra.

Det kan ocksi ligga en fara i att ge-
nerellt pastd att dubbfria dick 4r nu-
mera lika bra som dubbade dick.
Spridningen mellan bra och simre
dick kan i vissa fall bli stor. En kon-
sument som koper “fel” dubbfria dick
kan fi obehagliga 6verraskningar vid
halt viglag. Det ir siledes viktigare
att tidningarna dgnar sig dt att kritiskt
granska sd manga dubbfria dick som
mojligt istillet for att dgna kraften dt
att visa att ndgra ir lika bra som dubb-
dick pa ruggad is.

Alla vinterdack utvecklas

till att bli standigt battre

Visst har de dubbfria dicken ut-
vecklats till att bli battre. Tillverkar-
na forbittrar gummiblandningarna
och ménster och den s.k. sajpning-
en (skdrorna i monsterblocken) ut-

vecklas till att bli effektivare. Men
det finns fortfarande ingen dicktill-
verkare som har lyckats gora dubbfria
dick som ir lika eftektiva pd hal is
som dubbade dick. Dubbens funk-
tion 4r trots allt att ge en extra si-
kerhet vid halka. Ofta uppstir hal-
kan utan att man mirker det och i
sidana lagen ger dubben en extra si-

kerhet.

Behovs en gradering

av dackens friktionsegen-
skaper?

Dicktester publicerade av tidning-
arna 4r kanske konsumentens bista
sitt att kunna jaimfora olika dicks
egenskaper. Nigra formella krav pa
dickens egenskaper finns inte, an-
nat inVigverkets definition av vin-
terdick: Med vinterdick avses dick
som sirskilt framtagits for vin-
terkorning och som ar mirkt M+S,
M.S., M&S, M-S, eller "Mud and
Snow”. Till detta kan bara sigas att
det finns dick som dr MS-mirkta
som anvands som “dret-runt” dack,
en beteckning som egentligen inte
borde finnas.

I STRO, dacktillverkarnas tekniska
branschorganisation, diskuteras pro-
blemet med en eventuell gradering
av vinterdicks vinteregenskaper in-
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tensivt, dock utan att kunna finna
en bra 18sning. Svirigheterna ligger
inte baraiatt finna en repeterbar me-
tod, utan framforallt 1 hur man for-
sikrar sig om att fi en bra balans mel-
lan dickens alla olika egenskaper och
hur detta provas och redovisas. Det
ir ett kint faktum att isgreppet mas-
te vigas mot vatgreppet.

Sikert utvecklas det gummisorter
nigon ging i framtiden som 16ser
detta problem, men 4nnu kan inte
dubbens effekt pa is ersittas.

Viagverkets dilemma

Vigverket ansvarar for savil trafik-
sikerheten som miljon, tvd ansvar-
somraden som gar emot varandra i
detta fall. Vigverkets miljodirektor,
Lars Nilsson, var inte sen att anvin-
da tidningstesternas resultat for att
kunna siga att det inte lingre finns
nigra trafiksikerhetsskil att vilja
dubbade vinterdick. Med Tretton-

dagsafton 1 firskt minne kan man
undra hur det hade sett ut om alla
bilister hade kort dubblost.

Trettondagsaftonens
hdndelser

I Skine rapporterades 6ver 79 olyck-
or enligt SVT och ambulanserna sa-
des inte ricka till alla olyckor. Ob-
servera att Skdne har en betydligt lig-
re dubbanvindning 4n Sverige totalt,
47 % mot 70% 1 snitt for hela landet.

Mellaneuropeiska
vinterdick

En del av de dubbfria dicken som
anvinds 1 Skédne dr av mellaneuro-
peisk typ, det vill siga de 4r optime-
rade for bra vitgrepp, till skillnad frin
nordiska vinterdick som dr optime-
rade for isgrepp. Bra vitgrepp erhills
dock som en kompromiss mot sim-
re isgrepp. De mellaneuropeiska
dicken dr bara nigot bittre 4n som-

mardick pa extremt hal is. Nir en
tidning 1 sina tester viktar vatgrep-
pet hogt och utropar mellaneurope-
iska vinterdick som limpliga 1 Sve-
rige, bortser man frin det som be-
tyder mest for sikerheten vintertid,
nimligen isgreppet. Kommer man
fram fem minuter senare pd grund
av att vigen ir vt sd betyder det in-
genting jamfort med att inte kom-
ma fram alls pd grund av ishalka.

Slutsats

Jamforelse mellan olika typer av vin-
terdick 4r kringlig och ofta svar for
konsumenterna att ta till sig. Tid-
ningstesterna ir ett lattillgangligt sitt
for konsumenten att kunna bedo-
ma olika dicks egenskaper och ir
dirfor viktiga. De visar timligen li-
ka skillnader mellan olika dickfab-
rikatide fall ddr man har testat sam-
ma dick, men nir det giller att re-

da ut frigan om hur bra de dubbfria

dicken ir pa riktigt halt underlag, ir
svaren minst sagt tvetydiga.

Visst har de dubbfria vinterdick-
en utvecklats till att bli bittre i manga
olika avseenden, inte minst gillan-
de greppet pa is och sné. Men gum-
mit och monstret kan inte ersitta

dubbens eftekt pa hal is.Vilka vin-
terdick som dr bast pa hal is rader
det inte nigon som helst tvekan om.
Vid halt vigunderlag ger dubbade
dick overligset bist grepp och ir
dirfor det man ska vilja om man kor
pa vigar med varierande underlag.

Halvard Nilsson
tidigare utvecklingschef hos
Gislaved Dick 1972 - 1994

Ledamot i den ideella
forskningsforeningen VETA
Hedersmedlem i Scandinavian
Tire and Rim Organization,
STRO
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Dackteam har blivit medlemsagt

Samtidigt som Joakim
Held har blivit utsedd
som ny VD for Dackteam
har en dgarférandring
genomforts inom dack-
kedjan. Den tidigare
gamla aterforsaljarfore-
ningen som bestod av
medlemmarna i kedjan
har nu overtagit hela
dgandet i Dackteam AB.
Dédrmed ar de anslutna
fristdende dackverksta-
derna som ingar i kedjan
ocksa agare.

en forindringen av
- dgandet var ett natur-
ligt steg 1 den forand-

ring som har skett inom dick-
branschen, siager Joakim Held,som
ir ny VD for Dickteam AB.

Joakim Held, 37 dr,har arbetat in-
om dickbranschen i 19 ar och ir
den forsta pa Dickteams VD-post
som kommer frin branschen.

-Jag har arbetat inom didckbran-
schen i halva mitt liv och de senaste
itta dren som deldgare och ansva-
rig for SkaneDick 1 Malmé AB, be-
rittar han. Sedan vi gick med som
medlem i Dickteam har jag arbe-
tat aktivt inom kedjan i marknads-
gruppen och varit regionansvarig
samt ledamot av styrelsen 1 Dick-
team. Det gor att jag kanner till or-
ganisationen och de flesta med-
lemmar som ar anslutna.

Konstant niva

Under sin fritid har han hunnit med
att utbilda sig till marknadsekonom
pa IHM Business School och last
foretagsekonomi pd Hogskolan i
Malmo.

Dickteam har idag 106 anslutna
dickverkstider.

-Den nivin pi antalet medlem-
mar har varit konstant de senaste
dren. En av mina frimsta uppgifter
blir nu att utdka antalet medlem-
mar, siger han. Milet 4r att fylla pd
antalet medlemmar med tio per r.
Di frimsti det vita band vi har frin
Halmstad och 6ster utiniSmaéland
och i Blekinge. Trots det vita ban-

10

Ny VD fér Dédckteam dr Joakim Held. Samtidigt som han tilltrddde
VD-posten har medlemmarna i den tidigare dterférsaljarféreningen
Overtagit hela dgandet i Dédckteam AB.

det dr vi landets mest heltickande
kedja geografiskt.

-Det vi nu planerar ir en rad oli-
ka aktiviteter, fortsitter han.Vi kom-
mer att avsloja en rad nyheter vid
vér drliga kick-oft som kommer att
hallas i Stockholm.

Ny i Dickteam dr ocksa sedan ett
halvir tillbaka dven Jan Granstedt
som har arbetat inom falgbranschen
120 dr. Senast som forsiljningschef

hos Svenska Filg.
Kunnigt gdng

-Tillsammans med vara tvi trotji-
nare hir pa kontoret i Malmo blir
vi ett kunnigt ging som vet hur
branschen fungerar, pipekar Held.

Dickteam har kontrakt med de
flesta leverantdrerna till dickbran-
schen. Huvudleverantor nir det
galler dick dr Continental och Brid-
gestone. De ir ocksd ensamma om
att salja det kinesiska dicket Nan-
kang. Nir det giller lastbilsdick

finns ocksd Dunlop.

-Vi har en bred leverantorsstom-

v Le vl
Bullerprovning

hos VTI

VTl i Linképing kommer att bor-
ja utféra provning av bromsar och
buller pa personbilar och latta last-
bilar som direktimporteras for eget
bruk fran lander utanfér EU. Det-
ta for att bilar som importeras fran
andra lander utanfér EU maste
testas och godkédnnas innan regi-
streringsbesiktningen gors hos
Bilprovningen.

Det ar Véagverket som har god-
kant VTI att utféra provningarna
som kommer att utforas pa per-
sonbilar och Idtta lastbilar med to-
talvikt upp till 3,5 ton.

me till vira medlemmar som om-
fattar allt som tillhor branschen, sa-
ger han.

Medlemmarna ir uppdelade i oli-
ka regioner med en regionansva-
rig.

-Varje region har regelbundna trif-
far dir olika aktiviteter och bran-
schfrigor diskuteras. De utgor en
viktig del 1 vért arbete, forklarar
han.

Det Dickteam har satsat mycket
pa under de sista aren ir Nitrogen
1 dicken.

Mer agressiva

-Den satsningen har gitt bra och
blivit uppmirksammad, siger han.
Utéver profileringen av varunam-
net Dickteam 1 samband med Ni-
trogen har det blivit positiva bief-
fekter. De bilister som har fyllt si-
na dick med Nitrogen har blivit
trogna dterkommande kunder till
dickverkstiderna for att kontrol-
lera lufttrycket 1 dicken om det
verkligen stimde det som utlova-
des. For bilisterna var det nigot
nytt.

Dickteam omsitter idag drygt 900
miljoner kronor.

-Vi kommer nu att bli mer ag-
gressiva 1 var marknadsforing och
vart mal 4r att ligga 1 framkanten,
vilket kravs for att mota den oka-
de konkurrens som finns inom
branschen med nya aktorer, fram-

héller han.

Yokohama byg-
ger testanldgg-
ning i Thailand

Yokohama planerar att investera
i en ny anldggning iJapan for test
av nya déck och utveckling. Test-
banan far en langd av 4,1 kilo-
meter och den ldngsta strack-
ningen blir pa en kilometer.

Sjdlva omradet tacker ett om-
rade pa 1,69 miljoner kvadrat-
meter som finns i Rayong provin-
sen. Anldggningen planeras att
vara klar i mars manad 2009.
Yokohama har idag fabrikeri Thai-
land, Filippinerna, Kina, Japan och
USA.
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Diskussion om nya bullernivaer

Av Sven-Erik Johansson

De nya gransvdrdena som nu diskuteras for ddckens
bullernivd kommer att bli en utmaning for hela bran-
schen. Det som diskuteras inom European Tyre and
Rubber Manufacturers Association (ETRMA) och EU &r
en minskning med tva dB(A) fram till 2011. | verklig-
heten ar det nastan en halvering av den bullerniva som
ar tilldten idag. Fragan ar om alla dacktillverkare kom-
mer att klara den utmaningen.

id The Scandinavian Tire &
VRim Organizations (STRO)

mote 1 Sodertilje informe-
rades det om de nya bullerkraven
som nu diskuteras.

-Om det blir beslut inom EU om
de nya bullernivier som nu diskute-
ras dr jag ridd for att hilften av da-
gens dicktillverkare kommer att slis
ut. De kommer inte att klara grins-
virdena 1 kombination med att till-
verka ett trafiksikert ddck. Problemet
ir vatgreppet, siger Per Detterman,
ordforande i STRO och fortsitter:

Ett forslag

-Nu ir det bara ett forslag och for-
hoppningen ir att dicktillverkarna
som 4r anslutna till ETR MA ir med-
vetna om problemen.

Den tidsplan som diskuteras for
personbilsdick for bullerminsk-
ningen ir uppdelad i tvd steg. Det
forsta ir en minskning med en
dB(A). Innan det andra steget tas,
som ocksd ir en dB(A), ska hinsyn
tas till vitgrepp och rullmotstand.

De grinser som beslutas ska alla e-
godkinda dick klara. Inte e-godkin-
da dick firinte siljas inom EU.Dick-
en maste vara godkinda enligt direk-
tiv 92/23/EC som kommer att in-
nehilla den nya bullernivin och be-
tecknas med s. Regler och mitme-
tod for vitgrepp (w) finns. Frin och
med forsta oktober 2009 maste alla
dick som saljs vara s-mirkta och kla-
ra den bullergrins som finns for dick-
et. Dicken kan ocksd vara w-mirk-
ta som visar att de dr godkinda for de
regler som giller for vatgreppet.

Inte bara buller
Nu ir det inte bara bullernivier som
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diskuteras utan ocksa CO2-utslapp.
Det hinger samman med att Euro-
pas biltillverkare maste sinka utslip-
pen frin 160 till 130 gram per kilo-
meter innan 2012. Det 4r en sink-
ning med 19 procent.Det kriver EU-
kommissionen 1 ett nytt lagforslag.

Biltillverkarna miste se till att det
sammantagna genomsnittet for alla
de bilar de producerar inte gir Gver
denna grins.

Ytterligare tio gram per kilometer
ska sparas genom exempelvis nya krav
pa dick och mer effektivt brinsle.

Det som diskuteras bland dacktill-
verkarna ir en minskning med fem
gram per kilometer for att klara lag-
forslaget. For att klara detta dr att
minska rullmotstindet och att byg-
ga in automatisk dicktryckkontroll
1 dicken.

Om det blir beslut inom EU om de nya bullernivderna som nu disku-
teras dr jag rdadd for att hélften av dagens décktillverkare kommer att
slds ut, sager Per Detterman, ordférande i STRO.

En utmaning

-Detta tillsammans med nya buller-
nivder blir en utmaning for hela
dickbranschen. Det gir att tillverka
dick med ett mycket ligt rullmot-
stind och lig bullernivi om man in-
te behover ta hinsyn till trafiksa-
kerheten. Utan utmaningen ir att
klara de nya krav som kommer i
kombination med de krav som finns
for ett trafiksikert dick, siger Det-
termarn.

De forslag som diskuteras for nya bullernivaer ar:

Personbilsdack

Sektionsbredd Nuvarande grans Steg 1 Steg2  Procentav
dB(A) dB(A) dB(A) marknaden
<145 mm 72 71 70 33
155, 1656 mm 73 72 71 16,6
175, 185 mm 74 73 72 293
195 till 215 mm 75 74 74 41,3
> 225 76 75 75 8,0
Latta last Nuvarande grins Grans 2014
dB(A) dB(A)
Normal 75 73
Sno 77 77
Special 78 76
Lastbilsdick  Nuvarande grans Grans 2014
dB(A) dB(A)
Normal 76 74
Sné 78 76
Special 79 77

L Lo YL
Miljardbater for
gummibolag

Europakommissionen har delat ut
boter pa totalt 7,2 miljarder kro-
nor till gummiproducenter fér tva
olika priskarteller. Bayer som age-
rat visselpipa slipper sin nota pa
fyra miljarder.

Kommissionen har démt ut béter
pa 762,26 miljoner euro eller 7,2
miljarder kronor till tva olika pris-
karteller bdda rérande gummipri-
ser.

Den forsta domen gller en pris-
kartell pa tva typer av syntetiskt
gummi, BR och ESBR, som fram-
forallt anvénds i dack. Kartellen
ska ha opererat mellan 1996 och
2002.

Foretagen som ingétt i syntet-
gummikartellen ar Eni, Bayer, Shell,
Dow, Unipetrol och Trade-Stomil
och botesbeloppet for syntet-
gummikartellen uppgar totalt till
519,05 miljoner euro eller 4,9 mil-
jarder kronor.

Den andra domen galler en pris-
kartell pa kloroprengummi som
pagatt atminstone mellan 1993
och 2002. Bétesbeloppet uppgar
totalt till 243,21 miljoner euro el-
ler 2,3 miljarder kronor. Féllda f6-
retag dr Bayer, Denka, DuPont,
Dow och Eni and Tosoh.




Ett komplement mellan

Av Sven-Erik Johansson

| takt med att antalet dackdimensioner 6kar blir grossis-
ten mellan tillverkare och dackverkstad allt viktigare. For
den enskilde dackforséljaren blir det allt svarare att hélla
ett lager som omfattar alla produkter. For att kunna
hélla den service som kunderna krdver krdvs en logistik
som snabbt kan klara kundens behov. Det ar i den
behovskedjan som grossisten har blivit en viktig del.

1 dr ett komplement
— mellan tillverkare och
forbrukare att med

snabba leveranser hjilpa den loka-
la dickforsiljaren med de problem
som uppstir nir en kund har 6ns-
kemal om dick och filg som de in-
te har 1 lager, siger Stefan Persson,
VD och dgare till Disab 1 Malmo.

-Vi ir ett komplett dickvaruhus,
men inte billigast. Vira priser ir li-
te hogre an den prisniva som till-
verkaren har ut till dickaterforsal-
jaren. Det vi erbjuder istallet ir snabb
leverans och att alltid ha det i lager
som kunden behover. Nagot som
inte alltid tillverkarnas egna distri-
butionslager klarar av, tilligger han.

Grossisten har fitt en allt viktiga-
re roll i den utveckling som pagir
inom dickbranschen med olika
kedjebildningar och en utdkad
dickservice inom bilhandeln.

Fristaende

-Did viir en fristiende grossist utan
ndgra bindningar till nigon kedja
eller nigon tillverkare som bestam-
mer och inte har nigra egna dic-
kverkstider bestammer vi sjilva 6ver
verksamheten och vad vi ska lager-
fora. Idag har vi i princip alla dic-
kvarumirken som finns pd mark-
naden 1 lager. 90 procent av vira
kunder tillhor en kedja och vi kan
leverera det som inte ingdr i kedjans

Telefonen &r fortfarande den viktigaste delen fér ordermottagaren och
pa plats dr har Johan Nilsson och Kristina Thell.

For at ha ett komplett lager har vi idag plats fér 30 000 ddck, sager
Stefan Persson, &gare och VD fér Disab i Malmé. Lagret har de se-
naste dren utékats med tio procent varje ar. Det beror pad att allt fler
nya dimensioner har tillkommit varje ar.

leverantorsavtal. Det giller biade
dickfackhandeln och bilhandeln,
forklarar Persson och fortsitter:

-Det gor att vi blir en allt vikti-
gare kugge for branschen att med
en effektiv logistik halla en hog ser-
vicenivi. Vi bruka sjilva siga att vi
inte saljer utan levererar dick efter
de behov vira kunder har.

Hur dickbranschen har utveck-
lats mot ett allt storre utbud av di-
mensioner och dicktyper visar Di-
sabs lagerokning.

Bygga till
-Detlager vi har under de sista dren
okat med tio procent per dr. Det
har gjort att vi har fatt bygga till
och utdka lagerutrymmet, siger
han. Idag har vi 30 000 person-
bilsdick 1 lager och snittvirdet pa
lagret dr tio miljoner kronor.Vi om-
sitter lagret tre ginger om dret. Det
visar det behov branschen har av
nirheten till en snabb leverantor.
-Nir det giller personbilsdick 4r
detinte ligprisdick vilevererar utan

65 till 70 procent dr dick 1 premi-
umklassen, tilligger han.

Disab startades 1987 av Stefan Pers-
sons pappa Leif Persson som dgde
Vulko regummering som da flytta-
de till nybyggda lokaler i Malmo.

-I verksamheten ingick ocksi en
sju, atta dackverkstider. For att des-
sa skulle fi bra inkopsavtal starta-
des grossistverksamheten med per-
sonbilsdick. Detta gjorde att fler
fristiende dickverkstider somVul-
ko regummerade lastbilsdick dt och
hade daliga ink6psavtal borjade be-
stilla sina dick genom Disab, be-
rittar Stefan Persson och fortsitter:

Finns inte kvar

-1 dag finns inte detta kvar. Re-
gummeringen och dickverkstider-
na saldes for flera dr sedan. Disab ir
idagett fristiende och renodlat gros-
sistforetag ochVulkos gamla lokaler
ir1idag en del av virt lager.

Stefan Persson borjade 1 foretaget
1995.

-Innan dess var jag sjdofficer och
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llverkare och forbrukare

kapten inom flottan, siger han. 1999
genomforde vi ett dgareskifte in-
om familjen och jag blevVD och
huvudigare till Disab.

Inom grossistverksamheten finns
allt som hor hjulet till. Utover per-
sonbilsdick och lastbilsdick ir de
leverantor for Svenska Pangs repa-
rationsmaterial och depa for
OCL/Brorssons filgar.

-Vi har ett samarbetsavtal med
Duo Dick som svarar for traktor—,
truck- och sméadick samt slang, pa-
pekar Persson.

Sedan knappt ett ar tillbaka finns
ocksa Disab 1 Stockholm.

Positiv utveckling

-Den verksamheten har haft en po-
sitiv utveckling och omsittningen

ligger redan pa tio miljoner kro-
nor efter knappt ett dr, framhiller
Persson.

For distributionen 1 Malmé sva-
rar sex egna turbilar. I Stockholm
anlitas ett externt budforetag.

-Vi ticker hela Skdne med dagli-
ga turer med vira egna bilar och
har inga fraktspirrar, sager Persson.

Foretaget har elva anstillda och
omsittningen for Disab i Malmé
ligger pa 35 miljoner kronor.

-Det jag planerar dr en utokad eta-
blering av foretaget dd alla ir vin-
nare av vart koncept. Tillverkarna
kommer it kunder som de aldrig
annars fir kontakt med. Dic-
kverkstaden far en snabb nirservi-
ce och alla blir vinnare, pipekar
Persson.

Den som startade Disab var Leif Persson, tv, och 1999 tog sonen
Stefan Persson éver.
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Krav pa vinterdack for
lastbilar och

Lastbilar och bussar som vager mer &n 3,5 ton maste
ha vinterddck mellan férsta december och 31 mars,
oavsett vader. Det foresldr Vagverket som vill att ocksa
utlandska fordon ska omfattas av kravet. Kravet kom-
mer att omfatta vinterddck pa fordonens drivaxel.
Lagen kan komma att trdda i kraft redan i ar. Vagverket
vill ocksa kunna stoppa personbilar for att sldppa fram
nyttotrafiken i kolonner vid snévader.

i har sett hur vigsyste-
- met utnyttjas allt mer
och blir kinsligare for

storningar. Det var det stora stoppet
pa vigen mot Nynishamn i hostas
som fick oss att titta mer pa vad vi
skulle kunna gora, siger Ingemar
Skogo, generaldirektor piVigverket,
till Dagens Nyheter.

Problemet med till exempel lastbi-

lar med slip som hamnat i diket el-
ler stillt sig pa tviren Gver vigen vid
snoovider 4r inte nytt. Men 1 takt
med att den tunga trafiken 6kar har
problemet vixt, bara det senaste dret
har den tunga trafiken 6kat med fem,
sex procent.

Storre befogenhet
Syftet med forslaget ir att ge Vig-

bussar

verket storre befogenheter att kun-
na styra trafiken bittre nir fram-
komligheten ir begrinsad.

-Idag ir lagstiftningen oklar. Det
finns ocksd oklarheter mellan olika
parters befogenheter. Det ir ocksd
oklart vem som har det finansiella
ansvaret, siger Skogo.

Det nya kravet pd vinterdick ska
gilla alla lastbilar och bussar som vi-
germer in 3,5 ton. Spardjupet i dick-

en ska vara minst fem millimeter.

Ska utredas

Fragan ska forst utredas och sedan
tas upp med bland andra buss- och
dkeriforetagen liksom polisen. Om
inga tungt vigande skil talar emot
forslaget ska det sedan genomforas.

-Vira experter bedomer att det hir
ger effekt utan att det kostar sd myck-
et. De flesta har redan de hir spar-

Kvalitetssakra dackverkstader

Michelin fortsatter sitt
arbete med kvalitetscerti-
fiering av dackverkstader.
Antalet dackverkstader i
Sverige som har kvalitets-
sdkrats genom SP
Sveriges Tekniska
Forskningsinstitut AB ar
nu uppe i 18 och samtidigt
har certifiering inletts i
Norge och Finland med
tre pilotprojekt i varje
land.

Syftet med Michelins kvalitetscer-
tifiering i samarbete med ett externt
och oberoende institut ir att for-
bittra helhetsupplevelsen for kun-
derna, arbetsmiljon for personalen
och effektiviteten hos dickverksti-
derna.

-For kunden ska certifieringen in-
nebira en bittre helhetsupplevelse,

siger Fredrik Derkum, ansvarig for
certifieringen hos Michelin. Kun-
den ska fi en personlig service av
kompetent personal och ska kinna
sig trygg med vetskap om att arbe-
tet utforts pa ett korrekt sitt med
kundens sikerheti centrum. Det ska
ocksi finnas en tydlig upplysning av
priser pd produkter och tjinster.

Tydlig process

For personalen pd dickverkstider
som certifieras ingdr 1 programmet
mallar {or intern personalvard och
att kundarbetet genomgar en tydlig
process for att garantera kvalitet och
sikerhet.

forbar med andra certifieringssystem
med det undantaget att Michelin
med sin expertis pd dickbranschen
faststallt certifieringskriterierna.Va-
rarevisorer granskar arligen de dic-
kverkstider som dr med i program-
met och bedémer hur de uppfyller
kraven, tilligger Derkum och fort-
satter:

-For oss handlar certifieringen om
att sakerstilla att kvaliteten 1 vira
produkter nar fram till kunden. Ett
felaktigt monterat och balanserat
dick ger inte ritt prestanda eller si-
kerhet pa bilen. Med denna certifi-
ering utfort av tredje part vill vi ho-
ja dickverkstidernas status.

De 18 dickverkstider som har ge-
nomgatt SP:s revisioner med god-
kint resultat for att fi certifikat r:

Centrala Gummi, Orebro
Dickbutiken, Nacka
Dickcentrum, Hissleholm
Dick, Sodertilje
Dickproftsen,Vixjo

Hjulhuset, Staffanstorp

IDH Wheels & Tyres, Stockholm
NDE Mélndal

Nymans, Umea (fyra verkstider)
Rimbo Gummiverkstad, Norrtilje
Sundsvalls Gummiverkstad

TH Pettersson, Goteborg

Valla Dick,Valla
Dickcenter,Vellinge
Gummidepin,Virnamo

djupen, Man skulle silla bort dem
som ger problem, papekar Skogo.

Utlandska lastbilar och bussar har
ofta utpekats som simst nir det gil-
ler olimpliga dick.

-Vi har inget beligg for att fordon
fran ett visst land dr Gverrepresente-
rade. Men det later inte osannolikt
att man skulle vara mindre forbe-
redd om man kommer frin en an-
nan klimattyp, fortsitter han.

Storre kontroll

Erfarenheter frin Norge visar att
speciella vinterkrav pa fordon fun-
gerar bist om trafikanterna kon-
trolleras ofta.

Jag tror att det dr viktigt att ha en
kontrollnidrvaro och att den skulle
behdva bli storre dn den dr nu. Manga
avviker frin systemet, tilligger han.

v L .

Socker i vdagsalt

Vagverket har gjort férsok som vi-
sarattinblandning av sockerivag-
salt kan minska rostangreppen pa
bilar. Samtidigt forbattras halkbe-
kdmpningen.

Vagverkets prov visar att rostan-
greppen pa bilar blir mindre, men
ocksd att socker/saltblandning
minskar utslappen av tungmetal-
lerinaturen. Samtidigt ligger bland-
ningen kvar langre pa vdgarna.
Tester har genomforts under tre
vintrar pa en vag i Varmland.
Mindre positiv del i det hela ar att
socker dr avsevdrt dyrare &n salt.
Vagverket har inte fatt importtill-
stand for billigtindustrisocker, utan
har varit hdnvisade till att gora si-
na forsok med vanligt socker.

Bridgestone 6kar
produktionen

Bridgestones kommer att 6ka sin
produktion av radialdéck till per-
sonbilar vid sin fabrik i Thailand
med sex tusen dack om dagen fram
till 2010. Med 6kningen kommer
produktion attligga pa 36 500 déck
om dagen.
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TV storst pa dackreklam

Marknadskommunikation
ar ett vidstrackt begrepp.
Fran reklam i press, radio
och TV till aterforsaljar-
traffar och massdelta-
gande. Hur mycket
pengar ddckbranschen
lagger ned pa aterforsal-
jartraffar och massdelta-
gande finns det inga upp-
gifter om. Nar det galler
reklam i press, radio och
TV var kostnaderna 2006
464 miljoner kronor.

et som successivt har okat
D under senare ar ir reklam i
TV. Av den totala reklam-
summan svarar TV for 54 procent.

For den storsta reklamsatsningen
under 2006 svarade Nokian med
120 miljoner kronor. Pa andra plats
kom Michelin med 85 miljoner kro-
nor och sedan Goodyear Dunlop
med 75 miljoner kronor.

Fordelningen av reklampengarna
drnu att 6ver 50 procent gir till TV-
reklam. Detta med tanke pa att det
bara finns en reklamfinansierad TV-
kanal som ticker hela landet. Den
TV-kanalen fick ocksd huvudpar-
ten av reklampengarna.

Det som har minskat ir reklam i
tidningar och det galler alla tidningar
utom fackpress och utomhusreklam
som visar en liten 6kning.

Reklaminvesteringar
totalt i press, radio och
TV 2006.

Nokian 120 Mkr
Michelin 85 Mkr
Goodyear Dunlop 75 Mkr
Continental 47 Mkr
Bridgestone 20 Mkr

Reklaminvesteringarnas
fordelning I press, radio

och TV 2006

TV 54 %
Kvillspress 12 %
Populirpress 9%

Morgontidningar, landsort 7 %
Morgontidningar, storstad 5 %

Utomhusreklam 5%
Radio 5%
Fackpress 3%

Ingen férdndring
av vinterdack

Det sker inte ndgra dramatiska férandringar i anvand-
ningen av vinterddck. Dubbdécken svarar for cirka 70
procent och de dubbfria fér omkring 30 procent
medan tre procent av bilisterna kor aret runt pa som-

mardack.

etta enligt Dackbranschens
DInformationsrﬁds under-
sokning av dicktyp samt
monsterdjup under februari minad
i fjol. Frigan dr om det blir en for-
indring i dr efter den propaganda
som drogs igang infor vintersisongen
att anvinda dubbfria vinterdick.
Den statistik som presenteras i un-
dersokningen visar pd en successiv
6kning av dubbade vinterdick i re-
gion Skdne frin 37 procent 2001 till
47 procent 2007. Samtidigt har de
dubbfria vinterdicken minskat till
47 procent och andelen sommar-
dick dr sex procent.

Mindre andel

I de Gvriga regionerna var andelen
dubbdick mindre 2007 jamfort med
2005 med undantag for region vist
dir andelen var samma jimfort mel-
lan de tva aren.

De dubbfria vinterdicken har 6kat
i samtliga regioner utom i Skine
2007 jamfort med 2005.

Den storsta andelen dubbdick finns
i region norr dir de utgor 89 pro-
cent.

Nir det giller andelen sommar-
dick dr det marginella forindring-

ar. I region Skine har andelen 6kat
till sex procent i fjol. Ar 2005 var
det tvi procent.

Flesta lagliga
Aven nir det giller vinterdick med
lagligt monsterdjup som 4r minst tre
millimeter haller de flesta bilister sig
inom det lagen foreskriver. Under-
sokningen visar att tre procent av
bilisterna kor pa olagliga dick. Det
vill siga med ett monsterdjup un-
der tre millimeter. I antalet bilar blir
det 139 000.

Andelen bilar med tre millimeter
monsterdjup var fem procent.

Daliga dadck

Andelen bilister som hade diliga el-
ler olagliga vinterdick med fem
millimeter monsterdjup eller mindre
uppskattas vara 21 procent, vilket
motsvarar cirka 887 000 bilar. Det
ir en Skning jimfort med 2005 dd
andelen var 17 procent.

[ undersékningen undersoktes
2 798 bilar nir det gillde dicktyp
och 2 790 bilar nir det gillde
monsterdjup. Mitningen har ge-
nomforts pa 14 olika orter fordelat
overVigverkets sju regioner.
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NDI sanker sina priser

Nordisk Dack Import (NDI) séanker sina priser pa per-
sonbils- och SUV-déack samt C-ddck med sex procent.
Det som har gjort det méjligt fér NDI att sanka sina
déckpriser, ndr dvriga dacktillverkare har héjt sina pri-
ser, ar deras unika samarbete med vélkdnda déck- och
falgtillverkare fran hela varlden.

arknaden 1 Skandi-
- navien har under
manga ar varit en av-

stjalpningsplats for stora handlare, sa
kallade dickdrakar,i Europa och 6v-
riga virlden. Dessa handlare har kopt
pa sig stora volymer for att pressa
priserna pa sin hemmamarknad och
overkapaciteten har gitt vidare till
mainga smi och medelstora handla-
re bland annat i Skandinavien, siger
Thor-Bjorn Gustafsson,VD for NDI
1 Sverige.

-Vi har mirkt att det finns ett nit-
verk av seridsa och mindre seridsa
importorer som har gjort det svirt

for de etablerade dickverkstider som
vill ta ett helhetsansvar for de pro-
dukter de arbetar med, fortsatter han
och tilligger:

Inte E-godkinda

-De har haft svirt att fi 16nsamhet
pa sina produkter. Samtidigt har de
haft problem med kunder som har
begirtattinte E-godkinda ska mon-
teras pd deras bilar da det trots for-
bud finns dick som inte ir E-god-
kinda ute pi marknaden. Dessa dick
med okint ursprung stiller till sto-
ra problem frimst for biligare nir
det giller garantiansvar.

-Som ettlediatt forsdka ge ritt pris-
bild och képtrygghet for kunden hos
sin lokala dickverkstad har vi som
grossist beslutat att Europa-anpassa
priserna till dickverkstidernas detal-
jistkunder. Vir stravan har varit att
endast fraktkostnader och diverse in-
forselsekostnader ska vara skillnaden
1 prissittningen pd den lokala EU-
marknaden, pipekar Gustafsson.

Okad marknadsandel

NDI riknar med att kunna 6ka sin
marknadsandel med sin strategi och
pa sd vis kompensera de leveranto-
rer som visat mod att ta tag i ett pro-
blem som funnits pd dickmarkna-
den under flera 4r. I foretagets per-
sonbilsdickprislista ar cirka tva tred-
jedelar av sortimentet prissinkt med
sex procent eller har oférindrade
priser jamfort med 2007. For det res-
terande sortimentet har en pri-
sjustering gjorts uppat.

-Denna prissinkning gor vi trots att
ravarupriserna och transportkostna-
derna har stigit under de senaste ren,
framhaller Gustafsson. Vi anser att
Sverige ir en stor del av Europa idag

och de prisskillnader som finns mel-
lan de europeiska linderna inte ir
rittvisa. Darfor hoppas vi genom vart
agerande och vira leverantorers fram-
synthet att det ska vara en bidragan-
de orsak att den orittvisa prisskev-
heten borjar rittas till.

AutoSock
godkint som
originaltillbehor

Pa knappt tio ar har det norska
foretaget gatt fran noll till en om-
sattning pd mer dn 100 miljoner
kronor och sdljer nu en drygt halv
miljon AutoSock per ar. Idag finns
agentureri14 olika landeroch ar
godkénd som originaltillbehor av
12 biltillverkare. De senaste ar
Mazda och Nissan som efter fle-
ra ars testverksamhet har god-
kant AutoSock som originaltill-
behor.
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Regiontraffar

I hela landet

Fram till mitten av maj kommer samtliga regio-
ner att genomféra moten i samband med att
forbundets nya VD Anders Karpesjo reser runt
och traffar s& manga som majligt. Anders vill
garna presentera sig, men det finns ocksa ett
behov av information om verksamheten,
Déackrazzia, den pagaende samarbetsdialogen
mellan DRF och DFTF (Dack-, Falg och
Tillboehorleverantorernas Forening). En interimistisk
styrelse har tillsatts.

Har du 6nskemal om frdgor som bor tas upp pa
ett regionmote, kontakta i sa fall DRF:s kansli:
anders.karpesjo@drf.se eller 08-50 60 10 50.

Region Ort Datum
Skane-Blekinge  Malmo 13 maj
Skane-Blekinge Karlshamn 14 maj
Smaland Jonkoéping 12 maj
Smaland Vaxjo 15 maj
Sydv./arsmote Boras Feb-mars
Ostergétland Linkdping 21 maj
Malardalen Eskilstuna 27 februari
Vastra Svealand Karlstad 10 mars
Stockholm Trosa 29 januari
Dalarna Falun 12 februari
Gavleborg Gavle 11 februari
Y-Z lan Sundsvall 21 februari
Y-Z lan Ostersund 18 mars
Vasterbotten Umea 20 februari
Norrbotten Lulea 18 februari

Dackspecialisternas Riksforbund DRF

Tel: 08-5060 1050 | fax: 08-5060 1051
info@drf.se | www.drf.se

Dickspecialisternas
Riksforbund — (T
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Nu har den nya drliga upplagan av databoken fran STRO kommit ut

som hér visas upp av Torsten Johansson. | den nya boken har bland
annat fler &n 60 nya dimensioner av personbilsdédck kommit till och

66 nya dimensioner fér traktordack.

Ny databok fran STRO

| dagarna har den nya "DackBibeln" fran The
Scandinavian Tire & Rim Organization (STRO) kommit
ut. Databoken &r varldens mest kompletta databok for
déack och félgar. Boken innehéller data for mer an

6 400 dackdimensioner.

om vanligt 6kar antalet dick-
S dimensioner for varje ar. [ ar
finns nu data frin mer 4n 60
nya personbilsdimensioner. Antalet
nya lastbilsdimensioner uppgar till
33 och inte mindre 4n 66 nya trak-
tordimensioner. Utover det nya da-
ta for entreprenaddick, industridick,
ATV-dick och motorcykeldick.
Utéver data om alla dimensioner
finns regelverk som giller for dick.
Databoken finns pd svenska, nors-
ka, danska, finska och engelska. Bo-
ken dr unik och nigon motsvarig-
het till den finns inte i hela virlden.

Fran hela virlden
-Det mirker vi varje ar nir den nya
boken kommer ut. Det kommer da
bestillningar frin hela Europa, Syda-
merika, Nordamerika och Asien
samt dven frin Australien och en-
staka bestallningar frin Afrika, siger
Torsten Johansson, STRO.
Databoken kom ut forsta gingen
1borjan av 1970-talet. Den kom da
ut som losbladssystem. Den som star-
tade arbetet var Lars-Olof Larsson

som dd hade arbetat hos Trelleborg,
men blivit anstilld av STRO. For
manga var det svart att halla ritt pa
de olika bladen sd 1975 kom den
forsta boken ut och sedan har det
fortsatt med en ny utgiva varje dr.

Idag ir databoken ett uppslagsverk
som har blivit ett oumbirligt verk-
tyg for alla dickverkstider, Bilprov-
ningen, Polisen, biliterforsaljare samt
alla andra grupper som har intresse
av de uppgifter som finns 1 boken.
STRO-uppgifterna som finns 1 bo-
ken ir godkinda som dickstandard
av ISO.

Ar oumbirlig

-Med den utveckling som sker in-
om diackbranschen med allt fler di-
mensioner som kommer varje ir har
boken blivit oumbirlig for alla som
sysslar med dick 1 varje form, pa-
pekar Johansson. Det mirker vi in-
te minst av de forfrigningar vi fir
om inte boken kan Oversittas till
spanska och ryska, vilket inte 4r
omdjligt om vi fir garantier for att
en viss upplaga kan siljas.
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FOLKSAM

Riksforbund ~ ([T

Innan dackbytena
tid for utbildning

An finns det tid éver och kurser kvar for att utbilda personalen, innan varsédsongen drar igang.
Vi har laddat med manga kurstillfallen runt om i landet. Passa pa nu och anmal dig
nar det fortfarande finns plats. Mer information hittar du pa www.drf.se

Kes ______Jon __________ JDaum

Déckskolan Borlénge 13-14 februari
Déckskolan Kristianstad 20-21 februari
Déckskolan Helsingborg 27-28 februari
Déckskolan Vaxjo 10-11 mars

Hjulinstallning grundkurs Vaxjo 11-12 februari

Dackspecialisternas Riksforbund DRF

Box 90114, 120 21 Stockholm. info@drf.se. www.drf.se
Tel: 08-5060 1050, fax: 08-5060 1051

Dickspecialisternas
Riksforbund - (JJj
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Arets Automssa i Géteborg slog rekord med 263 utstéllare fran 12 lander
och utstéllarna var néjda och ansag att det var rétt folk som kom till méssan.

Av Sven-Erik Johansson

En Automadssa vart tredje
ar ser ut att vara en lyckad
satsning. Arets massa i
Goteborg slog rekord med
263 utstéllare fran tolv
ldnder. Totalt besoktes
méssan av 18 305 perso-
ner, vilket dr bra for en
massa som bara ar 6ppen
for fackfolk.

ar det giller filg fanns alla
N stora falggrossister pd plats

och visade virens nyheter.
Dick Debatt kommer i nummer tva
att presentera nyheterna i en filg-
special.

P4 dicksidan fanns det nyheter.
Amring presenterade nu pa allvar
sitt nya dackmirke Maxxis. Det dr
ett dick frin Taiwan med tillverk-
ning i Kina som har funnits pa eu-
ropamarknaden i minga ar.

-Det var for tva ar sedan fick agen-
turen for Maxxis,sager Hans von Ga-
raguly, VD f6r Amring. Under den
tiden har vi tillsammans med tillver-
karen anpassat ett vinterdickspro-
gram for Sverige. Det giller bide dub-
bade och odubbade vinterdick.

Stort program

-Med start under Automassan kom-
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mer vi nu pa allvar att marknadsfo-
ra Maxxis hela program. Det ir ett
heltickande program av personbils-
dick med C-dick, 4x4-dick och
SUV-dick.Vi kommer ocks3 att sat-
sa hirt pd deras MC-dick, dir de har
ett heltickande sortiment, samt de-
ras dick for ATV, fortsatter han.
Maxxis har ett samarbete med Toyo
iJapan nir det giller lastbilsdack. N3~
got som vi inte kommer att satsa pa.

Rent prismissigt ar Maxxis ett mel-
lanprisdick.

-Vi kommer ocksd med ett nytt
lagprisdick och det r frin Duro som
finns i Thailand. T Sverige 4ar dick-
mirket kint for sina smadick och
entreprenaddick, men tillverkar ock-
sd personbilsdick som vi nu kom-
mer att marknadsfora, tilligger von
Garaguly.

Hankook har under flera &r varit
den stora egna agenturen for Amring
nir det giller dick. Nu siljs dven
Hankook av Vianor-kedjan da
Amrings dickverkstider har blivit
avtalspartner till Vianor.

-Vi kommer 4ven 1 fortsittningen
att satsa pd Hankook. Det dr inte ling-
re nigot billigt dick utan ligger 20
procent i pris under priserna pa pre-
miumdicken. Dirfor satsar vi nu pa
ett dick 1 mellanprisklassen och ett
lagprisdick for att £3 ett heltickande
program, pipekar von Garaguly.

Ny agentur
Aven Dickforum presenterade en
ny dickagentur. Det 4ar det Sydko-
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reanska dicket Roadstone som for
ndgra r sedan marknadsfordes i Sve-
rige av Nordiska Dick Importen.
Det som kommer att marknadsforas
ir personbilsdick, SUV-dick och C-
dick. R oadstone ir den tredje stors-
ta dicktillverkaren 1 Sydkorea och
ligger pa en 13, 14 plats bland virl-
dens dicktillverkare.

-Vi borjade marknadsfora dicket 1
fjol bland véra kunder och motta-
gandet blev positivt. Bland vinter-
dicken finns ocksd dubbade per-
sonbilsdick. Si dirfor har vi beslu-
tat att nu infor sommarsasongen go-
ra en ordentlig satsning med start
under missdagarna,siger Jamie Bal-
dock, Dickforum.

Dickforum har med det Sydkore-
anska dicket tre exklusiva agentu-
rer. Sedan tidigare finns Amtel och
Maloya.

-Vi borjar nu fi ett bra dickpro-
gram, papekar Baldock. Utover de
tre agenturerna marknadsfor vi ock-
s nytillverkade dack till veteranbilar
samt Vredestein och dick fran BF-
Goodrich som ir tillverkade 1 USA.

Gratis bil

Ettav de misserbjudanden som fanns
svarade Vredestein for. Den diack-
verkstad som siljer tillrickligt med
dick kan gratis fi leasa enVolvo C 30.

-Nu giller inte det bara under miss-
dagarna utan ir en kampanj som
Vredestein har i andra linder 1 Eu-
ropa med andra bilmirken 4anVolvo
och som vi nu satsar pd i Sverige, si-

ger Jaap von Wessum. Kunden lea-
sar bilen avVolvo och vi betalar se-
dan till kunden baserad pd hur méinga
dick de siljer.

P4 bilarna finns reklam for Vre-
destein som betalas av bolaget.

-Bade for oss och kunden ir detta
en bra 16sning. Dickverkstaden kan
anvinda den som en kundbil dir
kunden fir lina bilen under tiden
som deras egen bil finns pa verksta-
den. Det tjanar bade vi och den lo-
kala dickverkstaden pa, fortsitter
von Wessum.

Stor uppmairksamhet

Nigra dick som presenterades pa
missan var sd nya att de dnnu inte
hade fitt ndgot namn.-Yokohama pre-
senterade ett nytt vinterdack for last-
bilar. Det 4r ett styrdick som kom-
mer att ersitta det nuvarande 397.

Stor uppmirksamhet vickte ock-
sd ett Kumho-dick som fanns hos
Dawa Dick. Dicket har dimensio-
nen 305/25 R 32 XL 108 V.

Pd missan premidrvisades en smi-
dig arbetspall 1 aluminium som kan
flyttas litt vid lagerhyllorna for dick.
Det ir MicroLogistic som har tagit
fram pallen och den ir en enkel 16s-
ning for de krav som Arbetsmiljo-
verket staller.
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Jan-Erik Johansson frdn Starco visade i sin monter att det finns déck Pa mdéssan visade Dédckforum sitt nya ddckmdrke
i alla storlekar och det nya dr ATV-déck. som dr Roadstone, som &r Sydkoreas tredje stérsta
décktillverkare, som féretaget nu ska marknadsféra.
Hér visar Robert Mallbin en del av reklammaterialet.

Hans von Garaguly presentera-

de under médssdagarna Amrings
4 - - nya dédckmdrke Maxxis pd allvar

Bjérn A Carlsson, MicroLogistic vi- som foretaget ska marknadsféra

sade en smidig arbetspall som &r l&tt tillsammans med Hankook. P ;
M A A . Hér visar f v Guy Johansson och Patrik Runnakko upp
att flytta mellan lagerhyllorna for Aven lagprisdécket Duro &r nytt B . s -
N g e P . Yokohams eftertrddare till 397. Décket &r s nytt att
att lyfta ned décken i rétt héjd. hos féretaget.

det dnnu inte fdtt ndgot namn.

O Det gér att hitta ndstan allt pd en médssa som blanseringsvikter
B med ddelstenar . Priser per vikt 500 kronor och uppat.

De dédckverkstdder som séljer stora partier Vredestein-déck far leasa en
Volvo C 30 gratis av Jaap von Wessum, VD fér Vredestein i Sverige.

Vad sdgs om detta déck
med dimensionen
305/25 R 32. Det ar in-

| get utstéllningsartikel e ; - R
INS25 R 32 XL 108 V " utan finns i verklighe- Pa plats pa médssan fanns ocksa DRF med f v Hans Claeson,
ECSTA X3 KL17 ten och tillverkas av Anders Karpesjé och Sven-Eik Fritz. Framfér dem fv Ritva
Kumbho. Linde och Marianne Kalla.
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Stort intresse foOr verk

Av Sven-Erik Johansson

Det 6kade intresset for
dackforsaljning hos fler an
den traditionella dack-
fackhandeln marktes vid
Automadssan i Goteborg.
Utbudet av dack- och
balanseringsmaskiner
samt andra tillboehor for
déckservice tackte en stor
del av det totala massut-
rymmet. Utover de stora
etablerade foretagen finns
ocksa manga mindre pa
plats.

en nast storsta monterytan

D pa missan hade Continova.
De hade slagit pa stort och

visade upp hela sitt stora sortiment.

-For oss dr detta en viktig missa,
siger Thomas Nummelin,VD i Con-
tinova. Hir moter vi vira gamla tra-
ditionella kunder frin dickfack-
handeln och de nya som kommer
fran bilhandeln. Det ger en storre
kundgrupp 4n tidigare som vi mis-
te finga upp och visa vad vi har att
erbjuda.

-For det som har intriffat 4r att det
finns mer pengar i branschen in ti-
digare. Det mirks ocksa i vir for-
siljning dir vi de tva sista dren har
expanderat kraftigt. 2006 blev for
oss ett rekorddr som vi inte trodde
skulle 6vertriffas. Men vi hade fel.
Fjoldret blev dnnu bittre, tilligger
han.

Detminga har frigat sig 4r om bil-
handeln ir pd vig att ta 6ver mark-
nadsandelar av dickfackhandeln.

En svangning

-Vi mirker en svingning mot bil-
handeln 1 var forsiljning med ett
okat intresse att investera i dackma-
skiner och kompletta monterings-
linjer. Samtidigt har investeringar-
nainom dickfackhandeln inte mins-
kat utan okat. Utan det jag tror ir
att marknaden 1 sig har 6kat, pape-
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kar Nummelin. Nu ir det inte bara
bilhandeln som har borjat intresse-
ra sig for dick. Utan det finns ock-
sd andra aktorer som Meca och Me-
konomen som har borjat satsa pa
dick. S bredden av antalet dick-
forsiljare har okat.

I Continovas monter visades for
forsta gingen Consuls hela lyftpro-
gram upp som borjade marknads-
foras 1 fjol. Consul dr ett tyskt fore-
tag som har en marknadsandel pa
cirka 25 procent i Tyskland.

En nykonstruerad monteringsma-
skin for installation 1 skdpbil visades
ocksd och tvd nya balanseringsma-
skiner frin Mondolfo samt en ny
monteringsmaskin frin Butler med
den senaste tekniken.

Stor uppmirksamhet vickte en
knipting for induktiv lossning av
muttrar. Den kallas for Looser och
har utvecklats och tillverkas av SST
AB i Kullavik.

Det ir ett enkelt verktyg som finns
i en lida i storlek av en dokument-
portfolj. Kniptingen ir si smal att
den klarar alla bulthdl i en filg och
snabbt virmer upp muttern.

Den storsta monterytan pa massan
hade Bima som i ar firar 75-4rsjubi-
leum. Storleken pa foretaget visades
i deras produktkatalog dir det finns
14 731 produkter och deras mark-
nadsandel enligt Fordonsverkstads-
utrustarna (FVU) ir pd cirka 30 pro-
cent.

Ny organisation

-Vihar nu en ny organisation och
ledning inom foretaget. Detta for
att fa ett effektivare arbete ut mot
kund, siger Mats Lowendahl, som
ir ansvarig for produkt, service och
produktion 1 den nya organisatio-
nen.

Aven Lowendahl bekriftade det
okade intresset for dickutrustning
och bland nyheterna som visades var
de flesta inom dick- och hjulservi-
ce. De flesta nyheterna svarade Cor-
ghi och Hunter for.

Frin Stenhoj var det virldspremiar
pa en ny saxlyft. Utover det visades
en ny fyrpelarlyft samt en speciell
jubileumslyft i anslutning till Bimas
75 ar.

Hos Svenska Pang var det premiir
for en ny monteringsmaskin frin Si-
ce. Den klarar personbilsdick frin
18 tum och uppit. Den klarar sjilv
av att hitta de censorer som ar in-
monterade i dacket for att mata luft-
trycket.

Maskin med kamera

-Maskinen har en kamera som au-
tomatiskt hittar de censorer som bor-
jar komma i dicken for att kontrol-
lera dicktrycket. Kameran registre-
rar om censorerna fungerar eller in-
te samt var de 4r placerade 1 dicket
sd de inte skadas nir ett dick mon-
teras av filgen, berittar Michael
Claeson, Svenska Pang. Om si inte
det finns s3 minga dick dnnu med
censorer for lyfttryck kommer det
att blir allt mer vanligt 1 framtiden
som en hjilp for att minska bilarnas
CO2-utslapp.

Vidare visades en ny tvitt som kla-
rar ett till fyra hjul. Hjulen gir runt
i en karusell och tvittas med vatten
uppblandat med kemikalier.

For ungefir ett r sedan startade fo-
retaget Webb-handel och var forsta
inom branschen med detta.

-Det har gitt bra och allt fler har
upptiackt fordelarna med att bestil-
la pd Internet och kundantalet 6kar
for varje dag, siger Claeson.

Foretaget har organiserats om un-
der de senaste manaderna och stall-
foretradande VD och marknadschef
ir Anneli Silverstolpe.

Tre har blivit tva

Monterytan for de tre samverkan-
de foretagen inom verkstadsutrust-
ning blir allt storre for varje missa.
De tre foretagen har nu blivit tva da
Boab Trading och Svenska Hjulde-
lar har blivit ett foretag under nam-
net Boab Hjuldelar. Det andra fore-
taget i samverkan dr ND Dickma-
skiner AB.

Nyheten i deras stora monter var
att de nu har tagit 6ver Butler-agen-
turen.

-Utvecklingen blir allt snabbare och
det kommer nya monterings- och
balanseringsmaskiner i jimn strom
for att klara alla nya dickdimensio-
ner, siger Milan Nikolié, ND Dick-
maskiner. Vi presenterar nu mon-
teringsmaskiner som klarar person-
bilsdick upp till 34 tum.

De nu tva foretagen har vixt och
blivit allt storre for varje dr sedan de
startade sitt samarbete.

-Vi dr tva separata foretag med
Stockholm och Mellerud som hu-
vudorter. Vir samverkan har varit
lyckad och varje dr har vi 6kat var
marknadsandel, pdpekar Nikolié.



stadsutrustning

Fér oss var detta en viktig méssa, sdéger Thomas Nummelin, VD fér Continova. Fér svenska Pang var det premidr fér en ny monteringsma-
Vi métte de gamla traditionella kunderna fran ddckhandeln och de nya som skin fran Sice som visades av Michael Claeson.

kom fran bilhandeln.

- >

e

Med mdsssans stértsa monteryta visade 75-arsjubileran-
de Bima upp néstan hela sitt sortiment och Mats
Léwendahl, ansvarig f6r produkt, service och produktion
hos foretaget var néjd éver publiktillstrémningen.

Stor uppmaérksamhet véckte den elektriska kniptangen for
att fa bort svdrlossade félgbultar som Martin Jonsson frdn
SST AB Kullavik visade upp.

De tre samverkande féretagen inom verkstadsutrustning har nu blivit
tvd. De vill sdga Svenska Hjuldelar AB och NG Dédckmaskiner AB. Nytt
i deras monter var att de nu har ftt butler-agenturen vars nya mon-
teringsmaskin hér visas av Milan Nikolié.




Dackrazzia 8-12 sept

| september 2008 &r det
aterigen dags for dackraz-
zior pd olika platser runt
om i Sverige. Redan nu
kan den som vill anmaéla
intresse att delta.

id ett mote 1 december 2007
Vi projektgruppen bakom

kampanjen beslots att kam-
panjvecka 2008 ska vara vecka 37 (8
till 12 september). Nigra dickraz-
zior for media ska ocksd genomforas
veckan innan.

Kampanjen har pagitt sedan 2004,
di de forsta dickrazziorna genom-
fordes pa prov i Sérmland. 2005 och
2007 genomfordes dickrazzior 6ver
stora delar av landet. 2006 var ett
mellandr utan dickrazzior men med
gemensamma informationsinsatser.

Stor uppmarksamhet

Kampanj Dickrazzia ir en samver-
kan mellan Polisen, NTE Bilprov-
ningen, Dickbranschens Informa-
tionsrdd och Vigverket. Syftet dr att
Ska bilisternas kunskap om monster-
djupets betydelse for trafiksikerheten
och lufttryckets betydelse for miljon,

Arets Déckrazzia kommer att ske mellan den 4ttonde och tolfte sep-
tember med nagra razzior fér media veckan innan. Kampanjen Déck-
razzia dr en samverkan mellan Polisen, NTF, Bilprovningen, Déck-
branschens Informationsrdd och Végverket.

trafiksikerheten och privatekonomin.

Vid dickrazziorna genomfor Po-
lisen en ordinarie trafikkontroll, dar
foraren bland annat fir visa korkort
och genomga nykterhetsprov. Nir
trafikkontrollen ir klar erbjuds fora-
ren att f3 bilens dick undersokta.
Dickkontrollen ir frivillig. Kam-
panjen har hittills genererat myck-

et stor uppmirksamhet om virdet
av att kora pa bra dick.

— Alla vinner p3 kampanjen, siger
Pontus Gronvall, projektledare for
kampanjen, Dickbranschens Infor-
mationsrdd. Bilisten kan kora sak-
rare, branslesnilare och slita mindre
pé sina dick. Sambhillet vinner pai
firre skadade och dodade 1 trafiken
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ember

och minskad miljopaverkan. Dick-
branschen vinner pd att kunderna
fir storre forstielse for varfor det dr
viktigt att kora pa bra dick.

Engagemang fran dack-
branschen

For att kampanjen ska fungera krivs
det ett engagemang frin dickbran-
schens sida.

—Vi hoppas att manga av vira kol-
legor inser nyttan med dickrazzia-
kampanjen och anmiler sig att till-
sammans med trafiksikerhetsexper-
ter frin NTF delta vid polisens kon-
troller, siger Sven-Erik Fritz, DRE

Sven-Erik ansvarar bland annat for
dickbranschens bemanning under
kampanjen.Den som liser detta och
vill engagera sig kan redan nu an-
mila intresse till Sven-Erik pa e-post
sven-erik.fritz@drf.se eller telefon
0733-32 14 75.

\ A NIV

Ingos Dack och sldp AB
Ingemar Ostman
Ornskoldsvik
Dekkpartner

Déack & Hjulcentrum
Kurt Revestam
Linkoping
Ostermalms Dack & Bilvard
Marcus Wikman
Stockholm
Dackgrossisten AB
Hadi Tuffaha
Orebro

Déckteam
Dackverkstaden
Torsby Skogs AB
Arne Radstro
Torsby

Bil Karlsson
Stefan Karlsson
Lindas

Euromaster

Hakan lvarsson
Alingsas

Nya agare
Déackman

Dag & Peter AB
Peter Lidholm

Dag Stréom
Véanersborg
Tidigare dgare
Broderna Henke
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Ratt ventil pa ratt dack

Av Sven-Erik Johansson

Frdgan om ratt ventil till ratt dack var pa nytt uppe vid
Scandinavian Tire & Rim Organizations (STRO) moéte i
Sodertdlje. Framst gdller det ventiler for husbilar och
|atta last. Till dessa fordon ska en metallventil anvan-
das som klarar 1 400 kilopascal (kPa). For risken &r att
om fordonet har ett rekommenderat dacktryck pa 450
kPa eller hdgre finns det risk att fordonsagaren pum-

par ett hogre tryck.

e ventiler som finns ar

— D gummiventiler standard

som klarar 450 kPa och
hogtrycks gummiventil som klarar
700 kPa och utover dessa tvd me-
tallventiler som klarar 700 kPa. An-
vands fel ventiler ar risken att luft
kan licka ut frin ventilfoten, for-
Kklarar Torsten Johansson, STRO och
fortsatter:

-Vi forsoker nu att med informa-
tion uppmirksamma problemet.
Framst ar det inom bilhandeln som
okunskapen ir storst. Men det finns
ocksa dickverkstider som inte vet
vad som giller.

Svart att tolka

Det som ocksa var uppe pd STRO-
motet var byte av dickdimensioner
pa personbilar. De nya friare regler-

Nokian Tyres
mest lonsamt

Nokian Tyres ar det mest I6nsam-
ma foretaget inom bilbranschen
bland de europeiska bérsbolagen
visar en analys som den tyska eko-
nomitidningen Manager Magazin
har gjort. Tidningen har gjort en
omfattande analys pa 500 stors-
ta europeiska borsbolagen.

| kategorin bilbranschen blev bil-
tillverkaren Porsche tvda och Con-
tinental trea. Michelin placerade
sig pa sjatte plats och Pirelli finns
pa plats nummer 14.

Bland samtliga foretag som tid-
ningen analyserade placerade sig
Nokian Tyres pa plats nummer 63.
Nokian Tyres har inte tidigare va-
rit med i analysen som nu arran-
gerades for artonde gangen

na ir svéra att tolka.

-Ingen vet riktigt hur de nya reg-
lerna ska tolkas, pipekade Johans-
son. Men genom en viss aterhall-
samhet har det fungerat ritt bra.

-Vi{or ocksa diskussioner medVig-
verket om vinterdicksdefinitionen
med anledningar av personbilar klass
tvd som omfattar husbilar och litta
last med totalvikt under 3,5 ton. Des-
sa fordon har vinterdickkrav till skill-
nad frin de fordon som har nigot
hogre vike, tillade Johansson.

Frank G Larsen, Continental, re-
dogjorde for de nya reglerna for vin-
terkorning 1 Norge som Dick De-
batt tidigare har redogjort for.

-Detta har nu orsakat debatti Nor-
ge, sade han. Nir det giller kravet
pa snokedjor ska de ocksa vara till-
verkade av metall. Det har vickt kraf-

Fragan om rétt ventil till rdtt ddack samt de nya reglerna for vinter-

déck i Norge var pa nytt uppe vid STRO:s senaste méte i Sédertilje.
De som svarade for informationen var f v Torsten Johansson, STRO
och Frank G Larsen, Continental.

tiga reaktioner 1 Norge eftersom den
norske tillverkaren av textilstrum-
pan Autosock har protesterat di det
inte ricker med att utrusta bilen med
textilstrumpan utan det mdste vara
kedja. Samtidigt maste alla fordon,
iven lastbilar, ha dack med ett mins-
tamonsterdjup pa tre millimeter.Vi-
dare har krav pd E-godkinda dick
inforts.

Ny organisation

Vid métet informerade Lars Aman
om Svensk Dickatervinning (SDAB)
och den nya organisationen DFTF
som star for Dick-, Filg- & Tillbe-

Atervinning av dackmaterial

Teknisk specifikation for atervinning av dackmaterial
har ater blivit aktuellt efter det rostades ned 2005 i en
sa kallad Formal Vote. Nu har det europeiska arbetet

kommitigdng igen.

edan forbudet att deponera he-
S la dack tradde 1 kraft 2003 in-
om EU vet inte leverantorer-
na av dackmaterial, frimst frin uttjin-
ta bildack, hur de ska varudeklarera

sina produkter mot anvindare av
materialet.

Specifikationen

-Milet ir att gora dokumentet till
en teknisk specifikation, en sd kal-

lad pre-standard,som ges utav CEN.
Dirfor ar det viktigt att fi med an-
vindare av uttjint dickmaterial i det
kommande arbetet inom atervin-
ning av dickmaterial, sager projekt-
ledare Susanna Eriksson, projektle-
dare pa SIS och fortsitter:
-Anvindningen av material frin
begagnade dick okar kraftigt liksom
tillgdngen till materialet som kan an-
vindas inom en rad omraden som

horsleverantorernas Forening och
som tidigare var Dickleverantorer-
nas Forening (DF).

-I den nya foreningen kan alla va-
ra medlemmar som ir leverantorer
till dackbranschen. Det giller ocksa
regummeringsforetagen, pipekade
han.

Pontus Gronvall informerade om
den undersokning av dicktyp och
monsterdjup som Dickbranschens
Informationsrdd har genomfort.
Samtidigt hur minga bilister som
har blivit botfillda sedan vinter-
dickslagen tridde i kraft.

till exempel som fyllnadsmassa vid
vigarbeten, till skosulor och som till-
satser inom kemisk industri

Testmetoder

Den specifikation som ir aktuell kan
innehilla definitioner som testme-
toder for materialen och ta upp
aspekter som lagring, hantering,
brandsakerhet och milj6.

-Milet dr att fa fram ett dokument
fore den 30 maj som ska bli en tek-
nisk specifikation. Malgrupperna for
specifikationen dr bland annat dick-
tillverkare, anvindare, hogskolor,
myndigheter och forskningsinstitut,
forklarar Eriksson.

Projektdeltagare idag arVolvo, Ragn-
Sells, Sveriges Tekniska Forskning-
sinstitut, Svensk Dickatervinning,
Stena Recycling och Trelleborg.
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Svart men dnda gront dack

Av Anders Lofvendahl

Det dr svart men dnda det gronaste déck italienska
Pirelli ndgonsin utvecklat. Namnet Cinturato ger vis-
serligen en ateranknytning till Pirellis smatt legenda-
riska dack fran tidigt 50-tal. Men fér narmare en mil-
jard kronor, eller 100 miljoner Euro, har Pirelli har ska-
pat ett framtidsanpassat, las miljoprofilerat, dack som i
sig forenar sédkerhet och miljéskydd bl.a. i form av ett
lagre rullmotstand, lagre branslekonsumtion och lagre

CO2-utsléapp.

etta ir ingen nostal-
— gitripp eller resa in i det
forflutna. Detta dr en re-

sa in 1 framtiden dir miljohinsynen
blir allt viktigare, konstaterade Pirel-
ligruppens styrelseordférande Mar-
co Tronchetti Provera vid en press-
konferens i Milano som samlat 6ver
200 mediarepresentanter frin hela
Europa. Och inte nagon gang under
miljoresans ging har vi tummat pa
sikerheten. Den har vi i virt DNA!

5 miljoner déck

Nya Cinturato som i den nu pre-
senterade versionen 4r avsett for eu-
ropamarknaden, kommer att till-
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verkas 1 fem av Pirellis fabriker runt
om i Europa. Milsittningen ir en-
ligt Provera att silja 5 miljoner dick
under premiirdret for att sen under
2009-10 nd upp 1 10 miljoner dick.
Eftermarknaden beriknas hir ta 2/3
av produktionen, OE-dicken 1/3.
Redan klara mottagare ir de mest
populira modellerna hos VW, Peu-
geot och Peugeot samt vidare Fiat
Punto och Mercedes A-class, upp-
ger man.

- Cinturato ir en produkt som mo-
ter ett behov. Genom att utvidga virt
sortiment fir vi hir tillging till en
marknad som vi tidigare helt negli-
gerat. Tidigare har vi varit alltfor fo-

kuserade pa ultra high performan-
ce for snabba lyxbilar och sportvag-
nar. Siger en sjilvkritisk Francesco
Gorti, vd for Pirelli Tyre och en ging
itiden ansvarig for den svenska mark-
naden.

Cinturato lanseras i tvd utforanden
och 1 sammanlagt 38 dimensioner
samti13-16 tum for hastighetsklas-
serna T, H och V. P4 ir avsett for li-
te mindre stadsbilar och P6 for det
lite motorstarkare mellansegmentet.
Det nya dicket ersatter nu P3000
och P6000 Powergy som fasas ut frin
marknaden.

Miljoskydd

Vad ir det da for miljoskydd man
byggt in 1 Cinturato? De mjukgo-
rande och cancerogena HA-oljor-
na, som f£.6. ir bannlysta av EU
fr.o.m. 2010, ar nu borta.Vidare har
man genom att specialutveckla nya
polymerer, mixingprocesser och en
ny blandning av silica och zinkoxid
lyckats konstruera ett dick som jim-
fort med referensdicken P3000 och
P6000Powergy:

Ger 30 procent mer mil, eller 6 500
mot 5 000 mil.

Har ett 20% ligre rullmotstind
Reducerar brinsleitging och CO2-

utsldpp med nirmare 4 procent
Reducerar bromstrickan vid 80
km/tim med 4 meter pa vit vigba-
na, en dryg meter pa torr

Har en uppbyggnad som minskar
styrvinkeln vid kurvtagning vilket
minskar energidtgingen med 20%
Ger 25 % storre anliggningsyta mot
vigbanan, varvid risken for aqu-
aplaning minskar

Minskar bullret 1 kupén med 5%

Bra resultat

- Allt sammantaget ett, som vi tyck-
er, brilliant resultat.Vi ir ocksa myck-
et stolta over vad vi lyckats preste-
ra, sager vd Francesco Gori om dick-
et vars virldenruntsiljande fore-
gingare en gingi tiden bestod av ett
patenterat textilradialdick vars run-
tomliggande bilte gav oanad stadga
och vighillning it ditidens snabba
bilar. Ja, legendariske racerforaren
Juan Fangio korde tom Formel 1 pa
Cinturato - och vann!

Dagens Formel 1-kungar lir dock
inte kora hem ndgra segrar pd da-
gens Cinturato. Men vil kanske de
vardagsbilister i Europa som vill ko-
ra gront?
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Lektion i miljétank

Av Anders Lofvendahl

Nér Pirelli Tyres I&t den europeiska motorfackpressen
provkéra nya dackserien Cinturato P4 och P6 pa
Vizzolabanan utanfér Milano, blev provkérningen mer
en korlektion och lektion i miljétdnk an ett test av dack-
ets kapacitet och vagegenskaper. Se dar ett resultat av
den miljoprofilering som nu genomsyrar den italienska
dackjatten och nyutvecklade Cinturato.

ir motorjournalister testar
N ett nytt dick brukar det
horas ling vig nir dickens
prestanda sitts pa tuffa prov 1 hoga
hastigheter och vid hiftiga undan-
mandvrar och inbromsningar. Men
1Vizzola hordes figelkvittret ver
Jjudet frin snallt varvade motorer
och snillt hanterade dick!
Ovningarna piVizzolabanan gick
ocksd ut pd att vara just snill mot
dicken — och miljon! - istillet for
att tortera Cinturatodicken i jam-
forelser med andra likvirdiga dack:
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Fokusera pa miljon

-Vivill fokusera pd miljon och dir-
med ocksd pd betydelsen att kora
mjukt och ekonomiskt och med ritt
lufttryck i dicken. D3 belastar man
inte miljon i onddan samtidigt som
bilagaren fir bista korekonomi. Di-
rav det hir lite annorlunda testupp-
ligget.

Forklarade Pirelli Tyres vd France-
sco Gori, forsiljningschefen Fran-
cesco Fanciulli och utvecklingsan-
svarige Maurizio Boiocchi nira nog

samfillt infor testkorningarna pa Pi-
rellis testbana.

Provkoérningarna omfattade bland
annat en korekonomitest dar forar-
na, pa en tid som inte fick 6verskri-
das, korde tvd varv pd Vizzola som
omvandlats till en knixig bana. Att
kortekniken avspeglar sig i brinsle-
forbrukningen framgick med all
onskvird tydlighet av uppgifterna
pa firddatorn.

I den grupp Dickdebatts utsinde
korde, varierade naimligen bensindt-
gingen mellan 0,61 och 0,72 liter
per mil. Trots att alla korde sina Fi-
at 500 som om man hade ett dgg
mellan sko och gaspedal!

Snill kérning ger ocksa mera mil,
en plusfaktor att lagga till Pirellis pa-
stiende att nya Cinturato ger 30 pro-
cent mer mili en jimforelse med re-
ferensdicken, foregingarna P3000
och P6000 Powergy.

Lufttryck

En annan faktor vad giller koreko-
nomin ir lufterycket. For lite luft 1
dicken ger direkt utslag 1 plainbo-
ken. PaVizzolabanan fick media ko-
ra en slalombana omvixlande pa dack

med korrekt lufttryck och pd dick
med 0,6 bar for 1agt lufttryck.

De parallellt utlagda datorkurvor-
na for de tva olika korningarna pa-
visade en tydlig skillnad:

- Det kostar att kora utan korrekt
ringtryck, konstaterade ocksa Pirel-
Ii Tyres marknadsansvarige France-
sco Fancullio. Omriknat i bensin-
pengar kostar 0,6 bar for lite luft i
dicken den italienske biligaren 94€
(nirmare 900 kr) om dret. Dessu-
tom slits dicket snabbare vilket 4n
mer Okar miljobelastningen!

Hjdlpmedel
Ett hjilpmedel Fanciulli rekom-
menderar i det hir sammanhanget
ir en optisk lufttrycksvarnare att
montera pa dickens ventiler. Fel
tryck och ventilhatten lyser rott!
Enklare 4n sa kan det inte bli.
Betydligt svirare ir det da att be-
svara frigan om hur bra Cinturato
ir och vilka korprestanda dicket 1
verkligenheten kan leverera. Men
helt klart kan man efter tva dagar
med Cinturato konstatera att den
nyutvecklade italienska dackfamil-
jen har intressanta miljoprestandal
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Avancerat

Bridgestone har kommit med ett avancerat hypersport-
dack med namnet Battlax BT-016 som for forsta
gangen visades vid Eicma i Milano. Det ar utvecklat for
segmentet sportmotorcyklar och décket ger méjlighet
att fa uppleva de dynamiska greppegenskaperna i fére-
tagets senaste flerlagerbaserade MotoGP-teknologi.

jamforelse med BT-014,som det
gradvis kommer att ersitta, ger
det nya dicket bittre egenskaper
vid alla typer av korning samt 6kad
livslangd och lagre ljudnivier.
Bridgestone har kombineratsin le-

dande konstruktionsteknik frin Mo-
toGP med den senaste SACT-tek-
niken (Straight and Cornering Tech-
nology) 1det nya dicket. Framdicket
har tre olika gummiblandningar i
slitbanan. Gummiblandningen i

Okad kapacitet av entreprenaddick

Bridgestone kommer att 6ka produktionskapaciteten
vid sin nya fabrik i Kitakyushu i Japan. Tillverkningen
kommer att inledas andra halvaret 2009 6r att tillgo-
dose den Okade efterfrdgan i hela varlden pa stora och
extra stora radialddck for entreprenadfordon.

Som foljd av detta kommer Brid-
gestone ocksa att 0ka kapacite-
ten for produktion av stilkord for
stora och extra stora radialdick vid
Sagafabriken. Cirka 1,9 miljarder kro-
nor har avsatts till de tva projekten.

Stor efterfragan

De frimsta anvandningsomridena for
de stora och extra stora entrepre-
naddicken blir fordon for for gruv-
och stenbrytning virlden 6ver. Ef-
terfrigan pa dessa dick har 6kat be-
tydligt 1 hela virlden i takt med 6k~

ningen av de globala utvinningen av

mineralresurser. Den framtida efter-
frigan forvintas vara fortsatt hog.

Stegvis dkning

Bridgestone planerar att oka till-
verkningskapaciteten stegvis. Ut-
byggnaden kommer att inledas un-
der andra halviret 2008 och till-
verkningen vintas starta under andra
halvaret 2010. Tillverkningskapaci-
teten vintas ha 6kat med cirka 50 ton
nytt gummi per dag i slutet av 2012,
vilket 4r ungefir 20 procent hogre
jamfort med kapaciteten nir den ak-
tuella utbyggnaden har slutforts.
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dickets mittparti for linjir vighall-
ning och ¢kad livslingd omgivet av
skuldrornas gummilager som gene-
rerar bra grepp och kontakt.

Ny konstruktion

Bakdicket har en ny konstruktion
med fem olika gummiblandningar
som nu anvinds for forsta gingen pa
ett street-dick. Gummiblandning-
en islitbanans mitt ger stabilitet och
hog slitstyrka. Skuldrornas gummi-
lager 6verfor motorkraften till vig-
banan med stark dragkraft och kan-
ternas gummiblandning ger bra si-
dogrepp och bra kontaktkinsla vid
stark lutning.

Fram- och bakdickskonstruktio-
nerna ir baserade pa den beprova-
de HTSPC-plattform med MSB i
stil. Denna teknologi 6kar glidkon-
trollen och foljsamheten i kurvor-
na och ger samtidigt bra stotdamp-
ning. Den 6kade kompressions-
styvhet som de ger bidrar till att ge
en enhetlig kontaktyta och stabili-
tet vid hoga hastigheter.

Lagre tomrumskvot

Framdicket har ett monster med S-
formade diagonala monsterspar. Bak-
dicket har ett monster med L-for-
made spar utan tvirgiende spar i mit-
ten. Det ger bittre dragkraft och lig-
re ljudniva, vilket 4r mirkbart i has-
tigheter mellan 80 och 110 km/h.

Bida dickens monsterkonstruk-
tion genererar bra grepp med en lig-
re tomrumskvot pa sex procent att
jimfora med elva procent pd BT-
014-framdicket och tio procent pa
BT-014-bakdicket.

Dicket har redan blivit godkint for
originalutrustning. I en sirskild an-
passad konstruktion med samma slit-
baneménster har Battlax BT-016
godkints for ledande 2008-arsmo-
deller samtYamahaYZF R 6 och 100-
procntig montering pa Suzuki GSX-
R600 och 750.

Dicket kommer att finnas 1 fyra
framhjulsstorlekar och sju bakhjuls-
storlekar under véren.

Verktyg fér dackkontroller

Ratt lufttryck ar en avgérande faktor fér dackens liv-
slangd. For lite luft i dacken ger bade hogre bransle-
konsumtion, 6kat slitage och stor risk for dackhaveri.
For att forebygga de negativa effekterna har
Continental tagit fram ett verktyg som snabbt méater
lufttryck och ménsterdjup pa buss- och lastbilsdack.

et nya matinstrumentet, Fle-

D et Check Tool testas nu in-

ternationellt i en rad olika

linder 1 Europa.Verktyget har visat

ge bra resultat under den forsta test-

perioden som genomfordes i Tysk-

land. Genom regelbundna kon-

troller har dkeriernas medvetenhet

om dickskicket 6kat som har bi-
dragit till en bittre 16nsamhet.

Har minskat

-Innan vi startade med dickkon-
trollerna hade vi cirka 100 punk-
teringar per ar. Efter regelbundna
kontroller har nu antalet sjunkit till
15 per ar, sager Peter Eggers, dgare
till speditionsfirman Eggers i Hil-
desheim i Tyskland.

Med mitverktyget gir kontrol-
len snabbt. Lastbilsmodellen, ma-
tarstillningen, slipet, dicktypen
och dickdimensionen knappas in
i en handdator. Direfter mits
monsterdjupet och lufttrycket.
Uppgifterna fors 6ver med Blue-
tooth till handdatorn dir de lagras
automatiskt.

Utvirderas

De uppmiitta virdena utvirderas
och synkroniseras direkt pd en PC
dir en resultatrapport genereras.
Handdatorn ir fuktskyddad och
gdr att fista pd handleden. Hand-
datorn, lufttrycksmataren, monster-
djupmitaren och elkablar forvaras
i ett fodral.
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Micropumpar suger u

Redan férsta generationen av X-Ice hade bra snéegenskaper med eftertrddaren X-Ice Xi2 har det blivit en
foérbattring om sa inriktningen har varit att férbdttra isegenskaperna och minska bromsstrédckan pa is.

Av Sven-Erik Johansson

Efter fyra &r kommer
Michelin till hésten med
andra generationen X-Ice.
Den har fatt beteckningen
X-Ice Xi2. Liksom fore-
gangaren ar det ett odub-
bat vinterdack fér det nor-
diska klimatet. Utveck-
lingen av det nya dacket
har framst inriktats pa att
forbattra greppet pa is.

en stora nyheten i dicket ir

D sd kallade mikropumpar 1
dickmonstret. Mikropum-

parna suger upp vattnet i monstret
under fird och bryter den vattenfilm
som bildas mellan dick och vigbana.
-Inriktningen vid utvecklingen av
det nya dicket har varit att minska
bromsstrackan pa is jimfort med det
tidigare dicket, siger Bernt Wahl-
berg, produktspecialist hos Miche-
lin Nordic. Det som ocksd har ska-
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pats 4r en ny standard for korsiker-
het genom att sajpningen har en ver-
tikal och en horisontal vigform.

Mikropumpar

-De nya mikropumparna ger bittre
stabilitet 1 monsterklackarna di de
inte genomskar monsterklacken. Det
okar stabiliteten eftersom det blir
mindre rorelse i monsterklacken och
dirmed 6kar ocksa dickets livslingd,
fortsatter han.

Mellan de olika monsterklackarna
finns ocksa bryggor som stabiliserar
dicket och ger bittre egenskaper vid
kurvtagning.

Det tidigare dicket fick berom for
sina snéegenskaper. Det har nu ut6-
kats med smi upphdjningar 1
monsterbotten vilket skapar en kugg-
hjulseftekt. Samtidigt har dicket ett
skopformat monster i skuldrornas
kanter som griper tag i snon.

Vid provkorning med dicket tog
sig bilen fram pd ettans vixel utan
nigra storre problem i ett tva deci-
meter snolager.

Bittre pais
Den storsta skillnaden i jamforelse

med féregingaren var kdrningen pa
is. Dir hade dicket en bittre stabi-
litet an det gamla.

Intressant hade det varit att fi pro-
va dicket pa vitt isunderlag, vilket
ir ett ritt vanligt viglag under vin-
tern. Nu gick det inte di provkor-
ningen gjordes i minus 31 grader.
Samtidigt gav inte vigkorningen ett
rittvist utslag da den snobelagda vig-
banan var mycket striv.

Slitbanan har ett V-format rikt-
ningsbestimt monster dir evakuer-
ing av vatten och snémodd snabbt
rensas bort fran dicket. Dickets kon-
taktyta har 6kat med 13 procent till
totalt 73 procent jamfort med det
tidigare dicket

Slitbanans gummiblandning ir en
till 100 procent silikonbaserad bland-
ning och kallas Flex-Ice.Den ir en-
bart utformad for att passa thop med
den avancerade tekniken 1
monsterklackarna.

-Den optimerade profil som dick-
et har beror pd gordelkonstruktio-
nen, sager Wahlberg.

Dicket har beteckningen Green X
pa sidan, vilket betyder ligt rull-
motstind.

Dicket kommer att finnas i 33 di-
mensioner i 13 till 18 tum. Profilen
ir frin 45 till 70-profil. Hastighet-
sindex dr T (190 km/h)

Storre marknad

Vinterdicken har fitt en allt storre
marknad och det mirks ocksa hos
dicktillverkarna dir forskningen har
okat for att fa fram allt bittre vin-
terdick. Det nya X-Ice Xi2 kom-
mer inte bara att siljas 1 de nordiska
linderna utan dven i Ryssland, Bal-
tikum, Japan och Kanada.

Forsaljningen av vinterdick upp-
gick till 66,7 miljoner 2005.Tva ar
senare hade den 6kat till 77 miljo-
ner dick och 2010 beriknas forsalj-
ningen att uppga till 87,8 miljoner.
Det dr en 6kning med 32 procent
pd fem ar.

-Detta gor att vinterdicken blir en
allt viktigare del for dicktillverkar-
na och det mirker vi ocksd inom
Michelin dir intresset har 6kat grad-
vis under de senaste aren, siger Wahl-
berg. Samtidigt mirker vi ocksd ett
okat intresse hos biligarna for de
odubbade dicken i takt med att de
blir allt bittre.
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Pa bilden ses de nya mikropumparna som runda hal i klackarna. Dessa
suger upp vatten i moénstret under férden och bryter den vattenfilm
som bildas mellan déck och védgbana.

Ny tillverkare av
material till

regummering

Borrachas Vipal S/A dren ny aktor pd
den europeiska marknaden av re-
gummeringsmaterial. Det dr ett bra-
silianskt féretag som i mdnga ér har
tillverkat material till den brasilianska
hemmamarknaden som nu mark-
nadsfor sig i Europa. | Brasilien pro-
duceras det omkring 8,5 miljoner re-
gummerade déck om éret och Vipal
haren marknadsandel p& 45 procent.

PNO-avtal med
Michelin

Traileruthyraren PNO har tecknat
ett femarigt avtal med Michelin Fle-
et Solutions om leverans av ddck och
service till sin trailerflotta. PNO:s
trailerflotta bestar av cirka 11 000
enheter férdelat pa flera bolag. Hu-
vudkontoret finns i Helsingborg.

Avtalet innebar att Michelin levere-
rar nya och varmregummerade déck
till PNO:s trailers. Via Euromasters
servicendtverk samt ett antal ut-
sedda verkstader utfors service som
montering, skifte och I6pande dack-
underhall. PNO ansluts ocksa till Mi-
chelins europeiska végassistans Mi-
chelin Euro Assist.

Michelin Fleet Solutions &r mark-
nadsledande i Europa pd déckhan-
teringstjanster kopplade till kundens
specifika verksamhet.

50 miljoner ddck i
Rumanien

Continentals fabrik i Ruméanien som
liggeriTimisoara har nu tliverkat 50
miljoner dack. Fabriken tillverkar
personbilsdack i 13, 14, 15 och 16
tum. Fabriken 6ppnades i oktober
2000 och tacker en yta av 165 000
kvadratmeter.

Fabriken har 1 100 anstéllda som
tillverkar tio miljoner dack om aret.
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Firestone med nytt sportdack

For att svara upp till den
6kade efterfragan pa
sportddck i prestan-
dasegmentet har
Firestone kommit med
det nya sportdéacket
Firehawk SZ90p (p utta-
las my). Det nya dacket
ar en fortsattning pa
kampanj Togetherness
och ar utvecklat med
inriktning pa yngre bil-
forare. Dacket kommer
stegvis att ersatta fore-
gangaren Firehawk SZ80
som kom 2003.

nligt Firestone har dicket ett
E innovativt slitbanemonster

med en dynamisk asymmet-
risk utformning som ger balans
mellan egenskaperna pd vitt och
torrt underlag. Varfor symbolen p
anvinds beror pd att den beteck-
nar friktion.

Nojeskorning

Dicket dr inriktat pd nojeskorning
snarare in pa sportkorning och ir
tinkt att anvindas pa bilar som till
exempel Peugeot 207 och Opel
Astra samt Alfa Romeo.

Det asymmetriska monstret med
in- och utsidorna utformade for vitt
respektive torrt underlag ir sarskilt
utformat for att passa nyare bilmo-
deller. Slitbanan 4r sirskilt anpassad

for att oka stabiliteten och kontrol-
len pa vitt underlag och minskar
risken for linjar vattenplaning.

Stabilitet

Den 3-dimensionella klackforbin-
delsen pa den vitgreppsorientera-
de innerskuldran  forbittrar
monsterklackarnas stabilitet. De ger
inte bara dicket en unik profil utan
ocksd bista mojliga kontroll och
grepp vid kurvtagning.
Monsterklackarna pa slitbanans yt-
terskuldra ger bra grepp och drag-
kraft.

Vid tester som har utforts av pro-
fessionella forare framhéller de den
hoga komforten pa torrt underlag
med mycket bra styrrespons. Pa vitt
underlag ger dicket en exakt styr-

Firestone har kommit med det
nya sportddcket Firehawk SZ90u
som stegvis kommer att ersdtta
féregangaren Firehawk SZ80.

ning och har bra kurvtagningse-
genskaper.

Minskat ljud

[ jimforelse med foregingaren har
den externa ljudnivin minskats med
tvd decibel.

Lanseringen av dicket kommer
att ske 1 tva steg. I ar kommer tolv
dimensioneri 16,17 och 18 tum 1
profil 40 och 55. Nista ir utokas
det med sex dimensioneri 15, 16,
17 och 18 tum och i profilerna 50
och 55.

Duraseal i fler dimensioner

Goodyear utdkar antalet
dimensioner av lastbils-
dack inom Omnitrac-seg-
mentet med Duraseal.
Det har tidigare bara varit
tillgangligt for MSS styr-
déck och drivdack for
blandad kérning i dimen-
sionen 13 R 22,5. Det
utdkas nu med dimensio-
nerna Omnitrac MSS
315/80 R 22.5 och MSS
385/65R 22.

VI HAR
VINNARDACK?

FOR RALLY!

SOMMAR: AGI GULLABO RALLY
VINTER: BLACK ROCKET

Alltid rétt pris och kvalité

GULLABO DACKFYND

Tel: 0486-311 10 » Fax: 0486-312 85  NMT: 070-549 55 74
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¢ nya dimensionerna ingar
Di Goodyears Max Techno-

logy dir ocksi RCD-tek-
nik ingdr som omfattar en korro-
sionsbestandig polyamidspirr for att
skydda stilbanden och forhindra att
fukt tringer in.

Tatningsmedel

Durasealtekniken bygger pa ett in-
byggt titningsmedel i dicken som
forhindrar att luft licker ut om ett
foremdl med en diameter upp till
sex millimeter tringer igenom slit-
banan. Titningsmedlet 4r en gelé-
liknande gummiblandning som fly-
ter in 1 punkteringen och skapar en

lufttit titning. Detta kan ske flera
ganger utan att dicket behover mon-
teras av och repareras. Om forema-
let som orsakat punkteringen tas
bort flyter titningsmassan in 1 hi-
ligheten.Vid en test klarade ett dick
51 punkteringar utan att forlora
trycket.

Brandsidkert

Nigra balanseringsproblem uppstir
inte di gelén dr integrerad i dicket.
Durasealblandningen fir en tug-
gummiliknande konsistens nir dick-
et vulkaniseras och paverkar inte re-
gummeringsformagan och ir des-
sutom brandsikert.

Trailerfalg i aluminium

Alcoa har kommit med en ny filg, 22,5 x 15,00, som har ut-
formats for anvandning pa trailers och semitrailers.

ill filgen passar de nya Michelin-dicken 455/45
R 22,5 som har utformats for att oka last-
hojden till tre meter samt 455/40 R 22,5 frin

Goodyear och Dunlop.

Alcoa-filgen har en forskjutning pa 120 mm
och max lastvikt pd 5 150 kilo. Den viger 32
kilo jimfort med en stilfilg pa 49 kilo. Detta
innebir en viktminskning pa 17 kilo eller 35
procent for varje hjul. Den totala viktminsk-

ningen kan bli upp till 120 kilo per trailer.
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Ddackbranschens Informationsrad

Déckbranschens Informationsrad &r ett branschneutralt informationsorgan fér Déckspecialisternas Riksférbund (DRF), Déck-, Falg- och
Tillbehérleverantérernas Férening (DFTF), Svensk Dackétervinning AB (SDAB) samt Scandinavian Tire and Rim Organization (STRO)

www.dackinfo.nu

Fakta om partiklar
(PM10) och vinterdack

Det pdgar som bekant en ganska intensiv debatt om dubbdack och deras
bidrag till farliga partiklar i luften. Dackbranschens Informationsrad har tdta
kontakter med olika myndigheter, bl.a. Vdgverket och kommuner, i denna
fraga. | debatten florerar en hel del oklarheter, osdkerheter och dven

felaktigheter. Nedan finns en del klargéranden.

PM10 dr beteckningen p4 alla par-
tiklar som ar mindre dn 10 mikro-
meter och dessa kan vara farliga att
andas in. PM 10 har kopplats till be-
folkningens dodlighet, hjart-
kirlsjukdomar och luftvigsrelate-
rade sjukdomar. Beroende pa stor-
lek fastnar partiklarna i and-
ningsvagar, lungor och kan dven gi
ut 1 blodomloppet. De kan ocksd
vara birare av skadliga imnen.

av lokala utslapp av partiklar i luf-
ten. Hur manga av dessa fortida
dodsfall som orsakas av slitagepar-
tiklar frin dubbdick dr inte klarlagt.

Dubbdick bidrar antagligen till
grovre partiklari PM10-registret (2,5
till 10 mikrometer). Dessa verkar va-
ra tydligare kopplade till astma och
luftvigsbesvir dn mindre partiklar.
En del forskning pekar pd att de
mindre partiklarna (under 2,5 mikro-

| debatten kring partiklar (PM10) och vinterdéck florerar en hel del oklar-
heter, osékerheter och &ven felaktigheter.

Fel uppgifter om antalet doda
Uppgiften som tyvirr allt for ofta
dyker upp i pressen om att 1800
personer dor varje dr pa grund av
partiklar frin dubbdick stimmer
inte. Enligt berikningar dor 1800
minniskor 1 fortid (i genomsnitt
ndgra manader) 1 Sverige pd grund
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meter) har en tydligare koppling till
dodlighet och hjirt-karlsjukdomar.
En mindre andel av dessa partiklar
kan komma frin dubbdicksslitage,
men de minsta partiklarna har frimst
andra killor, som t.ex. forbrinning.

Forskningen om hilsoeftekter ar
inte entydig och vilka egenskaper

hos partiklarna som orsakar hilso-
effekterna ar annu inte helt klart.

Fler partiklar fran dubbdéacken
Dubbdick bidrar i hogre utstrick-
ning 4n dubbfria vinterdick till att
skapa PM10. Frimst kommer slita-
gepartiklarna di frin vigbeligg-
ningen. Bland annat visar mitningar
att nir dubbdicksandelen pd hos-
ten Okar sker en kraftig uppging i
mingden PM10,4ven innan nagon
sand har spridits pa vigbanan.

Sandningens roll

Sandning kan ocksa bidra till att det
blir mer partiklar i luften. Inte bara
genom att sanden innehéller eller
bildar damm da sanden néts ner av
trafiken, utan aven genom att dam-
met sliter pd asfalten genom en s.k.
sandpapperseffekt. Hur stort sand-
ningens bidrag ar till PM10 ar inte
klarlagt och varierar sikert mycket,
men studier tyder pa att mycket av
sanden virvlar bort frin vigbanan
efter ndgra fa fordonsrorelser.

Uppvirvling fran dubbfria
vinterdack och dubbdack

Finsk forskning visar att dubbfria
vinterdick har en storre formaga att
virvla upp partiklar som finns pa
vigbanan 1 luften. Diremot visar
mobila mitningari Stockholm (med
motsvarande mitfordon, men an-
norlunda placerad mitutrustning)
att dubbdicken emitterar betydligt
mer PM10 in de dubbfria vinter-
dicken. Resultaten dr dock inte helt
jamforbara eftersom mitningarna
genomforts vid olika hastigheter.

Hastigheten viktig

Minskade hastigheter kan vara en
mycket effektiv dtgard for att mins-
ka uppkomsten och spridningen av

PM10.Pa en vigstricka i Oslo med
ursprunglig hastighetsgrins pa 80
km/h gav en minskning av medel-
hastigheten pa 10 km/h en minsk-
ning av PM10 pa hela 39 procent.

Paverkan pa olycksstatistiken

En undersokning frin Trondheim i
Norge 2005 visar pd att andelen
dubbfria vinterdick inte 4r Gverre-
presenterade 1 statistiken Gver all-
varliga olyckor, efter att andelen
dubbdick minskats, genom dtgar-
der for att minska andelen PM10.
Aven studier av dédsolyckor i Sve-
rige visar att dubbfria vinterdick
inte ir dverrespresenterade 1 sta-
tistiken. Det finns diremot inga upp-
gifter om hur antalet mindre trafi-
kolyckor, utan allvarliga persons-
kador, paverkas nir andelen dubb-
dick minskar och andelen dubbfria
vinterdick okar.

I Japan 6kade frin slutet av 1990-
talet antalet allvarliga olyckor tyd-
ligt nir ett forbud mot dubbdick
infordes. Detta kan bero pa att ett
totalforbud 1 Japan ledde till att in-
ga dubbdick ruggade upp isiga vig-
banor.

Statistiken om dickanvindning
och dickens skick vid olyckor ir
idag knapphindig. Mer forskning
behovs for att sikrare kunna visa
olycksrisk vid olika viglag med oli-
ka typer av vinterdack.

Branschens standpunkt

I kontakter medVigverket, Natur-
virdsverket, Lansstyrelser, kommu-
ner m.fl. framf6r Dickbranschens
Informationsrad att branschen an-
ser foljande:



1. PM10 ir ett problem pa hog-
trafikerade gator i stader, dir
bilar, fotgingare och cyklister
ska samsas. Forskningen har vi-
sat att dubbdick bidrar till att
det bildas PM10.

2. En atgird for att minska pro-
blemen med PM10 kan vara
att upplysa de som kor myck-
etistadsmiljo om mojligheten
att vilja dubbfria vinterdick.
Styrkor och svagheter med de
olika typerna av vinterdick bor
kommuniceras pa ett balanse-
rat, vetenskapligt och objek-
tivt satt. Straffavgifter pd eller
totalforbud mot dubbdick ska
inte inforas.

3. Minskade hastigheter pd ut-
satta gator ar en viktig dtgard
for att minska bade bild-
ning och spridning av
PM10.

4. Bittre stidning samt
dammbindning pa ut-
satta gator nar risken for
hoga partikelhalter ir
stor kan minska andelen
PM10.

5. Nya och bittre vigbeligg-
ningar, battre val av sand samt
aktiviteter for att minska trafi-
ken ar ytterligare exempel pa
atgarder for att minska proble-
men med PM10.

6. En viss andel behover dven
fortsattningsvis kora pa dubb-
dick, dven pa utsatta gator, si
att det skapas en friktionsyta
som behovs for att de dubbfria
vinterdicken ska fungera bra.

7. Andelen som kor pa dubbfria
vinterdick pa sommaren fir in-
te oka, eftersom detta skulle
paverka trafiksikerheten nega-
tivt. Atgirder for att motver-
ka denna risk bor genomforas.

8. Mer forskning inom omradet
behovs, sd att de dtgirder som
sitts in verkligen dr det mest
effektiva ur ett milj6- och tra-
fiksiakerhetsperspektiv.

Minskade hastigheter
minskar bdde bildning och
spridning av PM10.

SOMMARDACK
PA SOMMAREN

VINTERDAC
PA VINTERN

Bestill informationsmaterial

Broschyrstall och broschyrer om
vinterdick respektive sommardick
kan bestillas genom Dickbran-
schens Informationsrad till sjalv-
kostnadspris. Man kan dven be-
stilla affischer utan kostnad. Den
som vill ha en bestallningsblankett

kan ladda ner en pdf-fil pa
www.dackinfo.se eller kontakta
Dickbranschens Informationsrad

tel 0340-67 30 01
fax 0340-849 50
info@dackinfo.se
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Pirelli-kalendern hyllar[4fs 4

Arets upplaga av Pirelli
kalendern drden 35:ei
ordningen och den forsta
som fotats i Asien och alla
bilderna kommer fran
Shanghai med pittoreska
grander i de gamla
franska kvarteren och
lummiga tradgardar i de
brittiska kvarteren. De 23
portrdtten avspeglar prak-
ten av det antika Kina.

2 rets fotograf dr Patrick De-
Amarchelier som fotograferar
kalendern for andra gingen.

Den forsta han fotograferade var

2005 drs utgiva med Rio de Janei-
ro som utgingspunkt.
Modellerna 1 kalendern ir nya
stjarnskott som Agyness Deane, Lily
Donaldsson, Doutzen Kroes och
Sash Pivovarova bland annat. Lite
mera kind ir Maggie Cheung med
filmroller frin bland annat Police
Story, Super Cop, In the Mood for
Love samt Hero.

Den officiella lanseringen av den
nya kalendern skedde bara nagra da-
gar efter det att Pirelli 6ppnade sin
andra fabrik i Shandong provinsen.

Lagom till jul kom ocksa boken
The Complete Works: The Pirelli
Calendar 1964/2007.Boken hand-
lar om den virldsberémda kalen-
dern som ir unik i sitt slag som ar
en del av Pirellis marknadsforing
och gjort Pirelli till ett av de star-
kaste varunamnen 1 virlden.

B

En av drets modeller som dr med i Pirelli-kalendern &r den kdnda
skddespelaren Gemma Ward.

VTI Transportforum
om vagdamm

Av Halvard Nilsson

| Linkdping gick Vag- och Transportforsknings-
institutets Transportforum av stapeln fér 25:e gangen
med cirka 1600 bestkare. En av sessionerna behand-
lade partiklar, det vill siga partiklar som forekommer i
trafikmiljon, allt fran de minsta nanopartiklarna upp till

de grévre PM10-partiklarna.
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arskilt intressant i ar var en tyd-
S lig tendens till att forskarna bor-

jar fokusera mera pa farlighe-
ten hos de riktigt smd partiklarna.
Tidigare har all fokus varit pd PM10,
dir man har framhallit att dubbdicken
ar den frimsta orsaken till problemen
med damm 1 storstadtrafik, trots att
problemen 1 Europa utom Norden
har varit mycket stora utan att det
har funnits dubbdick.

Sma partiklar

Forskarna visar att de riktigt sma
partiklarna, nanopartiklar, ir farliga
tack vare att de kan forekomma 1
stora antal och saledes ticka storre
ytor 1 luftvigarna 4n ett fital storre
partiklar med samma massa. I mars
2007 rapporterades vid mitningar
pa Hornsgatan att man hade de
simsta vardena just da i hela Euro-
pa. Man hade mitt upp 60 miljo-
ner partiklar per liter luft.

Dirfor dr det viktigare 1 framtiden
att anvinda antalet partiklar som
miatt istallet f6r som idag EUs matt
pa PM10 i form av massa.

Ett klart besked erholls pa konfe-
rensen att PM10 inte orsakar dods-
fall, som felaktigt har pastatts tidi-
gare av media. Pistdendet att folk
skulle d6 av dubbdick ar sdledes helt
ogrundat.

Partiklar sviller

Forskare har med ett unikt instru-
ment funnit att pa grund av att salt
ar hygroskopiskt sd sviller partiklar-

na nir de kommer in i lungorna dir
luftfuktigheten 4r si hog som 95 pro-
cent. Detta okar partiklarnas depo-
sition 1 luftvigarna, till skillnad frin
andra icke-hygroskopiska partiklar.

Upptickten ir sikerligen betydel-
sefull for framtida forskning.

En intressant undersokning i Tysk-
land pa patienter som intagits akut
pa sjukhus pa grund av hjart- kir-
Iproblem visar att vistelse i en tra-
fikmilj6 en timme innan intagningen
har haft betydelse for anfallet. Ob-
servera att det finns inga dubbdick
i Tyskland.

Sessionen om partiklar var vilbe-
sokt hela dagen. Forskarnas presen-
tationer finns att Iisa piVTIs hem-
sida, titta pd www.vti.se

Vagdamm

Min egen slutsats av konferensen ar
att dubbdickens andel av vigtrafik-
dammet 4r dnnu inte helt klar och
att misstanken att det finns betyd-
ligt farligare partiklar som ur hilso-
synpunkt ar viktigare att arbeta med
in att minska dubbdicken bekrif-
tas. Man far aldrig glomma att dubb-
dicken ir viktiga ur sikerhetssyn-
punkt och att de skapar grepp vid
halt viglag for de som kor odubbat.
Séledes vore en avgift pa dubbdick
ett ordttmitigt straff for de som ska-
par sikerhet for andra som slipper
avgiften. Det maste finnas andra sitt
att minska dammproblemen vid de
speciella tillfillen de uppstar i stor-
stidernas trafik.
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Hakkapeliitta R och R SUV

Nya grepp fran Nokian

Av Bengt Edman

Nokians nya friktionsdack
for personbilar och
stadsjeepar, Hakkapeliitta
"R" resp "R SUV", har
intressanta botemedel
mot de dubbfria dackens
akilleshal - is- och vat-
greppet. Dartill har ljud-
niva och rullmotstand
(=brénsleférbrukning)
minskat.

ira nya nordiska frik-
- tionsdack ir lika bra el-
ler bittre 1 allt 4n fore-

gingarna "RSi” och "SUV” . Virt
motto har varit: "inga verraskningar
1 overraskande korsituationer”, si-
ger produktutvecklingschef Teppo
Huovila.

De dubbfria dickens gamla svag-
heter ska ocksd ha minskat, som di-
ligt is- och vitgrepp, hogre rull-
motstand och dalig stabilitet - det
sistnamnda sarskilt olimpligt for
SUV:ar med deras hoga tyngdpunkt.

- Nu har vi fitt fram ett utmarkt
SUV-dick, siger Huovila som helt
underkinner de s k heldrsdicken for
vinterbruk.

-Dedroriginal pi de flesta SUV:ar
aven 1 Norden och M+S-mirkta,
men som vinterdick passar de bara
1 Texas!

Storst monsterdjup

Bida de nya dicken har marknadens
storsta monsterdjup, 9,5 mm (med
bibehallen stabilitet), och en slitba-
na vars blandning av naturgummi,
silica och miljévinlig rapsolja bide
forbittrar is-/snogreppet och okar
livslangden.

En bred mittribba med optimalt
vinklad sajpning 6kar stabilitet och
kurvgrepp samtidigt som rullmot-
standet blir mycket lagt. Ytterkan-
terna har en annan strivare gum-
miblandning som ihop med broms-
forstirkande vassa klackkanter 6kar
bromsgreppet. Skuldrorna har des-
sutom tre monsterklackar for varje
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Nokia satsar nu pa odubbat déck. Bilden visar Hakkapeliitta R. Nytt &r att skuldrornas klackar dr férsedda
med 860 sma pumplameller som suger upp och sedan sprutar undan den tunna vattenfilmen. Det nya déck-
et finns ocksa som SUV-déck.

lingsgiende mittblock, vilket bl a
minskar dickbullret och okar styr-
responsern.

Tva innovationer

Nokian vore inte Nokian utan ett
par riktiga innovationer. For att 6ka
is- och vitgreppet pd de bada dick-
en ytterligare ar skuldrornas klack-
ar forsedda med 860 smd ”pumpla-
meller” som suger upp och sedan
sprutar undan den tunna vattenfil-
men mellan dick och vigbana.
Personbilsdicket har dessutom en
innovation i den unika slitbanan med
tre olika gummilager, styvare ju ling-
re ner, som ger ett jimnare slitage
utan friktionsdicken sedvanliga ur-
gropning” i mitten. Konstruktionen
ger dessutom ett for friktionsdick

mycket lagt rullmotstind, tack vare
mindre deformation motvigbanan.
Rullmotstindet ir enligt Nokian
tom mindre dn for bide dubb- och
sommardicken,och ger upp till fem
centiliter ligre bransleforbrukning
per mil. P4 képet minskar koldiox-
idutslippen med 12 gram pe kilo-
meter. Till gagn for miljon dr ocksad
att de nya dicken dr helt fria fran
cancerframkallande HA-oljor.

"Béattre dn konkurren-
terna”

Totalt sett hivdar Nokian att ”"Hak-
ka R har bittre vinteregenskaper
an de niarmaste konkurrenterna Mi-
chelin och Continental i allt utom
pd barmark dir ContiViking Con-
tact 3 dr bittre. Vira korta prov pa

sno och is motsiger inte pastiendet,
dven om det inte fanns nagra kon-
kurrentdick att jimfora med. Sarskilt
greppet pa 1s var smatt imponeran-
de for ett dick utan dubbar och det
gillde dven R SUV.

Hakka R borjar siljas 1 host 1 44
dimensioner fran 175/70 13 till
255/35 20,Hakka R SUV kommer
samtidigt i 17 storlekar frin 215/70
16 till 275/40 20. Bida har hastig-
hetsklass R, 170 km/t, vilket dr hog-
re 4n for de flesta andra mirken.

Samtidigt lanseras ett nytt dubbfritt
vinterdick for bussar/lastbilar 1 di-
mension 295/80 R 22,5 och 315/80
R 22,5 - idven det skriddarsytt for
nordiska forhallanden.
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Av Anders Léfvendahl

Far vilov att presentera
Pirelli Tyre Nordics nya, i
Stockholm placerade
marknadschef Roberto
Traverso, en 29-arig mila-
nofédd italienare som gil-
lar motorsport och F1
betydligt mer an fotboll
och FC Milan och som
tidigare jobbat med vin-
terddcksegmentet inom
Pirelli Tyre i Milano!

oberto Traverso debuterade
Rhéiromveckan i den nya rol-
len i samband med Pirellis
lansering av nya dickserien Cintu-
rato i Milano. Aven Pirelli Tyre Nor-
dics nytillsatta vd,amerikanen Mark
Wilhelm, fanns pa plats i Milano.
Wilhelm ir for 6vrigt uppvuxen i
Philadelphia och har under de sex
senaste dren varit ansvarig for mc-
dicken inom Pirelli North Ameri-
ca1USA.

Vinnande lag

Tillsammans skall nu den nyalagled-
ningen forsoka skapa ett vinnande
lag av Pirelli som pa senare ar spe-
lat en undanskymd roll pa den svens-
ka marknaden.

Pirelli marknadsandel dr idag 4 pro-
cent pa den nordiska marknaden som
utgdrs av Sverige, Danmark, Norge
och Finland.I Europa har man drygt
10 procent med Italien som toppna-
tion med 20 procent av marknaden.

Hur hogt den nya ledningen lagt
den nordiska ribban vill inte Ro-
berto Traverso avsloja:

- Mailet ar sjalvfallet att pa sikt 6ka
Pirellis nidrvaro pa den svenska mark-
naden. Men vir frimsta uppgift ar
att 1 forsta hand stirka varumirket
Pirelli. Det ser vi som den primira

uppgiften.

Nytt dack

Traverso & Wilhelm kunde dock
inte valt en bittre tidpunkt for in-
tiget 1 Stockholm. Med sig 1 baga-
get har man ju Pirellis helt nya och

DACK DEBATT | NR 12008

Ny ledartopp

miljoprofilerade dickserie Cintu-
rato som skall introduceras nu till
sommaren, detta samtidigt med att
foregingarna P3000 och P6000 Po-
wergy fasas ut.

- Priset for Cinturato blir detsam-
ma som for foregingarna,lovar Tra-
Verso.

Vad giller framtida satsningar star
det klart att den nya ledningen fatt

till sitt forfogande. Hittills har Pirelli
pa persondick mest agerat via dter-
forsiljarna medan man pd den tunga
sidan sen snart tre ar tillbaka har ett,
som man uttrycker det, valfungeran-
de samarbete och avtal med regum-
meringsforetaget Galdax iVara.

-Vilka insatser vi skall gora avgors
forst senare 1 var. Forst skall jag per-
sonligen bekanta mig med och lyss-
na av den svenska och dvriga mark-
naden. Marknadsstatistik ir en sak,
hur den nordiska marknaden fun-
gerar en annan!

Eget nétverk

Vare sig Traverso eller nya vd:n har
alltsd erfarenhet av den svenska
marknaden och fir nu i vir ligga
mycket tid och kraft pa att ldsa in
sig och bygga upp egna nitverk, spe-
ciellt som nu Olle Andreasson, fore
detta Continental,inte lingre dr an-
knuten till foretaget.

Ett viktigt inslag for Pirelli pd den
svenska marknaden utgor i vilket
fall som helst OE-leveranserna till
Volvo Cars och Saab. PiVolvosidan
utrustar Pirelli idag bl.a. modeller
som S80, C30 och V50. Allt sam-
mantaget ger dessa leveranser Pirel-
1i ett bra insteg till eftermarknaden.

Ska testas

- Vi har redan introducerat Cintu-
rato forVolvo Cars. Nista steg blir
nu tester for Volvos nya bilmodel-
ler. Vi dr 6vertygande om att dack-
ets miljoprofilering kommer att mo-
ta god respons och g hand 1 hand
medVolvos egen satsning pa en stark
miljoprofil.

Siger Roberto Traverso som infor
flytten till ligenheten pi Ostermalm
1 Stockholm inte hyser nigra be-
tinkligheter infor att kora till kon-
toret i Bromma, stockholmstrafiken
anser han nimligen vara lugn och

for Pirell;

Ny marknadschef for Pirelli Nordic i Stockholm dr Robert Traverso,
hér med assisterande Johanna Granath pa Pirellis testbana Vizzola

utanfér Milano.

vilordnad jimfort med den hem-
ma i Milano:
- Men jag far se till att alltid an-

vianda fartkontrollen. Hemma i Ita-
lien har viju for vana att kora si fort
som trafiken tilliter...
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Stor 6kning av
samarbetspartners

Under det senaste aret har antalet samarbetspartners
till Euromaster 6kat och totalt finns nu 23 dackverk-
stader anslutna som partners till kedjan. Sedan nyar
har sex dackverkstader anslutit sig.

agon satsning pa samar-
- betspartners har inte

gjorts frin Euromasters
sida fOrrin nu, sager Jan Swird. Jag
tilltradde 1 fjol en ny janst inom Eu-
romaster som ar inriktad pd att uto-
ka antalet samarbetspartners. Sedan
tidigare finns ett antal som hade an-
knytning till Euromasters regum-
meringsindustri i Sollefted.

-D3 min tjinst dr ny fick jag borja
med att utveckla ett koncept hur
verksamheten skulle byggas upp. Det-
ta har mottagits positivt av de dgare
till de dickverkstider som jag har

presenterat det for och fler har nu
anslutit sig. Jag riknar med att ett 30-
tal dickverkstider dr anslutna som
samarbetspartner till Euromaster in-
nan detta dret ar slut, fortsitter han.

De déickverkstider som har an-
slutit sig i ar ar:

M;jolby Gummiverkstad AB
Rogers Dick & Bilcenter AB 1 Sala
Sunne Dick & Lastbilservice AB i
Sunne

Solvesborgs Gummiverkstad AB i
Sélvesborg

Wefa Dickservice AB 1 Trollhittan
Vilsta Dick AB i Eskilstuna

Slitaget 6kar pa vdagarna

Infarterna till Stockholm slits allt
mer. Det visar en undersékning som
Transportforskningsinstitutet VTI
har gjort.

De har under en langre tid métt sli-
taget pd flera vagar i Stockholms-
regionen och undersoékningen visar
att slitaget okat de senaste aren och
att varje fordon idag sliter bort mer
beldggningsmaterial én de gjorde
for nagra ar sedan.

Syftet med undersékningen &r bland
annat att se hur beldggningen slits
i tatorter och pa nylagda vagar pa
infarterna och hur stor andel av per-
sonbilarna som har dubbdéack.

Inte som forr

En orsak till det 6kade slitaget an-
tas vara att asfalten inte gérs med
lika slitstarkt stenmaterial som forr.
Dessutom har trafiken 6kat och dar-

med dubbdéckstrafiken. Trafiken
med dubbdéck gor spér i belagg-
ningen och VTl noterar att detidag
ar mer spar i asfalten an det var i
borjan av 2000-talet.

VTI uppger att infartslederna slets
cirka fyra ganger mer &n de in-
nerstadsgator som ingick i under-
sokningen. En anledning till detta
ar att man kor betydligt saktare pa
innerstadsgatorna. Slitaget pa in-
nerstadsgatorna var cirka tvd gram
per dubbat fordon och kilometer
medan slitaget pa infartslederna var
5 till 12 gram.

Dubbdick minskar

Av trafiken i Stockholm anvande 57
procent dubbade dack under férra
vintern. Det &r lagre 4n vintrarna i
slutet av 1990-talet.
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