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Trafikansvarslag eller
frivilligt ledningssystem?

Tisdagen den 9 oktober i dr var det exakt tio ar sedan Nollvisionen inférdes.
En fredag tio dagar senare gar jag med min branschkollega Lars Aman till
ett mote pa Sankt Paulsgatan 6 i Stockholm. Vérd &r SIS, Féreningen Svensk
Standard, och ordférande Anders Lie fran Vagverket. Amnet fér dagen ar

Ledningssystem for trafiksédkerhet.

Vian av ordning stéller har naturligtvis
fragan: Vad har det med oss i dackbran-
schen att géra?

De tilltinkta anvindarna av ett sidant hir led-
ningssystem ir de sd kallade systemutformarna.
Det ir dels de offentliga och privata organ som
ansvarar for utformning och drift av olika delar
av vigtransportsystemet: vigarna, fordonen, trans-
porttjansterna. Dels de organ som ansvarar for
stodsystem for siker vigtrafik: regelverk, utbild-
ning, information, 6vervakning, riddning, vard,
rehabilitering. Jag tror att var och en ser att dick-
branschen dr med pa ett horn, som en del av den
stora och blandade gruppen systemutformare. I
sjalva verket intar vi pa ett sitt en nyckelposition.
Vi hjdlper ju trafikanten och fordonet till deras
enda fysiska kontakt med vigen. Dessutom ir fle-
ra av de stora systemutformarna kunder hos de
auktoriserade dickspecialisterna.

Lat mig gora ett par jamforelser med kva-
litet och miljo:

Varje dag drabbas leverantorer och kunder av kva-
litetsbrister av olika slag. Kunden klagar, eller lingt
innan varan skall limna fabriken s visar det sig
att den inte haller mattet. Hanteringen av kvali-
tetsbristerna tar sig uttryck i termer av omarbet-
ningar, reparationer, omklassningar, leveransdis-
penser, skrotningar. Det ekonomiska virdet av
virldens samlade kvalitetsbristkostnader repre-
senterar enorma resursforluster i form av pengar
och tid. For en enskild organisation kan det handla
om 10, 20, 30 — i varsta fall uppit 40 procent av
omsittningen. Sedan ar 1989 finns det en inter-
nationell ledningssystemsstandard for kvalitet —
ISO 9001.

Varje dag orsakar manniskorna och deras aktivi-
teter allvarliga belastningar pa miljon. Det tar sig
uttryck i resursforbrukning i sidan omfattning att
resurserna tar slut och att naturen inte formar dter-
himta sig dven om resursen 1 sig skulle vara for-
nyelsebar. Vidare 1 form av utslipp 1 luft och vat-
ten samt avfall. Avfallshanteringen har genererat
en storindustri i form av teranvandning, dter-
vinning (t ex Svensk Dickatervinning AB), de-
struktion och deponi. Det totala virdet av varl-
dens samlade miljoanstringningar ir svara att be-
rakna. Sedan dr 1996 finns en internationell led-

ningssystemstandard for miljo — ISO 14001.

Begreppet systemutformare for vigtransportsyste-
met infordes officiellt for drygt tio r sedan genom
en regeringsproposition Nollvisionen och det tra-
fiksikra samhillet. Dir formulerades en princip:

Ansvaret for trafiksikerheten skall delas sa att
systemutformarna har det yttersta ansvaret for vag-
transportsystemets utformning och funktion me-
dan trafikanterna har ansvaret att folja gillande
trafikregler och visa hinsyn, omdome och ansvar
i trafiken. Om lingvarig ohilsa uppstir eller riskerar
att uppstd, eller om trafikanterna inte tar sitt ansvar,
sd mdste systemutformarna vidta ytterligare
atgarder.

VTI - StatensVig- och Trafikforskningsinstitut —
har undersokt hur olika systemutformare tolkar
riksdagens principbeslut samt hur de skulle stalla
sig till en trafikansvarslag. 23 intervjuer med Vig-
verket, Polisen, kommunerna, dkeriniringen och
bilbranschen visar att de flesta intervjupersoner ac-
cepterar principen. Men de ir motstindare eller
osikra om inforandet av en trafikansvarslag.

VTI:s slutsats:

“Det framkom att arbetssittet har mast indras och
fortfarande behover dndras i vissa sammanhang.
Nollvisionens arbetssatt och organisation har for-
indrat myndigheterna och branscherna en hel del
redan, framfor allt har en kommunikativ verk-
samhet startat inom myndigheter och organisa-
tioner som troligen inte hade kommitiging i sam-
ma omfattning utan Nollvisionen. Man har ock-
sd byggt kontakter mellan myndigheter och or-
ganisationer som inte tidigare funnits. Nu talar
man om trafiksakerhet i flera sammanhang pa
systemnivan och trafiksiakerhetstinkandet sprider
sig 1 organisationerna.”

Fortfarande nir jag skriver denna ledare sa pagar
en omrostning bland ISO:s medlemmar (den in-
ternationella organisationen for standarder) for att
ta stillning till om ledningssystemstandard for tra-
fiksakerhet skall utvecklas. I Sverige har redan en
kommitté bildats pa SIS.

Nista mote pa Sankt Paulsgatan 6 ar torsdagen
den 13 december. Jag ser fram emot ett riktigt gott
luciakafte.

Anders Karpesjo
VD Daickspecialisternas
Riksforbund




For dackverkstader som
behover anstdlla extra
personal nér alla ska byta
till vinterddck kan det
vara en rysare. For
Interwheel i Karlstad blev
det en verklig prévning
nar de ville rekrytera per-
sonal fran Bosnien. Klart
ar att rekrytera personal
fran lander utanfor EU ar
svart och inte anpassat
efter foretagens behov.

1 har haft en bosnisk me-

- darbetare i foretaget un-
der ndgra dr. Nir viivi-

ras borjade planera for den extra-

personal vi beh6vde infor hosten s
hjilpte han oss att komma i kontakt

med personer 1 Bosnien med ritt
kompetens, berittar Ase Leijon, hos
Interwheel. For oss var detta en bra
16sning for annars hade vi blivit
tvingade att utbilda personal i flera
manader innan ruschen drog iging
i oktober. Det ir inte ekonomiskt.

Men att rekrytera ritt kompetens
for att kunna mota den storre efter-
frigan under hosten blev svirare 4n
vad hon hade forestallt sig.

Godkéanna behovet
-Regelverket fungerar idag si att
facket och linsarbetsnimnden mds-
te godkinna behovet av personal
frin tredje land innan en arbetsgi-
vare kan anstilla, siger hon.Varin-
stillning som fOretag ir att man
borde fi anstilla vem man vill.

Redan i maj visste foretaget vilka
de ville anstilla.

- Jag kontaktade di arbetsfor-
medlingen for att fa veta hur jag

skulle gora for att rekrytera de bos-
nier vi hade kontakt med. Arbets-
formedlingens svar var att linsar-
betsnamnden var tvungen att prova
rekryteringen och om det verkligen
forelag kompetensbrist 1 Sverige
och 1 EU for ritt personal, sager
hon och fortsitter:

Lang vdg

- En viktig del var facket.Virt lo-
kala fack sade ja medan facket
centralt sade nej. Det blev di att ga
den linga vigen. Forst nir arbets-
formedlingen inte klarade av att skaf-
fa fram den personal vi behovde
kunde vi rekrytera de vi sjilva ville.

- Vi hade 1 ett tidigt skede kon-
taktat emigrationsverket for att £
arbetstillstind. Genom turerna med
facket och arbetsformedlingen fick
deras beslut vinta och tas upp pa
nytt nir arbetstormedlingen gick
bet pa att fi fram ritt personal, siger

Problem med rekrytering

hon och tilligger:

- Nu har vi fitt klarttecken att re-
krytera tre bosniska sisongsarbetare.
Det har tagit nistan ett halvir. Det
ir for ling tid. Som regelverket ir
utformat tror myndigheterna att vi
har all tid 1 virlden. Det har vi inte
som sméiforetagare.

Anstallt fler

Nu har problemet 16st sig. Samti-
digt har Interwheel anstillt tio nya
medarbetare och en girdskarl pa
halvtid som ir halvt sjukskriven.

- Det dr vir kraftiga expansion
som har gjort detta mojligt. Vara
relationer med arbetsformedling-
en dr nu de basta. Samtidigt disku-
teras det nu att regelverket ska dnd-
ras for att kunna anstilla minniskor
med ritt kompetens frin tredje land.
For ett foretag maste ha ritten att
fi anstillda dem de vill, podngterar
hon.

Marknadsledare

Anderstorp Dack AB | . Ryssland

Med en marknadsandel pa 27,4 procent ar Nokian
Tyres en klar marknadsledare i segmentet premium-
dack pa den ryska marknaden. Nar det géller vinter-
dack har Nokian Tyres 6ver 30 procent av marknaden.

O 3 7 1 e 1 9 2 2 0 Féretagets fabrik 1Vsevolozhsk nira St Petersburg har for nir-

varande en arlig produktion av fyra miljoner dick. Fabriken
kommer att utokas med en fjirde produktionslinje i dr och ytter-
ligare sex produktionslinjer fram till 2011. Produktionen kommer
da att oka till tio miljoner dick om dret.

NokianTyres har hittills investerat 1,4 miljarder kronor i den ryska
fabriken och planerar att investera ytterligare 1,8 miljarder kronor
fram till 2011.

I Ryssland saldes det 1 fjol cirka 36 miljoner dick. Av dem var tio
miljoner vinterdick. Den ryska dickmarknaden vixer med cirka
tio procent om dret. Det som speciellt kar ir efterfrigan pd premium-
dick, men dven forsiljningen av tunga specialdick och regumme-
rade dick okar.

Den kraftiga 6kningen beror pa bittre kopkraft och 6kad export
av bilar frin vist. I Ryssland sdldes i fjol cirka tvd miljoner nya bilar,
varav cirka en miljon var vistbilar. Av dem var 72 procent impor-
terade och 28 procent tillverkade i Ryssland av vastigda bilforetag.

Nu har vi installerat var nya vaxel.

Darmed ar vart gemensamma
ordertelefonnummer

Vi har 6kade 6ppettider fran och med idag:
Mandag-Fredag 06.00-17.00

Faxordernummer ar

0371-17950

Védlkommen till oss!
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Kampanjen mot dubbad

Under hosten har det
forts en kraftig kampan;j
mot dubbdacken. Visst
har Stockholm och flera
storre stader ibland ett
problem med PM10-par-
tiklar (PM10 &r partiklar
som dr 0,001 mm stora),
men ar det dubbarna
som orsakar problemen?
Ar dubbarna verkligen
dodligt farliga?

Véagverket har stort
inflytande

Minga av de uttalanden som har
gjorts dr dverdrivna och 1 vissa fall
grovt felaktiga.

Vigverket gick till exempel ut
med foljande uttalande genom sin
miljodirektor i en TT-artikel den
5 oktober och som publicerades
vitt och brett i media:- - Det finns,
med moderna bilar och nya
dubbfria dick,inte lingre nigra tra-
fiksikerhetsskil att vilja dubbade
vinterdick, sigerVigverkets miljo-
direktor Lars Nilsson till TT. Hir
vigs alltsd miljo- och hilsohidnsyn
mot sikerheten.

Felaktiga pastienden om
miljo och hélsa

I samma TT-artikel refererar Lars
Nilsson till en forskarartikel' frin
Umed Universitet. Man péstar helt
frickt att de partiklar som dubbar-
na river upp dodar fyra ginger fler
in de som dor i trafikolyckor. Detta
ir en mycket allvarlig feltolkning
av forskningsrapporten.Talet 1800
doda, vilket innebir for tidig dod
med 2-3 manader enligt rappor-
ten, giller all lokal partikelpro-
duktion. Alltsi inte bara frin
dick/vigbana,utan dven t ex brom-
sar, sand och grus som sprids, an-
nan smuts fran bilarna, damm fran
vigarbeten och andra byggarbeten
i nirheten, troligen dven saltpar-
tiklar. Det sprids stora mangder salt
vintertid pd gatorna. Det ir ganska
cyniskt att jimfora 1800 som dor
2-3 manader tidigare 4n de annars
skulle ha gjort av andra orsaker t
ex rokning eller andra sjukdomar,

med offer 1 trafikolyckor.

I Virldshilsoorganisationen,
WHO?’s rapportskrift Health
Aspects of Air Pollution’ sager man
att effekten av PM10 avseende dod-
lighet dr oklar. Alltsa skall man vara
mycket forsiktig med att pasta att
1800 personer dor varje ar pa grund
av dubbarna.

Gomorron Sverige

ISVT:s Gomorron Sverige den 10
oktober intervjuades bland andra
Magnus Nilsson fran Naturskydds-
foreningen. Han sa,som svar pa re-
daktorens friga om vad en minsk-
ning till 50% dubbdicksandel skulle
betyda: 'det skulle reducera antalet
miénniskor som drabbas utav cancer
och andra sjukdomar orsakade av
partikelbildningen skulle gi ner en
hel del. Till saken hor att det finns
ingen tidigare uppgift om att dubb-
dick, i motsats till dubbfria dick,
skulle orsaka cancer.

I debatten talas det ocksd om att
dubbarna ir den storsta killan till
PM10-partiklarnailuften. Ej heller
detta 4r belagt, utan ir snarare ett
antagande, dirfor att partikelhal-
terna Okar kraftigt vintertid nir
dubbarna finns 1 trafiken. Det for-
haller sig emellertid sa att vinter-
tid dr de atmosfiriska forutsitt-
ningar (luftrérelserna uppit som
rensar luften frin fororeningar be-
grinsas av inversion) sidana att par-
tikelhalterna okar jamfort med
sommarmanaderna.

Detta har verifierats i Hamburg?,
som ju inga dubbar har, men som
har problem med 6verskridanden
av EU’s grinser av PM10-partik-
lar just under vinterminaderna.
Man kan fi se uppgifter om att sli-
tage frin vigbanan stir for 87% av
PM10 och att dubbar stir for mer-
parten. Verkligheten dr att man inte
vet exakt hur fordelningen ar mel-
lan olika killor.

40 ganger fler partiklar med
dubbdack

Tidigt i debatten gick VTT ut med
en uppgift i en rapport, som dter-
gavs av media, om att prov i en s.k.
provvigsmaskin visade att dubb-
dick producerar 40-50 ginger sa
mycket partiklar som odubbade
dick. D3 skall man veta att i mas-

kinen tvingas dicket att rulla runt
ien cirkel med 2,5 meters radie. En
bil har en vindradie pa oftast runt
5 meter. Den extremt sniva kurv-
tagningen innebir att dubbarna
skrapas genom fotavtrycket fram
och tillbaka mot underlaget och pa
s vis accelereras slitaget pa ett sitt
som knappast sker i normal trafik.

Ar luften s& smutsig?

Sett 6ver hela dret ar luften i t ex
Stockholm, som debatten huvud-
sakligen beror for nirvarande,
mycket ren. Stockholm ir en av
de renare stiderna 1 Europa. Det
finns flera stider som har stora pro-
blem med PM10 trots att de inte
har dubb 1 trafiken. Tittar man nir-
mare sd ser man att problemen med
PM10 i Stockholm och Uppsala
finns vid hért trafikerade gator vid
vissa tider pd dret och nir vidret ir
torrt sd att dammet litt upprores.
Detta innebir att det finns mojlig-
heter att itgirda problemen utan
att ta bort dubbarna. Tillfilliga has-
tighetsbegrinsningar ir en utmirkt
metod eftersom sankt hastighet ger
betydligt mindre uppvirvling av
partiklarna. Problemet ir siledes
lokalt och periodiskt.

Det verkliga problemet

Den 20 marsi r intervjuades fors-
karen Christer Johansson, frin SLB
Analys, milj6forvaltningen i Stock-
holm, stiende vid en mitbuss frin
EU pa Hornsgatan 1 Stockholm.
Han inledde intervjun med att siga
att problemet for dagen var en for
hog koncentration av nanopartik-
lar. Han sa’att man hade 60 miljo-
ner partiklar per liter luft och att
detta var bland de hogsta mit-
ningarna i Europa. Nanopartiklar
ar partiklar som kommer mest frin
avgaser och annan forbrinning, ej
dubbdick. P4 frigan om vad man
kunde gora it detta sa var svaret att
man fir byta ut fordonsparken, vil-
ket inte gir pa kort sikt. Reportern
ledde strax in samtalet pa dubbdick
och de partiklar som dessa pastds
orsakar. Det dr enklare att géra ndgot
it dubbarna, aven om det inte ar
de som dr det egentliga problemet.

De fina partiklarna PM2,5
De finare partiklarna (PM2,5)ir en

visentligt storre hilsorisk in de
grovre PM10, som stannar mest 1
de ovre luftvigarna. Nanopartik-
larna ir sa fina att de letar sig ned
ilungorna och ut i alveolerna dir
det sker ett byte mellan blod och
luft av koldioxid mot syre*. WHO
siger 1 sin skrift att PM2,5 har all-
varliga effekter pd dodlighet och
akuta intagningar pa sjukhus.
Intressant i sammanhanget 4r att
VTL i sitt yttrande till Niringsde-
partementet avseende Vigverkets
utredning om dubbdick, har pitalat
justatt ‘det finns risk for att behovet
av atgirder riktade mot slitagepar-
tiklar Gverskattas’, och att 'nya mal
diskuteras som sitter mer fokus pa
de mindre partiklarna frin for-
donsforbrinningen (PM2,5) vilka
bedoms utgdra en storre hilsofara.’

Dubbfria diack har utvecklats

Visst har de dubbfria vinterdick-
en utvecklats till att bli bittre 1
manga olika avseenden, inte minst
greppet pd is och sné, men gummit
och moénstret kan dnnu inte ersitta
dubbens effekt pa hal is. Nu menar
man kanske att det inte forekommer
sd mycket is,men nir det giller bil-
baltet, anviands det aven om man
anser att det ir mycket liten risk att
raka ut for en olycka. Dubbens ef-
fekt pa halis ir odiskutabel och har
bevisats manga ginger, bland annat
avVTI i Linkdping °.

Dubbar har betydelse for att korta
bromsstrickan pd hal is, men den
kanske viktigaste egenskapen ar att
ge ett tillskott till greppet nir bilen
borjar glida i sidled. Tanker man sig
en framhjulsdriven bil som kors
genom en kurva dir man slipper
upp gaspedalen for att minska has-
tigheten, s fir framhjulen maxi-
malt grepp 1 sidled. P4 en bak-
hjulsdriven bil skulle detta stabili-
sera bilen, men pd den framhjuls-
drivna bilen blir det tvirtom. Nir
framhjulen ger storre vridande mo-
ment 4n bakhjulen, s fir bilen sladd
och svinger runt - om inte fora-
ren styr emot snabbt och precist’.
Med odubbade dick ir risken for
en okontrollerbar sladd mycket stor,
sarskilt for en Overraskad ovan
forare. En kollision i sidled kan fi
svara konsekvenser.
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e vinterdack

Déackens egenskaper ar
alltid kompromisser

De dubbfria vinterdicken graderas
i tva versioner, dven om det inte
finns nigon klar grians dem emellan.
Den ena dicktypen kallas nordiska
dubbfria vinterdick, den andra
mellaneuropeiska. De senare ir ut-
vecklade framforallt for markna-
dernait ex Tyskland dir kraven pa
vatgrepp prioriteras. Daremot pri-
oriteras is- och snogrepp hos de
nordiska dicken. Detta innebir att
en kompromiss med vitgreppet ir
ofrinkomlig. STRO hari en jimfor-
ande tabell beskrivit flera olika
egenskaper for dubbdick, nordiska
och mellaneuropeiska dubbfria
dick®.

Vinterdack pa vintern,
sommardéck pa sommaren

Det faktum att vinterdicken ir pri-
oriterade for vinterkdrning inne-
bir att de ir olimpliga att anvinda
sommartid nir hastigheterna och
lufttemperaturen oftast dr hogre.
Om fler bilister vergar till dubbfria
vinterdick finns en klar risk att allt
fler kommer att lita vinterdicken
sitta kvar pa bilen efter vinterns slut.
P4 lingre sikt kan detta fenomen
innebira simre trafiksikerhet totalt
sett.

Den sekundira effekten

Dubben har ocksa en viktig sekun-
dir effekt, namligen att skapa bittre
grepp for de som kor dubbfritt. Skulle
alla kora dubbifritt sa skulle dickens
polering av is och hardpackad sno
leda till att halkan Skar. Detta skul-
le kunna fa katastrofala foljder dven

inne i stider dir bilarna skall t ex
stanna fore ett dvergangsstille. Det
hinder att det blir riktig vinter dven
inne i Stockholm.

Sammanfattning

* Dubbarnas andel i problemen med
PM10 ir oklar. PM10 forekommer
idnnu hogre grad i andra europeiska
stader trots att de inte har nigra
dubbdick

* Det finns inga vetenskapliga bevis
for att PM10 har en avgorande
effekt pa dodlighet, alltsa ar allt tal
om att 1800 dor varje ar 1 Sverige
pa grund av dubbar ogrundat

* Ett flertal dagstidningar har inda
publicerat uppgifterna om 1800
doda pd grund av dubbdick, ibland
ocksa i en faktaruta, utan att ens
undersoka uppgifternas riktighet
* Dubbarnas betydelse for 6kad si-
kerhet vid vinterviglag dir is fore-
kommer ir bevisad

* Dubbfria dick har utvecklats be-
tydligt men kan 4ndd ¢j ersitta dub-
ben vid isviglag

+ Okat is- och sndgrepp hos vin-
terdick innebir en kompromiss
med vitgreppet

*Vinterdick ar endast avsedda for
bruk vintertid, sommardack for
sommartid.

Halvard Nilsson
tidigare utvecklingschef hos
Gislaved Dack 1972 — 1994

Ledamot i den ideella forsknings-
foreningen VETA, Vetenskap och
Erfarenhet iTrafiksakerhetsArbetet,
Hedersmedlem i Scandinavian Tire
and Rim Organization, STRO

1 Forsberg B; Hansson H-C, Johansson C m fl. Comparative Health Impact Assessment of
Local and Regional Particulate Air Pollutants in Scandinavia. Ambio 2005;34:11-19

2WHO, Health Aspects of Air Pollution, June 2004, E83080, sidan 11

3 Institut fiir Hygiene und Umwelt, Hamburg, Aktuelle Themen 2005/2006, Feinstaub PM10
4 http:/ /wunv.ne.se/jsp/search/article.jsp?i_art_id=112754&i_word=alveol

5 Vig- och Transportforskningsinstitutet, Linkdping, Yitrande, 20070824, Dnr 2007/0300-13
6 Vig- och Transportforskningsinstitutet, Linkiping, Olle Nordstrom, Nya och begagnade vin-

terdicks friktion pa slit is, M923, 2003

7 http://lennartstrandberg. blogspot.com /2007 /10 /varning-fi-farliga-rd-om-halkkrning. htm!

8 http:/ /wunv.stro.se/sverige /valvinter.pdf
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Byt till vinterdick i tid

Forskningschef Gudrun
Oberg fran VTI i Links-
ping var pa plats pa Norr-
malmstorg och visade att
dubb décken reducerar
olyckorna vid is- och
snévéglag med 40 procent
pa landsbygd och 35 pro-
cent i tdtbebyggt omrade.

Det var manga som stan-
nade upp vid Norr-
malmstorg i Stockholm
nar Goodyear Dunlop
Nordic drog igang sin
trafiksakerhetskampanj
Vintern ar hdr. Mdnga
var frdgande till budska-
pet att de redan nu skulle
behova byta till vinter-
dack i det fina och soliga
hostvadret. Men efter
informationen om den
vaderlek som vantar var
det flera som fick sig en
tankestéllare.

en kampanj vi startade
- Dfdrsm oktober har tvd

syften, siger Ludvig
Nauckhoff, forsiljningschef hos
Goodyear Dunlop Nordic. De flesta
bilister vantar for linge med att byta
sommardicken till vinterdick och
blir dirfor nistan alltid offer for den
alltid sd 6verraskande forsta snon.
For att redan nu propagera for att
snart kommer den forsta snon kan
bilisterna piminnas om att gora
dickbytet i tid och slippa det kaos
som alltid bryter ut pa alla dic-
kverkstider niar den forsta frost-
natten och snén kommer.

Okad trafiksikerhet

-Det andra syftet vi har ir att 6ka
trafiksikerheten med vir kampanj,
fortsitter han. Det dr en kampanj

som omfattar hela Norden och de
baltiska linderna.Varje land bygger
upp sin kampanj under namnet
Vintern ir hir med olika aktivite-
ter. Hela kampanjen avslutas med
ett evenemang for bilikande turister
vid SkiStars skidanliggning i Lind-
vallen i mitten av december.

Det var en bred information om
det forridiska vinterviglaget som
Goodyear Dunlop Nordic hade ta-
git fram. De visade pd den analys
som Vigverket utfort pi 100 dod-
solyckor under tre vintersasonger
som visar att 13 procent av bilarna
hade kort pd sommardick. Under
perioden december — mars da bi-
lar enligt lag maste ha vinterdick
nir det rider vinterviglag hade he-
la sju procent av bilarna som var
inblandade 1 dddsolyckor fortfa-

rande sommardick.

Anvind vinterdack

-Detta visar att kampanjer dr nod-
vindiga for att fa bilisterna att an-
vinda vinterdick, pipekar Nauck-
hoff.

P plats pd Norrmalmstorg fanns
ocksd forskningschef Gudrun
Oberg, frainVTT i Linképing. Hon
var den som tog fram underlaget
till den vinterdicklag vi har idag
och ir stor foresprakare for dubb-
dick.

Hon presenterade den studie som
VTI har gjort som visar att dubb-
dick reducerar olyckorna vid is-
och snoviglag med 40 procent pd

landsbygd och 35 procent i titbe-
byggt omride jimfort med som-
mardick. Motsvarande effekter for
odubbade vinterdick ar 25 re-
spektive 20 procent. Mitningen ar
gjord pd sivil helt nya som gamla
utslitna dick.

| onédan

-Minga trafikolyckor pa vintern
sker 1 onddan for att bilisterna un-
derskattar vidrets hastiga omslag.
Om fler bilister bytte till vinter-
dick tidigare skulle sikerheten oka,
vilketsVTL:s forskning ocksa visar,
framhiller Nauckhoft.

Enligt de studier som 4r gjorda av
Vigverket ir det inte som manga
tror, vinterkorning i sig som ir far-
lig, utan risken ligger i 6verrask-
ningsmomentet och plotsliga skift-
ningar i det kalla host- och vinter-
vidret. Faran dr som storst nir tem-
peraturen pendlar 6ver och under
noll grader och underlaget vixlar
mellan ishala, regnvita och torra
vagar.

- Det vi vill 4r att bilisterna tidigt
byter till vinterdick. Det ar tillatet
att kora med vinterdick frin den
forsta oktober. Detta for att bilis-
terna ska vara beredda nir vinter-
vidret slar till, siger Nauckhoff.
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Logistik blir
allt viktigare

Efter ett omfattande investeringsprogram bérjar nu
omorganisationen for Anderstorp Dack AB att vara pa
ratt vdg. Kombinationen regummerade personbilsdack
och férsaljningen av nydack har lyckats. Fran att ha
varit en rent regummeringsindustri ar foretaget idag
en dackleverantor dar logistik med snabba leveranser
har kommit allt mer i férgrunden.

et tidigare lagret i Helsing-
D borg har nu helt flyttats till
Anderstorp och kvar av det
tidigare Franska Dickimporten ir
ett forsaljningskontor. I Anderstorp
har problemen med utbyggnad nu
blivit 16st dd kommunen har 4nd-
rat stadsplanen for omradet.
—Det forandringspussel vi har ar-
betat med under de sista dren bor-
jarnu fisin helhet,sdger Lars-Owe
Sveningson, inkdps- och logistik-
chefhos Anderstorp Dick AB.Den
helautomatiska produktionen av
regummerade personbilsdick gar
nu pd hogvarv med produktion 140
timmar 1 veckan. Det nya affirs-
system vi kopplade in i fjol 4r nu

sammankopplat med ett logistik-
system. Det ger oss ett sikrare och
snabbare ordersystem med leverans
ut till kund.

Ett maste

- For snabba leveranser ir idag ett
miste for att kunna konkurrera. Lo-
gistiken har blivit allt viktigare 1
konkurrensen i takt med att lager-
hillningen ute hos kunderna har
minskat. Det dr idag fler leveranser
imindre volym in tidigare. Frigan
ir om inte snabba och sikra leve-
ranser idag 4r viktigare dn vilka dick
vi marknadsfor da nistan alla dick
pd marknaden numera har hog kva-
lité, fortsitter han.

Det som &kar for varje dr dr kompletta hjul och for att klara den
Okade efterfrdgan har Anderstorp Déck investerat i en monteringsline

som skéts av Peter Sarnblad.

Med det nya systemet kan kun-
der i till exempel Stockholm be-
stilla dick fram till klockan 17 och
fi dem levererade klockan nio pa
formiddagen dagen efter.

-Vi har férbokad plats pa linjebi-
larna som utgdr fran Skillingaryd.
Det sista stoppet gor de hos oss in-
nan de fortsitter till slutdestinatio-
nen. Det gor att vi kan ticka in en
stor del av landet med Gver-natten-
leverans utan att behdva drabbas av
fullastade bilar, forklarar Sve-
ningson.

Var nédvandigt

For att anpassa sig till de forind-
ringar som sker inom branschen
har det investerats i en dubbauto-
mat.

- Det var nodvindigt, papekar Sve-
ningson. Att sitta och dubba var ni-
gotsom inte var populirt. Med au-
tomaten gir det nu tre ginger snab-
bare. Samtidigt har leveranserna av
dubbdick utan dubb ut till kund
minskat och utgor idag bara en till
tvd procent av var forsiljning.

Det som ocksd har okat ir kom-
pletta hjul och foretaget har inve-
sterat 1 en monteringsline.

- Vi monterar mellan 4 000 och
5000 dick om dret. Framst dr det
nydick till bilhandeln, men vi miar-
ker ocksa en okad efterfragan frin
dickfackhandeln nir de fir som
mest att gora, siger Sveningson.

Hostens nyheter frin AGI, som idr
varunamnet for de regummerade
diacken, ar ett dubbat Run Flati di-
mensionen 205/55 R 16 och ir

virldens forsta regummerade Run
Flat-dick. Dickets beteckning ir
Sarek 2.

Bland nyheterna finns ocksi ett
dubbat och ett odubbat Sarek 2 i
dimensionen 185/60 R 15 och ett
4 x 4-dick i dimensionen 235/65
R 17.

Nydacken okar

Totalt saljer idag Anderstorp Dick
300 000 dick och av dem ir
160 000 regummerade dick. Om
drygt tva ar ska forsiljningen en-
ligt foretagets prognos omfatta
500 000 dick.

-Det som okar ar nydicken i var
forsiljning ddr vi har avtal med nig-
rabilleverantérer. Huvudparten av
de regummerade dicken ir vin-
terdick som uppgir till mellan
90 000 och 100 000 medan som-
mardicken omfattar cirka 60 000
dick, berittar Sveningson. Nir det
giller sommardicken har vi mirke
ett visst trendbrott med en liten
okad efterfrigan.

Nir det giller nydicken dr Falken
huvudmirket med bide person-
bilsdick, C-dick, 4 x 4 och last-
bilsdick.

Nytt program

- Till viren kommer Falken med
ett helt nytt program med en dick-
familj som omfattar 81 nya di-
mensioner, siger Sveningson. I Fal-
ken-programmet finns ocks3 odub-
bade vinterdick som ir europeis-
ka vinterdick. En gummiblandning
anpassat for det nordiska vinterkli-
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Har visar Lars-Owe Sve-
ningson, Anderstorp Déck
AB. det férsta dubbade
vinterddcket i vérlden i
Run Flat-teknik tillsam-
mans med ett nytt Sarek 2.

matet hiller vi for nirvarande pa
att testa.

Det andra nydicket ir Interstate
Tires dir personbilsdicken tillver-

For att snabbt klara alla order har Anderstorp Déck investerat i tvd plocktruckar som bemannas av
fv Arne Persson och Roland Cato.

kasiKinaoch 4 x4 dickeniUSA.  tagande och forsiljningen har gdtt  anstillda och omsitter 115 miljo-

Utover det finns nischdicken fran over forvintan, tilligger Sve- ner kronor.
Pro Comp Tires 1 USA. ningson.
- Interstate har fitt ett fint mot- Anderstorp Dick AB har idag 50
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Trelleborg
Wheel
utokar i
Australien

Trelleborg Wheel Systems
har tecknat ett avtal om
att képa den privatdagda
australiska specialdack-
distributéren Solid
Service Group med cirka
40 anstéllda. Foretaget
har en omséattning pa
cirka 65 miljoner kronor.

olid Service Group ir en av

de storsta distributorerna av
industridick i Australien med
huvudkontori Dandenong utan-
for Melbourne. Foretaget har
filialer pa olika platser i landet.

Verksamheten ir inriktad pa
specialiserad service for industri-
ella kunder som omfattar press-
utrustning och mobila pressen-
heter for lokal montering och
service av alla typer av industri-
dick framst for truckar.

- Foretaget dr en specialiserad
och ledande aktor pd den aus-
traliska marknaden for industri-
dick, siger Maurizio Vischi,
affirsomradescheffor Trelleborg
Wheel Systems. Overtagandet
kompletterar och forstirker vart
nuvarande logistiska nitverk Gver
hela kontinenten, vilket skapar
nya mojligheter for vira egna

dickprodukter.

Déckia flyttar

Déckia har nu flyttat dver
all regummeringsverk-
samhet till sin anldggning
i Bolln&s. Kvari
Héssleholm ar en depa
med turbil som svarar for
distributionen av de
regummerade dacken
och samlar in stommar.
Samtidigt ar kontrollen
av de inlamnade stom-
marna kvar i Hassleholm.

lytten av produktionen
- F frin Hissleholm till Boll-

nis var nodvindig, siger
Bjorn Hydén, produktionschef for
regummeringen i Bollnis. De in-
vesteringar vi var tvingade att gora
di maskinparken pd bada orterna
var gamla och utslitna hade blivit
for héga. Dirfor valde vi att cent-
ralisera allt till Bollnis dir vi nu har
investerat fem miljoner kronoriny
maskinutrustning och autoklav.

Gronare vinterhjul

Volvo Personbilar Sverige kommer fran i host
att leverera alla miljobilar fran modellar 2008
med sd kallade HA-fria ddck. Samtidigt kom-
mer Volvohandeln att erbjuda HA-fria dack
pa eftermarknaden till Volvos hela produkt-

till Bollnas

Storre volym

- Samtidigt krivs det allt storre vo-
lymer for att fi 16nsamhet. Pro-
duktionen 1 Bollnds och Hissle-
holm var 12 000 lastbilsdick var-
dera. Nu har vi fitt en produk-
tionskapacitet pa 30 000 lastbils-
dick per dr, fortsitter han.

I Hissleholm finns tre anstillda
kvar vid depan samtidigt svarar de
ocksi for insyning av de stommar
som kommer in.

- Vi har noggrann kontroll av de
stommar som kommer in.Vi kas-
sera 30 procent av dem som lim-
nas in for regummering. Detta gor
vi pd plats di det dr onddigt att
transportera stommar som ska kas-
seras till Bollnis , pipekar han.

Regummeringen av lastbilsdick
1 Bollnis sker till 80 procent med
hel ring.

- De slitbanor vi anvinder kom-
mer frin Marangoni med deras
monster och Goodyears banor med
deras originalmonster som ocksa
tillverkas av Marangoni, forklarar
Hydén.

Entreprenad

Utover regummering av lastbils-
dick regummeras ocksa entrepre-
naddick som uppgar till 1 200 om
dret. Utdver det regummeras ock-
sd dick till skogsmaskiner.

- Det vi nu har gjort foljer den
trend som finns inom olika nir-
ingsgrenar att det krivs allt storre
volym for att klara de investering-
arsom ir nddvindiga for att fa 1on-
samhet, framhaller Hydén. Samti-
digt kan vi utnyttja maskinparken
istorre utstrickning och vi har nu
infort tvaskift vid regummeringen
av lastbilsdick.

- Den autoklav vi nu har investe-
rat i drar mindre energi dn de vi ti-
digare hade. Si det vi har fitt dr en
rationellare produktion med ligre
driftkostnader. Nagot som ir n6d-
vindigt for att kunna konkurrera i
den allt hirdare konkurrensen med
de billiga nydick som importeras,
tilligger han.

Antalet anstillda i Bollnis uppgir
till ett 30-tal.

program av sommar- och vinterdack.

— Det rekommenderade décktrycket varie-
rar for olika modeller och korférhéllande men
var tumregel ar mycket enkel. Fran modellar
2007 kan man pumpa dacken till det rekom-
menderade Eco-trycket.
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Malet snart natt for De

For forsta gangen och
troligen den sista blev
arets resa for medlem-
marna i Dekk Partner
uppdelad i tvd grupper.
Medlemmarna i Norge
och Finland akte for sig
och de svenska medlem-
marna en vecka senare.
Destinationen var den
samma for bada grup-
perna. Denna gédng
Edinburgh i Skottland.
Ombkring 110 personer
var med i den svenska

gruppen.

etta var enda gdngen vi

- Ddelade upp medlem-

marna i tvd grupper.
Detkommer vi troligen inte att go-
ra igen, sager Leif Kristiansen,VD
for Dekk Partner. For en styrka for
kedjan dr de sociala kontakterna
mellan alla medlemmar och deras
respektive samt leverantdrer. Nasta
ar forsoker vi att hitta en plats dir
alla far plats. For det finns.

For medlemmarna presenterades
Dekk Partners nyvalde ordféran-
de Deniz Bavautdin som har ef-
tertritt Christer Borg. Bavautdin

Till ny ordférande fér Dekk
Partner har valts Deniz Bavaut-
din som har eftertrétt Christer
Borg.

har arbetat linge inom dickbran-
schen bide hos Continental och
Nokian.

For Dekk Partner gar det framit.
Antalet medlemsforetag ir nu 6ver
100 1 Sverige.

-Innan drets slut ska vi ha 110
dickverkstider anslutna till kedjan
i Sverige, siger Kent Carlsson, an-
svarig for Dekk Partner i Sverige.
Malsittningen dr att komma upp
till 150 medlemsforetag.

Ritt medlemmar

-V1 har nu satt upp vissa kriterier
for att en dickverkstad ska fi bli
medlem. Samtidigt soker vi de ritta
medlemmarna pa speciella geo-
grafiska omriden for att bli en hel-
tickande kedja, fortsatter han. Det
gOr att vi blir mer attraktiva for le-
verantorerna och dven kunderna.
For att mer aktivt arbeta mot stora
och prioriterade kunder har Peter
Axelsson anstillts. Idag har Dekk
Partner i Sverige ett tiotal centrala
kontrakt.

- Av de centrala kontrakt vi har dr
det bara ett som omfattar alla tre
linderna dir Dekk Partner finns.
Var strivan dr att fa fler da vi dr den
enda dickkedjan som har med-
lemsverkstider i bide Norge, Sve-
rige och Finland. Det som giller ar
att vi blir mer nordiska och inte sa
nationella, papekar han.

De fleet kontrakt som hela ked-

Det géller att anpassa sig till miljén, vilket ocksa Kent Carlsson gjorde
ndr han hélsade alla vdlkomna till Edinburgh i Skottland.
Hér beundrad av Lars Johansson, Falun, tv.

jan har idag uppgir till tio miljo-
ner euro.

De leverantorer som Dekk Part-
ner har avtal med ar ett stort antal.
Bara pa dicksidan uppgir de till
nastan tio. Till det kommer avtal
med filggrossister samt foretag in-
om maskin och tillbehor.

Begrdnsningar
-Vir huvudleverantor av dick idag
ar Michelin. Samtidigt arbetar vi

Bjérn Stenqvist blev tillsammans med Tony Holmberg de férsta Dekk
Partners hedersmedlemmarna i Sverige med evigt medlemskap.

med att begrinsa leverantorsledet
och f3 tre huvudleverantorer pa
dicksidan.Vidr inte klara med hur
denna omorganisation kommer att
bli dnnu. For en forindring kravs,
siger Carlsson.

Det en kedja riskerar att hamna i
iratt bara inrikta sig pd ink6p med
sd bra avtal for sina medlemmar
som mojligt.

- Inkop till bra avtal ir en viktig
del,meniframtiden kommer dven
ekonomi och forsiljning att bli li-
ka viktigt. Nigot vi har satsat pd ar
kommunikationen inom kedjan
dir virt svenska servicekontor nu
ir oppet hela dagen.Vi har delat in
Sverige 1 sex regioner med regel-
bundna méten och dir varje regi-
on har en kontaktperson, berittar
Carlsson.

For kedjan som helhet borjar nu
strukturen att nd malsittningen.

Bra koncept

-For Sveriges del 4r mélsittningen
150 medlemsforetag och vi borjar
nu nd det antalet. I Finland har vi
70 medlemsverkstider och malsitt-
ningen ir 80. I Norge har vi 130
medlemsforetag och ticker i stort
sett in hela landet, siger Leif Kri-
stiansen. Det vi nu ska gora dr att
stirka kedjan och fa den mer eta-
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kk Partner

blerad som en nordisk kedja.

- For det koncept vi har dr bra och
dven stimningen bland medlem-
marna inom kedjan.Vi ska nu kon-
solidera kedjan efter de senaste arens
kraftiga expansion innan vi tar nis-
ta steg som kan bli Danmark. Dir
finns redan dickverkstader som har
kontaktat oss, fortsitter han.Vad det
sedan kan bli vet ingen di Dan-
mark ocksd dr porten mot ovriga
Europa.

Okad omsittning
Omsittningen for hela kedjan upp-
gar till 2,2 miljarder norska kronor.
Det ir en 6kning med tio procent
jamfort med i fjol.

For att bygga varumirket Dekk
Partner kommer det att satsas pd
reklam inom olika idrotter. En vik-
tig del i marknadsforingen ar ock-

sa de bilar som foretagen kan fi pa
leasing. Idag finns 220 bilar i Sve-
rige for leasing dir foretagen har
70 procent reducering av priset.

Whiskeybesok

Under de fyra dagarna i Edinburgh
var det besck pa whiskydestilleri
och skotsk afton pa en bondgard.
Festkvillen holls i en stor hangar
under vingarna pa en Concord pa
en autentisk flygflottilj frin andra
virldskriget med Glenn Miller-
musik till storband. Kvillen avslu-
tades med sickpipemusik.

Hedersmedlemmar

Dekk Partners guldnal tilldelades
Tony Holmberg, Torsby och Bjorn
Stenqvist, Norrkdping. De fick ock-
sa diplom och evigt medlemskap.
Kraven for guldnilen ir att de sil-

Som sig bér ar det séckpipemusik som hor till Skottland och pa
avslutningskvéllen fanns en hel orkester pd plats.

jer sitt foretag till nagon som fort-
sitter att vara medlem i Dekk Part-
ner eller 6verliter den till ndgon 1

familjen.
Arets leverantor blev pd nytt Pro
Imp 1 Boras.
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Fatt en synlig dackverkstad

— Vi var lite tveksamma om kun-
derna skulle hitta till den nya
adressen. Men det har blivit tvér-
tom, sdger Géran Gustavsson, tv
och Ambjérn Blom, som tillsam-
mans dger G.A. Ddckspecialisten i
Karlskrona. Vad vi har fdtt &r en
mer synlig ddckverkstad.

Klassen pa dackverksta-
derna dkar for varje ar.
De blir mer tilltalande for
kunderna och tillganglig-
heten 6kar. De som har
tagit detta steg ar G.A.
Dackspecialisten i
Karlskrona som har 6ver-
tagit ett bussgarage och
byggt till det med en
lagerbyggnad. Det de
har fatt ar en synlig dack-
verkstad pa en ny adress.

1var lite tveksamma att
— Vﬂytta och var ridda for
att kunderna inte skul-
le hitta till den nya adressen. Men
det har blivit tvirtom. Kunderna
hittar hit och dven nya kunder da
tillgingligheten har blivit bittre
framst for dkerier. Sa den flytten vi
gjorde ut till ett industriomrade
angrar vi inte, siger Goran Gusta-
vsson, som dger dackverkstaden till-
sammans med Ambjérn Blom.
- Den tidigare dickverkstaden lig
inklimdi ett omrade med olika bil-

verkstider. Nagon direkt fordel av
att vi lig bland dem hade vi inte.
Det mirker vi nu efter flytten, fort-
sitter han.

Det foretaget har fatt ir en verk-
stadsyta pa 425 kvadratmeter och
ett 640 kvadratmeter stort kallager
samt en stor asfalterad parker-
ingsplats utanfor verkstaden.

Stor tomt

-Tomten ir pa 4 000 kvadratmeter
sd den ricker till. Vi har asfalterat
hela tomten for att bilarna ska
kunna kora runt. Det var inte billigt,
siger Gustavsson.

Den byggnad som foretaget kopte
ar ett bussgarage som byggdes i slu-
tet av 1980-talet.

- Det har gjort att vi med kopet
fick bra personalutrymmen samt
stora entréporta. Dir har vi nu tre
portar for personbilar med lyftar
och en port for tunga fordon. Det
vi fick bygga var en kundmottag-
ning i verkstadsbyggnaden samt kal-
lagret, berittar han. Det ir byggt
sex meter frin verkstaden med en
ging emellan som har brandsikra
dorrar som stangs automatiskt vid
brand.Allt enligt de senaste brand-
bestimmelserna.

G.A.Dickspecialisten startades for
sju ar sedan.

Ville starta eget

- Jag var da platschef for Dickias
diackverkstad hiri Karlskrona, men
ville starta nigot eget innan jag blev
pensiondr, siger Gustavsson.

Tillsammans med kompanjonen
Ambjorn Blom startade han dick-
verkstaden.

-Jag hade sysslat med en del dick-
service hemma 1 garaget for att fi-
nansiera mitt rallydkande, tilligger
Blom.

Goran Gustavsson har variti dick-
branschen i hela sitt verksamma liv
och ir en del av dess historia.

-Jag borjade som ung pa en dick-
verkstad i Trands som dgdes av For-
slunds. Jag kom sedan till Karlskrona
som platschef for en dickverkstad
som dgdes av Union Dickservice
i Kalmar. Den sildes sedan tillVul-
ko som dgdes av Trelleborg. Nista
dgare blev Dafa 1Vixjo och sedan
Dickia. S det har hint en hel del,
papekar han.

Idag ir foretaget en dackverkstad
som ingdr i Hankook Master och
ar verkstad nummer 16. Det dr med-
lem av Dickpoolen och sedan ett

ir tillbaka ar de Vianorpartner.

Stort urval

- De flesta dick vi koper gir ge-
nom Amring och Vianor, berittar
Gustavsson. De personbilsdick vi
siljer ar Hankook, Michelin, Vre-
destein, Nokian och Nordman samt
Elite regummerade dick. Nir det
giller lastbilsdick dr det mycket Mi-
chelin samt Nokian och Nordman.
Vi har ocksa entreprenad och sil-
jer mycket MC-dick. Framst da
cross-dick.

- Som en del av mitt specialintresse
har vi ocksd Hankooks rallydick
samt Kingstars, siger Blom.

Med den nya verkstaden riknar
nu igarna med att verksamheten
ska 6ka. Utover de tvd dgarna finns
tva anstillda samt en kontorist.

- Vi kan nu utoka vir dickfor-
varing med det nya kallagret.Vi har
for nirvarande 2 500 hjul i forvar-
ing. Det kan vi nu utdka ordent-
ligt genom att utnyttja den hojd vi
har i lokalerna, fortsitter Blom. Sa
det vi har fitt dr helt nya mojlig-
heter.

Foretaget omsitter 7,5 miljoner
kronor.
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Nytt grossistlager
| Stockholm

Euromaster utdkar nu sin
grossistverksamhet med
att 6ppna ett lokalt gros-
sistlager i Stockholm. Det
ar placerat ihop med
Euromasters verkstad i
Alvsjod dar ett grossistla-
ger har byggts upp for
leverans ut till kunderna i
Storstockholm tva
ganger dagligen.

okal grossistverksamhet
- Lhar blivit allt viktigare i
takt med att dterforsaljar-
na har allt svirare att hilla aktuellt
lager di antalet dickdimensioner
och hastighetsklasser 6kar for var-
je ar, siger Bengt Ottosson, for-
saljningschefhos Euromaster. Detta
mirker vi vid de dvriga grossist-
lagren 1 landet, dir vi 6kat forsilj-
ningen men dven antalet dimen-
sioner och varianter for varje ar.
Aterforsiljning har en ling tradi-
tion inom Euromaster som idag har

lager i Varberg, Vetlanda, Malmo,
Skovde, Képing och nu Alvsjs. De
senaste fem dren har utvecklingen
varit stark for var grossistforsiljning
iSverige. Depderna samarbetar med
varandra fOr att ge bista service vil-
ket dr nodvindigt med det stora ut-

bud vi har pa dick och filg.

Snabbare leveranser

- De tvi storsta lagren har vi idag
i Varberg och Vetlanda, forklarar
Ottosson.Vira kunder i Stockholm
har tidigare fitt leveranser frinVar-
berg och Koping men de kommer
nu att fi snabbare leveranser frin
det nya lagret i Alvsjo.

- For att fi en si effektiv distri-
bution som majligt har vi valt att
ligga ut transporterna pd ett ex-
ternt foretag. De har fler distribu-
tionslinjer och bilar att sitta in 1
hogsisong dn vad vi internt kan
bygga upp och dirfor ir det bittre
att kopa den tjansten, fortsitter han.
Ansvarig innesiljare for grossist-
forsiljningen i Alvsjo ir Daniel
Sandberg. Till sin hjilp har han Jan-
Olof Blixt som ir distriktsansvarig
siljare pa Mellansverige och Stock-

De som ansvarar fér lagret i Alvsjé utanfér Stockholm &r Daniel Sandberg

och Jan-Olof Blixt.

— Den lokala grossistverksamheten blir allt viktigare i takt med att ater-
forséljarna far det allt svarare att hélla ett aktuellt lager pa grund av alla
ddckdimensioner, sdger Bengt Ottosson, férsdliningschef hos Euromaster.

holm for Euromaster, han ir en er-
faren och vilkind person i dick-
branschen. Jan-Olof kommer frin
Koping dir han byggde upp en stark
och modern dickanliggning som
han senare silde till Euromaster
1997.Detdr inte bara dick och filg
vi siljer.Vi hjilper dem ocksa 1 sin
marknadsforing, da dr det viktigt
att det finns personer att tala med
som kan branschen frin grunden,
tilligger Ottosson.

Lokala grossister

- Euromasters grossistforsiljning
finns givetvis i hela Sverige och f6-
retaget har fem erfarna siljare ute
pa filtet. Kunderna kan dven lo-
kalt fi dick di varje Euromaster-
verkstad agerar som en lokal gros-
sist pd sin ort dir kunderna kan
himta dick eller f3 hjilp med ser-
vice som man inte utfor pd sin egen
verkstad, siger Ottosson.

Till hjilp i sin forsiljning har Euro-
master sin E-handels sida for dter-
forsiljare pa Internet som vixer
kraftigt.

- Kundmottagaren hos vira ater-

forsiljare kan se vilka produkter
som finns i lager och aktuella pri-
ser direkt nir de pratar med kon-
sumenten. De kan se lagret pd det
lokala grossistlagret men dven pa
de dvriga lagren. Detta innebir att
kunden kan fi snabbt svar och be-
stilla dick alla dagar dygnet runt
och kan undvika telefonkéer som
kan uppstd 1 hogsisong, siger Ot-
tosson.

- De siljer personbildick fran
Michelin, Gislaved, Continental,
Kleber, Cooper, Kumho,Tigar och
Sunny. Tigar ir ett fabrikat som till-
verkas av Michelin 1 Serbien och
som endast siljs via Euromaster och
har blivit en stor framging for oss,
berittar Ottosson.

- Pa lastbilssidan erbjuds lastbils-
dick frin Michelin, Continental,
Uniroyal och Recamic regum-
mering (Michelins slitbanor). Dessa
tillverkas 1 vira tva egna fabriker.

- Filgar ar ocksi en viktig del av
utbudet,bide aluminium och plit-
filgar.

Euromaster har sitt huvudkontor
iVarberg.
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Goodyear Dunlop
omorganiserar

Under ny ledning av VD
Dario Vicario, har
Goodyear Dunlop
Nordic nu genomfért en
forstarkning av sin for-
sdljningsorganisation i
Sverige.

i vill fa tydligare nationellt

fokus i de lander som ingar
i Goodyear Dunlop nordiska orga-
nisation, forklarar Lars Bergmark,
ny Country Sales Manager Sverige.
For varje land har nu en landsan-
svarig forsaljningschef utsetts och
flertalet av de tidigare nordiska 6ver-
gripande séljchefstjansterna har ta-
gits bort.

- Avsikten med forandringen ar
att satsa ytterligare pd ledarskap i
varje land som ingar i Goodyear
Dunlop Nordic, férklarar Bergmark,
som nu blir ansvarig fér Goodyear
Dunlops forsaljning av personbils-
déck i Sverige.

Lars Bergmark har arbetat pa
Goodyear Dunlop Nordic sedan ja-
nuari 2006 och har haft flera olika
tjansterinom foretagets forsaljnings-
avdelning, narmast som Field Sales
Manager. Han &r39 ar och bosatt pa
Ekero i vastra Stockholm.

Fredrik Eriksson blir ansvarig for
lastbilsforséljningen i Sverige, Nor-
ge och Island och Claes Hedstrom
blir fortsatt férséljningsansvarig in-
om MC, entreprenad och traktor.

Till ny VD fér Anderstorp
Dack AB har Johan
Runberger, 43 ar tilltratt.
Han kommer fran mobel-
branschen och har senast
varit VD for Bergtex i Lagan
i fyra &r. Han ar bosatt i
Gnosjo.

Ny VD f6r

Anderstorp Dack

et jag har arbetat med ar

forsaljning och marknads-
féring. Mobelbranschen och déck-
branschen &r rétt lika da bada bran-
scherna bestar av kedjebildningar,
sdger han. Den forsta tiden blir nu
attldra mig branschen. Det kommer

sakerligen att gar bra dd jag har
manga trogna medarbetare inom fo-
retaget som kan allt om dackbran-
schen.

Den tidigare VD:en Anders Oliv
har 6vergétt till att bli marknadschef
for Tylo bastu i Halmstad.

Nummelin ordforande for FVU

Till ny ordférande for FVU (Fordonsverkstadsutrustarna) har valts Thomas
Nummelin, Continova. Han eftertrader Géran Eriksson som har varit ord-

forande for foreningen sedan 2002.

Medlemmarnaiféreningen redovisar en totalokning med drygt tolv pro-

cent under 2007.

Vid métet var Siv Edlund fran Svenska Mdssan pa plats och informerade
om Auto 2008. Av utstdllningsytan dr drygt 12 500 kvadratmeter redan
bokade och man placerar nu dven utstéllare pa vaning tva.
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Anderstorp
Dack

Pierre Brannestam har anstallts
som ny sdljare och ansvarig for
distrikt Mellersta Sverige syd. Han
har tidigare varit radgivande kon-
sult inom IT.

Peter Karlstrém

Michelin Nordic

Peter Karlstrom har blivit forsalj-
ningschef fran och med forsta ok-
tober for personbilsdéck i Sverige
hos Michelin Nordic. Han har tidi-
gare under fyra ar haft huvudan-
svaret for kontakterna med Dekk
Partnerinom Michelin Nordic och
ansvar for kontakterna med de
statliga myndigheterna i Sverige.
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Valbesdkt mote hos Sydvastra

Det var som vanligt
manga medlemmar som
motte upp till Sydvéstras
hostmote i Boras.
Inbjudna gaster till motet
var Dackspecialisternas
Riksférbunds (DRF)
nytilltradde VD Anders
Karpesjo och férbunds-
ordférande Hans Claeson.

en nye VD:n borjade med
D att presentera sig sjalv och

vad han hade sysslat med
innan han blev anstilld av DRE
Han redogjorde for utvecklingen
av DR F:s verksamhetsplan fram till
2010 och framholl att myndig-
hetskontakter kommer att tas med
Vigverket for att forsoka fa till stind
en certifiering av dicktekniker. En
samverkan ska s6kas med DFTF 1
frigor som ir gemensamma som
till exempel fragan om hilsofarli-

ga partiklar som frigors vid kor-
ning med dubbdick.

Forséljningsstatistik

- Samtidigt ska jag arbeta vidare
med frigan om DR F:s medverkan
som expert i haverikommissioner
som avser fordons hjul och dick-
utrustning. Samt att ta fram ett bra
system for sammanstillning av for-
sdljningsstatistik, sade han.

- Samtidigt vill jag tillvarata med-
lemmarnas intressen, folja lagstift-
ning, verka for utveckling av yrket
dicktekniker och verka for trafik-
sikerhet 1 samband med myndig-
heter och organisationer, tillade han.

DREF har haft en stark medlem-
sutveckling under dret och har nu
648 medlemmar och 34 korre-
sponderande medlemmar. Re-
gummeringssektionen har 17 med-
lemmar.

Karpesjo berittade vidare att kur-
ser i Dickskolan planeras att hallas
i Jonkoping den 21 och 22 samt
den 23 och 24 januari nista dr.Vi-

FERRARI

Det finns inte s&
manga bilmarken
med sa manga
drémmar om som
Ferrari. Ség den bi-
list som inte ndgon
gang har dromt
om en sportbil fran

Ferrari. For de allra festa blir det bara en drém.

Nar nu Ferrari fyller 60 ar har vi valt en bild med

dare planeras ett se-
minarium for erfar-
na hjulinstillare att hil-
las 1Vixj6 den 23 och 24
januari och femte och sjit-
te februari nista dr.

- De som vill anmila sig till nigon
av kurserna kan gora det till kans-
liet, framholl han.

Dackrazzia

Forbundsordforanden Hans
Claeson gav en rapport frin drets
Dickrazzia och framholl att det pa
vissa hill varit stort intresse, men
att samverkan med polisen och
NTEF 1 vissa fall stillt till bekym-
mer sirskilt som polisens insatser
inte styrs centralt utan av polis-
myndigheterna i de olika linen.

- En méjlighet att fi bittre genom-
slag skulle kunna vara att framledes
engagera ungdomar i Dickrazzian,
papekade han.

Han informerade vidare att gym-
nasieskolan i Skara planerar for en sa
kallad lirlingsutbildning som inne-

detta klassiska bilmarke pa forsta sidan. Den
ger en kansla av stil och skdnhet. Trots att
Ferraris grundare och dgare Enzo Ferrari
avled 1988 lever foretaget och racing-
stallet kvar.

bir
att eleverna utbildas 50 procent av
tiden pd skolan och att resterande 50
procent av utbildningen sker ute pa
foretagen. Bland annat har Vianor
och Euromaster visat intresse av att
medverka om en lirlingsutbildning
kan startas for dicktekniker.

Fin julklapp

Till sist uppmanades deltagarna vid
motet att bestilla hem DR F:s bok
Dickets historia frin kansliet.

- Det kan vara en fin julklapp for
dickverkstiderna att ge bort 1
julklapp till anstillda och kunder
och att dven siljas i kundmottag-
ningarna, poingterade han.

Julerbjudande!

Kop Dackets historia och ge i julklapp
till dina anstallda, salj till dina kunder.

Julerbjudande: 225 Kkr/st (ord. pris 290:-)
10 ex 210 kr/st inkl moms. Frakt tillkommer.

Vill du bestalla fler an 10 ex. - kontakta oss!

Vi tog ett intressant foremal som alla
kommer i kontakt med. Vi samlade in all
intressant historia och alla gamla bilder
som gick att f& tag pa. Och sa kontaktade
vi den sanna entusiasten - journalisten
och forfattaren Peter Haventon. Tillsam-
mans skakade vi sa denna fantastiska
cocktail tills den var i sitt mest njutnings-
bara tillstdnd. Resultatet blev den prisade

Déckets historia. Dackspecialisternas

Dackspecialisternas Riksforbund DRF
info@drf.se | Tel: 08-50 60 10 50 | fax: 08-50 60 10 51
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Efter dackbytena
tid for utbildning.

Just nu jobbar vi alla som bast _m

med att hjalpa kunderna med Dackskolan Norrképing 9-10/1
ratt dack fér sdsongen. Men ~ Dackskolan Vaxjo 14150
Nnar det Iugnat ner Slg bI|r det Grundkurs Hjulinstallning Vaxj6 14-15/1
utrymme fi)'r utblldnlng Grundkurs Hjulinstallning Vaxj6 16-17/1

Dackskolan Vaxjo 16-17/1
Efter arsskiftet har DRF laddat Dickskolan Joénksping 21-22/1
mec! manga kurstillfallen runt .. T 03.94/1
om i landet.

Dackskolan Karlstad 22-23/1
Bland annat dven en Hjulinstalining seminarium  V&xjo 23-24/1
eﬁerlangtad nyheF’ ) Dackskolan Hisings Backa 28-29/1
pabyggnads-seminariet fér -

L. .. Déackskolan Sollentuna 30-31/1

erfarna hjulinstallare.

Dackskolan Lulea 4-5/2

Passa pa nu och anmal dig Nar pjuinstaining seminarium  Véixjo 5-6/2
det fortfarande finns plats.

Dackskolan Sundsvall 6-7/2
Mer information om vara Dackskolan Gavle 11-12/2
kurser hittar du pa var hemsida packskolan Borlange 13-14/2
www.drf.se Dickskolan Ostersund 18-19/2

Dackspecialisternas Riksforbund DRF  |rerrem

Riksforbund ~ (T

Box 90114, 120 21 Stockholm. Infodrf.se. www.drf.se Tel: 08-5060 1050, fax: 08-5060 1051



Dackarna med eget ke

Efter ndgra dr av tillbaka-
gang har nu Ddckarna pa
nytt startat en offensiv
satsning. Kedjan av fri-
stdende dackverkstader
arden dldsta i landet och
startades den 12 juni
1974 pad Hooks Herrgéard.
Runt en karngrupp av
medlemmar som har
varit med under alla aren
utdkas nu antalet med-
lemsverkstader efter ett
nytt kedjekoncept.

1 méste hitta var plats i
— Vden utveckling som sker

inom dickbranschen
med medlemsigda och leverntor-
sigda kedjor, siger Mikael von
Zweigbergk, kedjeledare for Dick-
arna. Dirfor har vi utformat ett
eget koncept dir bland annat ett
antal medlemmar i Dickarna har
startat Dickfocus AB som Gvertar
dickverkstider nir de blir till salu.
Dickverkstiderna som kops blir
medlemmar i Dickarna och ska se-
dan pd siktsiljas till en enskild ent-

Helt 6verens om att Dédckarna mdste hitta sin egen nisch i den utveckling som sker inom dédckbranschen &r
kedjeledare Mikael von Zweigbergk och Stefan Gunnarsson, som dr ordférande i féreningen Déckarna.

reprendr. Detta for att skapa ett al-
ternativ till de allt storre leveran-
torsigda kedjorna.

- Som vi ser det inom Dickarna
ir inte den utveckling som pagar
helt positiv, tilligger han.

Nystart

Den nystart som Dickarna har fitt
mirktes nir kedjan hade sitt host-
mote 1 Athen. Samtliga medlem-
mar var positiva infor framtiden.
Antalet medlemmar uppgar for nir-
varande till ett 30-tal med ett 40-

Bréderna John, tv och Lars Brovall, Korsnds Gummi, har nu sdlt sitt féretag till Ddckfocus AB. Ansvarig for verk-
samheten ar nu Kjell Ake Larsson har i mitten mellan de tvd bréderna.
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tal anslutna dackverkstider.

- Det ser nu ut som om vi ir pa
ritt vig igen, siger Bernt Sahlin.
Sahlins Gummiverkstad AB 1 Ar-
vika, som har varit medlemmar 1
Dickarna sedan starten. Kedjan har
varit nere pd kni tidigare under de
33 dr den har funnits och har kom-
mit igen. Nu tyder allt pd att den
ir pd uppgang igen och jag tror att
det nya konceptet ska lyckas.

Vid héstmotet var representanter
frin Goodyear Dunlop, Bridgesto-
ne och Nokian pa plats och infor-
merade om nya produkter och de
aktiviteter som de olika foretagen
planerade infor hosten.

Kénns positivt

- Det kinns att det dr positivt in-
om gruppen och alla ir intressera-
de av det nya som nu hinder, siger
Stefan Gunnarsson, Dickcentrum
i Blekinge AB, som ir nyvald ord-
forande. Detta att vi nu har fitt ord-
ning pa virt kontor efter flytten
frin Eskilstuna till Géteborg har en
stor betydelse. Det har 6kat aktivi-
teten nigot som vi ocksd mirker
bland vira leverantorer dir intres-
set har 6kat for kedjan. Sa for till-
fillet gar allt pa ritt hill och anta-
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djekoncept

let medlemmar 6kar och allt fler
hor av sig som dverviger att g in
som medlemmar.

- Det kiinns roligt och dven span-
nande for den vindning med fram-
tidstro som kedjan nu har fitt. Det
som nu giller dr att uppfylla de for-
vantningar som finns och som jag
tror att vi kommer att lyckas med,
papekar han.

Aven bland leverantorerna finns
en optimism att Dickarna ska lyckas
pa nytt.

Forandringar

- Det krivs nya koncept i den for-
indring som dickbranschen ge-
nomggdr, siger Bengt Jansson, for-
siljningschef for eftermarknaden
av personbilsdick hos Bridgesto-
ne Sweden AB.Konkurrensen okar
och det galler di att hitta sin nisch.
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Det jag tror pa dr att enskilt dgda
dickverkstider, dir det finns ett
personligt dgande, dr en oslagbar
kombination i de forindringar som
sker.Sa det koncept som Dickarna
nu har utformat och arbetar efter
tror jag kommer att lyckas.

Nya medlemmar

Vid hostmotet var det inte bara in-
formation och diskussioner om
framtiden utan dven avkoppling.
Det var sightseeing med besok pa
alla de sevirdheter som Athen har
att bjuda pi. Middagar med havets
alla lickerheter, vinprovning och
vid ett Akropolis upplyst i stralkas-
taresken.

- Detta var ett avstamp som vi be-
hovde infor det nya som Dickarna
star infor, dr von Zweigbergks kom-
mentar.

Medlemskapet i Ddckarna gar i arv som Bernt Sahlin, tv, Sahlins Gummi-

verkstad AB i Arvika som nu har ldmnat éver till sonen Peter Sahlin.
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Dackia
utdkar

Déckia har slutit avtal med
fyra nya partnerverkstader.
Det ar Skondals Dack,
Johanneshov, Rehns
Gummi, Nykoping, Joakim
Ericsson Bil, Tumba och
Varmdo Bilservice,
Gustavsberg.

kondals Dick har tre anstillda

och omsatte 1 fjol 3,5 miljo-
ner kronor. Rehns Gummi har
4,5 anstillda och omsatte i fjol sju
miljoner kronor.Joakim Ericsson
Bil har sex anstillda och omsitt-
ningen i fjol var fem miljoner kro-
nor. Virmdo Bilservice har fyra
anstillda och omsittningen i fjol
var tre miljoner kronor.

Med de fyra verkstaderna har
Dickia 104 verkstider anslutna till
sig.

- Vir expansion fortsitter och
under nista ar blir det en forind-
ring av vara partners di en del
partners kommer att bli si kallade
konceptpartners. Det innebar att
de verkstider som ingir i kedjan
kommer att se likadana ut, siger
Dag Falkstrom, forsaljningschef
hos Dickia.
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Ett fatal platser kvar

Ndsta drs Automéssa
kommer att bli mycket
stérre &n den som arran-
gerades for tre ar sedan.
Omkring 250 utstéllare
har bokat plats och
endast ett fatal platser
finns kvar. Hela botten-
planet i masshallarna ar
bokade och en hall pa
plan tvd héller nu pa att
fyllas. Totalt &r nédstan
14 000 kvadratmeter
monteryta bokad.

et dr ett helt annat in-
- D tresse infor denna missa

in det var for tre ar
sedan, siger Siv Edlund, projektle-
dare for missan. Det mirks att bran-
schen har haft tre dr pa sigatt ladda
upp infor denna missa och flera f6-
retag har okat sin monteryta.

Hogtryck

-Samtidigt dr det hogtryck inom
branschen, vilket mirks av alla de
positiva samtal vi far frin utstillar-

nas sida. S3 allt tyder pa att de fyra

missdagarna mellan den 16 och 19
januari blir en héjdpunkt for bran-
schen, ppekar hon.

Bland branschfolk dr forvint-
ningarna stora och Fordonsverk-
stadsutrustarna (FVU) och Bil-
delsgrossisterna (SBF) som arran-
gerar missan har satsat hard pa att
marknadsfora missan.

- Det roliga ar att samtliga FVU-
medlemmar kommer att stilla ut
pa missan, siger FVU:s represen-
tant Gilbert Fransson.

Foretagen inom bil- och dick-

marknaden pd servicesidan har haft
ndgra bra dr och det har gjort att
investeringarna har okat.
-Viser en tvasiffrig tillvixtokning
bland vira FVU-medlemmar och
ndgon avmattning mirks inte, tillag-
ger han.

Stort intresse

Aven inom dickbranschen ir in-
tresset stort infor missan och de
flesta av dicktillverkarnas forsilj-
ningsbolagilandet kommer att fin-
nas pa plats.

Det kommer ocksa att finnas ut-
lindska utstillare fran ett tiotal lin-
der.

- De ir inte sd manga di nistan
alla utlindska foretag har inhems-

ka foretag som representerar dem
pa missan, siger Edlund.

Skolelever har bjudits in till mas-
san 1 en tavling som kallas depi-
stopp. Négra av dem kommer att
f3 gora upp vilket mekanikerteam
som 4r snabbast, noggrannast och
bist pd att serva en racerbil pd sa
kort tid som méjligt.

Utover det blir det en konferens-
dag som Motorbranschens Ar-
betsgivareforening (MAF) kom-
mer att svara for.

Toppladdad

branschfest

Vid Automadssan i Goteborg blir
det en toppladdad branschfest
fredagen den 18januarii Svenska
Maéssans kongresshall. Dack-
specialisternas Riksférbund
(DRF) har forbokat 100 myck-
et bra platser pa festen. Dessa
platser finns kvar till 15 novem-
ber. Sedan [dmnas de tillbaka till
massan. Sa det géller att vara
snabb och boka plats.

De som underhaller under
kvéllen ar Wallmans on Tour
med stdupparen Ann Westin.

\ L@ N A

Matador helagt
av Continental

EU-kommissionen har godkant
Continentals 6vertagande av
décktillverkaren Matador i Slo-
vakien. Sedan 1998 har Conti-
nental varit deldgare i foretaget.

Med att Matador nu blir ett
helagt dotterbolag till Conti-
nental kommer de att utoka sin
verksamhet i dstra Europa.

Utdver dack tillverkar Matador
dven transportband. Foretaget
har 4 700 anstéllda.

Continental bygger ocksa en
ny fabrik i Kina for tillverkning
av hydrauliska bromsar. Fabriken
ska vara klar nésta ar och kom-
mer pa sikt att sysselsatta 1 000
personer.
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For 75 ar sedan startade Erik "Vulkarn" Andersson
och hans bror Tage en gummiverkstad i Varberg. Den
fick namnet Varbergs Vulk AB. Broderna hade fatt
lana 5 000 kronor av sina fordldrar for att starta gummi-
verkstaden. Affdrerna gick trégt i bérjan och forsta
manaden omsatte foretaget 193 kronor och 25 ore.

"Vulkarn”
startade framgangssaga

Foretaget holl till pd Vistra Vallga-
tan. Lokalerna var tringa ochsslitna.
Det var mest dick till histvagnar
som var i behov av reparation. Sedan
kom kriget.

-Forsta krigsdren var det tydligen
sarskilt tufft. 1939 fick de lana 100
kronor en ging, 75 kronor en annan
ging och 25 kronor en tredje ging.
Det var sista gingen de behovde
lana pengar. Sedan dess har foreta-
get aldrig visat roda siffror, siger
JanWulker, son till Erik Anderson.

Krigsiren medfoérde att dick-
reparationer dkade. Det gjorde att
regummering av dick tog fart efter
kriget och 1948 fick foretaget agen-
turen for SIO-pressar. De kunde
ocksd anvindas for lagning och sul-
ning av gummistovlar.

Genombrott

Under 1950-talet fick regummer-
ingen sitt genombrott och foreta-
get fick kunder 6ver hela landet.
Det blev investering i nya pressar
och en ny anliggning byggdes i
Varberg och blev forst med att kun-

na ta in och utféra montering pa
lastbilar inomhus.

Under 1960-talet 6kade regum-
meringen allt mer och 1967 koptes
mejeriet 1 Rolfstorp som blev re-
gummeringsfabrik. Ndgra ar senare
introducerades kallregummeringen.

1972 tog Erik Anderssons soner
Jan och BengtWulker 6ver foreta-
get.

-Pappa kallades i folkmun
“Vulkarn” och vi fick bira samma
smeknamn. D3 kindes det lika bra
att byta Anderson mot Wulker, sager
Jan Wulker.

De bada sénerna hade redan som
smagrabbar hjilpt till 1 verkstaden.

-Vifick sopa girdsplanen och ut-
forde drenden, berittar Jan. Efter
skolan brukade vi cykla och lim-
na fakturor. Inom stadsgrinsen fick
vi fem 6re per faktura och tio 6re
om de var utanfor.

Expansion

Med sonerna i ledningen startade
den verkliga expansionen. 1974 fick
foretaget patent pd Dacapo-meto-
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Idag dr Joakim Petersson, tv, VD fér Euromaster och ansvarig for verksam-
heten i Norden. Hér tillsammans med Hakan Gustavsson, pd verkstaden
i Varberg dér ocksa huvudkontoret fér Norden finns.

den initierad av Jan Wulker och
Willi Reppel. Ringons Dickser-
vice kops och Vulkokedjan. 1975
bytte foretaget namn till Wulkers
AB.

1979 avlider Erik Andersson vid
69 ars dlder.

Expansionen fortsitter med att
Firestones fabrik i Tvaaker kops
och regummeringen flyttas frin
Rolfstorp.. Hurtigs Gummi AB
kops 1982 och 1984 6vertas Dick-
sab iVetlanda med fem verkstider.
Wulkers blir forst med att anvin-
da Michelins kallregummering som
utvecklats vid fabriken i Tvaaker
och som senare kommer att heta
Recamic.

Den sista stora affiren som bro-
derna gjorde var att verta Alpus
13 verkstider 1991 och samtidigt
oppnades en dickverkstad i Mag-
deburg i Osttyskland.

1992 bestimmer sig broderna for
att salja bolaget.

Blev férst

-Affiren gjordes upp vid ett mote
pa Orly-flygplatsen i Paris i no-
vember 1992. Uppgorelsen ge-
nomfordes snabbt.Vi var ndjda med
betalningen. Valde att behélla fas-
tigheterna och har fortfarande god
kontakt med Michelin och Euro-
master, siger Jan Wulker.

Med affiren blev Wulkers den
forsta stora kedjan av gummiverk-
stider som koptes av Michelin for
att sikra sin distribution.

Euromaster fortsatte sedan ex-
pansionen och finns nu med verk-

stider pa 65 platser runt om i Sve-
rige och har cirka 400 anstillda.
Tvid regummeringsfabriker ingar.
Den iTvéiker och den i Sollefted.
I dr siktar Euromaster i Sverige pa
att fi en total omsittning pa en mil-
jard kronor.

['Varberg finns inte lingre enbart
det svenska huvudkontoret for
Euromaster utan 1 ar har en nor-
disk organisation borjat byggas upp
for Euromaster Norden som om-
fattar Sverige, Finland och Danmark
med 165 verkstider och 1 200 an-
stillda och med en omsittning pa
2,3 miljarder kronor.

Allt storre

-Euromaster ir dickfamiljen som
blir allt storre, siger Joakim Peters-
son, som dr foretagetsVD och chef
for Norden.Vi befinner oss nu i en
expansiv fas med avsikt att forvirva
fler verkstider. Detta kommer att
kriva en genomtinkt och lingsik-
tig kompetensforsorjning av per-
sonal, bide vad det galler verkstider
och administrativ samt annan sup-
portande personal pa virt nordiska
huvudkontor 1Varberg.

Siffrorna fortsitter att peka uppat.
Marknaden ir konkurrensutsatt.
Det giller att stindigt vara pa of-
fensiven och lyhord infor kunder-
nas krav,6nskemal och behow, tillig-
ger han.
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SUV-dack for nord

Den 6kade forséljningen
av SUV-bilar har fatt allt
fler tillverkare av dack att
satsa pa detta segment.
Senastiraden dr Nokian
Tyres som har utdkat sin
Hakka-familj med ett
SUV-ddck som &r anpas-
sat for medelstora
stadsjeepar. Déacket dr ett
sommarddack som &r
anpassat for det nordiska
klimatet och for SUV-
dgare som dven vill s6ka
sig ut pd sliriga grusvagar.

e undersokningar vi har
D gjort visar att dgare till me-
delstora stadsjeepar efter-
fragar dick som ger personbilskinsla
med bekvima och sikra koregen-
skaper oavsett vilken typ av vig
man kor pa, sager Petri Niemi, pro-
duktchefhos Nokian Tyres. Det nya
SUV-dick vi kommer att slippa ut
pa marknaden till viren finns i de
populiraste dimensionerna och 1
hastighetsklasserna T (190 km/h)
och H (210 km/h).
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For nordiska vagar

Det nya dicket har speciellt ut-
vecklats for nordiska vigar som be-
star av mjuka grusvigar och grova
asfaltsvigar. For att dicket ska kun-
na bira det tunga fordonet och kla-
ra att ge stabila koregenskaper it
fordon med hog tyngdpunkt stalls
hoga krav. Den konstruktion som
dicket har dr anpassad for de olika
miljéer som SUV-bilarna anvinds
for.I stommens stilradialpaket finns
ett foglost nylonbilte som ger dick-
et styrrespons. Biltet har forstark-
ta sidor och med den foglosa ka-
belkonstruktionen 6kar dickets
hillbarhet i tuff kérning. Kon-
struktionen 6kar ocksd dickets liv-
slingd.

Slitbanans monster ir asymmet-
riskt. En nyhet 1 monstret dr en
stenborttagare som finns vid hu-
vudspéret och som ser till att sma
stenar inte fastnar 1 dickets hu-
vudspdr och monsterklackar. I mjuk
terring rensas jorden bort ur spa-
ren nir dicket rullar. Det sjilvren-
sande monstret minskar risken att
stenar fastnar 1 sparen.

Terrangklor

Da diacket arasymmetriskt ar dack-
ets inner- och ytterskuldror olika.
Ytterskuldran r styv for att ge dack-

et stabilitet och innerskuldran spar
ir utformade for att effektivt fora
bort vatten och minska risken for
vattenplaning.

For bra koregenskaper pd grusvi-
gar och mjuka underlag har dick-
etsd kallade terringklor. Det dr ut-
buktningar som ir sneda och kan-
tiga for att ge bittre fiste vid drag-
och bromsgrepp.

Det som ir anpassat till
det nordiska som-
marklimatet ir
gummib-

land-

Nokian tyres har utékat sin
Hakka-familj med ett SUV-
dédck anpassat fér medelstora
stadsjeepar. Utdver stadstra-
fik dr ocksad dédcket anpassat
fér dem som vill s6ka sig ut
pa slingriga grusvégar.

iska fo

ningen islitbanan. Det ir en silica-
blandning som Nokian kallar for
Nordic Cool Silica som 4r utveck-
lad for att klara temperaturvix-
lingarna med hégsommarvider och
viderleken under senhdsten di det
kan bli minusgrader.
Bland nyheterna i det nya dicket
ir en dubbel titningsring vid dick-
ets fotomrdde som okar
dickets och fil-
gens

SUV-décket ar ett sommarddck som &r anpassat till det nordiska

klimatet.



livslangd. Tétningsringen ser till att
smuts och sma stenar inte hamnar
mellan dicket och filgen. Samtli-
ga dick i profilen 55 eller ligre har
dven ett falgskydd som skyddar fil-
gen mot skador.

Sakerhetsatgarder

De sikerhetsitgarder som Nokian
har utvecklat finns ocksd med pa
det nya dicket. Slitagevarnaren vi-
sar det dterstiende monsterdjupet
i millimeter och vattenpla-
ningsvarnaren varnar nir risken for
vattenplaning 6kar. P4 monstret
finns ett vattendroppemirke som
forsvinner nir monsterdjupet ar
mindre 4n fyra millimeter.

- Det ger bildgaren en piminnel-
se att risken for vattenplaning nu
Skar. For vi anser att for att fi det
bista skyddet mot vattenplaning

med tanke pd att under de nordis-
ka sommarmanaderna kommer det
ocksd mycket regn bor ett som-
mardick bytas vid ett monsterdjup
pa fyra millimeter. De 1,6 milli-
meter som lagen foreskriver som
minsta monsterdjup ir som vi an-
ser en trafikfara, pipekar Niemi.

Stort utbud

Dicket som kommer att borja sil-
jas under véren finns i 16 dimen-
sioner och frin 15 till 18 tum. Has-
tighetsklassen T (190 km/h) kom-
mer att finnas i sex dimensioner i
70- och 75-profil. Hastighetsklass
H (210 km/h) kommer att finnas
1 tio dimensioner i profil frin 55-
till 65-profil.

Dicket kommer att siljas i Nor-
den och Ryssland.

rhallanden

Trelleborg distributér
for Galaxy i Norden

Trelleborg Wheel Systems har blivit distributor for
Galaxy-dack i Sverige, Finland, Norge och Island.
Galaxy-dacken tillverkas av GPX i deras fabrik i
Serbien. Galaxy har ett komplett produktsortiment
av lantbruksdack i bade radial och diagonalt.

Det hir distributionsavtalet 4r ett steg i ratt riktning. Det stirker
var position som specialist och skapar nya tillvixtmajligheter
for bada foretagen, siger Paolo Pompet, divisionschef for Agricultu-
ral and Foresty Tires inom Trelleborg Wheel Systems.

Vid missan Elmia Lantbruk Maskin & Filt var det premidr for de
nya dicken som nu ingir i Trelleborgs forsiljning. Under missdagar-
na visades ocksa en ny konstruktion av dubbelmontaget Dual 3000
samt radialdicket Trelleborg TM9000 i dimension 800/70 R 38.

Den ommirkning som Trelleborg haller pd med fran Pirelli till Trel-
leborg har nu kommit till TM800 sortimentet. De forsta dimensio-
nerna med mirkning Trelleborg dr 650/65 R 38 och 600/65 R 38

som visades under massdagarna pd Elmia.
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Vinterc_J!éick med
valnotsskal

Toyo fortsatter pd den inslagna vdgen med att blanda
krossat valnétsskal i slitbanan. Tekniken med valnéts-
skal har utvecklats sedan de forsta dacken kom for
nagra ar sedan. Det nya dacket Garit G4 har en slit-
bana med en helt ny silicablandning med kolfiberstoff

och miljoner sma luftbubblor.

et Garit G4 som vi nu
- D lanserat pd den svenska

marknaden dr ett helt
nytt odubbat vinterdick dir tekni-
ken med valnotsskal har forfinats
med den nya gummiblandningen,
sager Thor-Bjorn Gustafsson,VD for
Nordisk Dick Import AB i Lund.
Vid de tester som gjordes under for-
ra vintern fick dicket bara lovord.
Frimst for sin komfort och tysta ging.
Det enda negativa ir att bromsstrick-

an pa blot asfalt blir lite langre.

Toyo som 4r en av de storsta dick-
tillverkarna i virlden kom med in-
blandning av valndtsskal i slitbanan
nir det blev forbjudet med dubb-
dick iJapan.Tekniken blev mycket
omdiskuterad. Nu har teckningen
forfinats med en rad andra innova-
tioner i det nya dicket.

Slitbanan ar uppbyggd sa att den
behiller sin elasticitet dven i mycket
kallt klimat. Materialet dr sndavvi-

For ndgra ar sedan var det stor uppstandelse ndr Toyo kom
med krossade valnétsskal i slitbanan. Nu har tekniken férfinats
och Toyo har kommit med ett nytt odubbat vinterdéck dér val
nétsskal finns kvar med en rad andra innovationer.

sande for att inte sno ska fastna i
monstret. Dicket har en bred an-
laggningsyta.

Islitbanan finns kolfiberstoft som
ir vattenavvisande och hjilper
dicket till bittre kontakt med vig-
banan vid isigt underlag. Luft-
bubblorna i slitytan fungerar som
sma sugkoppar som kommer fram
nir dicket slits.

Patenterad sajpning

Dicket har en patenterad 360 gra-
ders sajpning som forhindrar flytt-

ning i sidled och stabiliserar bilen
i rullriktningen.

- Dicket dr utvecklat for den ja-
panska och svenska marknaden di
vinterforhillandena ar lika i de bida
linderna, sager Gustafsson. Tanken
dratt dicket ska vara ett mellanting
mellan odubbade och dubbade vin-
terdick. Livslingden for dicket ir
ling och 1 slitbanan finns dver sju
miljoner valnotskross.

Dicket finns i de 25 vanligaste di-
mensionerna.

Idealimport
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Vinterdack for ratt klimat

Bridgestone har kommit
med tva nya vinterdack
for lastbilar. Det ena
dacket ar utvecklat for
harda nordiska vintrar
och det andra for mildare
klimat. Drivdacket W970
har kompletterats med
det nya styrdacket W958
for extrema forhallanden
och styrdacket M788
med drivdacket W990
for mildare forhallanden.

958 som ar utvecklat for
de nordiska linderna ir
ett flexibelt dick. Det ar

avsett for tuffa vinterforhillanden,
men allt eftersom dicket slits ut-
vecklas dess egenskaper vilket re-
sulterar 1 bra barmarksegenskaper.

Dicket har en nyutvecklad gum-
miblandning som 6kar livslingden
med upp till 20 procent.

Det nya slitbanekonceptet har en
utformning for att gora kontakty-
tan sd kvadratisk som majligt. Sam-
tidigt har slitbanemonstret utfor-
mats tillsammans med monster-
klackarnas uppbyggnad for att mins-
ka risken for oregelbundet slitage.
Genom att monstret har fler grepp-
kanter dr bromsstrickan upp till tio
procent kortare dn andra dick.

Det nya dicket finns i dimensio-
nen 315/80 R 22,5. Fler dimen-
sioner kommer att finnas nista vinter.

Dicket W990 for mildare vin-
terklimat har fitt en ny gummib-
landning som okar livslingden med
30 procent. Konvexa monsterklack-
ar ger bittre tryckfordelning i kon-
taktytan och ett sicksackmonster
forbattrar dickets sjalvrensande
egenskaper.

Dicket finns i fyra dimensioner.
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Det tidigare styrdédcket M788 har
kompletterats med drivdédcket
W990 fér mildare vinterklimat.

Bridgestone har kommit med det
nya styrddcket W958 som dr av-
sett for tuffa vinterférhallanden.

Vinterdack for lastbilar

Michelin har kommit med ett nytt vinterdack for lastbilar.
Dacket har beteckningen XFN 2 + och &r avsett for styr-
axlar. Enligt Michelin har det nya décket tio procent

béattre grepp pa vintervagar jamfoért med féregangaren.

amfort med sin foregingare XFN+ har det nya dicket tre teknolo-
J giska fordelar. Dicket har Michelins patenterade lamell-teknik som
okar dickets viggrepp 1 kurvor pa sné och vita vigar med tio pro-
cent. Kilometerresultatet blir 15 procent bittre och bromsstrickan
kortas med fem procent.

Dicket dr konstruerat for att kunna anvindas vid flera olika typer av
vinterkorning. Dickets stomme 4r anpassat for regummering med
Michelin R emix.

Det nya vinterdicket finns i dimensionen  315/80 R 22,5.

Namnet Tretorn finns kvar

Fran att ha varit en stovel- och tennisbollstillverkare har Tretorn
gatt och blivit ett allt storre modeféretag. Nu dppnar foreta-
get, som &dgs av sportjatten Puma, sin forsta egna butik.

Adressen dr 53 Green Street i stadsdelen Soho pa Manhat-
taniNew York och premidréppnandet planeras att ske i mitten
av september. Butikens sortiment kommer att bestd av mar-
kets skolkollektion for bade herr och dam samt herrkladlin-
jen som lanserades i varas.
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Vinterdack for SUV-bilar

Nokian Tyres har utdkat
sitt produktionssortiment
med en helt ny typ av
dédck som &r ett nordiskt
odubbat vinterdack.
Dacket har beteckningen
Hakkapeliitta R SUV och
ar ett alternativ for dgare
till stadsjeepar att kora
med ett odubbat vinter-
dack.

viktigaste kravet for produkt-

mirket Hakkapeliitta som ett
vinterdick for de nordiska forhal-
landena. Enligt Nokian Tyres har
dicket bra koregenskaper pd
snotickta och torra vigar och ger
ocksa ett bra grepp pa isiga och vita
vagar.

Dickets monster har en grov och
ojamn skulderyta med en bred rib-
ba i mitten med dubbla ménster-
block som ir sajpade. Skuldran ar
uppdelad 1 sektioner med tre
monsterblock 1 olika storlekar i var-
je block. Aven skuldrans monster-
block dr hart sajpade.

Med ny gummiblandning och

I grunden uppfyller dicket det

Nokian tyres har kommit med ett
nytt nordiskt odubbat vinterdack
med namnet Hakkapeliitta R SUV.
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monster har dicket enligt Nokian
bittre isgrepp dn vad ett odubbat
vinterdick har. En viktig del i ut-
vecklingsarbetet har stabilitet och
vitgrepp varit. Detta for att fora-
ren ska kinna av nir grinsen bor-
ja nirma sig vad dicket klarar pa

en isig eller vit vigbana.

Dicket har ett 1igt rullmotstind
nir det giller odubbade vinterdick.
For att ticka in nistan samtliga
stadsjeepar finns dicket 1 17 olika
dimensioner frin 16 till 20 tum.De
flesta av dimensionerna har XL-

mirkning. Profilen ir frin 40- till
70-profil. Det nya dicket har has-
tighetsklass R (170 km/h).
Dicket finns i ett begrinsat antal
redan mellan jul och nyir. Den of-
ficiella forsiljningen i Norden och
Ryssland startar forst nista ar.
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Hakka-familjen utbkas

Det har gatt bra for
Nokian Tyres i lanser-
ingen av sitt nya varu-
marke Hakka fér som-
mardéck speciellt anpas-
sade for det nordiska kli-
matet. | varas borjade de
forsta dacken i Hakka-
familjen att marknads-
foras ut till konsument
och forsdljningen har
gatt bra. Nu utdkas
familjen med det nya
UHP-dacket Hakka Z i
hastighetsklasserna W
(270 km/h) och Y (300
km/h) som kommer att
lanseras till varen.

onceptet bakom Hak-
- Kka—d':icken ar ett dick
anpassat for det speciel-

la viderleksforhallande som dr i de
nordiska linderna och Ryssland
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under sommarhalviret med regn
och varierande temperaturer, siger
Teppo Huovila, produktutveck-
lingschef hos Nokian Tyres. Dick-
et dr ocksd anpassat for den grova
asfalt och ojimna vigar som finns
1 Norge, Sverige och Finland. Den
grova asfalten som finns som be-
laggning i de tre linderna finns inte
i andra linder 1 Visteuropa. Deras
asfalt ar mer finfordelad och ger en
jamnare yta.

Spariga vagar
- Som nordisk dicktillverkare har
vi dirfor valt att utveckla en dick-
serie som 4r anpassad till de nor-
diska spariga vigarna. Det vi spe-
ciellt har inriktat oss pd dr dickets
vatgrepp och skyddet mot vatten-
planing. Dirfor skiljer sig slitba-
nans monsterutformning mot 6v-
riga sommardick, fortsitter han.
Nytt i dicket dr slitbanekon-
struktionen med flera gummilager
och nanosilicagummiblandning.
Lingst ner 1 slitbanan efter flera
gummilager finns en tunn gum-
miblandning som minskar rull-
motstand och virmeutveckling. Det

Hakka-familjen har utékats
med UHP-décket Hakka z
med hastighetsklasserna W
och Y. Décket dr anpassat for
de speciella vaderleksférhal-
lande under sommartid i
Norden och Ryssland. Dédcket
dr tyst och mjukt att kéra med.

De ldngsgdende ribborna i slitbanans ménster férstérker konstruktionen s
att ménsterklackarna inte kan réra sig utan stédjer varandra.

mellersta lagret av gummibland-
ningen baseras pd den nya nano-
tekniken. Den har en elastisk na-
nosilicagummiblandning som rea-
gerar pd styrning fortare in tradi-
tionell gummiblandning. Kontak-
ten med vigen blir kinslig och ex-
akt samt forstirker dickets kon-
struktion trots att blandningen sam-
tidigt ir elastisk. Dickets stabilitet
mirks framst pa spariga vigar.

Grov asfalt

Dickets nya gummiblandning som
kallas for Nordic Cool UHP Silica
ar utvecklad for bra vitgrepp vid
olika temperaturer som kan variera

frin nollstrecket till hoga sommar-
temperaturer. Samtidigt dimpar
det dickljudet frin den grova as-
falten.

Slitbanans monster 4r asymmet-
riskt med inside-outside monster.
Dicket har ett stadigt yttre skulder-
omrade som gar ihop med
monsterklackarna som ger en ny
slitbaneradie. Den lingsgdende rib-
ban forstirker konstruktionen si
att monsterklackarna inte kan ro-
ra sig utan stodjer varandra. Det
forbittrar korstabiliteten speciellt 1
kurvor samt vid filbyten och vij-
ningar.

Korstabiliteten mirktes vid de test-
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med hastighetsdack

korningar som Dick Debatt gjor-
de pd Gotlands Ring tillsammans
med en rallyforare. Trots hog has-
tighet hade dicken bra sug mot as-
falten i skarpa kurvor med krafti-
ga rattrorelser utan att slippa. Den
korstabilitet som dicken gav vid
korningen pd banan gav en trygg-
hetskinsla vid hiftiga vijningar i
sidled.

Dicket har som de Hakka-dick
som kom 1 viras polerade spér 1
monstret.

Mitt i monstret finns en slitage-
varnare som visar huvudspérens
monsterdjup 1 millimeter.

Fyra millimeter

- Det vi rekommenderar ar att hu-
vudspdret maste vara minst fyra
millimeter djupt for att kunna mi-
nimera risken for vattenplaning, si-
ger Petri Niemi, produktchef hos
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Nokian Tyres.

Pa dicksidan finns inforutan dir
det rekommenderade lufttrycket
kan markeras. De tidigare HA-ol-
jorna hari dicket ersatts med god-
kinda oljor.

Det Hakka-skydd som lanserades
nir de forsta Hakka-dicken kom
ut finns dven for de nya dicken.Det
Hakka-skyddet innebir ir att om
ett dack,som har monterats ratt och
har anvints pa ett normalt sitt, av
en olyckshindelse forstorts si fir
konsumenten ett nytt likadant dack
utan kostnad fran en dickverkstad
som siljer Nokians produkter.

Det nya Hakka Z kommer till
viren att finnas 1 29 olika dimen-
sioner fran 16 till 20 tum. Det W-
klassade dicket finns 1 18 dimen-
sioner frin 40- till 60-profil och
detY-klassade dicketi elva dimen-
sioner fran 35- till 50-profil.

Typ av asfalt

Nordisk asfalt Vésteuropeisk asfalt

Hakka-décken &r anpassade fér den grova asfalt som finns pd de nordiska
vdgarna. Bilden visar den nordiska asfalten t v och de som finns pd vdgar-
na i 6vriga Vdsteuropa t h.
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Dunlop lanserar nu
Sportmax Roadsmart
som dr ett déck speciellt
utvecklat for dagens
sport-touringmotorcyk-
lar. Det nya dacket kom-
mer att eftertrada
Sportmax DD220ST och
har forbattrats mycket
nar det handlar om vata
underlag. Aven dickets
hallbarhet har forbatt-
rats, vilket var en av fore-
gangarens styrka.

Nytt sport-tourin

touringmotorcyklar har vixt

med fem procent arligen un-
der de senaste fem dren och det nya
dicket dr ett direkt svar pd den sto-
ra efterfrigan. Det siljs 6ver en mil-
jon dick 1 detta segment varje ar i
Europa, vilket motsvarar mer dn 25
procent av den totala ddackmark-
naden for MC.

Det nya dicket ar designat for
sporttouring- och GT-cyklar.Sam-
tidigt har dicket den sportprestan-
da som roadsterforare vill ha.

S egmentet radialdick for sport-

Nytt ménster

Dicket har ett helt nyutvecklat
monster med stor fokus pd vite-

genskaper. Linga snedstillda
monsterkanaler forbattrar dickets
formaga att fora bort vatten och
motverka vattenplaning i alla lut-
ningsvinklar. Kanalerna 4r djupa-
re skurna i mitten for att fi for-
bittrade egenskaper pa vatt un-
derlag under hela dickets livslingd.
Dickets vinklade monsterkanaler
optimerar utjamningen av trycket
over hela kontaktytan och mot-
verkar dirmed slitage.

Genom Dunlops nya teknik si
kallad cosecant curve fordelas kraf-
terna jimnt vid kurvtagning, ac-
celeration och inbromsning genom
att dickets olika element arbetar
mer sammansvetsat i alla olika vink-
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lar. Denna fordelning av krafterna
leder till att Dunlop kan anvinda
sigav en mjukare gummiblandning
som ger bittre grepp utan att dick-
et far en simre héllbarhet.

Ny teknik

Dicket dr baserat pd Triple Tread
Compound (TTC) fran Dunlops
motorsportbaserade dick Qualifi-
er RR och GP Racer.Yttersidor-
na pd dickets slitbana ir framtagna
med en mjukare gummiblandning
som ger utdkat grepp nir motor-
cykeln ligger ner. I mitten av slit-
banan finns en hirdare gummib-
landning som arbetar med en lig-
re arbetstemperatur vilket ger ling-
re hillbarhet, bittre korstabilitet,
grepp och inbromsningar.

Under de tva yttre gummibland-
ningarna pd dicket ligger en ny
framtagen teknik i stommen nagot
som Dunlop kallar Trumpet Tech-
nology. Detta ir ett lager som sam-
mansvetsar de tva yttra blandning-
arna. Denna teknik har utvecklats
noga for att ytterligare forbattra
dickets stabilitet, grepp 1 vitt som
torrt och héllbarhet nigot som ir
mycket viktigt vid tunga kérning-
ar pa landsvig da virme littare byggs
upp.

En ny framtagningsprocess gor det
mojligt att anvinda olika typer av
silica 1 dickets olika gummibland-
ningar som 1 TTC-konseptet ger

Sportmax Roadsmart dr ett
déck speciellt utvecklat fér
dagens sport-touringmotor-
cyklar. Det nya ddcket
kommer att eftertrdda Sport-
max DD220ST.

gdack

en balans mellan vatprestanda och
hallbarhet. Dessutom anvinds en
finfordelad svart kol vilket ger snab-
bare uppvirmning av dicket utan
att paverka slitaget.

Minskade forandringar
Dunlop anvindersigi det nya dack-
etav FS-JLB-konstruktion som ger
bittre stabilitet, prestanda vid kur-
vtagning och hogre komfort. Kon-
struktionen minskar forindringar
1dackmonstret vid hoga farter, vil-
ket gor att dicket bibehiller en sta-
bil kontaktyta och minskar risken
for hoga temperaturer i slitbanan.
Detta ger inte bara fordelar vid hoga
farter utan dven nir man har en
passagerare eller vid kraftiga vin-
dar och ovider.

Anpassade profiler

Med hjilp av olika designverktyg
har fram- och bakdicket designats
med anpassade profiler. Kontakty-
tan dr forbittrad pa tre huvudom-
raden:

Kontaktytan mot vigen ir opti-
merad fOr att ge stabil korning vid
olika lutningsvinklar. Framdickets
kontaktyta ir mer likformig, vilket
ger bittre respons fran vigen och
bade bak och fram har kontakty-
tan forstorats s att dicket far mer
grepp vid maximal lutning av mo-
torcykeln.
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Darfor Ducati
Desmosedici

Bridgestone har utvecklat ett nytt hypersport-dack sarskilt fér den
unika Ducati Desmosedici RR som visades i Mesano i september
och visas pa Paris Motorcycle Show 2007. Det nya BT-01-dacket
har fatt sitt namn efter Bridgestones forsta Battlax-radialdack for

motorcyklar 1983.

otorcykeln ir en exakt
Mkopia av den Desmose-
dici GP6 som Loris Ca-

pirossi korde s framgingsrikt till
dtta prispallsplaceringar och tre seg-
rar 2006.

Foga forvinande var specifikatio-
nerna frin Ducati mycket kravan-
de nir projektet inleddes 2005 som
var Bridgestones forsta ar som le-
verantor av dick till det italienska

MotorGP-teamet.

Ducati ville ha ett dick med di-
mensioner som si mycket som moj-
ligt liknande MotoGP-racing-
dickets och dessutom ett nytt och
unikt slitbanemonster, mjukare
gummiblandning, ZR -hastighets-
klassning och de egenskaper pd vitt
underlag som behovs for hyper-
sportdick.
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Nytt dack

Eftersom 16,5-
tumsprofilen  pd
MotoGP-dick inte
ir godkind for vigan-
vindning av ETRTO val-
de Bridgestones tekniker 17-
tums framdick (120/70ZR
17M/C) och 16-tums bakdick
(200/55ZR 16M/C) med det lig-
re profilforhillandet 55 efter att ha
gjort studier av avstandet till un-
derredet for att faststilla de limp-
ligaste dimensionerna.
Stabiliteten och komforten vid
korning, med bra kontaktkinsla
och linjir men enkel mandvrering,
ar ett resultat av Bridgestones be-
provade konstruktion med en kord
i en enda spiral i framdicket. Det
bakre dicket, som har en monos-
piralkord i kevlarstil och ett enda
nylonskikt, ger den nédvindiga
kontrollen, med enkel mandvrering
och mycket respons till foraren.

Kemiska amnen

Lslitbanans speciella gummibland-
ning som utvecklats pi grundval av
Bridgestones MotoGP-teknik an-
vinds nya kemiska imnen som ger
bittre grepp 4n andra sammansatt-
ningar som anvinds for street-dick,
samtidigt som den nodvindiga lite-
mandvrerbarheten kvarstar.
BT-01-slitbanans monsterkon-
struktion har anpassats for att ge
bista mojliga grepp pa torrt och
vatt underlag. Framdickets kon-
struktion med spar i skuldrorna som
16per parallellt med belastningens
riktning ger bra grepp i kurvorna
och den bakre slitbanans stora kon-
taktyta ger bra grepp 1 det vigrita
planet. Genom mittomradets styv-
het i omkretsens riktning Gverfors
bromskraften eftektivt till under-
laget via framdicket och den enorma

I slitbanans speciella gummi-
blandning som har utvecklats pa
grundval av MotoGP-teknik an-

vénds nya kemiska &mnen som ger
béttre grepp dn andra samman-
sdttningar som anvénds fér street-
ddck samtidigt som den nédvéndiga
ldttmandvrerbarheten kvarstar.

accelerationskraften och styrkan
frin V4-motorn overfors till un-
derlaget via bakdicket.

Grafiskt sidomonster

Desmosedici RR-modellens sla-
ende utseende kompletteras av
Battlax-dicket som har en UNO-
logotyp med hinvisning till BT-01
och ett grafiskt monster pd si-
doviggen som symboliserar vin-
den som rusar 6ver kidpan och fora-
rens axel.

L Lo . -

Start for Nokian
i Kazakstan

Nokian Tyres har nu officiellt
bekréftat ryktena att man for-
handlar om ett fabriksprojekt i
Kazakstan. Det avgérande be-
slutet beréknas vara klart till
nyar. Investeringen berdknas till
200 miljoner dollar och narden
nya fabriken &r klar berdknas
produktionen att uppga till fyra
miljoner dack om aret.
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Ddackbranschens Informationsréd

Déckbranschens Informationsrad &r ett branschneutralt informationsorgan fér Dackspecialisternas Riksférbund (DRF), Déck-, Falg- och

www.dackinfo.nu

Pontus Gronvall

Tillbehorleverantsrernas Férening (DFTF), Svensk Déckétervinning AB (SDAB) samt Scandinavian Tire and Rim Organization (STRO)

Fakta om partiklar
(PM10) och vinterdack

Det pagdr som bekant en ganska intensiv debatt om dubbdéck och deras bidrag till
farliga partiklar i luften. Dackbranschens Informationsrad har tdta kontakter med olika
myndigheter, bl.a. Végverket och kommuner, i denna fraga. | debatten florerar en hel
del oklarheter, osakerheter och dven felaktigheter. Nedan finns en del klargéranden.

PM10 ir beteckningen pa alla par-
tiklar som ar mindre dn 10 mikro-
meter och dessa kan vara farliga att
andas in. PM10 har kopplats tillsd-
vil befolkningens dodlighet, hjirt-
kirlsjukdomar och luftvigsrelate-
rade sjukdomar. Beroende pa stor-
lek fastnar partiklarnaDet farliga
med partiklarna ir att de kan andas
in och fastna i andningsvigar, lung-
oreller och kan dven gi ut i blod-
omloppet. De kan ocksa vara birare
av skadliga dmnen.

av lokala utslipp av partiklar i luften.
Hur minga av dessa fortida dods-
fall som orsakas av slitagepartiklar
fran dubbdick ir inte klarlagt.
Dubbdick bidrar antagligen till
grovre partiklar i PM10-registret
(2,52,5 till 10 mikrometer). Dessa
verkar vara tydligare kopplade til-
lorsakar huvudsakligen astma och
luftvigsbesvir an mindre partiklar.
En del forskning pekar pa att de
mindre partiklarna (under 2,5
mikrometer) har en tydligare kopp-

| debatten kring partiklar (PM10) och vinterdéck florerar en hel del oklar-
heter, osédkerheter och &dven felaktigheter.

Fel uppgifter om antalet doda

Uppgiften som tyvirr allt for ofta
dyker upp 1 pressen om att 1800
personer dor varje dr pa grund av
partiklar frin dubbdick stimmer
inte. Enligt berdkningar dor 1800
minniskor 1 fortid (i genomsnitt
ndgra manader) 1 Sverige pd grund
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ling till dédlighet och hjart-kirl-
sjukdomarpartiklar som leder till
dodsfall vanligen 4r mindre och .En
mindre andel av dessa partiklar kan
komma frin dubbdicksslitage, men
de minsta partiklarna har frimst-
kommer frin andra killor,som t.ex.
forbrinning.

Men Forskningsresultaten réran-
deForskningen om hilsoeftekter ir
hir inte entydigainte entydig och
vilka egenskaper hos partiklarna
som orsakar hilsoeffekterna harir
innu inte klarlagts. helt klart.

Fler partiklar fran dubbdacken

Dubbdick bidrar 1 hogre utstrack-
ning 4n dubbfria vinterdick till att
skapa PM10. Frimst kommer slita-
gepartiklarna da fran vigbeligg-
ningen. Bland annat visar mitningar
att nir dubbdicksandelen pd hos-
ten Okar sker en kraftig uppging i
mingden PM10,4ven innan nigon
sand har spridits pa vigbanan.

Sandningens roll

Sandning kan ocksa bidra tillluftens
att det blir partikelhalterlar. mer par-
tiklar i luften. Inte bara genom att
sanden innehdller eller bildar damm
da sanden nots ner av trafiken, utan
dven genom att dammet sliter pa as-
falten genom en s.k. sandpappers-
effekt. Hur stort sandningens bi-
dragar till PM10 ir inte klarlagt och
varierar sakert mycket, men studier
tyder pad att mycket av sansanden
virvlar bort frin vigbanan efter
nagra fa fordonsrorelser.

Uppvirvling fran dubbfria
vinterdack och dubbdack

Finsk forskning visar att dubbfria
vinterdick har en storre formaga att
virvla upp partiklar som finns pa
vigbanan 1 luften. Diremot visar
mobila mitningar i Stockholm (med
motsvarande mitfordon, men an-
norlunda placerad mitutrustning)
att dubbdicken emitterar betydligt
mer PM10 dnr de dubbfria vinter-
dicken. Resultaten dr dock inte helt
jamforbara dieftersom mitningarna
genomforts vid olika hastigheter.

Hastigheten viktig

Minskade hastigheter kan vara en
mycket effektiv dtgird for att minska
uppkomsten och spridningen av
PM10.P3 en vigstrackai Oslo med
ursprunglig hastighetsgrins pa 80
km/h gav en minskning av medel-
hastigheten pd 10 km/h en minsk-
ning av PM10 pa hela 39 procent.

Paverkan pa olycksstatistiken

En undersokning frin Trondheim i
Norge 2005 visar pd att andelen
dubbfria vinterdick inte ir Sverre-
presenterade 1 statistiken Gver all-
varliga olyckor, efter att andelen
dubbdick minskats, genom dtgar-
der for att minska andelen PM10.
Aven studier av dédsolyckor i Sve-
rige visar att dubbfria vinterdick
inte dr Overrespresenterade i sta-
tistiken. Det finns diremot inga upp-
gifter om hur antalet mindre trafi-
kolyckor, utan allvarliga persons-
kador, paverkas nir andelen dubb-
dick minskar och andelen dubbfria
vinterdick okar.

I Japan okade fran slutet avunder
1990-talet antalet allvarliga olyckor
tydligt nir ett forbud mot dubbdick
infordes. Detta kan bero pa att ett
totalforbud i Japan ledde till att inga
dubbdick ruggade upp isiga vigbanor.

Statistiken om dickanvindning
och dickens skick vid olyckor ir
idag knapphindig. Mer forskning
behdvs for att sikrare kunna visa
olycksrisk vid olika viglag med oli-
ka typer av vinterdick.

Branschens standpunkt

I kontakter medViagverket, Natur-
vardsverket, Lansstyrelser, kommu-
ner m.fl. framfor Dickbranschens
Informationsrad att branschen anser

foljande:



1. PM10 ir ett problem pa hog-
trafikerade gator i stider, dir
bilar, fotgangare och cyklister
ska samsas. Forskningen har
visat att dubbdick bidrar till att
det bildas PM10.

2. En atgird for att minska pro-
blemen med PM10 kan vara
att upplysa de som kor mycket
i stadsmiljo om mojligheten att
vilja dubbfria vinterdick.
Styrkor och svagheter med de
olika typerna av vinterdick bor
kommuniceras p ett balanserat,
vetenskapligt och objektivt sitt.
Straffavgitter pa eller totalfor-
bud mot dubbdick ska inte in-
foras.och inte genom forbud
eller avgifter.

3. Minskade hastigheter pa
utsatta gator ir en viktig at-
gard for att minska bade
bildning och spridning

av PM10.

4. Bittre stidning samt
dammbindning pa ut-
satta gator ndr risken for
hoga partikelhalter ir stor
kan minska andelen PM10.

5. Nya och bittre vigbeligg-
ningar, bittre val av sand samt
aktiviteter for att minska trafi-
ken dr ytterligare exempel pa
dtgarder for att minska prob-
lemen med PM10.

6. En viss andel behover dven
fortsittningsvis kora pa dubb-
dick, dven pa utsatta gator, si
att det skapas en friktionsyta
som behovs for att de dubbfria
vinterdicken ska fungera bra.

7. Andelen som kor pa dubbfria
vinterdick pd sommaren fir
inte oka, eftersom detta skulle
paverka trafiksiakerheten nega-
tivt. Atgirder for att motverka
denna risk bor genomforas.

8. Mer forskning inom omradet
behovs, sd att de dtgirder som
sitts in verkligenn dr det mest
effektiva ur ett milj6- och tra-

fiksikerhetsperspektiv.

Minskade hastigheter
minskar bade bildning och
spridning av PM10.

Bestall informationsmaterial

Broschyrstill och broschyrer om
vinterdick respektive sommar-
dick kan bestillas genom Dick-
branschens Informationsrad till
sjalvkostnadspris. Man kan dven
bestilla affischer utan kostnad.
Den som vill ha en bestallnings-

blankett kan ladda ner en pdf-fil
pd www.dackinfo.nu eller kontakta
Dickbranschens Informationsrad

tel 0340-67 30 01
fax 0340-849 50
info@dackinfo.se
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Harry Johansson fick DRF:s fortjanstnal

Nar Smélands-regionen
av Dédckspecialisterns
Riksférbund (DRF) héll
sitt hostmote i Vaxjo fick
Harry Johansson motta
DRF:s fortjanstnal i guld
av DRF:s nye VD Anders
Karpesjo.

arry Johansson har varit verk-

Hsam inom DRF 1 minga ar
som ordforande i Smailandsfore-
ningen och ledamot av forbunds-
styrelsen. Han har ocksa varit an-
svarig for Dickspecialisterna i Vistra
Svealand.

Vid 6verlimnandet betonade
Anders Karpesjo det arbete som
Harry Johansson hade utfort inom
DRE

For de 30-tal personer som hade
mott upp till métet borjade DR F:s
nyeVD att presentera sig sjilv. Han

Hér dverldmnar Déckspecialisternas Riksférbunds nye VD Anders
Karpesj6, tv, fortjanstnalen i guld till Harry Johansson.

redogjorde for utvecklingen av
DREF:s verksamhetsplan fram till
2010 och framhéll att myndighets-
kontakter kommer att tas med Vig-
verket for att forsoka fa till stind
en certifiering av dicktekniker.

- Samtidigt ska jag arbeta vidare
med frigan om DREF:s samverkan

som expert i haverikommissioner
vad avser fordons hjul och dickut-
rustning, framhall han.

Han berérde ocksd Dickskolan
som planerar att halla tvd kurser i
Jonkoping och ett seminarium for
erfarna hjulinstillare 1Vixjo.
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Ny teknik bakom
ny anldaggning for
dickatervinning

Helt nyligen har TyreGenica 6pp-
nat en dtervinningsanlaggning
for dackiBaglan, néra Port Talbot
i sodra Wales. Enligt nyhetsbrevet
Tyra Trade News skall anldgg-
ningen vara banbrytande i sitt
slag och kunna hantera 4 miljoner
déck om dret eller cirka 100 ton
dack om dagen. Redan har det
brittiska féretaget sdlt in 70 pro-
centav sin produktionskapacitet.

70-miljonersanldggningen byg-
ger pa anvandandet av flytande
kvéve som anvédnds for att frysa
ner dackmaterialet till minus 80
grader varefter de da skora déck-
en mekaniskt slds till smulor.

Gummimaterialet anvands f6-
retradesvis till konstgjorda fot-
bolls- och andra idrottsplaner men
ocksd som isolermaterial och
gummimattor och -golv, allt en-
ligt vd Nick Wyatt.
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Verstadschefen Kare Abra
hamsson framfér nyuppférda
Bilia Ddckcenter i Sisjon,
Goteborg.

Tar upp kampen med fackhandeln

Av Anders Lofvendahl

Nu ger sig Bilia in pa
eftermarknaden for dack.
Och man gor det med
besked. | direkt anslut-
ning till anlaggningen i
Sisjon i sodra Goteborg
har man namligen upp-
fort Bilia Dackcenter, ett
déckhotell med plats for
hela 18 000 hjul i kom-
bination med en topput-
rustad ddckverkstad.
Investeringskostnaden
for detta totalkoncept for
ddckhantering uppges till
12-13 Mkr.

veriges forsta och storsta
- Sdéckhotell inom volvo-

handeln, konstaterar stol-
te verkstadschefen tillika hotell-
chefen Kére Abrahamsson som re-
dan kinner att satsningen ir helt
ritt och att man nu pd allvar kon-
kurrerar med dickfackhandeln.

Dackforvaring

Hjartat 1 den nya dickverksamheten
som firdigstilldes tidigt 1 viras, ut-
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gors av dickforvaringen som breder
ut sig 6ver 800 kvm. Stillaget ir
fyra vaningar hogt och rorligt i sid-
led vilket gor att endast en lager-
ging i taget ar Oppen for trucktra-
fik och himtning/limning av de
100x80 cm stora pallarna pa vilka
travar med de kundspecifika dicken
forvaras. Genom denna stillage-
16sning nira nog fordubblar man
forvaringskapaciteten jamfort med
ett traditionellt lager med gingar
mellan varje hyllstillenhet.

-Tidigare forvarade vi,liksom kol-
legernaiKungsbacka,Almedal och
Savedalen, kundernas dick i con-
tainers ute pa girden. Nu slipper
killarna springa in och ut och slita
med kalla hjul i sn6 och slask och
annat daligt vider. Dessutom blir
det en helt annan kvalitet pd for-
varingen. Overhuvudtaget ir det-
ta ett jittelyft for hela verksamhe-
ten. Och visst finns det all anled-
ning att kalla detta for ett dick-
hotell!

Kampanjer

Med kontinuerliga kampanjer tidi-
gare 1 ar och massiv marknadsfor-
ing, bl.a.1form av 75 000 foldrar
1ett utskick tillsammans med ben-
sinrakningen i borjan av oktober
manad, har Bilia Sisjon redan mer
in fordubblat antalet forvaringar,
fran 380 till drygt 800 bilar eller 3

200 dick. Och malsittningen ir att
idr komma uppi1 500 bilar.

- Gensvaret har varit mycket stort
och dickfGrvaring blir mer och mer
ett begrepp, menar Kire Abra-
hamsson, som nu ocksd utokat ar-
betsstyrkan frin fem till sex man.
Att lita forvara dicken ir ju be-
kvimt och sakert och dirtill kom-
mer att det idag kan vara tungt och
ohanterligt att hantera de storre bil-
arnas hjul. Och tjanstebilsforarna
skulle tex.aldrig komma pd tanken
att sjilva byta hjul.

Samma sak giller foretagen med
en egen bilpark. Bilia Sisjon har hir
redan tecknat avtal med ett antal
storre foretag. Ett av dessa ir GO-
teborgs-Posten med 120 fordon
som tidigare anlitat en dickfack-
handlare men nu liter Bilia ta hand
om forvaring och hjulskiften.

Boka in
- En fordel med dickforvaringen
ir ocksa att biligaren kan boka in
ett skifte via internet eller genom
att ringa dickbokningen.Vi erbju-
der hir bokningsbara tider mellan
kl.10 och 12 och 13 och 15, sum-
ma 36 tider. Men vi tar ocksd in-
bokning av skiften pd 6vriga verk-
stadstider i man av tid och kan vid
hogtryck dven disponera Direkt-
service, f.d. 5 Direkt.

For biligare med Volvokort kos-

tar en sasongs forvaring med hjul-
tvitt och skifte men exklusive ba-
lansering och ventilbyte 750 kro-
nor. Bilidgare utan Volvokort fir
lagga upp ytterligare en 100-lapp.
Heldrskostnaden blir alltsi den
dubbla.

- Noterbart 1 sammanhanget ir
att vi miter upp monsterdjupet vid
inlimningen och informerar bili-
garen om detta. P4 sd vis kommer
forslaget att byta ett eller flera dick
inte som en Overraskning vid nista
skifte, siger Kare Abrahamsson.

Stor kapacitet

Med idag 800 bilars hjul pd hyllan
men kapacitet for 4 500, spinner
Bilia Sisjon naturligtvis bagen. Men
dd skall man veta att Bilia i denna
region arligen siljer 21 000 enhe-
ter, varav huvudleverantoren Goo-
dyear svarar for 70 procent — po-
tentialen finns alltsa:

- En enorm kapacitet, erkinner
ocksd Bilias vd for Vistra Regio-
nenThomas Johansson. Men vi ser
det hir forsta dret som ett larodr for
att trimma in och fa bl.a.logistiken
att fungera helt smirtfritt. Och eld-
dopet — ja, det kommer nu i sam-
band med vinterdickskiftena!
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