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En lank till 6kad debatt!

| férra numret av Dack Debatt skrev DRF:s ordférande Hans Claeson en
engagerad ledare med rubriken DRF, en lank till 6kad trafiksédkerhet.
Utgdngspunkten for hans resonemang var utvecklingen pa senare ar av

forbundet.

dra till 6kad trafiksikerhet. T detta myck-

et angelidgna arbete dr DRF en av méinga
viktiga aktorer. Och det dr naturligtvis en vik-
tig uppgift dven for Dick Debatt att vara ett
sprakror for alla goda krafter som verkar for
trafiksikerheten. Utropstecknet i rubriken ovan
markerar att den ir en appell — en uppmaning!

E tt av det nya DRF:s syften ir just att bi-

DRE firar i 4r sitt 70-drsjubileum. Ar 1937 var
Sverige ett helt annat samhille in i dag. Det
var fortfarande vanligt med privatchauftor. Pa
bensinstationerna var servicen personlig och
man tankade inte sjilv sitt fordon. I dickverk-
stiderna var arbetet tungt, smutsigt, riskfyllt.
Ofta utfordes arbetet utomhus.Vi lever i dag 1
ett valfirdssamhille, men ir vi nojda?

Jag borjade mitt nya jobb som VD f6r DRF
den 1 augusti. Nar du liser detta sa har jag triffat
DRE:s styrelse i sin helhet for forsta gingen.
Vi har enats om vilka prioriterade fragor som
forbundet skall arbeta med under resten av dret.
Och vi jobbar med att ta fram underlag till en
verksamhetsplan som skall kunna stricka sig in
i dr 2010. Det kan lita som ling tid fram till
dess men det dr bara tre dr och tiden vill som
bekant girna gi fort.

Hur ser DRF uti dag? Jag ser en stark styrelse
med minga goda representanter, frain de mindre
medlemmarna till de stora kedjorna. Jag ser
ocksa ett engagerat kansli (Ritva Linde och jag
sjalv som anstallda) dir vi sikert kan utvecklas
och bli dnnu bittre i medlemmarnas och om-
virldens tjinst. Inom fyra mycket viktiga om-
riden verkar DRF:

For det forsta sd har vi auktorisationen. Grunden
for medlemskapet 1 DRF ir godkidnnandet att
varje enskild verkstad uppfyller vissa funda-
mentala krav. Till detta vill jag dven rikna att
DREF har tecknat avtal med Konsumentverket.
For det andra sd har vi medlemsservicen, som
rymmer allt frin dicksickar till SAM-pirm
(Systematiskt Arbetsmiljoarbete) och juridisk
hjilp. For det tredje sd erbjuder vi utbildning
1 syfte att stirka professionalismen och trovir-
digheten i auktorisationen. Och for det fjirde
sa har vi information och kommunikation, allt
frin det personliga métet till hemsidan
www.drf.se till tidningen Dick Debatt — dir
Sven-Erik Johansson har gjort och gor en be-
tydelsefull insats. For manga av oss i branschen
forknippas han starkt med tidningen.

Vad har du for forvintningar pa den fortsatta
utvecklingen av det nya DRF? Och vad tycker
du om Dick Debatt? Jag kan inte i ett slag triffa
alla lisare av Dick Debatt personligen, det skulle
formodligen ta drtionden. Men du kan hora
av dig till oss.

Har du nigot att framfora, positivt eller nega-
tivt, eller forslag till forbattringar? Du kanske
har tips om vad Dick Debatt ska ta upp for
frigor? Anvind girna redaktionens mail-adress:
pm-press.media@telia.com.Vilkommen!

Anders Karpesjo
VD for DRF, Dackspecialisternas Riksférbund




Satsning pa atervinning

Den starkt vaxande glo-
bala efterfrdgan pa tek-
nologi som kan sékra en
miljdmassigt korrekt ate-
ranvandning av kasse-
rade dack har medfért en
ny verksamhetsstrategi
fér den danska koncer-
nen Genan Gruppen.
Koncernen ska etablera
minst 15 fabriker for
atervinning av dack
under de kommande atta
aren och rdknar med att
fa tio procent av varlds-
marknaden.

enan Gruppen igs till 52
‘ i procent av grundaren Bent
A. Nielsen. De 6vriga 48
procenten igs av PKA, som ir en
pensionsfond 1 Danmark, Invest
Miljé och Kopstedernes Forsak-
ring. De fyra aktiedgarna har ge-
nom en nyemission tillfort kon-
cernen tillrickligt med kapital for
att uppfylla visionen om en global
marknadsandel pa tio procent.
Malsittningen dr att tio fabriker i
forsta hand ska etableras i Europa och
USA och dgas av koncernen.De 6v-
riga fabrikerna, om det dr nddvin-
digt for att uppna virldsmark-
nadsandelen pd tio procent, ska dri-
vas pd joint-venture-basis med loka-
la partners. En fabrik med en kapa-
citet pa 65 000 ton kostar cirka 400
miljoner danska kronor att uppfora.

Stora majligheter
Detkonceptsom Genan Gruppen

arbetar efter ir att producera slut-
produkterna gummipulver,stil och
textil till en hog kvalitetsprodukt,
vilket 6ppnar mojligheterna till ett
stort antal anvindningsmojlighe-
ter dir enligt koncernen bara fan-
tasin sitter granser.

En av de mycket lovande an-
vindningsmdjligheterna ir Road+
som har utvecklats tillsammans med
den tyska koncernen Degussa AG.
Road+ dr en metod som gr ut pa
att blanda gummipulver med asfalt.
Det minskar trafikbuller och mot-
verkar hjulspar samt krackelering
av asfalten. Genan Gruppen har
overtagit tillverkning, forsiljning
och distribution av Road+ och for-
vintningarna 4r att 15 000 kilo-
meter av det europeiska vignitet
ska beliggas med Road+.

Andra viktiga anvindningsomra-
den for dtervinning av skrotade dick
ar konstgris pd fotbollsplaner, un-
derlag pa lekplatser och for virme
och ljudisolering. Aven vid tillverk-
ning av massiva dick anvinds en del
gummipulver frin skrotade dick.

Storst i varlden

Genan Gruppen ir redan nu virl-
dens storsta foretag nir det giller
atervinning av skrotade dick. Re-
dan 1990 byggdes den forsta fabri-
ken iViborg 1 Danmark for pro-
duktion av gummipulver och gum-
migranulat frin skrotade dick. Er-
farenheterna frin den fabriken gjor-
de att koncernen 2003 etablerade
virldens storsta dtervinningsan-
laggning for skrotade dick i Ora-
nienburg i nirheten av Berlin.Yt-
terligare en atervinningsanliggning
har etablerats 1 Dorsten/Marl 1
Nordrhein-Westfalen i Tyskland
med en kapacitet pd dtervinning av
65 000 ton skrotade dick, vilket
motsvarar tio procent av skrotade
dick i Tyskland. Genan Gruppens
totala kapacitet med de tre anligg-
ningarna ar 165 000 ton dick ar-
ligen. Totalt 1 virlden skrotas drligen
12,5 miljoner dick.

Enligt Genan Gruppen ir den
bista l6sningen for miljon en dter-
anvindning av skrotade dick i kom-
ponenterna gummi,stal och textil.

Framgang for
Nokian Tyres

Nokian Tyres fortsatter att
Oka sin forsaljning.
Under forsta halvéret i
ar 6kade omsattningen
med 23,8 procent till
fyra miljarder kronor
jamfoért med samma tid i
fjol. Resultatet fore skatt
uppgick till 762 miljoner
kronor.

Férs'ailj ningen fortsitter att
= I o6ka pd vira kirnmark-
nader. Huvuddelen av vér for-
sdljning kommer frin Ryssland,
men dven 1 Norden och Ost-
europa har forsiljningen gitt
bittre dn i fjol, siger Kim Gran,
VD f6r Nokian Tyres.

Dickkedjan Vianors omsitt-
ning uppgick till 1,1 miljarder

kronor, vilket ir en 6kning med
15,2 procent jimfort med sam-
ma tid 1 fjol. R érelseresultatet
visar pd ett minus pa 18,5 mil-
joner kronor, vilket ir en
minskning da rorelseresultatet
for samma periodi fjol var mi-
nus 39,8 miljoner kronor.

Vianor har for nirvarande 295
dickverkstider i Sverige, Fin-
land, Norge, Estland, Lettland
och Ryssland. Av dem ir 166
Vianor-dgda och 129 franchi-
sing/partner-verkstader. I Sve-
rige finns 56 heligda dick-
verkstider och 17 partner-
verkstider.

Under forsta halvaret i ar upp-
gick investeringarna till 96,2
miljoner kronor, vilket dr en
okning med 5,7 procent jim-
fort med samma tid i fjol.
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Bandags Marty Carver éverldmnar symboliskt féretaget i form av nycklarna
till profilbilen Bandag Bandit till sin eftertrddare pa posten som styrelseord-

férande, Bridgestone America Holdings veteran Saul Solomon.

Av Anders Lofvendahl

Den 5 december meddelade Bridgestone Americas
Holding Inc. (BAH), ett heldgt dotterbolag till
Bridgestone Corp., att man lagt ett kontantbud om
1,05 miljarder dollar pd vérldsledande och USA-base-
rade regummeringsjdtten Bandag Inc.

edan den 31 maj klubbades
Rkbpet. Den 1 juni slutforde

man si mangmiljardaffiren
med en liten ceremoni i Bandags
hemstad Muskatine med att Mar-
tin "Marty” Carver overlimnade
familjeforetaget och nycklarna till
lickra profilbilen Bandag Bandit
till sin eftertridare som styrel-
seordforande, BAH-veteranen Saul
Solomon.

Hela vdgen

I och med Overtaget av Bandags
verksamhet kontrollerar BAH-Ban-
dag nu 45 procent av regummer-
ingsmarknaden i USA och Cana-
da och kan erbjuda kundkretsen en
nationell fullservice pa dick som,
som man uttrycker det, stricker sig
hela vigen frin vaggan till graven.

Dirtill far man nu via Bandag till-
ging till en regummeringsaktor vars
globala nitverk av heligda dotter-
bolag och franchisetagare omfattar
mer in 800 regummeringsanligg-
ningar varav 386 1 USA och Ka-
nada. I Europa har lTowa-foretaget
dven etablerat dotterbolagen Ban-
dagA.G.,Bandag Europe N.V.och
Bandag B.V.

BAH i sin sida gir in med en en-
da egenigd regummeringsanligg-
ning som ir beldgen i St. Louis. I
USA har man ocksi etablerat en
dickkedja med tung inriktning be-
stiende av 113 GCR Truck Tire
Centers, som i sig dven inkluderar
21 Bandag-anliggningar och yt-
terligare 7 regummeringsenheter
som arbetar med en annan typ av
regummeringsprocess.

Potentiell kopare

Affiren kom inte Gverraskande en-
ligt branschfolk 1 USA som under
flera ar utpekat just Bridgestone
Corp.som en potentiell kopare av
Bandag. Detta med anledning av
att den japanska dickjitten varit
den enda av de tre stora som inte
kunnat erbjuda sina dterforsiljare
ett eget regummeringssystem.
Diremot 6verraskades branschen
av den snabbhet med vilken affi-
ren genomfordes. En del aktiedga-
re tycket till och med att det gick
for fort och stimde Bandag och
dess ledning inklusive ordféranden
Marty Carver for att inte ha sokt
kontakt med andra potentiella ko-
pare in BAH. Overlag har annars

overtaget som formellt klubbades
den 31 maj motts av positiva reak-
tioner.

Grundades 1957

Bandag grundades av Roy Carver
1957 sedan denne forvirvat de nor-
damerikanska rittigheterna for det i
Tyskland utvecklade regummerings-
systemet. Familjen Carver kontrol-
lerade ocksd foretaget frin Bandags
huvudkontor 1 lilla idylliska orten
Muscatinei delstaten Iowa dnda fram
till forsiljningen till Bridgestone.

BAH-Bandag kommer idven fort-
sittningsvis att leda verksamheten
och Bandags 3 500 anstillda world-
wide fran lilla Muskatine. Enligt
uppgift kommer Martin Carver att
std till den nya organisationens for-
fogande som radgivare.

Som Nordamerikas storsta re-
gummerare med en omsittning pa
cirka 900 miljoner dollar och med
en enligt uppgift virldsledande po-
sition 1 ovrigt, har Bandag hallit
stillningarna pa senare ar dven om
framforallt Michelin North Ameri-
ca, men dven USA-stdrsta regum-
meraren Goodyear knaprat dt sig
marknadsandelar 1 USA pd Ban-
dags bekostnad. Sex av Nordame-
rikas storsta regummerare ir idag
Bandag-anslutna fristiende fran-
chisetagare.

Nedskérningar

Helt rosenskimrande var dock in-
te Bandags stillning pa en svir och
tufft konkurrensutsatt marknad och

i ett hirt affirsklimat med kraftigt
stigande ravarukostnader.I juni ma-
nad forra dret meddelade foretags-
ledningen inte helt 6verraskande
att man planerade att skira ner ar-
betsstyrkan med 15 procent och
banta foretagets frikostiga pen-
sionsitaganden. Denna dtgird kom
sedan Bandag redovisat en vinst-
nedging om hela 75,9 procent till
9 miljoner dollar,detta trots en nis-
tan 9-procentig forsiljningsokning.

Med Bridgestone som ny dgare
fir nu Bandag-familjen tillging till
BAH:s finansiella muskler i form
av research- och utvecklingsresur-
ser, finmaskiga och virldsomspan-
nande marknadsnit samt en rad vo-
lymrelaterade fordelar.Vidare kom-
mer Bandag med all sikerhet att f3
tillgdng till Bridgestones nyut-
vecklade slitbanor.

Nya slitbanor

Med tillging till ovannimnda re-
surser kommer Bandag med all si-
kerhet ocksd att ges mojlighet att
utvidga sin verksamhet i savil Eu-
ropa somi Sydafrika,Australien och
Brasilien, kanske ocksd pa Brid-
gestones egen hemmaplan i Asien,
allt enligt ett pressuttalande av
BAH:s talesman Steven Akey.

Den 4 juni gav ocksd Europa-
kommissionen sitt formella god-
kinnande av BAH:s uppkép av
Bandag di kommissionen menade
att tillricklig konkurrens fanns pa
den europeiska marknaden i form
av Goodyear, Group Michelin och
Kraiburg.
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Nér vintersdsongen snart ndrmar sig hamnar vinterddcken i fokus igen.
Tidningarna presenterar dackstester och uppfattningar om olika typer av vinter-
dack ventileras. Trafiksdkerhetsmassigt dr alla dverens om att vinterdack behovs.
Men den halsoaspekt man numera kan lagga in i valet av vinterdack, framst i

stader, vacker fragor.

Gamla och nya sanni

uften 1 Sverige ir inte si ren
L som vi girna vill tro. Ett av de
storsta miljorelaterade hilso-
problemen vi har ir partiklar i luften.
I exempelvis Stockholm Gverskrids
kraftigt den miljokvalitetsnorm for
PM10 partiklar som inforts utifrin
EU:s luftdirektiv. Normen ir den
hogsta halt for vad som anses
acceptabelt nir det giller luftkva-
litet och dubbdickens slitage av
vigbeliggningen bidrar kraftigt till
den periodvis hoga nivin av PM10.
Regeringen ser allvarligt pa detta.
Dirfor har Vigverket 1 samrad med
Naturvirdsverket och Sveriges
Kommuner och Landsting utrett
mojliga dtgirder. Slutsatserna redo-
visades till regeringen i mars 2007.
Partikelproblemet mirks frimst i
stider som Stockholm. Men dven
andra titorter i Mellansverige ir
drabbade. Stockholm ligger under
delar av dret i topp bland Europas
stader nir det giller hilsofarliga
halter av PM10.

Vad dr PM10 och
hur farligt ar det?

PM10 ir summan av alla inand-
ningsbara (mindre 4n 10 tusendels
millimeter stora) partiklar i luften.
De kommer frin manga olika killor
— bland annat frin avgaser, slitage
frin vigtrafiken, industrier och
energianliggningar. En stor del
transporteras frin andra platser
utomlands och 1 Sverige. Men pa
de platseri Sverige dar normen {or
PM10 overskrids domineras PM10
heltav slitagepartiklar frin trafiken.
I Sverige bidrar avgaspartiklar frin
vigtrafiken ganska litet till PM10.
Detir heltklart att luftfororeningar
fran trafiken paverkar hilsan nega-
tivt pd flera olika sitt. Det dr dock
dnnu inte ordentligt utrett vilken
roll avgaser frin forbrinning re-

spektive slitagepartiklar har for olika
typer av hilsoeftekter. De studier
som genomforts hittills tyder pa att
slitagepartiklar 1 forsta hand paver-
kar luftvigarna. Det ger luftvigsir-
ritation och personer med astma och
KOL (kronisk obstruktiv lungsjuk-
dom) blir sjukare. En av dessa studier
ir genomford i Stockholm. I den
sdgs tendenser till att PM10 knots
till fler Sppenvirdsbesok for astma
och fler sjukhusinliggningar for luft-
vigssjukdomar under perioder med
stor andel slitagepartiklar.'

Gransvarden ar till
for att skapa ett skydd

Grinsvirdena for luftfororeningar
i den yttre miljon ir nistan alltid
betydligt stringare dn de som giller
iarbetsmiljo. Det kan skilja en faktor
100. Men det ska inte tolkas som
att partiklar i den yttre miljon i sig
ir 100 ginger farligare in partik-
larna i arbetsmiljon. Det handlar i
stillet om exponeringstiden och
Kinsliga grupper. Aven for den 80-
dring som arbetat mycket 1 sitt liv
(femtio drs yrkesarbete, 50 veckor
per ar och 50 timmar 1 veckan)
utgor arbetstiden totalt mindre 4n
20% av den totalt levda tiden. I
befolkningen finns dessutom icke
yrkesverksamma grupper med kraf-
tigt forhojd kanslighet for flera av
de hilsoeffekter som grinsvirdena
ska skydda mot, framforallt barn
och ildre, men aven vuxna som inte
kan arbeta pd grund av sjukdomar
1 hjirta, kil eller luftvigar. Grins-
virdenai yttre miljon ger dirfor de
mest utsatta 1 befolkningen unge-
fir samma skydd som grinsvirdena
i arbetsmiljon ger de mest utsatta
bland yrkesverksamma. Om det ar
ratt eller fel kan forstds diskuteras,
men det dr mer en filosofisk 4n en
vetenskaplig frigestallning.

Dubbdacken har
stor betydelse

Trafiken star for en betydande andel
av utslippet av PM10. Forutom
dubbdickens slitage av vigbanan
ger dven slitage frin bromsar, dick
som slits,gammal smuts pd gatorna
och avgaser upphov till partiklar.
Men i vért land dr dessa killor sma
i jimforelse med dubbdickens
slitage nir det giller utslipp av
PM10. Det konstaterar bland an-
nat Christer Johansson i en rapport
frin Institutet for tillimpad miljo-
vetenskap.” Sambandet mellan hog
dubbdicksandel och hoga parti-
kelhalter ir mycket tydligt. De
hogsta halterna finns i Mellansve-
rige pd gator med mycket trafik och
dilig cirkulation av luft. Stockholm
ar ett tydligt exempel. Dir dr in-
fartsleder som Essingeleden och
gator som exempelvis Hornsgatan,
Sveavigen och Norrlandsgatan
extra utsatta.

Ar det bara pa varen?

Man har kunnat konstatera i ett
flertal studier att dubbdick sliter
upp flera ginger mer partiklar in
dubbfria vinterdick. Slitaget mirks
sarskilt under senhosten, vintern
och pd vidren nir gatorna torkar
upp. D4 kan halten av PM10 som
orsakas av dubbens slitage sta for
en dominerande del av halterna i
Stockholm. Dubbdicken river loss
partiklar hela vintersisongen si
linge dubbarna triftar asfalten. Dd
snon smilter och gatan torkar virv-
lar partiklarna upp. Ar gatan vit
virvlar det visserligen inte upp par-
tiklar just di. Men mitningar av
vigslitage har visat att dubbdick
skapar upp emot fyra ginger stor-
re slitage pd vita gator jamfort med
torra. Nir vigbanorna sedan tor-
kar upp finns det alltsd dnnu stor-

re mingder slitagepartiklar som kan
virvla upp 1 luften vi andas.

Tycker finska
forskare annorlunda?

En del hinvisar till att forskare 1
Finland har bevisat att dubbftia vin-
terdick skapar mer partiklar in
dubbdick. Finska forskare dr dock
helt 6verens med svenska experter
om att dubbdick skapar mer par-
tiklar 4n dubbfria vinterdick. Det
har de ocksa konstaterat i sin forsk-
ning. Diremot finns det en finsk
studie som visar att dubbfria dack,
minst lika mycket som dubbdick,
bidrar till uppvirvling av de par-
tiklar som redan ir skapade och
virvlas upp fran vigstrukturen eller
vigomridet.

Men sandningen da?

Vad visetti Stockholm dr att PM10-
halterna stiger kraftigt nir dubb-
dicken borjar anvindas och detinnan
nagra vigar blivit sandade Gver-
huvudtaget (samma resultat finns
ocksdiNorge). Dessutom sandar vi
inte de stora statliga vigarnaistock-
holmsregionen. Aven intill dessa vi-
gar har vi uppmitt mycket hoga par-
tikelhalter. Vi har ocksd sett pd andra
sandade vigar att en stor del av sand-
ningssanden bliser bort frin vigen
efter att ndgra bilar kort forbi. Upp-
virvling av sandningssand ir en av
flera paverkande faktorer inne 1 ti-
torter dir man sandar mycket under
vinterhalviret. Men det 4r inte en
dominerande faktor totalt sett vad
giller PM10-partiklar,utan det som
”dammar”lings vigarna p viren dr
mest storre partiklar som inte kan
andas in. Det star utom all tvivel att
1dagsliget dr skillnaden mellan dubb-
dick och dubbfria vinterdick avgo-
rande for produktionen av PM10.
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ngar om vinterdick

Ar dubbdick sikrare?

Enligt dicksbranschens egen in-
formation har dubbfria vinterdick
som ar framtagna for nordiska for-
hallanden generelltlika goda egen-
skaper som dubbade vinterdick vid
vinterviglag, utom pd vt is.” Nar
Vigverket studerade samtliga dods-
olyckor i Sverige pd vintervig ok-
tober 1999 till april 2002 kunde de
inte se nigon skillnad mellan dub-
bade och dubbfria vinterdick.
Varken dubbfria vinterdick eller
dubbdick var 6verrepresenterade.
Diremot var sommardick det.* Det
ar alltsa mycket viktigt att anvin-
da vinterdick. Daremot kan man
mot bakgrund av bland annat det-
tabedoma att risken for 6kad dod-
lighet 1 trafikolyckor pa grund av
6kad anvindning av dubbfria vin-
terdick dr liten.” Undersokningar
i Norge visar ocksa att fi vintero-
lyckor beror pa val av vinterdick
eller dickkonstruktion. Bilister med
dubbfria vinterdick haller ligre has-
tighet och lingre avstind till annan
trafik och anpassar korningen till
underlaget p ett annat sitt in dubb-
dicksanvindare. Den nya genera-
tionen dubbfria vinterdick for
nordiska forhillanden har goda kor-
egenskaper och den som har en
modern bil har ofta dven siker-
hetshéjande stédsystem som antis-
ladd och antispinn, vilket okar
sikerheten och framkomligheten.

Hur l16ser man problemet?

Problemet med slitagepartiklar
handlar dels om att dubbdicken
river loss partiklar frin vigbanan,
dels om att partiklarna virvlar upp.
Olika f6rsok har gjorts for att for-
hindra partiklarna frin att virvla
upp.Med dammbindning kan man
minska halterna kortvarigt med 10
till 40 procent. Spolning av gator
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PM10 halter i S6dra Lanken samt andelen personbilar med dubbade déck under april-december 2006.
“Betydelse av dubbdédck m m fér PM10 halterna ldngs vdgarna", ITM Rapport 158, 2007.

kan minska forekomsten med
mindre 4n tio procent. Sopning har
ingen eller endast marginell eftekt.
Dessa metoder ricker alltsd inte.
Sopning kan dock hjilpa till att
halla undan de depaer av slitage-
material som kan samlas lings vig-
arna. En annan majlig dtgird dr att
sinka hastigheten pa barmark under
vinterdickssdsong. Ligre hastighet
minskar dubbens slitage och ligre
hastighet med alla vinterdick mins-
kar dven uppvirvlingen. Mer dras-
tiskt 4r att stinga av utsatta gator
nir det dr extremt hoga halter av
PM10.Den absolut effektivaste dt-
girden 1 dagsliget dr att minska upp-
hovet frin den storsta killan till
hoga halter av PM10 — dubbdick-

en. Berikningar utforda av Miljo-

forvaltningen i Stockholm, genom
SLB-analys, visar att om anvind-
ningen av dubbdick halveras kan
halten PM10 sinkas i Stockholms
innerstad med mellan 20 och 25
procent.

Kristina Soderberg,

chef for Avdelning Regional
Utveckling, Vagverket Region
Stockholm

Tom Bellander,

docent och enhetschef for Miljo-
medicin, Arbets- och miljdmedicin,
Stockholms léns landsting.

1 Forsberg B, Hansson H-C,Johansson
Cm fl. Comparative Health Impact
Assessment of Local and regional
Particulate Air Pollutants in Scandi-
navia. Ambio 2005;34:11-19

2 Johansson C. Betydelsen av dubb-
dack mm fér PM10 halterna langs
végarna. Institutionen for tillimpad
miljévetenskap, Stockholms Univer-
sitet. ITM-rapport 158, sid 6, mars
2007

3 Se www.dackinfo.nu

4 Johansson O, Dédsolyckor vinter-
tid och pa vintervdglag samt férs6k
att bedéma betydelsen av déckval pd
latta fordon. Védgverket, PM 2003.

5 Végverket. Atgarder for att minska
emissioner av partiklar fran slitage
och uppvirvling fran véagtrafiken.
SA80A 2006:15982, sid 18, 2007-
03-22




Vianor oppnar nitbutik

Déckkedjan Vianor har
Oppnat natbutik dar kun-
derna bland annat kan
kdpa déck och falgar och
aven boka tid for mon-
tering pa narmaste
Vianor-verkstad.

ir nya nitbutik erbjuder en
heltickande service dir styr-

kan ir att vi kan erbjuda kunden
bade produkterna och montering-
en, siger Eddie Runfors, mark-
nadschef for Vianor AB. Nir en
kund till exempel koper dick sd
kan han samtidigt boka tid f6r mon-
tering hos nirmaste Vianor-verk-
stad. Allt betalas pa nitet och kun-
den kan sedan bara dka till verk-
staden och fa sina nya dick mon-
terade pa bokad tid.

Hemsidan, dir bestallningen sker,

Varnar for begagnade dack

hjilper kunden med en dick- och
filgkonfigurator dir de kan soka
lampliga dick och filgar till sin bil.
Med konfiguratorn kan kunden
prova sig fram hur filgarna ser ut
pa sin bil genom att vilja sin bil-
modell och firgen pd bilen.
Kundundersékningar somVianor
har gjort visar tydligt att narhan-
deln blir allt populirare och 42 pro-
cent av de tillfrigade uppger att de
forst gir in pa nitet for att soka in-

formation vid dackkop.

-Det finns en tydlig trend att allt
fler kunder vill handla pa nitet.Vi-
ran nitbutik 4r Sppen 24 timmar
om dygnet och alla dagar. Kunden
kan nir som helst i lugn och ro vil-
ja sina produkter och boka den
monteringstid som passar dem bist,
siger Runfors och tilligger:

-Dicken som bestalls pa nitet le-
vereras till denVianor-verkstad som
ligger nirmast kunden.

Stigande priser pa Kina-dick

En 6kad anvdndning av begagnade ddck och ett antal olyckstillbud med ex-
ploderande dack har féranlett Rubber Manufacturers Association (RMA) i
USA att ge ut en folder ddr man varnar bilagare och dven déackaterforsélja-
re for de eventuella risker som begagnande déck, i synnerhet de utan kiand
bakgrund, kan medféra. | broschyren pekar RMA bl.a. pa risken for att dack-
et kan ha skador och ha lagats pa ett oproffsigt satt och listar 17 olika ska-
dor som koparen skall vara uppméarksam pa bl.a. forekomsten av bulor i sid-

Mellan 3 och 8 procent — sa stor prisokning pa dack tillverkade i Kina kan
dackhandeln rakna med sedan de kinesiska myndigheterna i juni minskade
exportavdraget for mervardesskatt fran 13 till 5 procent pa fardigproduce-
rade produkter som just déck.

Som exempel kan ndmnas att Hankook Tire America den 16 juli gick ut
med prisokningar pa den nordamerikanska marknaden pa upp till 7 procent
avseende kinatillverkade pv och latta last.

véggen, skador i ddckfoten, koxningar samt tidigare reparationer.

Vagverket testar gummiasfalt

Genom att blanda i
gummi i asfalten far man
i manga andra lander
betydligt langre hallbar-
het pa beldggningen.
Utdver det har gummias-
falten visat sig kunna
minska bullret och mang-
den partiklar fran vagen.
Nu kommer Vagverket
att testa gummiasfalten i
Eksj6, Malmo och Lund.

V'égverket har gjort noggran-

na undersokningar kring
miljo- och hilsofrigorna i samband
med gummiasfalt. Erfarenheterna
fran andra linder dr goda och dir-
for vill vi testa gummiasfalten pa
de svenska vigarna, siger Mats Wen-
del, Vigverket.

Gummiasfalten liggs ut pa
riksvig 32 utanfor Eksjo. Dir blir
strickan fem kilometer. Aven E6
utanfor Malmo och E22 1 Lund far
gummiasfalt. Utanfér Malmé blir
det fyra kilometer och i Lund tvd

kilometer. Forsoken med gummi-
asfalt ska pagd under tre ar och det
planeras for fler forsoksstrickor un-
der de kommande dren.

Blandning

— Under forséken kommer fortsat-
ta utvirderingar att goras bland an-
natavseende arbetsmiljoaspekter vid
tillverkning och utliggning av gum-
miasfalten. Det kommer ocksa att
genomforas studier pa eventuell pa-
verkan pa miljo, siger Anders Berg,
projektledare Vigverkets avdelning
Sambhille och Trafik.

Gummiasfalt tillverkas genom att
man blandar gummigranulat frin
krossade dtervunna bildick med as-
faltens bindemedel. Gummibland-
ningen tillsitts sedan 1 asfaltverket
pa traditionellt sitt. Andelen gum-
mi i den firdiga asfalten dr under
tva procent.

Den hir typen av asfalt har an-
vints sedan 25 ar i USA. Dir har
den visat sig ha betydligt lingre liv-
slaingd 4n traditionell asfalt. Samti-
digt har den minskat bullret och
andelen partiklar vid vigen. Nigot
som innebir vinster bide for mil-
jon och ekonomin.
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Ett telefonsamtal ska lo

— Fér oss har logostiken blivit allt viktigare for att kunden ska fa sina dédck och félg sd snabbt som méjligt, sdger Jan Bergman, th, och Lennart Johansson,

som tillsammans med Claudio Menchini &r dgare till InterWheel i Karlstad.

Av Sven-Erik Johansson

Med en effektiv logistik
har InterWheel i Karlstad
under 22 ar byggts upp
till en omfattande riks-
tackande grossist ndr det
géller ddck och falg.
Filosofin i foretaget ar att
ett telefonsamtal ska |6sa
kundens problem. Darfor
finns alltid 50 000 dack
och 50 000 félgar i lager
som successivt fylls pd i
samma takt som dack
och félg levereras ut till
kund.

en malsittning vi har ar
— D att en kund aldrig ska
fi beskedet att de dick-
dimensioner som de vill bestilla

inte finns, sager Jan Bergman, en av
deligarna i InterWheel. Utan det

som marknadsfors ska finnas i lager.

— For oss har logistiken blivit allt
viktigare 1 vir mélsittning och vi
kallar oss ocksa for Logistikcenter
inom dick och filg, siger Lennart
Johansson, som ir en av deldgarna
i foretaget. Jag vill pastd att logistik
ir helt avgorande for ett fram-
gangsrikt koncept.

I Karlstad har under dren en allt
storre lagerenhet byggts upp. For
nirvarande finns 8 000 kvadrat-
meter under tak.

Stora lagerutrymmen

— Det krivs stora lagerutrymmen
for att vi ska klara vir malsittning,
pipekar Bergman.

De dickmirken som siljs dr Pirelli,
Goodyear och Nokian samt det
egna importerade GT Radial och
EP Tyres som ir ett nytt budget-
dickmirke fran Indonesien med
dick frin 13 till 19 tum som ocksa
finns som odubbat vinterdick.

—Med de egna importerade bud-
getdicken och de tre premium-
dicken har vi en bra mix. De fyller
vara kunders behov som ir dick-

verkstider och bilhandeln. For
skulle en brist uppsta 1 en dimen-
sion av ett visst marke kan vi er-
sitta det med ett av vdra andra dick-
mirken. For kunden riskerar aldrig
att bli utan leverans, forklarar Bergman.

Samma giller ocksa filgsidan. De
filgar som marknadsfor ar Toora,
Kronprintz, Pirelli Collection samt
det egna mirket JCL.

Egen falgdesign

—Det egna mirket JCL svarar for
90 procent av forsiljningen, pdpe-
kar Bergman.

— Nir det giller vira egna filgar
har vi egen design och tar sjilva
fram prototypen och specifikatio-
nen som vi skickar till tillverkaren.
Sa vi gor allt arbete sjilva utom att
tillverka falgen, papekar han.

— En nyhet pa filgsidan 4r Pirelli
Collection som 4r en exklusiv filg
som vi 4r ensamma om att mark-
nadsfora i Sverige. Den siljs endast
som komplett hjul med Pirelli-
dick, berittar Peter Claesson, ny-
anstalld som forsiljnings- och mark-
nadsansvarig och kommer nirmast

frin Goodyear Dunlop Nordic dir
han var ansvarig for bilhandeln.

For foretaget blir bilhandeln en
allt storre kund.

— Det dr inom bilhandeln som
dickforsaljningen 6kar. Frimst av
firdigmonterade hjul. Det gor att
vialltid har ett stort lager av vinter-
dick under hela dret, siger Berg-
man. Samtidigt giller det for oss att
hela tiden ha ritt dimensioner 1
lager. For varje ar sker forandring-
ar nir nya bilmodeller kommer ut
pa marknaden. Vi maste redan di
ha dessa vinterdick i vart lager for
distribution ut till kunderna.

Stora forandringar

— De dickleverantorer vi arbetar
med har bra kontroll pd vilka nya
dickdimensioner som ir aktuella
sd vi har dick nir de nya bilmo-
dellerna kommer ut, tilligger Jo-
hansson.

Inom dickmarknaden pigir en
stor forindring. 2003 svarade dick
med hastighetsbeteckningen V, W
ochY for 33 procent. 2006 var den
42 procent.
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sa kundens problem

Det var 1985 som Jan Bergman
startade InterWheel med att silja
Riken-dick.

— Det holl jag pd med till 1992
och borjade di importera GT
Radial. Sedan har det fortsatt pa
den vigen, siger han.

1997 utokades dgarkretsen med
Lennart Johansson som drev fore-
taget Global Tyres 1 Hjo och tre ar
senare kom Claudio Menchini in
som deligare.

Idag finns ett 20-tal anstillda i fore-
taget. Av dem finns tva siljare ute
pa filtet. Omsittningen uppgar till
130 miljoner kronor.

All distribution sker externt ge-
nom Schenker.

— Order vi far in innan klockan
elva levereras dagen efter till kund
istorre delen av landet, siger Berg-
man. Peter Claesson dr nyanstélld férséljnings- och marknadsansvarig for InterWheel. | bakgrunden négra av de

félgar som ingdr i en egna kollektionen JCL.
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Continental startar da

Av Sven-Erik Johansson

En ny dackkedja av frista-
ende dackverkstader
héller pd att byggas upp
av Continental. Namnet
pa dackkedjan ar Best
Drive och den férsta
dackverkstaden i
Continental-design har
Oppnats i Varnamo.
Malsattningen ar att 20
dackverkstader ska vara
klaraiarattingdiden
nya kedjan.

Or oss ar detta ett sitt att
- Fproﬁlera oss ut mot slut-
kund som dicktillverka-
re, siger Per-Olof Helgé, som ar
ansvarig for uppbyggnaden av ked-
jan hos Continental Dick. Samti-
digt vill vi hoja statusen inom bran-
schen och lyfta fram den genom
att utforma dickverkstiderna till
att bli mer kundvinliga.
— Vi har inom Continental i

Den férsta ddckverkstaden som har byggt in Continentals nya koncept och som ocksa &r den férsta i landet

dgs av Andreas Gustafsson, t v och Tommy Petersson och finns i Vdrnamo.

Sverige linge diskuterat mégjlighe-
terna att bygga upp en dickkedja
av fristaende dickverkstader.Vi har
iflera ar haft Conti Business Club.
Det ir medlemmarna i den som

— Den déckkedja vi kommer att bygga upp med namnet Best Drive
blir ett pilotprojekt fér Continental i Europa, sdger Per-Olof Helgé,

Continental Sverige.

utgdr ett 60-tal som vi forst vin-
der oss till med virt koncept. Men
dven andra dickverkstider ir vil-
komna, fortsitter han.

Det koncept som Continental
arbetar efter for omprofilering av
dickverkstaden har tagits fram av
Continental.

Ett koncept

— Nir vi presenterade véra planer
for koncernledningen 1 Tyskland
svarade de att det redan fanns ett
koncept klart. Det hade utformats
for att lanseras i Asien men blev ald-
rig av. Dirfor blir det vi nu har star-
tat ett pilotprojekt i Europa for kon-
cernen, berittar Helgé.

Den dickverkstad som ir forst
med konceptet dr en helt nybyggd
verkstad som dgs av Andreas Gus-
tafsson och Tommy Petersson. Den
liggeriindustriomradet Hornaryd
utmed vig 27 som drVirnamos in-
och utfart vister ut.

—Vihar en ling erfarenhet av dick-
branschen genom att vi har arbe-
tat med tillverkning och kvalité till
forsiljning och har tillsammans 50
irs erfarenhet, siger Gustavsson. Nu
har vi fitt hjilp av dickskolan i
Gislaved att utbilda oss och de tva

som vi har anstillt.

Dickverkstaden har kostat mel-
lan sex och sju miljoner att bygga.
I verkstaden dr allt det senaste nytt
av utrustningen.

Experthjalp

—Vi har haft experthjilp frin mas-
kinleverantor vid val av utrustning
och utformningen av verkstaden.
Sa det vi har ir toppmodernt, tillig-
ger Gustafsson.

Hela anliggningen ir i ett plan
och i verkstaden finns tre monter-
ingsplatser.

—Vi har ocksd utrymme for dick-
forvaring inom byggnaden med
plats for 4 000 dick. Hela byggna-
den virms upp av bergvirme, fort-
sitter han.

Till en borjan blir det enbart sats-
ning pd dickservice for personbi-
lar och litta last.

—Vi startar med det. Ser vi att det
finns ett marknadsutrymme for oss
dven pa den tunga sidan kommer
viatt bygga ut da den tomtmark vi
dger ar mycket stor, papekar Gus-
tafsson.

—For oss var det inte svart att bygga
in vart koncept i dickverkstaden
dd vi var med frin byggstarten, siger
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ckkedjan Best Drive

Helgé. Dirfor blir denna verkstad
var referensanliggning som vi kan
visa for de 6vriga som dr pa vig in
i kedjan.

Profilering

— Nir vi starta en omprofilering av
en dackverkstad gir vi forst ige-
nom vad som midste atgirdas. Vi
bidrar med pengar till de dtgirder
som vi foreslar, forklarar Helgé. 1
vart koncept ingir ocksd att vi
hjilper dickverkstaden med mark-
nadsforing ut mot kund med silj-
frimjande atgirder. Samtidigt kom-
mer vi att ha utbildning for dem
som iger dickverkstiderna for att
kunna marknadsfora dem pa ritt
sitt och samtidigt att silja service
och dick pa ritt satt.

Kostnadsfritt

De dickvarumirken inom Conti-
nental som kommer att marknads-
foras i kedjan ir Continental,
Gislaved och Barum.

—Detlojalitetskrav vi har dr att 50
procent av dackforsaljningen ska
vara Continental-dick, siger Helgé.

Utover det har kedjan avtal med
Specialfilgar, CTT, Continova och
Colmec.

—Frin Continentals sida tar vi inte
ut nigon overhead-kostnad av
medlemmarna i kedjan. Utan all
den hjilp de far frin var organisa-
tion ir helt kostnadstri, tilligger
Helgé.

Den nya dédckverkstaden i Vdrnamo har stora ljusa lokaler och all
utrustning &r senaste nytt. Hela anldggningen vdrms upp av bergvédrme.
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DRF Saljskola
har startat

-Jag vet aldrig om jag gjort en bra affar eller ett bra val
nar jag dker fran en dackverkstad, sdger Martin
Svensson i Nacka. Jag far sallan de fragor och svar jag
vill ha utan far mer eller mindre sjdlv std och vélja och
det &r néstan alltid planboken som styr valet eftersom

jag inte riktigt vet varfor jag ska képa de lite dyrare

dacken.

dag frigade jag om de billiga
= I dicken funkar pi min bil.

— Jo, svarade expediten!

— Varfor ska jag da kopa de dyra-
re dicken, undrar Martin.

—Detta ir en vanlig dialog vid de
kundundersokningar som vi har
gjort vid starten av DRF Siljskola,
siger Peter Wilén ochTomas Ohlin,
som driver skolan och fortsitter:

— Martin ir inte unik. Det ar silj-
ande beteende som Martin ir ute
efter och girna vill ha. Svar pa sina
fragor kombinerat med kunnande
och tryggheten hos en korrekt silj-
are som lyssnar och foreslar ett dick
som kan passa. Som saljer in dick-
et med bra argument och tryggt
svar pd de frigor han stiller innan
han bestimmer sig. Detta dr avgor-
ande for vad han kommer att kopa
sina dick i framtiden.

Sex sdljsteg

DREF Siljskola har startat med ut-
bildning i Stockholm.

— Grunden utgdrs av sex siljsteg,
forklararWilén. Det forsta dr mot
kunden. Det blir ofta mycket skratt
nir ndgon berittar hur de gjort nir
en vilsen kund har kommit in
genom dorren.

De &vriga stegen dr bland annat
behovsanalysen och invindningar.

— Det sistnimnda bruka orsaka
diskussioner, siger Wilén. Ar det
for dyrtsa ar det vl for dyrt brukar
vara den vanliga motfrigan. Ofta
ar det sd att kunden inte forstatt
varfor han ska betala det som stir
pa prislappen och vad han fir for
de extra hundralappar som det in-
nebiratt vilja det dicket. Det vi lir
ut ir att siljaren ska forklara detta
for kunden. Det vi miste skilja pa

DRF Séljskola har startat och hdr undervisar Peter Wilén en del kurs-
deltagare i konsten att pd rétt sétt sdlja ddck och service.

)

ar ”’for mycket pengar for kunden’
och ”for mycket pengar for denna
produkt”.

Ovriga stegi utbildningen ir feed-
back, samma lag och kommunika-
tion.

Kursprogram

DRE Siljskola har under septem-
ber haft kurser 4ven i Goteborg och
Malmo.

Peter Wilén och Tomas Ohlin som
driver siljskolan har arbetat renodlat
med utbildning och projektledning
ifyra ir. De har foretaget OWTM
(Ohlin & Wilén Taktisk Mark-
nadsforing) tillsammans och har ar-
betat nordiskt med detta foretag
med kunder bide 1 Norge och Sve-
rige. Bland sina storre kunder finns
hela Elk6p som dger ElGiganten 1
Sverige och driver varuhuskedjan

PC-City.Andra kunder de arbetar
med ir Autover i bide Sverige och
Norge samt Fredells och Isover.

Bred erfarenhet

Bada tva har varit anstillda 1 dack-
branschen. Peter som marknad-
schef och Tomas som under cirka
15 drs tid varit allt frin siljare till
forsiljningschef och marknadschef
samtVD under tre Ar.

—Det varidickbranschen vi traf-
fades, siger Wilén. Och nu ir vi
tillbaka och ska genom DREF Silj-
skola hjilpa de dickhandlare och
verkstider som ir anslutna till DR F
att skapa ett storre siljande bete-
ende 1 sin verksamhet.

Dickia helhetskund hos DGC

Dacka i forlangt sitt avtal med DGC avseende drift- och datakommuni-
kationstjanster till ett varde av elva miljoner kronor. Avtalet omfattar dven
ett pilottest av IP-telefontjénster och I6per under fyra ar.

Dackia dr idag en av de storsta dackkedjorna i Sverige med 61 egna
déackverkstader och samarbetsavtal med 47 dackverkstader.

Dubbdacksférbud i Géteborg

Trafikkontoret i Goteborg vill forbjuda miljobilar att ha dubbdédck om de
ska kunna fortsatta att parkera gratis. Om forslaget gar igenom kan det
borja gilla om tva ar. Enligt Trafikkontoret skulle det vara den bésta 16s-
ningen for att minska andelen dubbdack.

— Det optimala vore om cirka 20 procent kérde med dubbdack under
vintern for annars blir vdgarna helt polerade och glashala, sager Erik Back,
pa miljoforvaltningen i Goteborg.
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Antalet lokala grossister 6kar

De lokala grossisterna
med snabba transporter
har blivit en viktig faktor i
takt med att antalet
dackdimensioner dkar
och att dackverkstaderna
minskar sin lagerhallning.
Sedan i somras finns
Disab i Stockholm. De
arbetar efter samma kon-
cept som Disab i Malmd
med lagerhdllning av
dack och félg med leve-
rans under dagen.

14r ett systerforetag till
— VDisabiMalmé,séger]o—

han Séderlind,som dger
foretaget tillsammans med Stefan
Persson 1 Malmo. Var mélsittning
ir att lingsamt bygga upp foreta-
get till en effektiv distributor till
dickverkstidernai Storstockholm
som ir var malgrupp.

—Viir ett oberoende foretag utan
koppling till nigon leverantor. Vi
har ingen forsiljning mot slutkon-
sument eller via Internet och ing-
en egen dickverkstad. Utan endast
forsiljning mot gummifackhan-

deln, papekar han.

Bra lage
[ en foretagsfastighet i Spanga finns
foretaget med 1 000 kvadratmeter
lager och 90 kvadratmeter kon-
torsyta.

—Vi har hittat det perfekta liget
for oss, berittar Soderlind. Vi ir
granne med Best Transport som
svarar for transporterna ut till kund.

Sedan i somras finns Disab som lokalgrossist i Stockholm. Deldgare i féretaget dr Johan Séderlind, th. Till
vanster om honom Hans Bergstrém som har 6vergétt till egen verksamhet den senaste tiden.

Viar malsittning 4r att kunna leve-
rera tva ganger om dagen.

De dick som foretaget lagerfor dr
Michelin, BF Goodrich, Falken och
Marangoni samt DUO dick. Ut-
over det dr de depilager for
OCL/Brorssons.

— Den vision vi har ir att kunna
leverera udda dimensioner snabbt
som det 4r brist pa, siger Soder-
lind. Vi har ett rullande lager pd
3 000 dick nu till en borjan. Det
kommer sedan att utdkas da vi har
en lagerkapacitet pd 16 000 dick.

Snabb leverans

— Finns inte bestallda dick 1 vart
lager kan vi fram till klockan 14
bestilla i Malmo med leverans nis-
ta dag, fortsitter han.I Malmo finns

1 lager dick frin nistan alla dick-
tillverkare som finns pd den svens-
ka marknaden.

Etableringen av lokala grossister
med snabba leveranser blir allt van-
ligare. En av orsakerna ir att anta-
let dimensioner inom personbils-
dick okar for varje ar. Det andra ir
att det ofta uppstar brist pd vissa
dick vid de stora centrallagren som
dickimportorerna har.

— D4 vi arbetar nira kund fir vi
snabbt information om brister och
kan bygga upp ett lager av dick
som efterfrigas nir de finns till-
gingliga. Samtidigt ir vi lagerhal-
lare it den enskilda dickverksta-
den.Viblir ett komplement till till-
verkarens egen forsiljning. Den
mixen tror jag blir allt vanligare,

framhaller Soderlind.

Utdkning

Det som finns 1 lager ir dick till
personbilar och ltta last samt mo-
torcyklar.

—Viplanerar ocksd att under hos-
ten lagerfora balansvikter och for-
brukningsartiklar till dackverksta-
derna, tilligger han och fortsitter:

—Vikommer ocksa att kunna hjal-
pa vira kunder med ridgivning, ut-
bildning och marknadsforing och
bli en forlingd arm for dicktill-
verkarna. Vi har ocksa forstirkt var
organisation genom att ha anstallt
Urban Andersson som tidigare var
anstalld hos Goodyear Dunlop som
siljare 1 Stockholmsomridet.

Lattrullande didck

Med hjélp av en gummiblandning fran kemiféretaget Degussa ska déck-
tillverkarna Continental och Michelin tillverka lattrullade déack. For-
hoppningen dr att minska bransleférbrukningen i bilar med fem procent.
Blandningen som Degussa tagit fram bestar av gummi och kisel.
Liknande blandningar har tidigare anvants men nackdelen ar att de
slapper ut stora mangder organiska &mnen vid tillverkningen.
Med den nya blandningen sager Degussa minska utslappen med éver
80 procent.

Bridgestone far utmarkelse i Polen

Bridgestone har fatt den fjarde utmarkelsen som bdsta investerare i
Polen. Denna géng ar det den engelsksprakiga veckotidningen The
Warsaw Voice som har utnamnt Bridgestone till en av landets ledande
investerare under fjolaret. Utmadrkelsen far koncernen for att de ska
bygga en ny fabrik for tillverkning av lastbils- och bildack for 200 mil-
joner euro.
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Roande ateranvandning av gamla dack

Min djuriska park heter
Eric Langerts succéut-
stallning som turnerar
landet runt i Riksutstall-
ningars regi och roar
saval ung som gammal.

v gamla bildick, hockey-
handskar, cykelslangar, flytbal-
ten, persiennlameller, paraplyer,
skoblock, element, hattaskar och
andra grejer som vi alla hari var nir-
het har han skapat en utstillning med
de mest fantastiska varelseriformav
krabbor, fladdermdss, pingviner, kro-
kodiler, strutsar och andra djur.
Totalt omfattar utstillningen ett
50-tal fantasieggande skulpturer.
Bevisligen kan alltsa skrotdick an-
vindas till annat 4n brinsle, gum-
mimattor och pellets till konst-
grasplaner.

Pa bilden kollar Vallda-killarna Albin, 12 och Hugo, 8 ar, en hiftig reptil i samband med att Eric Langerts
utstélining géstade kulturcentrat Vitehall i Kungsbacka.
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Ny teknologi for avgaskraven

Av Sven-Erik Johansson

For att klara framtidens
allt hardare krav och den
extrautrustning som
krdvs for att kunna leva
upp till allt strangare
avgasforeskrifter for last-
bilar har Goodyear
utvecklat en ny teknologi
for sina lastbilsdack. Den
nya tekniken har namnet
Max Technologies och
bygger pa tre nya idéer
som dr FueMax och
KMax samt AirMax som
ger 800 kilo mer axelka-
pacitet utan att paverka
fordonens och dackens
prestanda negativt.

tvecklingen av kon-
- U ceptet AirMax dr ett re-

sultat av lastbilstillver-
karnas 6nskan om att kunna oka
framaxlarnas viktkapacitet utan att
det ska fa paverka fordonens och
dickens prestanda negativt. Orsa-
ken till detta krav ir den extraut-
rustning som krivs for att kunna
leva upp till stringa avgasforeskrif-
ter och odelbara laster (exempelvis
biltransportfordon). Aven behovet
av att minska skador pa vigar har

blivit en viktig friga och det finns
linder som straftbeligger fordon
som orsakar skador, siger man frin
Goodyear sida.

Okad vikt

For att kunna leva upp till avgas-
foreskrifterna kan en lastbil som
uppfyller Euro 6 bli hela 341 kilo
tyngre vid framaxeln in ett lik-
nande fordon med en motor som
bara uppfyller Euro 3.1 en lastbil
som anvinder sig av metoden se-
lektiv katalytisk reduktion for av-
gasstyrning for att uppfylla Euro 4
medfor detta en vikt pa cirka 191
kilo for den nodvindiga vitskan,
pumpen och en storre juddimpare.
Den storre ljuddimparen och ky-
laren som krivs for att uppfylla Euro
6 okar vikten med ytterligare 80
kilo.

P4 senare ar har ocksd vike till-
kommit pa grund av den forbitt-
rade Jjudisoleringen runt motorn
och extra stinkskydd. Rymligare
och bekvimare forarhytter har dkat
ganstevikten ytterligare, vilket har
minskat nyttolasten. Huvuddelen
av denna Skning faller pd framaxeln.

Losningen av problemet har bli-
vit en uppgift for dickindustrin for
att utveckla dick som erbjuder hog-
re lastindex utan nigra bieffekter.
For Goodyear, som hittills 4r en-
samma om att ha 16st problemet,
blev det AirMax.

— Det finns huvudsakligen tva
metoder for att oka ett dicks last-
kapacitet, dimensionerna kan be-
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hallas och ringtrycket kan okas, eller
sa kan dimensionerna 6kas med
oforindrat eller till och med ligre
tryck, siger Goodyear och fort-
satter:

— Den forsta 16sningen har nack-
delen att stommen madste forstir-
kas for att kunna hantera de 6kade
krafterna. Som en foljd blir dicket
tyngre och styvare, vilket leder till
okade skador pa vigar, samtidigt
som komforten och lastsakerheten
forsamras.

Enligt Goodyear ir tanken bakom
AirMax-konceptet att skapa ett
bredare dick utan att 6ka ring-
trycket eller till och med sinka det.
Detta skapar en mer homogen kon-
taktdel vilket innebir minskade ska-
dor pd vigen och en kortare broms-
stracka. Dicket dr darfor mindre
styvt vilket innebir att komforten,
fordonets livslingd och lastsiker-
heten forbittras. Eventuella nack-
delar orsakade av skillnader i di-
mension kompenseras genom
dickens forbattrade prestanda, in-
klusive minskat rullmotstind och
okad korstricka jimfort med dick-
en som byts ut.

Slitbanans volym péverkar kor-
strickan. Ett AirMax 355/50 R
22.5 jamfort med ett vanligt dick
i dimensionen 295/60 R 22.5 far
AirMax-dicket genom den extra
bredden 16 procent mer anvind-
bar gummivolym. Om detta om-
vandlas till extra korstricka mot-
svarar detta 15 procent.

Minskat slitage

Tester med fordonsparker med bida
dicken har visat att AirMax-dick-
etigenomsnitt hiller 190 000 kilo-
meter jamfort med ett standardick
som haller 1 135 000 kilometer.

Komforten ir direkt beroende av
vertikal styvhet. Med AirMax 355/50
R 22.5 istillet for ett vanligt 295/60
R 22.5 okar framaxelns kapacitet
med 250 kilo och komfortforbatt-
ringen uppgar till tre procent.

Béde virme och virmealstringen
ir ligre. Aven med storre last ge-
neras mindre virme in motsva-
rande standarddick.

Trots den bredare slitbanan ar rull-
motstindet for AirMax 355/50 R
22.5 framdick 5,5 procent ligre dn
for standarddick med dimensionen
395/60 R 22.5.Detta beror pa att
det liagre ringtrycket dr mindre
krivande avseende gummits de-
formering i slitbanan.

Nir det galler vikt dr AirMax-
dicket cirka sju till nio kilo tyng-
re, men har dd en 6kad lastformdga
per axel pa 800 kilo och ett mini-
mum pi 15 procent hogre slitbane-
slitage. Vilket material som viljs for
filgarna har en mycket storre be-
tydelse avseende vikten.

For nirvarande visas det nya
dacket, hos olika lastbilstillverkare,
med dimensionen 375/50 R 22.5
som tillter ett axeltryck pa 8 000
kilo med en liknande diameter som
ett standarddick av typen 315/60
R 22.5 och som utvecklats enligt
samma koncept.

Pirelli slar samman déackfabriker i Turin

Pirelli planerar att sld samman sin produktion av pv-déck med den av
tunga dack. Bada anldggningarna ar belédgna i férorten Settimo nordést
om Turin. Tanken &r att flytta produktionen av pv-dack till den tunga
fabriken och samtidigt skapa en produktionsanlaggning av yppersta
vérldsklass, savél teknologiskt som industriellt. Framforallt skall hogpre-
standadack samt OE-ddck produceras vid den sammanslagna anlagg-

ningen

Vid fabriken for lastbilsdack som togs i bruk redan 1961 tillverkas idag
2 000 déack om dagen av 600 anstéllda. Vid pv-fabriken som har 53 ar
pa nacken produceras dagligen 13 000 ddck av 1 150 anstallda.
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For forsta gangen pa en méssa
varumdrken. Fran vénster ett dd
och Vredestein. Pa bilden fv Ja
Jaap von Wessum, Vredestein.

Steine Gretarsson, tv, och Bérje Ernedahl fran Green Di-
amond presenterade det nya ddckmérket Stunner under
madssdagarna. Det nya décket dr europeiskttillverkat.

Dickexpo - nagot:

— Federal-décken tar allt stérre marknad, sdger Dag Solum, Déck-
logistik i Stockholm. Till hésten kommer féretaget med sitt fors-
ta dubbdéck.

DackExpo pa Elmia i Jonkdping i samband med
Dackspecialisternas Riksférbunds 70- arsjubileum blev
inte riktigt den fulltraff som arrangérerna hade hop-
pats pa. Nu blev médssan trots tvekan fran branschen
om en renodlad ddckméssa ndgot som kan byggas
vidare pa. Ett 50-tal féretag stéllde ut och i montrarna
fanns flera intressanta nyheter fér dem som ar verk-

samma inom branschen.

leborgWheel Systems upp sin
nya produktserie TM900
High Power i Sverige. Det ir flagg-
skeppet i Trelleborgs utbud av ra-

F oOr forsta gingen visade Trel-

Utstéllarna hade lagt ned mycket arbete pa sina mont-
rar fér att det skulle locka bes6karna.
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dialdick for traktorer. Samtidigt ar
det forsta dicket i det pigdende
varumirkesskiftet frin Pirelli
Agricultural till Trelleborg.

Green Diamond presenterade ett

nytt varumirke i sin monter. Det
var nydicket Stunner som ir ett
europeiskt tillverkat sommardick.

—For oss blir dicket ett bra kom-
plement till vart andra nydick
Kenda och vira regummerade dick
Da Capo och Green Diamond,
sager Steine Gretarsson.

Aven i Dicklogistiks monter var
det nyheter. Till hosten kommer
Federal med sitt forsta dubbdick.

I Vredesteins monter var det varld-
spremidr. For forsta gingen pa en
missa visades de tre dicken Vre-
destein, Maloya och Amtel som ir
dick frin samma koncern.

-Det var forst nar vi i montern,
som vi hade tillsammans med Dick-

| Trygg-Hansas monter var det dubbelt Peter Eckerbom.

forum 2000, borjade prata om de
olika varumirkena som finns inom
koncernen som vi kom fram till att
det var forsta gingen de tre visades
upp pad en missa tillsammans, siger
Jaap von Wessum ,VD for Vrede-
stein Dick.

Premidr under missdagarna var
det ocksa for Svenska Pang Webb-
shop som for forsta gingen visades
for missbesokarna.

— I virWebb-shop finns hela virt
sortiment utom maskiner, forkla-
rar Nils Degerholm,VD for Svenska
Pang.Vira kunder kan nir de vill
gi in pd Webb-sidan och bestilla
det de vill ha. Det vi har gjort ir
att fora 6ver det som fanns i var ka-

Premidr under méssdagarna var
handel som hér visas av VD Nils
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For ddckkedjan Deckpartner gar det bra och har nu 100 déck-
verkstdder som medlemmar. Ett servicekontor fér den svenska
delen har éppnats i Jrfélla dér fv Lasse Sziics, Kent Carlsson
och Peter Axelsson svarar fér verksamheten. | samma monter
fanns ocksd Edéon i Staffanstorp.

tt bygga vidare pa

visade ryska Amtel upp sina
ck frdn MAloya sedan Amtel
mie Baldock, Ddckforum och Om inte décken lockar kan kvinnlig 6gonfréjd fa mdssbesGkare

att ta det avgérande steget in i montern.

det fér Svenska Pangs webb-
Degerholm.

talog till Webb-sidan och de som
har besokt var monter har visat stort
intresse for detta enklare satt att

handla.

Arbetsmiljo
For att fa bittre arbetsmilj6 pa dick-
verkstdderna hjilper det inte bara
med eftektivare maskiner vid hjul-
byten och balansering utan ocksd
hjilpmedel for att minska arbets-
skador. De som har tagit fasta pa
detta dr Micrologistic 1 Taby med
sin dickkirra och dicklyft som
undviker tunga lyft vid forflyttning
och montering av dick.

Nytt i deras monter var Dickas-
sistenten. Det ir en batteridriven
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skylift for lagerhantering av dick
och filg med tanke pd att det nu ir
forbjudet att lyfta ett dick eller filg
hogre dn 1,70 meter.

—Det vi har kombinerat med var
dickassistent dr en stege, en platt-
form attstd pa och ett eldrivet hoj-
/sankbart lyftplan att ligga godset
pa, berittar Bjorn A. Carlsson, Mic-
rologistic. De lager som finns pa de
flesta dickverkstader har en hojd
upp till 2,5 meter och dir ir inte
truckhantering en bra 16sning pa
grund av utrymmesbrist och be-
grinsad takhojd.

Trots att besokareantalet bara upp-
gick till lite 6ver 1 000 personer
var utstillarna nojda.

Bara glada miner var det i Vianors monter.

Vi fick tid

—Vi fick tid att tala med var och en
som kom. Nagot som dr viktigare
dn att bara sta och dela ut broschyrer
nir folk strommar forbi pa en storre
missa, var den uppfattning de flesta
utstillare hade.

—Samtidigt ar det viktigt att triffa
sina kunder och det kan dven bli
en del nya, framhall de.

For maskinleverantorerna dr mass-
orna viktiga. De kan pd plats
demonstrera sina maskiner for be-
sokarna.

—For oss ger det mojlighet att vi-
sar nyheter. D4 det ar svart att aka
runt till kund efter kund och visa
upp det vi har, siger Milan Nikolic,

Stor uppmérksamhet véckte Micrologistics Bjérn A. Carlsson
som visar hur det gar till att lagra ddck med en begrdnsad

takhojd.

Nya Dickmaskiner, som tillsam-
mans med Boab Trading och
Svenska Hjuldelar visade upp en
rad nyheter under missdagarna.

Gav mersmak

— Om si vi hade onskat oss ett
storre deltagarantal var det omdome
vi fick frin bade utstillare och be-
sokare positivt. Vi ska nu gora en
utvirdering for att se om vi kan gi
vidare. For trots allt gav missan
mersmak, siger Hans Claeson, for-
bundsordférande for Dickspecia-
listernas Riksforbund.
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Dackrazzia

med blandat resultat

Efter ett ars uppehall
holls pa nytt en till stor
del riksomfattande dack-
razzia i boérjan av septem-
ber. Uppslutningen av
personal fran dackbran-
schen som svarade for
bemanningen tillsam-
mans med NTF vid de
6ver 80 ddckrazzior som
genomfdrdes var stor. |
ndgra omraden var det
problem.

4r vi har fatt in alla re-
— N sultat kommer vi att
géra en utvirdering
hur razziorna genomfordes, siger
Sven-Erik Fritz, som ar den inom
DREF:s forbundsstyrelse som har
kontakt med den nationella pro-
jektgruppen som har ansvaret for
razziorna.Vad jag vet var uppslut-
ningen frin vira medlemsforetag
inte den bista inom vissa distrikt.
Medan andra distrikt klarade sin
uppgift mycket bra.

Utvardering

—Detir detta vi far titta pa lite nar-
mare varfor det var problem pa vissa

Vid E 4 norr om Ljungby var det full fart och det var ocksa den kontroll i ddckrazzian under pressdagen som

hade flest bilar.

hall, fortsitter han.

Vid de dickrazzior som Dick De-
batt besokte var uppslutningen stor
fran medlemsforetagens sida och
klarade sin uppgift perfekt.

Ijamn strom kom bilarna frin po-

Reaktionerna fran bilisterna som valde méjligheten vid poliskontrollerna
att fd sina dédck kontrollerade var positiv. Har en bild fran Jénképing
dér kontrollerna fick géras i héllande regn.
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liskontrollen och méinga av bilis-
terna var positiva till att de fick sina
dick kontrollerade.

—For oss 1 Kronoberg har det gatt
mycket bra.Alla inblandade har in-
sett det virdefulla med dickrazzian
och har stillt folk till forfogande,
siger Thorwald Dahl, Vixjo, som
var ansvarig for dickrazzian i Kro-
noberg tillsammans med NTE

Positivt

—Vid de fem dickrazzior som vi
genomforde dr det uppenbart att
de fyller sin uppgift. Den uppfatt-
ningen hade dven polisen nir de
nu systematiskt kontrollerade alla
dick pd de bilar som togs in for
kontroll. Frimst vid dickrazzian 1
Vixjo. Dir var det flera skrim-
mande exempel pd blankslitna dick
som fick pafoljd av polisen. Detta
gjorde att det troligen frin polisens
sida kommer att vara fler kontrol-

ler vid storre titorter 4n tidigare,
fortsitter han.

—Samma sak var det 1 Jonképings
lin, sager Jan Swird, ansvarig for
dickrazzian i Jonkopings lin. De
flesta bilister som fick foreliggan-
de for olagliga dick var vid den
dickrazzia vi genomforde vid Jon-
koping. Si dickrazziorna behovs
for en okad trafiksikerhet, vilket
bade polisen och NTF var helt
dverens om.

Inga problem

— For oss var det inte nagra pro-
blem att fi folk frin dickbranschen
att stilla upp. Utan efter de ir som
dickrazziorna nu har hallit pa har
branschen upptickt det virdefulla
iatt varamed ute vid dickrazziorna
och informera om bra dickeko-
nomi och nédvindigheten av tra-

fiksikra dick, pipekar han.
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Salabacke Dick AB

Fredrik Hallander
F.d Svenska Gummicentralen
| Uppsala.

Svennes Dackservice
Sven Adriansson
Skarplinge

Déack & Hjulcentrum AB

Kurt Revestam
Linképing

Filialer

Dekk Partner
Gummiverkstan i Torsby AB
Karl-Johan Axelsson

Karlskrona Dackservice AB
Roger Pettersson

Lothmans Dackservice AB
Rikard Lothman

Dick Team
Dack Team verkstad i Boras
Hans Karlsson

Norsjo Bil & Diack AB
Goran Westergren

Hultvdgens Dick AB
Daniel Fransson

Eksjo

Bollnds Diack AB
Torbjoérn Thyrén

Diéckia
Dickia AB

Lars Hoijer
Sollentuna

Korresponderande
Medlem

ESAB/DREF Saljskola
Thomas Ohlin

Okat tryck for
Automassan

Intresset Okar allt mer for
Automdssan i Géteborg
den 16 till 19 januari
nasta ar. Enligt Svenska
Massan uppgar nettoy-
tan till 6ver 13 000
kvadratmeter och hittills
har utstallare fran nio
lander bokat plats.

i forstdr att det ar hog-
— tryck i branschen, siger
Siv Edlund, massansva-

rig. For utstillarna handlar det om
att mota bade nya och gamla kun-
der under missdagarna.

- Det vi mirker ir att tillvixtpo-
tentialen frimst ligger inom mir-
keshandeln. Dirfor gor vi en stor
satsning pd Automissan, sager Tho-
mas Nummelin, Continova. For oss
ir det den storsta marknadssats-
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ningen ndgonsin. Det handlar om
en marknadsinvestering pa dver en
miljon kronor. Vi har bokat 600
kvadratmeter, vid massan for tre ir
sedan hade vi 425 kvadratmeter.

For Continova dr missorna vik-
tiga.

- Virt aktiva deltagande ir vart
starkaste marknadsforingsinstru-
ment, pipekar Nummelin.Vi visar
allt vad vi har, vilket man av for-
klarliga skil inte kan gora nir man
ar ute och reser.

- For oss dr det viktigt att bredda
oss, tilligger han. Det dr mirkes-
bilverkstiderna som ir den stora
tillvixten for oss dd det dr de som
investerar allt mer 1 dack, men aven
den traditionella dickfackhandeln
rustar upp.

- Men det finns en forskjutning
och glidning inom dickbranschen
och den forsoker vi finga upp ge-
nom virt deltagande pd missan,
fortsitter han.
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Produktion flyttas
till Lettland

Trelleborg Wheel
Systems kommer att
lagga ned sin tillverkning
av falgariHadsten i
Danmark och flytta pro-
duktionen till Liepaja i
Lettland. Produktionen i
Lettland planeras vara i
drift under andra kvarta-
let ndsta &r medan till-
verkningen i Hadsten
upphor vi utgadngen av
ndsta ar.

erksamheten 1 Hadsten ir in-
Vriktad pa tillverkning av fal-

gar for specialdick till lant-
bruksmaskiner samt till industrin.
Filgtillverkningen 4r ett nischom-
ride som kompletterar Trelleborgs
forsaljning av specialdick med syf-
te att erbjuda helhetslosningar for
kunder inom dessa omriden.

—Vi skapar genom detta forut-
sittningar for en konkurrenskraf-
tig tillverkning av dessa relativt sma
serier av specialprodukter, siger
MaurizioVischi,affirsomradeschef
TrelleborgWheel Systems. Liepaja
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har ett utmirkt lige och god kom-
petensbas. Flytten bidrar till att ter-
skapa 16nsamheten och ger for-
bittrad kostnadsstruktur for denna
typ av produkter, vilket stirker var
konkurrensformaga.

Flyttas gradvis

Produktionen i Hadsten kommer
gradvis att flyttas 6ver till enheten
i Liepaja under nista dr som kom-
mer att ha cirka 70 anstillda.

Av de cirka 80 anstillda i Hads-
ten kommer omkring 70 att be-
roras av nedliggningen. Ett kontor
for produktutveckling och forsilj-
ning kommer att finnas kvar med
ett tiotal anstallda.

Kostnaderna for stingning och
produktionsflytt frin Hadsten be-
riknas till cirka 25 miljoner kronor
fore skatt, varav majoriteten dr kassa-
paverkande frimst i r och under
nista dr. Investeringen 1 produktion
iLettland uppgar till omkring 30 mil-
joner kronor 6ver en tvidrsperiod.

For Trelleborg blir det den forsta
etableringen i Lettland. Sedan tidi-
gare har koncernen verksamhet 1
Litauen och Estland.

Tillverkningen av falgar till lant-
bruksdick i Savsj6 berors inte i nu-
laget av etableringen 1 Liepaja.

Bra ar for Continental

For Continentals division
tunga déck blev fjolaret ett
bra ar. Fjolaret borjade med
en hog forsaljningsniva till
originalmarknaden medan
eftermarknaden var ostadig.
Forst under andra halvaret
kom en positiv vandning.
Under andra halvaret 6kade
forsaljningen till original-
marknaden samtidigt som
industridédck starkte sin mark-
nadsposition.

tvecklingen pa den europe-
Uiska dickmarknaden varie-
rade under fjoliret. Trots upp-
gingen inom originalutrust-
ningen bidrog utvecklingen in-
om eftermarknaden till att det in-
te kunde forutses nagra tydliga
tendenser.I borjan av andra halva-
ret stabiliserades situationen och
forst dd mirktes en positiv trend
jamfort med 2005. Industridick
lyckades att ytterligare forstirka
sin position som global mark-

nadsledare under 2006.

Okad materialkostnad

Samtidigt steg materialkostnader-
na till en sidan nivA att de dventy-
rade den forvintade avkastningen.

Interna dtgirder och prishojning-
ar lyckades inte heller helt kom-
pensera de 6kade kostnaderna.

—Den europeiska eftermarkna-
den for lastbilsdick klarade sig
precis, siger Herbert Mensching,
forsiljningsansvarig for division
tunga dick hos Continental. Vi
har inte riktigt hunnit smalta fjola-
rets efterdyningar for det dret ir
fortfarande med oss.

Samtliga marknader borjade re-
lativt bra i ar.

Okad omsittning

Divisionen for tunga dick ckade
sin omsittning 2006 med 6,5 pro-
cent till omkring 1,5 miljarder eu-
ro jimfort med dret innan. Efter
konsolidering och engingskost-
nader dkade resultatet fore finan-
siella kostnader och skatt med nis-
tan tre miljoner euro, vilket inne-
bir en 6kning med 2,6 procent.
Kostnaderna for rimaterial okade
med cirka 110 miljoner euro jim-
fort med dret innan. Divisionen
okade sin globala forsiljning av
lastbilsdick med 6ver fyra procent
till nistan sju miljoner enheter.

Divisionen for tunga dick har
over 8 000 anstallda virlden over,
med 6ver 2 000 placerade i Tysk-
land.
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Jubileumsfest

Med sang av Lennart Elgestdl och Elvis Presley firade Déckspecialisternas
Riksférbund (DRF) sitt 70-drsjubileum med en jubileumsfest pa Elmia i

Jonkdping, som sent kommer att gldmmas. Fest hélls i Elmias Lobby Nord dar
6ver 250 gaster hade samlats dar det serverades en trerdtters supé med val
valda drycker.

Elvis Presley vars liv gisterna fick folja frin genombrottet 1954 tills

hans dod 1977. Mellan ritterna presenterades alla hans storsta hits
av orkester och en naturtrogen Elvis Presley med doakor. Det mirktes hos
manga av gisterna att Elvis tillhorde en av deras storsta idoler.

Nu var det inte bara Elvis och mat utan efter en specialskriven sing av
Lennart Elgestd] var det dags for forbundsordférande Hans Claeson att
hilsa vilkommen.

Under middagen dekorerades tva trotjanare till hedersledaméter for de
insatser de har gjort for DRF under ménga dr. Det var Eine Sjolund, Falun,
som bland annat har varit férbundsordférande under minga ar samt Rune
Bohlin, Boras, for hans insatser under flera ar for dickspecialisterna i Vistra
Gotaland.

Till Arets Dickspecialist hade forbundsstyrelsen utsett Sven-Erik Fritz
som fick motta utmirkelsen av forbundsordférande Hans Claeson. Han
fick motta utmirkelsen till stor del for det uppmirksammade utbild-
ningsprogrammet Dickskolan for vilket han har ansvaret. Det kanske

inte manga vet ir att Sven-Erik Fritz har arbetat inom bran-

schen sedan 1952.

Eine Sj6lund, Rune Bohlin, Sven-Erik Fritz och Lennart Elgestal
tilldelades DR F:s fortjanstnal i guld. Utover det fick de motta
en giva frin Dickleverantorernas Forening (DF) som 6verlim-

. o i, fast s nades av ordfSranden Per-Ake Beijersten. Gavan var ett special-

Det var Elvis Presley for hela slanten drharppe - " Adr trg g designade glas frin SDAB dir foten ir av dtervunnet gummi fran
och mellan matrdtterna presenterades arvj 70 s NS ps o3 bildick.

hans stérsta hits. adj ikvs r : Efter maten och Elvis blev det sedan dans till fram pd

Uk smatimmarna.

Kv'zillens tema var One Night With The King. King for kvillen var

Tre herrar som trivdes med kvéllen var detta ganget fran Véstsverige.
F v Rune Bohlin, Holger Petersfédlth och Christer Widholm.

28



med rock’n’roll

Det kom cirka 250 géster till DRF:s jubileumsfest och
Lobby Nord pa Elmia blev fullsatt.

Till Arets Déckspecialist
hade férbundet utsett
Sven-Erik Fritz,
Eskilstuna.

Roger Knast hade svart att sitta stilla ndr orkester
och Elvis Presley drog igang med Jailhouse Rock.
Vid sidan av honom hustrun Asa.

Hedersledaméterna f v Lennart Elgestal, Eine Sjélund och
Rune Bohlin fick mottaga en gdva av Déckleverantérernas
Férenings ordférande Per-Ake Beijersten t h.
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Arsméte
pa rekordtid

Det var stor anslutning av medlemmar nér
Déckspecialisternas Riksférbund (DRF) holl sitt arsméte i
anslutning till 70-arsjubileumet i Jonkdping. Trots detta
genomfordes forhandlingarna pa rekordtid. Den enda fraga
som kom upp vid sidan av dagordningen var att férbundet
ska undersoka mojligheterna att fa ett saravtal for gum-
mibranschen. Arsmotet beslot att forbundsstyrelsen ska
undersoka vilka mojligheter som finns.

ara en motion hade limnats
B in till arsmotet. Den var fran

Sydvistra Sveriges region
som foreslog att forbundsstyrelsen
ska verka for att DRF fortsitt-
ningsvis ska kunna erbjuda fram-
tida haverikommissioner sin ex-
pertis vad det giller olycksdrabba-
de fordons hjul och dickutrustning.
Hittills har ingen kommission in-
himtat expertutlitande vad giller
hjulenheten, vilket dr en stor brist,
enligt motionen.

Experthjalp

Forbundsstyrelsen ansag att det var
en viktig friga for DRF och kom-
mer att erbjuda framtida haveri-
kommissioner vid utredningar av
olycksdrabbade fordon den expert-
hjilp som finns inom forbundet.
Det blev ocksa drsmotets beslut.

Forbundsstyrelsens forslag att den
branschinformation som finns i
STRO-boken ska finnas tillging-
lig pa alla medlemsforetag god-
kindes av arsmotet.

Nir det giller kedjefortagen be-
slot drsmotet att de kedjor som an-
sluter sig till DRF med mer in 50
anslutna verkstider ska ha en ordi-
narie styrelsepost 1 DRF:s for-
bundsstyrelse och en personlig sup-
pleant pa en tid av tvd ar 1 taget.

Nir det giller arvoden till leda-
méterna i forbundsstyrelsen beslots
enligt forbundsstyrelsens forslag och
samma giller traktamente och rese-
ersittning. Férbundsstyrelsens for-
slag om of6rindrade avgifter for
medlemsforetagen godkindes.

Val

Vid valen omvaldes Hans Claeson
till forbundsordforande for tiden

fram till och med nista drsmote.
Till ordinarie ledamoter av for-
bundsstyrelsen omvaldes Sven-Erik
Fritz och Christer Widholm. Or-
dinarie ledamoterna Mikael Brun-
dell och Jacob Lamberg har 16pande
mandat pd ett ar.

Nir det giller kedjeforetagen in-
gir foljande representanter frin de
olika kedjorna som ordinarie leda-
moter 1 forbundsstyrelsen: Mikael
Lofstedt, Vianor, Pir Landberg,
Dickia, Joakim Petersson, Euro-
master, Ulrik Jonsson, Dickpoolen,
Harry Bing, Dickteam och Kent
Carlsson, Dekk Partner.
Suppleanter i f6rbundsstyrelsen ar
John Nilsson och Soren Sahlin pa
16pande mandat.

Frin kedjeforetagen Lasse Dahl-
qvist, Vianor, Kenneth Johansson,
Dickia, Peter Buhre, Euromaster.
Stefan Thorén, Dickpoolen, Lars
Kingelin, Dickteam och Peter
Axelsson, Dekk Partner.

Regummeringssektionen

I Regummeringsektionen omval-
des Christer Widholm till ordfo-
rande. Som ledaméter omvaldes
Robert Johansson. Ovriga leda-
moter ar David Bengmark och
Séren Sahlin.

Till revisorer omvaldes Bo Higer-
strom och Lars Johansson som sup-
pleant.

Till valkommite valdes Jan Swird
som sammankallande med leda-
moterna Lars Kraft och John Nils-
son.

Till ordinarie ledaméter i SDAB:s
styrelse valdes Christer Widholm
och Mikael Brundell och till sup-
pleanter Soren Sahlin och Jacob
Lamberg.
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Dackarmedlemmar bildar bolag

Ett antal medlemmar
inom déackkedjan
Déckarna har bildat bola-
get Dackfocus AB.
Avsikten med bolaget ar
att kopa in dackverk-
stader. De forsta dverta-
gandena dr redan klara
dd bolaget har kopt
Korsnds Gummi AB i
Falun och Vulcano Dack
& Falg i Sandviken AB
med déackverkstader i
Sandviken och Hofors.

et ar viktigt att pdpeka
- Datt det inte ir kedjan
Dickarna som har star-

tat bolaget, siger Mikael von
Zweigbergk, kedjeledare for Dick-
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arna. Utan det ir en del av med-
lemmarna i Diackarna som har star-
tat bolaget. Samtidigt kommer alla
medlemmariDickarna att erbjudas
att bli aktiedgare 1 Dickfocus.Var-
je medlem fir kopa en post. Ingen
fir kopa mer 4n en aktiepost.
—Dickfocus kommer att bilda en
verkstadskedja. De kommer att for-
virva och starta dickverkstider.
Varje dickverkstad som bolaget
koper eller startar blir automatiskt
medlem i1 Dickarna, forklarar von
Zweigbergk. Si nir Dickfocus
vixer sd vixer ocksd Dickarna.

Foretagande

—Kedjan kommer att drivas pa ett
sitt som efterliknar det egna fore-
tagandets villkor si mycket som
mgjligt. Varje person som ir chef
for en dickverkstad inom Dick-
focus och som visar att han har ritt
installning till att driva verksam-

— Det bolag som ett antal medlemmar i Ddckarna har startat 4r ppen
fér alla medlemmar i ddckkedjan och kan képa sig en aktiepost, sdager
Mikael von Zweibergk, kedjeledare for Déckarna.

heten kommer att erbjudas deligar-
skap eller att kopa foretaget, papekar
von Zweigbergk och fortsitter:

—Dickfocus har startats pd grund
av flera olika skil bide defensiva
och offensiva. Defensivt for att in-
te enbart se pa nir de fabriksigda
kedjorna koper upp Dickarnas
medlemmar. Nir nu bolaget har
startats finns ocksd mojligheten att
erbjuda en medlem att silja sitt fore-
tag sd att det kan stanna kvar inom
Dickarna.

Bittre spridning

—Den offensiva delen dr att Diack-
focus kan kopa eller starta dic-
kverkstider pa platser dir Dickar-
na inte tidigare har nigra med-
lemmar. D3 vixer kedjan och fir
en bittre geografisk spridning. I
detta finns ocksd vir férhoppning
och tro att en del av dgare till dick-
verkstider som idag ingir i andra
kedjor ska visasitt intresse, tilligger
han.

—Den start Dickfocus har fitt med
att 6verta Korsnis Gummi ochVul-
cano ir den bista mojliga, fortsit-
ter von Zweigbergk. For Dickar-
na ir det glidjande att ha kunnat
behilla Korsnis Gummi som
medlem. Tillsammans med Vulcano
fir Dickarna en starkare represen-
tation 1 regionen.

— Det vi inom Dickarna nu har
gjort dr unikt, pipekar von Zweig-

bergk. Det ir forsta gingen som ett
storre antal personer som alla har
stor erfarenhet av att driva egna
dickverkstider bildar ett bolag till-
sammans. Detta gor ocksd Dick-
focus unikt. Agarna vet genom
egen, ofta ling, erfarenhet vad som
krivs for att driva en gummiverk-
stad. Samtidigt 4r det spinnande
for dgarna att gora nigot som inte
gjorts forut.

Duktiga personer

— Dirtor soker Dickfocus kontakt
med duktiga personer inom bran-
schen som bide vet vad det inne-
bir att driva en dickverkstad och
som pd sikt vill bli egen foretagare,
fortsitter han.

Dickarna har ocksi forstarkt sin
organisation. Mikael von Zweig-
bergk dr numera anstilld som ked-
jeledare for Dickarna. Samtidigt
kommer Jens Dahlhielm att arbeta
tillsammans med von Zweigbergk.
Han ir civilekonom och kommer
frin Ohrlings Pricewaterhouse.
Dessutom kommer Arne Rooth
attarbeta for kedjan pa konsultbasis.

Ny medlem 1 Dickarna drTorleif
Granlof som har kopt tillbaka sina
dickverkstider i Ostersund och
Jarpen som han tidigare salde till
Vianor.

Dickarna har ocksa fran forsta sep-
tember flyttat sitt kontor till Gote-
borg.
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DF har blivit DFTF

Déckleverantérernas
Forening har upphért i och
med att medlemsorganisa-
tionen numera omfattar
numera dven falggrossis-
terna och tillbehorleveran-
torerna. Beslut om en ny
forening togs fér nagra
veckor sedan.
Forkortningen DFTF som
star for Dack-, Falg- och
Tillbehorleverantérernas
Forening.

ntresseorganisationen DFTF ar
= I oppen for alla leverantorer till
dickbranschen och inte bara som
tidigare dickimportorerna, siger
ordforanden Per-Ake Beijersten.
Vi har redan hunnit résta in en del
nya medlemmar i den nya fore-
ningen. Samtidigt har flera foretag
ansokt om medlemskap. Sa den hir
forandringen har redan fatt ett po-
sitivt mottagande i branschen, fram-
hiller Beijersten.

— Genom att samla alla i en orga-
nisation sikerstiller vi en samord-
ning som stirker hela branschen.
Det idr inte minst viktigt i den ex-
terna informationen och kommu-
nikationen med myndigheter och
andra organisationer att vi agerar
tillsammans i en organisation. For
viramedlemmar ir det hir ett vik-
tigt steg framat som kan ge bran-
schen 6kad status och tyngd 1 vik-
tiga frigor, fortsitter han.

Hur paverkar detta
relationerna med DRF,
Dackspecialisternas
Riksférbund?
— Bara positivt hoppas jag, siger
Per-Ake Beijersten. Samarbetet
med Dickspecialisternas Férening
(DREF) fortsitter som tidigare. Vi
driver gemensamt Dickbranschens
Informationsrad och dger tillsam-
mans Svensk Dickitervinning AB.
Vi diskuterar och forsoker sam-
ordna olika fragor som berdr bada
foreningarna och strivar efter att
bli en starkare aktor i de frigor vi
tillsammans vill driva, tilligger han.

DRF fortsatter att vaxa

DRF, Dackspecialisternas
Riksforbund, fortsatter att
véxa och utvecklas. Antalet
medlemmar &r nu uppe i
636 stycken, varav 34
stycken korresponderande.
Det framkom nér DRF:s sty-
relse sammantrédde i
Halmstad den 4 september.
Samtidigt fick DRF:s nya
VD Anders Karpesjo for
forsta gangen traffa styrel-
sen i dess helhet.

ag borjade ju det hir jobbet
= Jden 1 augusti,si dirmed skul-
le min “smekmdanad” kanske vara
over, sager Anders Karpesjo. De
drenden som jag tog upp pa dag-
ordningen behandlades positivt si
det kinns som en bra start.
Till forbundets prioriterade fra-
gor hor haverikommissionsfrigan.
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Pi det senaste drsmétet beslutades
att utreda om DRF skulle kunna
erbjuda expertis vad giller hjulen-
heten at haverikommissioner.Andra
prioriterade frigor ir forsilj-
ningsstatistik och certifierad dack-
tekniker, samt skapandet av en verk-
samhetsplan for aren 2008-2010.

Styrelsens val av Halmstad som
plats berodde pa tva saker. Dels att
Tylosandsseminariet dgde rum sam-
tidigt, dels att den nya foreningen
DFTF (Dick- Filg- ochTillbehor-
leverantorernas Forening) hade ett
motsvarande mote 1 Halmstad. Dir-
med kunde styrelserna triffas och
DREF fi direkt information om in-
neborden i nya DFTE DREF och
DFTF driver tillsammans Dick-
branschens Informationsrdd och
samiger Svensk Dickitervinning
AB. Kontinuerligt for DRF och
DFTF en dialog for att finna sam-
ordningsvinster dir sddana dr moj-
liga.
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Ny VD f6r DRF

Ny VD f6r DRF &r sedan férsta augusti Anders Karpesjo.

Som VD for
Dackspecialisternas
Riksforbund har anstéllts
Anders Karpesjo, 51 ar.
Under de sista tre aren
har han arbetat som kon-
sult hos Vascaia AB och
dessforinnan tio ar i Det
Norske Veritas.

tover konsultarbetet ansvarade
han for att bygga upp DNV:s
externa kursverksamhet samt kon-
sultingen inom DNV:s maritima
affirsomrade 1 Sverige.
Han har studerat juridik vid Upp-
sala Universitet och arbetat ett ar
pd tidningen Bergslagsposten och
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genomgitt [HR for att ddrefter ar-
beta som copywriter och konsult
pa olika reklam- och marknads-
kommunikationsbyrier.

— Utover att min mamma var an-
stalld under minga ar hos en dack-
verkstad 1 Karlskoga dr min kon-
takt med dickbranschen reklam-
uppdrag for Pirelli samt fordons-
industrin genom Scania, berittar
han och fortsitter:

— For mig giller det nu att sitta
mig in i dickbranschen och under
tvd dagar har jag gitt Dickskolan
och fir fortsitta med att etablera
kontakter.

Anders Karpesjo ar gift och har
tre barn. Han 4r bosatt 1 Jarfalla dir
han har skaffat sig erfarenhet i olika
foreningssammanhang.

Goodyear Dunlop
Nordic har fatt ny vd

Till ny VD fér Goodyear
Dunlop Nordic efter Otto
Drakenberg har utsetts Dario
Vicario. Han ar spansk med-
borgare och kom till
Goodyear Spanien i april
2000 som VD fér Dunlops
varumadrke.

Dario har direfter varit direk-
tor for affirsomradet konsu-
mentdick 1 Iberia.

Till Sverige flyttade han i maj i
ar som Consumer Business Direc-
tor i Goodyear Dunlop Nordic.
Han tog examen i Industrial
Engineering vid Escuela Tecni-
ca Superior och innehar en Ex-
ecutive MBA frin IESE Business
School 1 Spanien.

Dario Vicario bor 1 Stockholm
med fru och tvd barn. Han kom-

mer att behdlla sin tidigare befatt-
ning tills en eftertradare har utsetts.
Den tidigare VD:en for Good-
year Dunlop Nordic Otto Dra-
kenberg blir den forsta decem-
berVD for Carlsberg Sverige.

Dario Vicario, ny VD for
Goodyear Dunlop Nordic som
omfattar Norden och Baltikum.

Vianor

Mikael Lofstedt, 38 ar, har borjat
som ny VD fér Vianor AB. Han har
lang erfarenhet av bilbranschen
och kommer ndrmast frén Toyota
Sweden AB dér han var anstalld i
nio ar. De tre senaste dren som
strategisk forsaljningsansvarig for
privatmarknaden. Innan dess var
han under elva ar anstalld hos
Saab.

Mikael Lofstedt
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Ddackbranschens Informationsréad www .dackinfo.nu

Déckbranschens Informationsrad &r ett branschneutralt informationsorgan fér Dackspecialisternas Riksférbund (DRF), Déck-, Falg- och
Tillbehérleverantérernas Férening (DFTF), Svensk Déckatervinning AB (SDAB) samt Scandinavian Tire and Rim Organization (STRO)

Pontus Grénvall

Fortsatt dalig koll

Preliminara resultat fran de dackrazzior som genom-
forts runt om i Sverige visar att svenskarna fortsatter
att ha dalig koll pa sina dack

n tredjedel (33%) av alla un-

dersokta bilar hade minst ett sli-
tet dack, med 3 mm eller mindre
monsterdjup. Samtidigt var det bara
ungefir var tionde (11%) som hade
koll pa att dicken var slitna. De
preliminira resultaten baseras pa
statistik fran 1157 bilar,undersokta
vid 27 dackrazziori 11 lan, under
de tva forsta dagarna av kampanj
Dickrazzia 2007. Medelmonster-
djupet pa alla undersokta dick var
4,8 mm och andelen bilar med
minst ett olagligt dick (mindre dn
1,6 mm monsterdjup) var 4%.
Minga kor ocksd med daligt pum-
pade dick och 9% hade bara 1,6
bar eller mindre lufttryck i minst
ett dack. 69% hade inte kollat luft-
trycket den senaste manaden eller

visste inte nir detta skedde senast.
Det genomsnittliga lufttrycket i
alla undersokta dick var 2,3 bar.

De preliminira resultaten frin
arets dickrazzior dri princip samma
som vid de dickrazzior som
genomfordes runt om i Sverige
2005. Kampanj Diackrazzia har
skapat stor uppmirksamhet for
monsterdjupets och lufttryckets
betydelse for trafiksikerheten och
miljon. Men det kriver uppenbar-
ligen mer langsiktigt arbete for att
nd resultat, nir det galler att moti-
vera svenska bilister att battre halla
koll pa dicken.

Nir andelen som kor pa dick med
diligt monsterdjup respektive pa
diligt pumpade dick minskar, blir
det flera vinster, bade for den en-

Kampanj Déckrazzia har skapat stor uppmérksamhet fér ménsterdjupets
och lufttryckets betydelse for trafiksdkerheten och miljén.

skilde bilisten och for samhillet 1
stort. Bra monsterdjup minskar
risken att tappa kontrollen Sver
bilen ndr det r vatt pa vigen. Ritt
lufttryck 1 dicken gor att dicken
haller lingre och minskar brinsle-
forbrukningen. Vigverkets miljo-
direktor, Lars Nilsson, betonar att
ettav de mest kostnadseffektiva sit-
ten att minska klimatpaverkan dr

att ha ritt lufttryck 1 dicken.
Under hosten kommer en even-
tuell kampanj Dickrazzia 2008 att
diskuteras i den nationella projekt-
gruppen. Samverkansparterna i
kampanjen ir Polisen, NTE Bil-
provningen, Dickbranschens In-
formationsrad och Vigverket.

Dackrazzia

veriges storsta och viktigaste
Straﬁksékerhetskonferens halls
varje dr i Tylosand och kallas
Tylosandsseminariet. Arrangor dr
MHEF och konferensen pagick
2007 fran den 3 till den 5 septem-
ber, det vill siga mitt under dick-

i Tylésand

razziakampanjen. I ir firade Tylo-
sandsseminariet 50 dr och hade
dven en internationell del. Nar-
mare 600 personer som arbetar
med trafiksikerhet hos myndig-
heter, organisationer och foretag

deltog.

Kampanj Dickrazzia hade likt
2006 en utstillning under Tylo-
sandsseminariet och arrangerade
dven en presskonferens.Vid press-
konferensen presenterades de pre-
limindra resultaten frin de forsta
tvd dagarnas dickrazzior (som re-
dovisas ovan).

For att knyta ihop de dickrazzior
som pagick runt om i Sverige med
Tylésandsseminariet arrangerades
en dickrazzia pd vigen ut till
Tylosand, under morgonen och
formiddagen av konferensens forsta
dag. Minga av deltagarna som
korde bil till konferensen fick ga
igenom en poliskontroll och nistan
alla valde ocksd att fa sina dick lite
mer noggrant undersokta. Att det
var en stor del trafiksikerhetsfolk
som stannades i dickrazzian pi
Tylosandsvigen kan kanske utlisas
ur den relativt sett mindre andelen

som hade slitna dick. Aven om an-
delen var mindre dn i riketi 6vrigt
hade iandi var femte stannad bil
minst ett slitet dick, med 3 mm
eller mindre monsterdjup. Bland
trafiksikerhetsexperter borde an-
delen ha varit ligre, kan man tycka.

dack

L&s mer om kampanj Ddckrazzia
pd www.dackrazzia.se.

Bestall informationsmaterial

Broschyrstall och broschyrer om
vinterdick respektive sommar-
dick kan bestallas genom Dick-
branschens Informationsrad till
sjalvkostnadspris. Man kan dven
bestalla affischer utan kostnad.
Den som vill ha en bestallnings-
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blankett kan ladda ner en pdf-fil
pa www.dackinfo.nu eller kontakta
Dickbranschens Informationsrad

tel 0340-67 30 01
fax 0340-849 50
info@dackinfo.se



Ansvarig for den skandinaviska marknaden hos Marangoni &r
Mats Ruona som héller pa att bygga pa ett forséljningsndt av

déckgrossister i de olika ldnderna.

I hést kommer Marangoni med det nya dubbdécket 4 ice och
dédrmed far Marangoni ett ddckprogram mer anpassat fér Norden.

Marangoni satsar

Av Sven-Erik Johansson

Marangoni som dr mest
kant for sitt regummer-
ingssystem RTS men att
de dven tillverkar formar
och utvecklar maskiner
och teknologi for dack-
tillverkning ar kanske
mindre kant. Sedan 1989
satsar de dven pa pro-
duktion av nydack till
personbilar. 1989 dver-
tog de Ceat-fabriken i
Anagni utanfér Rom nar
den séldes av Pirelli. Dér
har Marangoni byggt
upp en produktion som
ligger pd tre miljoner
dack om dret. Under de
sista dren ndr Pirelli 4gde
fabriken lag produktionen
pa 400 000 dack om dret.

roduktionen 1 fabriken har

P okat kontinuerligt och dir-
med satsningar pa nya mark-
nader. Flera medarbetare i foreta-
get har gedigna kunskaper efter att
tidigare ha arbetat for andra dick-
tillverkare. Idag siljs 18 procent av
produktionen iItalien och 82 pro-
cent pa export. Den totala kapaci-
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teten i fabriken ligger pd 3,5 mil-
joner dick.

— Dirfor satsar vi nu pa nya mark-
nader framforallt i Europa och spe-
ciellt viktigt for oss ar Skandinavi-
en, siger Derek Carruthers, mark-
nads- och forsiljningsansvarig hos
Marangoni. For att fi en starkare
stillning 1 Skandinavien kommer
viihost ut med ett nytt dubbat vin-
terdick 4ice.Viborjar lite blygsamt
med fyra dimensioner som sedan
kommer att utdkas.

Fran grunden

— Marangonis personbilsdick har
tidigare marknadsforts i Sverige av
olika mindre importorer av och till,
vilka kanske inte hade kapacitetatt
vixamed oss och foratt viinte sat-
te tillrickligt fokus pd denna mark-
nad, siger Mats Ruona, ansvarig
for Marangoni Tyre 1 Skandinavien.

—Vi bygger nu upp forsiljningen
frin grunden i de nordiska linder-
na. I Norge har vi en bra plattform
med Nordisk Dick Import (NDI)
som importdr med sina Gver 200
fristdende dickverkstider anslutna
till SuperDekk. I Sverige har vi tva
grossister. Det dr Disab 1 Malmé som
ticker Skdne-regionen och som nu
aven finns i Stockholm. Den andra
ir Gummigrossen i Ornskéldsvik
som svarar for resterande delar av
landet samt dven Stockholm. I Fin-
land har vi en lokal grossist KM~
RRR Yhtiot OY som ticker hela
landet och har redan lyckats bygga
upp ett bra aterforsaljarnit.

—Det vi nu fir ir ett mer anpas-
sat dickprogram for Norden med
det nya dubbdicket. Ett dubbdick
har stor betydelse for forsiljning-
en och ger uppmirksamhet pa
marknaden. I virt program finns
ocksd odubbade vinterdick Meteo
Esc och Meteo HP, fortsatter han.
Det nya dubbade vinterdicket har
en ny gummiblandning med rikt-
ningsbestimt monster och ny sid-
viggskonstruktion forstirkt skuld-
ra for bittre sidostabilitet och batt-
re grepp pa sné och is. Gummib-
landningen dr HA-oljefri utveck-
lad for det nordiska klimatet. Dick-
ets tester har utforts bade 1 Italien
och finska Ivalo.

Eget kraftverk

Vid fabriken i Anagni har man ett
eget kraftverk som med en paten-
terad metod eldas med kasserade
och gamla dick.Vid forbrinning
itervinns kemiska bestdndsdelar
frin materialet genom en speciell
process och anvinds pa nytt i pro-
duktionen av dick. Det dvriga
energidtervinns till virme som se-
dan omvandlas till elenergi. Den el
som foretaget inte sjalva anvinder
sdljs vidare ut pd stamnitet.

— Det ir ett unikt system som
Marangoni ir ensamma om och
har patent pa, siger Ruona.

De dick som marknadsfors i Sve-
rige utover det nya vinterdacket r
sommardacken Trio, Vanto, Zeta
Linea och Mythos samt SUV-dack-
et Maxo och M100LT for litta last.

Garanti

— Det program vi har av sommar-
dick omfattar 95 procent av per-
sonbilsparken, pipekar Ruona.Vi
har ocksd det nya sommardicket
Verso som ar ett T, H-,V- och W-
dick som utokas med fler dimen-
sioner upp till 17 tum. De har en
slitbana med Cap/Base-metoden.
Samtliga dick frin Marangoni har
garantin Lifetime Warrenty. Det be-
tyder att om dicket fir nigon ska-
da byts det ut mot ett nytt.

— Detta ir for att ge konsumen-
ten en siker 1 fall nagot intriffar,
siger Ruona.

Stora investeringar har gjorts 1
fabriken och 50 miljoner euro har
investerats de sista fem dren samt 1
en ny lagerbyggnad for 12 miljo-

ner euro.

Ny teknologi

— FramfGr oss har vi ocksd ett am-
bitiést investeringsprogram. Bide
iutvecklingen av nya dick och snart
bland annat en revolutionerande
ny teknologi MTM, vilket dr en
helautomatiserad industriell pro-
duktionslinje for en rationellare
produktion med en hog kvalité, si-
ger Carruthers.

Sjilva koncernen Marangoni om-
sitter 340 miljoner euro och har
1 800 anstillda. Av det koncernen
tillverkar stannar 41 procent i Ita-
lien och 40 procent exporteras till
6vriga Europa och resterande till
ovriga virlden.
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— En speciellt viktig marknad fér oss dr Skandinavien, sdger Derek Det &r en modern fabrik som Marangoni har byggt upp efter att
Carruthers, marknads- och férséljningsansvarig hos Marangoni. de képte den gamla Seat-fabriken av Pirelli.

pa Skandinavien
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-Fér oss har bristen pd entreprenaddéck, och framst de éver 26,5 tum, haft férdelar och vi har 6kat produktionen med 50 procent, sidger Thomas Linder,
dgare till Emgeve i Mald, th. Har tillsammans med sonen Jon.

Brist 6kar produktionen

Av Sven-Erik Johansson

Bristen pa nya entreprenaddéck och framst EM-dack
har dkat efterfrdgan pd regummerade déck. Emgeve i
Mald ar ensamma i Skandinavien om att ha renodlat
sin regummeringsverksambhet till att bara omfatta
stora dack. Dar marks den bristsituation som har upp-
statt. Under de senaste tva aren har produktionen 6kat

med 50 procent.

etdr nyaradialdick frin
— D26,5 tum och uppit

som det 4r svart att fa
tag 1. Vi mirker det tydligt da vi
dagligen fir forfrigningar. Trots att
produktionen gir pa hogvarv har
vi svért att kunna leverera till alla
som vill ha. I host kommer vi att
utoka personalstyrkan med fyra an-
stillda och hoppas att det ska hjil-
pa oss en del, sigerThomas Linder,
dgare till Emgeve AB.

Orsaken till den globala brist som
har uppstitt av EM-dick ir den
virldsomspinnande hogkonjunk-
turen och den industriella utveck-
lingen i Asien. Det har okat efter-
frigan pd entreprenadmaskiner,
samtidigt som alla gruvor bryter sa
mycket malm de hinner med for
att klara efterfrigan.
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Nya gruvor

—Vi mirker det hir i Norrland da
nya gruvor har startats och i en del
nedlagda gruvor har brytningen
dterupptagits. Det Okar efterfrigan
pa bdde maskiner och dick, pipe-
kar Linder. Samtidigt krivs det nya
vigar och upprustning av gamla
vigar for att kunna forsla malmen
fran gruvorna. Aven till dessa ar-
beten krivs det entreprenadmaski-
ner. S den situation vi befinner oss
14dr som en uppatgiende spiral dir
efterfrigan hela tiden okar i takt
med att de dick som finns pd ma-
skinerna slits ut.

Den brist pi EM-dick som har
uppstatt forvintas pagd tva till tre
ar till. Dicktillverkarna investerar i
utokning av produktionen i de
fabriker som finns och etablerar

ocksd nya fabriker. Frigan ir vad
som hinder nir det blir jimvikt 1
tillgdng och efterfrigan.

Okat medvetande

—Fordelen med den situation vinu
har dr att vi har kunnat oka priser-
na och fir betalt for de invester-
ingar som har gjorts de senaste dren
for att forbattra produkterna. Sam-
tidigt har medvetenheten hos f6-
retagen Okat for de ekonomiska
fordelar som det dr med regum-
merade dick. Det mirker vi genom
att efterfrigan pd EM-dick dven
har dragit med sig de mindre dick-
en. Det dr bara att hoppas att den-
na medvetenhet hos foretagen
kommer att fortsitta dven nir till-
gingen pa nya dick okar, framhal-
ler Linder och fortsitter:

— Det som ocksé kan intriffa ir
att tillgingen pd bra stommar kan
minska di foretagen liter dicken
vara kvar pd maskinerna till de ir
totalt utslitna. S3 effekten for oss
regummerare av den dickbrist som
har uppstatt kan blir som att kissa
i byxorna. Forst viarmer det gott
och sedan blir det iskallt.

— For oss regummerare giller det
nu nir efterfrigan ir pa topp attin-
formera om bra dickekonomi hos
vira gamla kunder och frimst bland

de nya som nu har tillkommit. For
den situation som nu har uppstatt
kommer att plana ut, tilligger han.

Nya aktorer

Utdver regummering har entre-
prenadforetagen ocksd upptickt att
for vissa arbeten gr det att anvin-
da diagonaldick pa sina maskiner.
Samtidigt dr det inte bara de stora
dicktillverkarna av radialdick for
EM som 6kar produktionen. Nya
aktorer dr pa vig in pd marknaden.
Det ir dicktillverkare frimst 1 Ki-
na och Indien som har borjat lira
sig radialtekniken vid tillverkning
av EM-dick.

— Detta dr nigot vi har mirkt da
vi ibland fir in stommar frin des-
sa lander. Kvalitén har successivt
okat och frimst giller det Kina, si-
ger Linder.

Emgeve startades 1978 som dick-
verkstad 1 Mala. 1991 utokades den
med regummering. Idag regum-
meras 2 000 entreprenaddick om
ret. Till foretaget hor ocksd en
dickverkstad i Kristineberg ett par
mil frinVilhelmina.Av de dick som
foretaget regummerar gar merpar-
ten till mellersta och sodra delen
av Sverige.

Foretaget omsitter 25 miljoner
kronor och har 20 anstillda.
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~ Dack tor anlaggningstrafik

Continental lanserar en
ny dackserie for anlagg-
ningstrafik. Det ar HSC 1,
HDC 1 och HTC 1. Det
som skiljer dacken fran
sina féregdngare ar
stérre monsterdjup och
6kad volym gummi i slit-
banan.

D en globala anliggningstrafiken
star for runt 750 miljarder ki-
lometer per ar. Korning sker bide
on-road och off-road. For fordon
som huvudsakligen kors pd vigar
ir HSR 1 och HDR+ de bista
dicken medan HSO och HDO ir
konstruerade for renodlad oft-ro-
ad. De nya dicken som nu lanse-
ras passar in mellan dessa tva an-

vindningsomriden.

Den nya dickserien har ett star-
kare andra och tredje bilte 1 stom-
mens gordelpaket som gor dicken
mer robusta.

—Den nya 1-serien har blivit mer
forbattrad vad giller hallbarhet och
milage jimfort med den tidigare
generationen av +-dick, siger Ka-
rim Fraiss, produktutvecklingsan-
svarig pd divisionen for tunga dick
hos Continental AG.

— Den nya serien kinns igen pad
utseendet. Tidigare fanns det en-
dast en version av HSC+ med kraf-
tiga skuldror och tre runtgiende
spar. Dackmonstret pa HSC 1 va-
rierar beroende pa dickstorlek som
ar 11-, 12- och 13 R 22,5 som ir
vanliga for terrangbruk och har tre
spar och kinns igen pa skuldran
som ar optimerad for grepp, fort-
sitter han.

Liknande forbittringar har gjorts
pa drivdicket HDC 1.Samtidigt
har de vinklade hornen pi
monsterklackarna forbattrat dick-

ets sjilvrensande formaga och att
dicksidorna buktar mindre 4n ti-
digare.

Goodyear hjilper
bilister spara pengar!

For andra dreti rad genomforde Goodyear i somras den stort uppslagna
kampanjen " Free Air" pa den nordamerikanska marknaden. Bilférare
inbjods da att utan tidbokning rulla in till en Goodyear-aterforsaljare
for gratis kontroll av lufttrycket och ddckens monsterdjup. Vid behov

justerades ocksa lufttrycket.

- Nér bransleprisernas dr sd hoga som de ar idag ar det latt att for-
medla vikten av dackunderhall, séger Goodyears Joey Vaselli och rak-
nar med att Goodyears sommarkampanj kan bespara USA:s bilférare
mer &n 1,5 miljard dollar i onédiga branslekostnader!
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Regummering av dédck var ett synligt tema i hallarna f6r déck vid drets Autopromotec i Bologna. Till stor del beroende av brist pa stora nydéack i radialteknik.

Rekordmaissa

Hér bjuder Sven Méller, Safety Seal Europé, th, Sonia Matteoni och
Udo Lippert pa en tallrik med svenska delikatesser.

42

Av Sven-Erik Johansson

| hgsommarvarme med
6ver 30 grader holls arets
Autopromotec i Bologna.
Arets massa slog alla
rekord med en utstall-
ningsyta pa 130 000
kvadratmeter fordelat pa
elva hallar. Antalet utstal-
lare uppgick till dver
1300. Om sa massan
pagick under fem dagar
var det svart att hitta ratt.
Varmen gjorde ocksa sitt.
Efter en timme minskade
intresset vad som fanns i
de olika montrarna.

et giller att veta vad

- D man 4r ute efter, siger

Benny Kristensen, iga-

re till Nordisk Dick ImportiDan-

mark. Veteran efter att ha besokt al-
la Autopromotec sedan 1977.

—Det gir inte att besoka alla hal-
larna. Utan koncentrera sig pd dem
som har produkter som man ir in-
tresserad av. I mitt fall dick och ma-
skiner for dickverkstider siger han
och fortsitter:

—Samtidigt har missan utvecklats
allt mer att bli en motesplats for de
olika aktérerna inom branschen for
att triffas. De direkta nyheterna
bland det som visas upp i de olika
montrarna blir allt mindre. Samti-
digt har utstillarna lirt sig att nar
de har en stor nyhet for branschen
har de en egen visning och pre-
sentation av sin produkt. Risken
finns annars att de forsvinner i det
stora utbudet.

Foréndring
Det som mirktes 1 de hallar som
var avdelade for dickbranschen var
forandringen pa regummeringsi-
dan. Det som nu gillde var stora
vulkaniseringspressar for dack 26,5
tum och mer.Till stor del beroen-
de pa den brist som ir pd nya stora
dick.

— Det ir pd regummeringsidan
som den stora forindringen har
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— Autopromotec har utvecklats till en métesplats fér branschen och de
direkta nyheterma bland det som visas upp i de olika montrarna blir allt
mindre, sdger Benny Kristensen, dgare till Nordisk Dédck Import, som har
bes6kt mdssan i Bologna sedan 1977.

Bland besGkarna fran Sverige fanns ocksa Hans och Inga Elf fran Vanadis
Gummi i Stockholm tillsammans med DRF:s férbundsordférande Hans
Claeson, th.

skett. Nir jag besokte missan un-
der de forsta dren var regummer-
ing mycket stort. Det har sedan
minskat och frimst nir det giller
personbilsdick, pipekar Kristen-
sen. Orsaken ir att nydicken har
blivit billigare. Fraimst dick frin Asi-
en och di Kina som har fitt en allt
bittre kvalité. De stora kinesiska
dicktillverkarna har teknisk sup-
port frin de stora internationella
dicktillverkarna som en ging de
mindre europeiska dicktillverkar-
na hade. Allt gir igen.

Trots att det 1 forhandsreklamen
for massan var uttalat att det fraimst
skulle satsas pd utstallare frin Eu-
ropa fanns manga utstillare frin Asi-
en och da fraimst frin Kina pa plats.
Delsiegen monter eller hos en eu-
ropeisk importor.

— Sé det dr ingen konst att hitta
dick,siger Kristensen. Trots det har
det blivit en helt ny marknad. Alla
vill salja stora dick. Det har blivit
svart att hitta till exempel 13 tum.
Nigra foretag har helt stoppat till-
verkningen av dessa dd prisnivin ir
for 1ig.Vill man kopa mindre dick
ir det nistan nodvindigt att afti-
ren ocksa omfattar dick 1 16 och
17 tum. S& mycket talar for att de
mindre dicken blir dyrare.

Manga besokare

Pa plats var ocksd ritt minga svens-
ka besokare. Det hade varit fler om
inte flygforbindelserna i Europa de
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forsta dagarna missan var oppen
hade drabbats av stora forseningar
och instillda flygavgingar pa grund
av bland annat strejk.

Bland besokarna fanns hela led-
ningen f6r Dickforum 20001 G6-
teborg och representanter frin
CTT.

P3 maskinsidan fanns Milan Ni-
kolic frin Nya Dickmaskiner bland
besdkarna och dven Hans Claeson
som hade sillskap med Hans och
Inga EIf frin Vanadis Gummi.

—Nigra direkta nyheter upptickte
jaginte,siger Nikolic och fir med-
hall av Hans Claeson. Utan miss-
besoket for mig ir att triffa gamla
vinner inom branschen hos de olika
foretagen som stiller ut. For de kon-
takterna ir viktiga.

Viktig méssa

Svenska utstillare var det inte
minga. P4 plats med stor monter
var Safety Seal Europé.

— For oss dr detta en viktig missa,
siger Sven Moller, marknadschef
for Safety Seal. Dd vi i montern
ocksd har representanter for de
bolagi Europa som saljer vira pro-
dukter.

Pa plats med egen monter var ock-
sd Alesco International i G6teborg
som tillverkar induktionsvirmare.
Pi plats fanns ocksa Car-O-Line
Sweden AB,Hedson Technologies
AB och Opus Prodox AB.

En av de svenska utstéllarna var Alesco International i G6teborg.

I montern fanns Lars Hammerstrand, tv, och Neil McCartney.
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Dack

Tva nya lastbilsdack for
fjdrrtrafik har Goodyear
kommit med i sommar.
De bada dacken har den
nya tekniken FuelMax
som ingar i det som kal-
las fér Max Technology.
FuelMax ar en ny inno-
vativ blandning for slit-
banan med hogt innehall
av kisel i kombination
med ett sarskilt utvecklat
slitbanemonster.

restandan fOr dick pa lastbi-
Plar 1 fjirrtrafik utgér 30 pro-
cent av den totala driftskost-
naden. En nyligen gjord under-
sokning av Mercer 1 Tyskland visar
att dick paverkar fyra av nio prio-
riterade omraden for lastbilskun-
der. De fyra omridena dr brinsle-
forbrukning, tillging till reservde-
lar, tidsdtgdng for reparationer och
kostnad per kilometer.

Stor andel

Samtidigt utgdr fjarrtransporter en
alltstorre andel av den totala trans-
portmingden i Europa. De utgor
for nirvarande uppskattningsvis 70
procent och samtidigt okar den to-
tala mingden gods.

De bada nya dicken dr Marathon
LHS 11 {6r styraxel och LHD 11 {6r
drivaxel. Den nya gummibland-
ningen 1 slitbanan minskar rull-
motstindet och dicket slits mindre
och jimnare samtidigt som egen-
skaperna pi vatt underlag har bli-
vit bittre.

Langre korstracka

LHS 11-dicket har ett slitbane-
monster med fem ribbor och sex
ribbor pd dick med relationen 65
och hogre. Dessa forlinger kor-
strickan ytterligare och ger ett
jamnt slitage.

For biattre bromseffekter pa vitt
underlag har dicket sidokantla-
meller och Flexomatic lameller
med 3D-BIS viffelblandsteknik.
For att skydda dicket mot in-
tringande stenar finns ett skydd in-
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Rullmotstdndet testades av
Marathon-décken med tva
identiska Daf XF 105,460
med nya respektive tidigare
generation LHS- och LHD-
déck. Bilarna rullade fritt fran
40 km/h och bilen med de
nya décken rullade cirka 30
meter ldngre.

tegrerat 1 sparen, vilket okar re-
gummeringsformagan.

LHD Il-dicket for drivande axlar
har utformats parallellt med LHS
1I-dicket. Lastbilsmotorer med en
effekt som 6verstiger 500 hk och 1
synnerhet bromssystem med avan-
cerade retardrar alstrar krafter som
tidigare dick inte var utformade
for. Dirfor ar det nya dicket det
forsta rotationsbestimda for driv-
axlar som Goodyear har tillverkat.

Tanjbar stomme
Stommen av metalltrad har fitt en
ny utformning som gor den ex-
tremt tinjbar. Metalltridarna for-
stirker motstindskraften mot
sprickor och forhindrar korrosion
och forbittrar hillbarheten och
motstandskraften mot skador..
Dicket LHS 1 finns i nio olika di-
mensioner fran 55 till 80 profil.
LHD 1l finns i sju olika dimensio-
ner fran 60 till 80 profil.

LHS Il har ny gummiblandning i
slitbanan som minskar rullmot-
standet och forldnger kérstrdckan
och ger ett jdmnare slitage.

for fjarrtrafik

LHD Il &r det férsta rotationsbe-
stimda décket for drivaxlar som
Goodyear har tillverkat.
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Ny generation

Av Sven-Erik Johansson

Décken Regional RHS 11
for styraxlar och Regional
RHD Il for drivaxlar ar de
forsta dackenien ny
generation fran
Goodyear med KMax
Techonolgy som ingar i
Max Technology. KMax
Technology ar en kombi-
nation av specialiserad
dackkonstruktion,
monsterutformning och
speciella material.
Décken klarar upp till 25
procent ldngre korstracka
jamfort med tidigare.

egionala transporter ir
Rmycket kriavande for dick.
De finns pd fordon som star-

tar och stannar ofta, utsitts for sto-
ra sidokrafter pd vigar och rondel-
ler. Samtidigt utgdr regionala trans-
porter den storsta sektorn inom
marknaden for lastbilsdick och stir
for 45 procent av forsiljningen. Det
kan 6versittas till ett marknadsbehov
pd nistan tva miljoner dick per dr.

En bedrift

— Kraven pa dagens dick for regi-
onala transporter ir tveklost hogre
an forr. Driftforhallandena dr myck-
et tuffare och dessutom anvinds de
inom fler omraden. Att kunna ut-

lastbilsd

Ny forsdliningschef fér lastbilsddck hos Goodyear Dunlop Nordic dr
Serge Daleiden. Han kommer ndrmast frdn Goodyear Dunlop i Tysk-

land.

veckla denna nya dickgeneration
som lever upp till de tuffare kraven
och med rige overtriffar fore-
gingaren och konkurrensen ir en
bedrift for oss, siger Henry John-
son, VD for lastbilsdick hos Goo-
dyear Dunlop Tires Europé.

For att uppnd de nya fordelarna
har gummiblandningen i slitbanan
fitt en hog andel kisel och ett spe-
ciellt utformat tvirbindningssystem.
Det ger bittre motstindskraft mot
slitage, bittre viggrepp pa vitt un-
derlag samt bittre brinsleckonomi.

Slitbanans monster har fem rib-

Dubbdack for varubilar

Vredestein kommer i
host med ett nytt dubb-
déack som &r speciellt
utvecklat for varubilar.
Dacket Comtrac Ice ingdr
i foretagets Comtrac-
serie.
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acket har en riktad slitbana
D med tvd lingsgiende spar.

Gummiblandningen i slit-
banan ir utvecklad for att klara
mycket laga temperaturer pa bade
sno och is. En extra sakerhetsga-
ranti ir att dickstommen har stl-
forstirkningar.

Dubbarna i dicket dr av hirdme-
tall. Dubbkirnans hardhet och matt
har specialanpassats till slitbanans

bor. Flexomatic lameller med 3D-
BIS viffelbladsteknik och kantla-
meller dr integrerade i dicket for
att fi bra bromseffekt vid vitt un-
derlag och jimnt slitage.

Tanjbar stomme

Stommen av metalltrdd ar extremt
tinjbar och forstirker dickets mot-
stindskraft mot sprickor och for-
hindrar korrosion och forbattrar
hillbarheten och motstindskraften
mot skador.

TUV har utfort jimforande tester
mellan det nya RHS Il och konkur-

utslitningsgrad. Dubbkonstruktio-
nen anvinder en trippelflins som
minskar risken for dubbforlust.
Dicket finns i sju dimensioneri 15
och 16 tum samt i profilerna 65-
och 70 profil.

Vredestein har kommit med ett
dubbdéck som ar sérskilt utvecklat
fér varubilar.

ack

renter. Testet visade att det konkur-
rentdick som jimfordes med RHS
I hade 6ver 13 procent simre resul-
tat nidr det gallde rullmotstind.

Testen for bromseffekt pa vitt un-
derlag utfordes pa betong och as-
falt. Pa betong var RHS 1l 6ver fem
procent bittre dn sin foregingare
RHS och dver dtta procent bittre
in konkurrenten.

Regional RHS 11 finns 1 nio oli-
ka dimensioner och RHD 111 itta
olika dimensioner.

RHS Il dr ett nytt regionalddck fér
styraxlar och &r bland de férsta
ddcken i Goodyears nya generation.

RHD Il fér drivaxlar med den nya
tekniken som klarar upp till 25
procent ldngre kérstrdcka jamfort
med tidigare déck.
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Av Sven-Erik Johansson

Goodyear lanserar nu sitt
Duraseal lastbilsdack i
Europa. Det ar dacket
som reparerar sig sjalv vid
en punktering. Det forsta
dacket med Duraseal-
tekniken ar det nya last-
bilsdacket Omnitrac for
blandad kérning. Genom
ettinbyggt tatningsme-
del i décket hindras luft
att lacka ut om ett fore-
mal med en diameter
upp till sex millimeter
tranger inislitbanan.

e forsta dicken pa den eu-
Dropeiska marknaden med
den nya tekniken dr Om-
nitrac MSS styrdick och Omnitrac
MSD drivdick. Bida dicken i di-
mensionen 13 R 22.5. Dessa dack
finns tillgingliga for eftermarkna-
den och for originalmontering till
lastbilar tillverkade av R enault och
Volvo.

I ir kommer ocksd MSS- och
MSD-dick med dimensionen
315/80 R 22.5 och MSS med di-
mensionen 385/65 R 22.5 att fin-
nas pd marknaden. Dessa dick ir
utformade for anvindning inom
byggnads- och avfallsindustrin.

Etablerad produkt

— Pd mycket kort tid har Duraseal
blivit en etablerad produkt. Att bi-
de Renault och Volvo erbjuder
dicket pd sina fordon for byggsek-
torn visar detta, siger Pietro Saletta,
marknadsdirektor for lastbilsdick i
Europa for Goodyear Dunlop.
Dicken med Duraseal-tekniken
ir konstruerade med ett extra la-
ger i slitbanan. Det ir tillverkat av
en sirskild gul geléliknande gum-
miblandning som flyter in 1 punk-
teringen och skapar en lufttit tit-
ning nir ett foremal till exempel
en spik tringer in i dicket. Den kan
tita en punktering som ir upp till
sex millimeter grov och kan gora
det upprepande ganger utan att
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Ddcken med Duraseal-tekniken har ett extra lager i slitbanan, som dr gul pa bilden, som dr tillverkad av en
sdrskild geléliknande gummiblandning som flyter in i punkteringen och skapar en lufttdt tatning.

Décket som reparerar sig sjélv

dicket behover repareras och utan
attny titningsmassa behover fyllas pa.

Nir foremalet som orsakar punk-
tering tas bort flyter titningsmas-
san in 1 hiligheten.

Klarar regummering

Foremalen 1 dicket kan vara kvar
under den tid dd lastbilen 4ri drift.
Vid en uppvisning klarade en last-
bil avsedd for blandade tjinster av
att fa 51 punkteringar utan att for-
lora trycket. Tekniken paverkar in-
te dickets regummeringsformaga
da det ir fritt fran 16sningar och
brandsiker. Efter regummering
finns den speciella gummibland-
ningen kvar 1 dicket.

Flytande titningsmedel kan orsa-
ka balanseringsproblem. Nir Goo-
dyears ingenjorer for fem ar sedan
iterupptog arbetet med titnings-
medel for dack var inriktningen att
det inte fick paverka dickets ba-
lansering. Denna ging for lastbils-
dick. Det de kom fram till 4r att
Duraseal,som utgor ettlageri dick-
et reagerar annorlunda dn andra
blandningar under vulkningspro-
cessen. I regel hirdas blandningar
nir virme tillfors. Duraseal-bland-
ningen fir en tuggummiliknande
konsistens nir dicket vulkaniseras.

— Med denna teknik har vi for
manga akerier 19st ett stort pro-
blem, siger Saletta. Marknadsun-
dersokningar visar att sopbilar och

Tétningsmassan tatar en punktering som &r upp till sex millimeter grov

och kan géra det upprepande ganger.

fordon avsedda for byggplatser kon-
tinuerligt tvingas reparera och by-
ta ut punkterade dick. Detta med-
for stora kostnader for reparatio-
ner och stillestand. Det problemet
har vi nu 16st.

Talig konstruktion

Omnitrac-dicken har en tilig kon-
struktion for att minska skador. Slit-
banan ir utformad for att sa fa ste-
nar som mojligt ska fastna och ge
ett bra grepp pa hala och 16sa un-
derlag.

Dicken har ocksi Goodyears
ECD-teknik som innefattar en kor-
rosionsbestindig polyamidsparr for
att skydda de hoghillfasta stalban-

den och forhindra att fukt triinger
in. Dessutom fungerar de som for-
stirkning och skydd mot olycks-
risker.

I drets Dakar-rally var de bada
Renault Kerax 4x4 servicelast-
bilarna utrustade med specialtill-
verkade Offroad ORD 14.00 R
20-dick med Duraseal-teknik. Trots
de tuffa omstindigheterna klarade
bada fordonen sammanlagt 20 000
kilometer utan att drabbats av nigra
dickproblem.

—De fungerade perfekt som dick
till servicebilarna i rallyt mellan
Lissabon och Dakar. Det visar verk-
ligen vilka extrema situationer som
dessa dick klarar av, papekar Saletta.
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Nytt lastbilsdack

Michelin har kommit
med ett nytt lastbilsdack
for semi-trailers som kor
langa och medellanga
transporter. Dacket, XTE
3, har en bredare slitbana
och djupare dackmonster.
Enligt Michelin dkar
dackets livslangd med 15
procent jdmfort med
foregadngaren XTE 2.

det nya dicket en 20 millime-

ter bredare slitbana och 17 milli-
meter djupt monster, vilket enligt
Michelin 6kar livslingden med 15
procent.

Det 6kade monsterdjupet, for-
starkta sidor och mer gummi 1
skuldran ger ett bittre skydd mot
slitningar i kurvtagningar. Det gor
dicket limpligt for fler typer av
korforhdllanden dn foregingaren.
Stomkonstruktionen ger hog re-

J imfort med sin foregingare har

gummerbarhet och dicket kom-
mer att finnas tillgingligt i R emix-
version.

Dicket finns 1 dimensionerna
385/65 R 22,5 och ersatter fore-
gangaren XTE 2.

Michelin har kommit med ett nytt
déck fér semi-trailers. Ddcket har
bredare slitbana och djupare
dédckménster.

Vinterdack for
mycket kalla klimat

Vredestein har utdkat sitt
vinterddcksortiment med
Nord-Trac Xtreme som &r
utvecklat for mycket kall
vaderlek. Dacket ar tradi-
tionsenligt utvecklati
samarbete med design-
foretaget Giugiaro
Design.

dcket 4r ett typiskt nordiskt

dick som ir utvecklat speci-
ellt for Skandinavien, de baltiska
linderna och Ryssland.

Dicket har en mjuk slitbana. Slit-
banans sajpteknologi har raka saj-
par i dickets rotationsriktning. I
skuldran har sajparna ett sicksack-
utforande.

Sidoviggarna ir forstirkta och
dickgordelns konstruktion ger bra
stabilitet, vilket gor att dicket dven

passar for tyngre fordon.

Dicket finns i fyra dimensioner i
16 och 17 tum och i profilerna frin
45 till 65 profil.

Vredestein har utékat sitt vinter-
décksortiment med Nord-Trac Xtre-
me som dr ett hégprestandadéck fér
mycket kalla klimat.
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Ny kylteknik for Run Flat

Bridgestone har utvecklat
en ny kylteknik, Cooling
Fin, som gor att RFT-
dack (Run Flat Tyre) kan
anvandas pa fler typer av
bilar. Svarigheten med
tekniken ar att hitta ett
satt att minska den var-
meutveckling som upp-
stdr vid bojningen av
déacksidan vid kdérning
med forstarkt sidovagg
dar trycket har forlorats.

ooling Fin-tekniken ir en
‘ ny 16sning dir man anvin-

der luftvirvlar som skapas av
utskjutande delar pa ytan av dick-
ets sidovigg, i riktning mot hjulets
mitt, for att kyla dickets sidovigg.
Detta gor det mojligt att skapa
RFT-dick for vissa stadsjeepar och

Den nya tekniken anvénder luft-
virvlar som skapas pd utskjutande
delar pa ytan av déckets sidovagg.

\ Lo . -

Ny ordférande
for Bipaver

Vid Bipavers arsmote i Bologna,
isamband med Autopromotec,
valdes Peter Hulzer fran BRV i
Tyskland till ny ordférande. Han
eftertradde Richard O’Connell
fran England som har varit ord-
forande i den europeiska bran-
schféreningen fér regummer-
ingsforetag under de sista tva
aren.
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andra storre personbilar samt
mindre transportfordon dir dick-
ets hoga profilhojd gor att mycket
virme alstras i sidovaggen vid kor-
ning med ldgt tryck. Hittills har for-
stirkta sidoviggar i RFT-ddck bara
kunnat anvindas pa vanliga per-
sonbilar. Bridgestone har ansokt

om patent pa tekniken.

—Vi tror att denna teknik i fram-
tiden kommer att gora det méjligt
att anvianda littare sidoforstarkan-
de gummi, vilket minskar total-
vikten och 6kar komforten vid nor-
mal kérning, siger man frin Brid-
gestone. Vi kommer att arbeta vi-

dare med forskning och utveckling
pd omradet for att kunna borja an-
vinda tekniken i andra dick.

Den nya tekniken planeras att pre-
senteras pa olika vetenskapliga kon-
ferenser 1 Japan och pa andra vik-
tiga teknikmarknader.
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Datasystem t6r dackférvaring

Formac AB i Vaxjo har
tagit fram ett datasystem
for markning av dack vid
forvaring. Det dr ett
system anpassat for
mindre dackverkstader
och bilhandeln dér infor-
mation om kund och dack
skrivsin i datorn. En eti-
kett skrivs sedan ut och
fastes pa dacket.

et system som vi har
- tagit fram 4r ett kom-
plement till de mer avan-

cerade som finns pd marknaden. Det
dranpassat for mindre dickverkstider
och dven kostnaden for systemet,
sager Cliford Mattisson, hos Formac,
som har utvecklat programmet.

Det enda som kriivs ir program-
varan for datorn, skrivare och eti-
ketter.

Nir kunden kommer till dick-
verkstaden med dick for forvaring
registreras kunden med namn och
bilens registrering. Olika etiketter
skrivs ut.Vita for vinter och grona
for sommar.

Daéckets status

—TI datorns program skrivs dickens
forvaringsplats ilagret in. Aven in-
formation om dickets status och

— Det datasystem som vi har tagit fram f6r mdrkning av dédck dr anpassat fér mindre dédckverkstdder och
bilhandeln, sdger Cliford Mattisson, Formac AB i Véxjé.

millimeteruppgifter skrivs in.Verk-
staden kan sedan kontrollera om
dicken klarar en vinter eller som-
mar till och meddela kunden detta,
forklarar Mattisson och fortsitter:

— Aven andra uppgifter kan liggs
ini programmet till exempel dick-
ets obalans och snedslitning.

— Nir etiketterna till dicken skrivs
ut pd skriven fir kunden ocks3 ett
kvitto pa dicken. Etiketten faster ock-
sd pd en fuktig yta, tilligger Mattisson.

I programmet gir det att soka pd
bide kundens namn och bilens re-
gistreringsnumier.

Sakerhet

— En sakerhetsdetalj dr att nir per-
sonalen pd dickverkstaden har varit
inne i programmet maste de av-
sluta med sin signatur for att det
ska slickas ned. Detta for att kon-
trollera, vilken som senast var inne
1 programmet, pipekar Mattisson.

Automatisk scannermaskin

Vid missan 1 Bologna presente-
rade John Bean en ny auto-
matisk scannermaskin. Den miter
in hjulets utformning, hjulets
orundhet, hjulets sidokast, for-
skjutning och filgens inre utform-
ning for placering av dolda klis-
tervikter. Maskinen kan utrustas
med automatiskt nav.

— Det dr verkligen en helt auto-
matisk scannermaskin av hog klass
som dr till stor hjilp pd dickverk-
stiderna, siger Patrik Nikolic, Nya
Dickmaskiner, som marknadsfor
den nya maskinen.
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John Bean har
kommit med en ny
helt automatisk
scannermaskin.

Det gir ocksa att ligga till ett mail-
verktyg till programmet for att
skicka e-post med meddelanden
till kunderna som ir registrerade 1
programmet.

— Det ger en mojlighet till mer-
forsiljning for dickverkstaden, sager
Mattisson.

Hjulius, som programmet heter,
ir dven anpassat for bilhandeln och
deras dickhantering.

\ Lo .

Michelin tror
pa 6kad vinst

Trots hojda ravarupriser och en
vikande USA-marknad tror fére-
tradare fér Michelin pa "en avse-
vérd vinstokning" under 2007.
Michelin bygger sin prognos pa
en stark efterfragan och tvasiff-
rig efterfragedkning pa lv-déack i
Europa, Asien och Syd-Amerika.
Daremot kommer forséljningen
av saval pv-dack for original-
montering samt Iv-déck for savél
originalmontering som efter-
marknad att understiga 2006 ars
resultat. Daremot forvéntas pv-
dack samt latta last for efter-
marknaden att 6ka med 2 procent.
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AutoSock finns nu ocksa for lastbilar och kommer att lanseras under hésten.
Montering av socken pd en lastbil gar lika snabbt som pa en personbil.

AutoSock
for lastbilar

AutoSock finns nu dven for
lastbilar. Det norska foreta-
get har tagit fram en frik-
tionsstrumpa som kommer
att finnas i fyra dimensio-
ner. Den nya strumpan har
testats i Sverige och Nya
Zeeland.

estresultaten var entydiga.
~ | Med AutoSock minskade
bromsstriackan pa sno och is med
20 respektive 14 procent. Samti-
digt 6kade backtagningsformagan
pa isigt underlag med 20 procent
ochaccelerationen pd is med drygt

30 procent,siger Lars Elgestal, NDF
1 Molndal.

De hanteringsmissiga fordelarna
med AutoStock ir detsamma for
lastbilar som personbilar. Monter-
ing pa de yttre drivhjulen behover
inte ta mer 4n 90 sekunder och kan
gorasibackeVikten drligoch Au-
toSock for lastbilar viger bara 900
gram och kriver inte storre ut-
rymme an en sammanvikt herr-
skjorta.

—Trots att det har varit sommar ir
intresset for den nya lastbilssockan
mycketstorVihar redan fitt forhands-
forfrigan frin keriforetag som pla-
nerar att utrusta sina lastbilar med

AutoSock, pipekar Elgestal.

Skyddar dyra félgar

Ett speciellt skydd for att
skydda dyra falgar vid
montering av lagprofil och
run flat déck lanseras av
Safety Seal. Skyddet har
namnet DAPS som stdr for
Dunlop Alloy Protection
System och &r ett patente-
rat system.

Det ar ldtt att fi monter-
= L/ ingsskador pi filgen vid
montering av ligprofildick och
run flat dick, siger Sven Moller,
Safety Seal Europé. Samtidigt ar
dessa filgar dyra och en skada blir
dyrbar for dickverkstaden.
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DAPS appliceras enkelt pa fil-
gen och ger en enklare och snab-
bare monteringsprocess. Den finns
istorlekar fran 14 till 22 tum med
undantag for 21 tum.

Ett skydd som enkelt monteras
pa félgen skyddar dyra félgar
fran monteringsskador.
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Tidigare start
for Amtel-
Vredestein

Amtel-Vredestein N.V. har tidi-
gare an planerat kunnat paboérja
testproduktionen vid sin nya pro-
duktionsanldggning beldgen i
Amtel-Chemozemyefabriken i
Voronezh, Ryssland. Under hos-
ten kommer man att finslipa sjélva
produktionslinjen och sékra de
uppstallda kvalitetsnivaerna. | de-
cember skall sa mixeranlagg-
ningen anslutas varefter pro-
duktionen av Vredestein och
Maloya kan starta. Dacken ar av-
sedda for savél den ryska hemma-
marknaden som for export till ov-
riga Europa.

Dack ger giftutslapp

Slitagepartiklar fran
bromsbeldgg och dack ar
fortfarande en stor kalla
for utslapp av giftiga
metaller. Forskare vid
Hoégskolan i Kalmar har
studerat stadstrafiken i
Stockholm och kommit
fram till att utslapp av
giftiga metaller inte har
minskat ndmnvart trots
stora miljdsatsningar av
bilfabrikanterna.

grinsningar av bly i for-
donsbransle samt debatten om
klimatpaverkan fran koldioxidut-
slappen till foljd av transporter ar

E fter de senaste artiondenas be-

detlitt att forestilla sig brinslet som
en av de stora fororeningskillorna
fran biltrafiken.

-Vad man mer sillan tinker pa ar
att det forslits stora miangder broms-
beligg och dick vid bilkorning och
att dessa produkter innehdller en
hel del metaller, siger David Hjor-
tenkrans, en av forskarna vid
Hogskolan 1 Kalmar som har gjort
undersokningen. Trots att myndig-
heterna har reglerat metallhalter-
na 1 bildelar och att dessutom bi-
lindustrin har forsokt bli battre 4r
bromsbeligg och dick fortfarande
ndgra av de stora killorna till me-
taller i stadsmiljon.

I studien jimfors beriknade me-
tallutslapp frin bromsbeligg och
dack for dren 1995,1998 och 2005.
Utsldppen av koppar och zink frin
bromsbeligg har varit oforindra-
de under denna tidsperiod.

- Glidjande nog har anstring-
ningarna att i bort kadmium och
bly frin bilprodukterna givit re-
sultat med minskade utslapp som
toljd,siger professor Bo Bergbick.
Det visade sig ocksa att det nume-
ra finns stora miangder av metallen
antimon i bromsbeligg, vilket rak-
nas till de nyare metallerna vars an-
vindning har 6kat i samhillet de
senaste dren (jamfor med dmnet
platina i katalysatorerna). Det fram-
kommer ocksi att trots att metall-
halterna har minskat i dick 4r fort-
farande dick en av de stora killor-
na for zink och kadmium i stider.
-Studien levererar resultat som in-
te 4r helt igenom fordelaktiga for
ett land, siger Hjortenkrans. For
manga manniskor skulle en skirp-
ning av utslippen frin bilar kunna
paverka rorelsefrihet en hel del.
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Effektivare bilmotorer

En ny studie pa Fysisk
resursteori vid Chalmers
visar att tva tredjedelar
av de tekniska forbatt-
ringar som skett av bilen
ats upp av 6kad service
och prestanda. Studien
omfattar nytillverkade
bilar sdlda i Sverige fran
1985 till 2002.

nder tidsperioden har mo-
U torerna blivit effektivare.

Det krivs till exempel
mindre cylindervolym per hist-
kraft. Design och dickutveckling
har gjort att luft och rullmotstind
minskat. Men dessa forbittringar
har inte lett till ligre brinslefor-

brukning eftersom bilarna samti-
digt har blivit 20 procent tyngre
och motorerna 38 procent starka-
re. Dessutom har tiden for att ac-
celerera fran noll till 100 km/h
minskat frin 13 sekunder till 10 se-
kunder.

Finns skillnader

Forskarna har ocksa studerat 1 de-
talj hur vissa specifika tekniska for-
bittringar som turboladdare har an-
vants. Turboladdare kan antingen
anvindas for att 6ka motorns ef-
fekt, det vill siga histkrafterna, el-
ler for att minska motorstorleken
och pd sd vis dven minska brinsle-
forbrukningen.

— Det finns skillnader mellan till
exempel Volvos och Saabs sitt att
anvinda turboladdare, siger Fran-
ces Sprei, huvudforfattare till stu-
dien Challenges for end-use ener-

gy efficiency — Studies of residen-
tial heating and personal transpor-
tation in Sweden. Eftersom Saab
valt att inte oka eftfekten 1 moto-
rerna har de lyckats minska cylin-
dervolymen pa sina bilar med 4tta
procent.Volvo har fortsatt 6ka his-
tkrafterna och dirmed missat moj-
ligheten att forindra storleken pa
motorerna.

Okade utslipp
—Transportsektorn i Sverige visar
fortfarande okade koldioxidutslapp
och med tanke pa de dtgarder som
behovs for att skapa mer miljoan-
passade transporter dr utveckling-
en av bilparken lite orovickande,
sager Frances Sprei.

Ser man pd den svenska bilparken
ur ett europeiskt perspektiv sa har
Sverige i genomsnitt bilar som drar
20 procent mer brinsle in resten

av Europa.

Idag kan konsumenten vilja pd
allt frin en stor stadsjeep till mini-
bil. Och det ir frimst de stora bi-
larna som blivit storre. Det stora
utbudet gor att det blir svarare dels
att styra marknaden och dels att
kunna ta reda pd vart den ir pa vig.

Tydliga signaler
Och trenden mot fler miljobilar
da? Det ir visserligen ett positivt
tecken men i den nya miljobilsde-
finitionen tillits inda bilar som kors
pa alternativa brinslen att dra Gver
genomsnittet av resten av den redan
bensintdrstiga svenska bilparken.
— Det krivs tydligare signaler pd
att minska brinsleforbrukning. Det
ir en viktig atgird om vi vill bittre
utnyttja de tekniska forbattringar
som faktiskt sker mot effektivare
motorer, siger Frances Sprei.
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Conti mot ett

o
nytt toppar
Continental A.G. gar mot ett nytt
toppar, allt enligt ett pressutta-
lande av styrelseordféranden
Manfred Wennemer som bygger
sin prognos pa tvasiffriga plustal
forsaval férséljning som vinstut-
veckling under arets forsta sex
manader.

Contis samlade resultat fore
skatt steg ndmligen med hela 26,2
procent till ndrmare 8,3 miljarder
SEK under denna period, medan
forsaljningen 6kade med 10,8
procenttill cirka 73 miljarder SEK.

Déackverksamheten redovisa-
de under samma period en for-
sdljnings6kning med 4,5 procent
och en vinstokning fore skatt med
hela 63,8 procent. Bést resultat
uppvisade personbilsdack och lat-
ta last som uppvisade en forsalj-
ningsokning pa 6,5 procent till
ndrmare 22 miljarder SEK. For-
sdljningen till den kommersiella
trafiken minskade dock med 1,8
procent under den férsta halften
av bokslutséret.

Nu 350 dack-
varumadrkeni
USA

Tycker ni att det kan vara svart
atthalla reda pa den vaxande flo-
ran av dackmarken har i Sveri-
ge? Svart ar dock bara férnam-
net pa de besvérligheter som kol-
legerna i USA och Kanada brot-
tas med. Har marknadsfors ndm-
ligen hela 350 olika dackmarken.
Cirka 90 av mérkena ar impor-
terade, 6vriga alltsd USA-adgda.
Noterbart dr att drygt 30 procent
av markena dr s.k. private brands,
importerade sdvdl som USA-pro-
ducerade. Och visst &r omsétt-
ningen pa markesnamnen stor —
forra dret férsvann ett 20-tal fran
marknaden medan ett 60-tal nya
varumérken tillkom!

For den genomsnittliga dac-
kverkstaden i USA é&r det dock i
runda tal 8 marken som giller. |
normalfallet kér namligen nor-
malverkstaden med fem, kanske
sex stora och véletablerade mar-
kesnamn, ett eget marke (priva-
te brand) samt ett/tva importe-
rade dackmarken.
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Dackets livscykel

Utsldpp av CO2 under ett personbilsdacks livscykel

Produktion

av ramaterial

Odling av
gummitrad
, ad
Oljeindustrin [ ) A
"
47
72 ¢f PSS
Kemi- och™ )ﬁ. E]O
textilindustri (+ <

Stalindustrin

Tillverkning

av fyra dack

60 kg

Atervinningsfas 17 kg

Atervinning av energi

Atervinning av material

Deponering*

*| Europa ar deponering av hela dack

forbjudet sedan 2003 och deponering av

forstorda dack forbjudet sedan 2006.

35 kg

Distribution
av dack

()Gkg

Dackens anvandningsfas
(Utslapp relaterat

till brénsleférbrukning

som ett resultat av
rullmotstand)

- vanliga dack: 1,675 kg
- gréona dack: 1,435 kg

Kélla: baserad pa en livscykelanalys av ett genomsnittligt europeiskt personbilsdéck, genomférd av PRé Consultans B.V.

ilden visar att uppemot 90

B procentav ett personbilsdicks
miljépaverkan sker under an-
vindningsfasen. Det ir alltsd dar
miljovinsterna kan goras genom att
vilja ett littrullat gront dick och
att se till att det har ritt lufttryck.
Miljodebatten har under de sista
dren,nir det giller dick, svingt frin

HA-oljor till koldioxidutslippen.

For nydickstillverkarna ar utma-
ningen att utveckla si littrullade
dick som mojligt utan att andra
egenskaper forsamras. D3 biltill-

verkarna far allt stringare krav nir
det giller bilens koldioxidutslipp
ir dicken en allt viktigare del av
denna helhet.

— Miljon har allt mer kommit 1
fokus nir det giller dick, siger
Lennart Lomaecus, miljochef hos
Michelin Nordic. Samtidigt har
intresset frin myndigheternas sida
okat for att fi information om
dickens miljopaverkan. Deras kun-
skap dr ojamn och de 4r 6ppna for
all information. De senaste arens

olika kampanjer frin dickbranschen

sida med ritt lufttryck i dicken har
uppmirksammats. Detta att detinte
bara minskar koldioxidutslippen
utan dven att bilagaren tjanar pa det
genom minskad brinsleforbruk-
ning och 6kad livslingd for dicken
ir positivt.

— Kampanjerna har visat myndig-
heterna att vi, ocksd vill dra vart
strd till stacken med minskade ut-
slipp av vixthusgaser, papekar
Lomaeus.
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Nokian Dack allt starkare

Nokian Dacks satsningar
i Sverige gor att foretaget
blir allt starkare pa mark-
naden. Efterfrdgan pa
deras dédck som &r speci-
ellt utvecklade for det
nordiska klimatet 6kar.
Samtidigt har foretaget
genom flyttningen till
nya lokaler i Rosersberg
fatt ett 16 000 kvadrat-
meter stort logistikcenter
daridag cirka 30 perso-
ner dr anstdllda.

enom vart nya logis-
- tikcenter har vi kunnat
oka servicen till vira

kunder med kortare leveranstider,
siger Per-Ake Beijersten, VD for
Nokian Dick AB.

Nokian har ett starkt varumirk-
sprogram. Frimst giller det Hakka-
peliitta.

—Det ir ett starkt varumirke och
var nya utmaning ir det nya varu-
mirket Hakka.I ar var det den fors-
ta sasongen for det dicket och det
har gitt bra, siger Beijersten.

I sin marknadsforing marknads-
for Nokian Dick bara namnet
Hakkapeliitta.

—Vi gor ingen skillnad pd dubb-
dick eller odubbade vinterdick.
Det dr upp till konsumenten att
vilja vilken typ av vinterdick de
vill ha. Frigar de om skillnaden si

I Rosersberg utantér Stockholm har Nokian Dédck byggt ett 16 000 kvadratmeter stort logistikcenter dar idag

30-tal personer &r anstéllda.

irinformationen att dubbdick ger
bittre grepp och mer sikerhet spe-
ciellt pd isunderlag, pipekar Bei-
jersten.

Den 6kade efterfrigan har gjort
att Nokian Dick har anstillt flera
nya medarbetare. Ulrica S6derstrém
borjade som ny produktchefi vi-
ras for personbilsdick. Hennes vik-
tigaste arbete dr att bygga vidare pd
varumirkena Hakkapeliitta och
Hakka.

Utéver det har Hikan Linden for-
stirkt sdljorganisationen med an-
svar for distrikt norra Svealand.
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Per-Ake Beijersten

Dédckteam

Jan Granstedt har anstallts hos
Déckteam i Sverige AB. Han kom-
mer ndrmast fran Svenska Falg i
Eksjo dar han har varit forsalj-
ningschef.

Inom Dackteam kommer han
att arbeta med bland annat in-
kop, centrala och lokala avtal samt
rekrytering av nya medlemmar.

Ulrica Séderstrém

Jan Granstedt
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