DACK

i







DACK
RERRMT

NUMMER 3/42007  ARGANG 28

Redaktor
Sven-Erik Johansson

Ansvarig utgivare
Hans Claeson

Redaktionens adress

Dack Debatt,

Vasavdgen 33, 352 61 Véxjo
Tel: 0470-637 63

Fax: 0470-620 08

Mobil: 0705-47 18 41

E-post: press.reklam@swipnet.se

Annonser

Svante Svensson,

PM-Press Media,

PL 2070, 748 92 Osterbybruk
Tel: 0295-205 60

Fax: 0295-206 60
pm-press.media@telia.com

Annonsmaterial
Anna Dellheden
PM-Press Media
dd@pm-pressmedia.se
08-759 60 75

Prenumeration

Yvonne Pettersson, PM-Press Media,
Tel: 0295-205 60

Fax: 0295-206 60

Helar: 250:- inkl. moms
Medlemsforetag i DRF kan erhdlla
tillaggsprenumeration heldr utéver
medlemsex fér 200:- inkl. moms.
Inbetalning till PM-Press Media,
postgiro 535 98-9

Losnummer
55:— inkl. porto

Grafisk produktion
PrinfoBergs

Produktion
PM-Press Media, Osterbybruk

Utgivare

PM-Press Media i samarbete med
DRF — Déckspecialisternas
Riksférbund

Box 90114, 120 21 Stockholm
Tel: 08-50 60 10 50

Fax: 08-50 60 10 51

E-post: info@drf.se
www.drf.se

Besoksadress:

Byingsgrand 6, Arsta

DACK DEBATT | NR 3/4 2007

DRF en lank till
Okad trafiksakerhet

Bilen dr idag en mycket komplex
tingest som anvéandes av en stor
méangd ménniskor och innebdr en
stor frihetsfaktor och tillika en syn-
nerligen betydelsefull n6dvandighet
for de flesta typer av arbeten och
transporter.

fran myndigheterna, olika beroende pa typ

och anvindningsomrade. Fordonstillverka-
ren har kontinuerligt utvecklat sina produkter for
att motsvara krav och lagar relaterade till trafik-
sikerheten och dessutom gentemot brukaren pa-
tagit sig ett omfattande konsumentansvar iform
av garantier for fordonets alla komponenter —
utom dicken. Dessa har man friskrivit sig frin och
hinvisar till respektive dickproducent. Men hur
16per kedjan vidare ?

Fér att fi framfora ett fordon stalls det krav

Viktig lank
Denna sa enormt viktiga link i trafiksikerhets-
kedjan 6verliter man till i princip vem som helst
utan nigra som helst krav pd produktkunskap.
Dickspecialisternas Riksforbund DRF omda-
nades for nigra r sedan under begreppet ” Det
nya DRF ”sasom framtidens forbund. Detta har
givit till resultat att de flesta av branschens domi-
nerande aktorer har anslutit sig for att gemensamt
strava mot en forhojd status byggd pa en solid
kunskapsgrund.

Bra kontakter

Myndighetskontakter, utbildning och medlems-
rekrytering blev hérnstenarna i detta arbete. Med
den utgdngspunkten och mandatet har DRF av
idag, trots blygsamma resurser savil personellt som
ekonomiskt, etablerat mycket goda kontakter med
Vigverket, NTE Bilprovningen, Polisen och
Arbetsmiljoverket och sist men inte minst 6kat
medlemsantalet med mer 4n 50 procent.

Vidare har forbundet i samarbete med TYA pro-
ducerat en utbildning - Dickskolan — som utgor
ovan nimnda kunskapsgrund .Behovet av en
dokumenterad utbildning ir ett myndighetskrav
for en framtida ackreditering av branschens an-
stillda vilket dr forbundets stora mal att genom-
fora inom en snar framtid.

Virt forbund har vid ett flertal tillfillen sokt nir-
mare samarbete med de ledande dickproducen-
terna for att den vigen gemensamt kunna delge
vira medlemmar kunskap om den tekniska ut-
veckling som hela tiden pigir avseende hjulen-
heten ,som sedan kan vidarebefordras till konsu-
menten, men hir har DRF mott mycket svalt in-
tresse, inte fran alla men tyvirr fran de flesta.

Dackrazzia

Vi initierade kampanjen Dickrazzia i syfte att
delge trafikanterna hjulenhetens betydelse for tra-
fiksikerheten. Omgdende méts vi av en liknan-
de men mer kommersiell kampanj ,ndgot som
inte ses med blida 6gon frin myndighetshall. Som
sagts ovan arbetar vi for en certifiering av vara
medlemmar. Snabbt kommer samma initiativ frin
producenthdll men 4terigen med kommersiell
pragel. P4 sikt uppndr vi ingen trovirdighet om
inte alla parter i branschen samarbetar med siktet
instillt mot samma mal.

Tankbart stod

Branschforbundet behover allt tinkbart stod frin
de aktorer som bildar branschen for att nd upp
till de krav som vira medlemmar har ritt att stalla.

DRE fylleridr 70 ar och manifesterar detta med
en renodlad branschmissa i kombination med sitt
70:e drsmote. Tillbehors- och utrustningsleve-
rantorerna kommer i stor utstrackning att finnas
dir men dter igen dr intresset frin producenter-
na mycket ljummet men heder 3t de som forstir
att med gemenskap kommer vi lingt.

Hans Claeson / Forbundsordforande




Ratt dack minskar klimathotet

Nu ger sig ocksa
Regummeringssektionen
inom Déckspecialisternas
Riksférbund (DRF) in i
debatten om klimatho-
tet. | en pressrelease till
massmedia papekar de
att varje regummerat
lastbilsdack minskar
utsldppen av koldioxid
med upp till 250 kilo och
ett regummerat person-
bilsdack minskar utsldp-
pen med drygt 60 kilo.

— Om alla valjer dick efter klima-
tet minskar koldioxidutslippen med
enorma mingder.Vi skulle kunna
minska utslippen med 350 000 ton
per ar bara i Sverige, siger Chris-
ter Widholm, ordforande 1 Re-
gummeringssektionen.

—Vi drar girna vart stré till stack-
en nir det galler klimathotet och
miljon, fortsitter han.Vir bransch
reducerar koldioxidutslippen och
vira dick 4r fria frin den cancer-
framkallande och mirkningsplik-
tiga HA-oljan 1 slitbanan. Dessu-
tom finns vi i Sverige sa att dick-
en slipper fraktas 6ver halva jord-
klotet for att komma hit. Det spar
ytterligare manga ton koldioxid.

Atervinning

Regummering innebir att storsta
delen av dicket dteranvinds. En-
bart den gamla slitbanan tas bort
och ersitts med en ny. Pd sa sitt

— Vi inom regummeringsbranschen drar gédrna vart stra till stacken
ndr det géller klimathotet. Vdr bransch reducerar koldioxidutsldppen
da enbart den gamla slitbanan tas bort och ersétts med en ny. Det
spar bade olja och energi, séger Christer Widholm, ordférande i
Regummeringssektionen.

undviks att forbruka olja och energi
for att tillverka ett helt nytt dick.
Flera av regummeringsforetagen ir
dessutom certifierade for att till-
verka dick med miljomirket
Svanen.

Varje ér tillverkas flera miljoner
dick i Europa som bara anvinds ett
par dr och sedan slings bort. Re-
gummering ir en vilkind teknik

som gor att dick kan dteranvindas
istillet for att hamna pd sopberget.
Inom EU koér redan &ver 50 pro-
centav de tunga fordonen med re-
gummerade dick.

Mindre mangd olja
—Vibehdver en mindre mingd olja
och energi for att tillverka vira
dick.Vikan till skillnad frin manga
andra miljoprodukter dirfor ligga
riktigt bra till kostnadsmissigt och
ge fordonsigaren 1iga milkostna-
der nir olje- och energipriserna i
ovrigt gir upp, forklarar Widholm.

I Regummeringssektionen ir ett
20-tal foretag anslutna med pro-
duktion spridda &ver hela landet.
De regummerar dick bade till per-
sonbilar, lastbilar och bussar samt
entreprenadmaskiner. Drygt tolv
procent av personbilsdicken som
siljs pd den svenska marknaden ir
regummerade och cirka 50 pro-
cent av dicken till tunga fordon.

— Den regummering som utfors
1 Sverige av foretagen har en hog-
teknologisk niva. Det vi nu satsar
pa dr att informera bilisterna om
de miljGaspekter som talar for re-
gummerade dick, pipekar Wid-
holm. Enligt vissa uppgifter gar det
it sju liter olja for att tillverka ett
kilo syntetiskt gummi. Det blir
manga liter for ett helt nytt dick.
Dirfor vill vi nu sprida informa-
tion om de fordelar det finns att
vilja regummerade dick. For vi dr
en del av clean tech-industrin och
det vill vi tala om.

Kumbho satsar pa att bli nr 5.

Kumho Tire har avancerade planer pd att passera fem kon-
kurrenter och knipa platsen som vérldens femte storsta dack-
producent ar 2015.

Detta avslojade foretaget vid en sdljkonferens for aterfor-
sdljare i mexikanska Cancun helt nyligen. For att nd det djar-
va mdlet maste idag 10-rankade Kumho passera fem kon-
kurrenter — ndmligen Hankook, Yokohama, Cooper, Sumito-
mo samt Pirelli.

— Viskall lyfta upp vart foretag till en ny nivd, menade Kumho-
foretradare vid konferensen och férutspadde att Kumho
kommer att klattra en placering i ar och ytterligare en under
ar2009.
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Olika tolkningar
om byte av hjul

Fragan om vad som
verkligen galler vid byte
av dack eller falg har val-
lat diskussioner sedan de
nya reglerna infordes.
Dack Debatt har fragat
Torsten Johansson,
STRO, om vad som verk-
ligen géller och hdr kom-
mer hans svar:

Det finns inga skrivna tolkningar
av reglerna. Branschen har upp-
vaktat myndigheterna flera ging-
er men varken Polisen, Bilprov-
ningen ellerVigverket vill ha skriv-
na tolkningar. De nya reglerna in-

nebir i korthet, att det ar tillitet att
byta till vilket dick eller filg man

vill sa linge hjulet inte tar i ndgon
karosseridel, inte hamnar utanfor
bilens ursprungliga stinkskydd
(skdrm) och att hastighetsmitaren
visar ritt. Man far heller inte gora
sidana forindringar pa bilen att ko-
regenskaperna paverkas pitagligt
negativt.

Viss frihet

En indring av rullomkretsen har
endast en begrinsad paverkan pa
bilens koregenskaper. I detta fall
har vi en viss frihet. Gor man inte
extrema forindringar bor inte det-
ta vara ett problem. Lagen fore-
skriver dock att hastighetsmitaren
maste visa ritt. Detta begriansar moj-
ligheterna att montera storre (rul-
lomkrets) hjul eftersom hastighet-
smitaren aldrig far visa for lite. Hir
uppmanar vi till forsiktighet.

— Det finns inga skrivna tolkningar
av reglerna om vad som géller vid
byte av ddck och félg, sdger
Torsten Johansson, STRO.

Enindring av inpressningsdjupet
pa filgarna kan paverka bilens ko-
regenskaper. Pdverkan dr mycket
individuell mellan olika bilfabriker
eller bilmodeller. Hir kan sikert
falgleverantorerna hjalpa till att hit-
ta ratt. Sjalvklart 4r det sa att stor-
re forindringar, okar risken.

Hjulens barighet

Man bor definitivt inte sinka hju-
lens birighet genom att montera
dick med ligre belastningskod in
originaldicken. Lagen siger att
dicken ska kunna bira axelns max-
belastning. Ligger man sig nira des-

sa virden ir bilen visserligen laglig
men bilens koregenskaper kan pa-
verkas. Det dr stor risk att bilen blir
sparkinslig. Risken for oregelbun-
detslitage och ligt miltal kar ock-
sd. Ha som regel att helst ligga 6ver
eller mycket nira originaldickens
belastningskod.

Det blir upp till myndigheter el-
ler forsikringsbolag att visa att de
forandringar vi gjort pa bilen har
en sidan paverkan pd koregenska-
perna att bilen blir trafikfarlig el-
ler olaglig. Ar indringarna gjorda
med mitta och forstind blir detta
mycket svirt.

Bridgestone bygger
testbana i Thailand

Thai Bridgestone starker sin lokala forskningskapacitet genom
att bygga en ny test- och utvecklingsanldggning. Testbanan
kommer att anvdndas fér bade interna och externa séljframjande
atgdrder och utbildnings- och trafiksdkerhetsaktiviteter.

Syftet med anldggningen &rinte bara att den ska vara till nytta
for den thailandska marknaden. Det planeras ocksa att anvandas
for att utveckla och utvardera dack for den asiatiska marknaden
i Stillahavsregionen.

Den nya testbanan kommer att ligga nara Thai Bridgestones
fabrik i Nongkhae. Den totala ytan blir 54 hektar. Banan beraknas
vara klar i slutet av 2008.

Thai Bridgestone har redan en testbana, som 6ppnades 1996,
vid Nongkhaefabriken i Saraburi-provinsen.
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Farre dubbdack minskar
PM 10 partiklar

Partiklar i luften i tatorter
ar ett hot mot
ménniskors halsa. Den
atgard som ger béast
effekt mot partiklar ar
minskad anvdndning av
dubbdack. Det har
Véagverket kommit fram
till i samrdd med
Naturvardsverket och
Sveriges kommuner och
landsting, ndr mojliga
atgarder for att minska
utslappen av partiklar
fran vagtrafiken utretts.

etar framfor allt1 stor-
f— re tatorter som det be-
hovs atgirder, dir hal-

terna av partiklar ir hdga och minga
minniskor utsitts. Forutom mins-
kad dubbdicksanvindning ger dven
sankt hastighet och bittre anpassad
vighallning positiv effekt, var Vig-
verkets generaldirektor Ingemar
Skogo, kommentar nir han 6ver-
limnade utredningen Atgirder for
att minska emissionerna av partik-
lar frin slitage och uppvirvling frin
vagtrafiken pd regeringens uppdrag.

Mingden av partiklar frin vig-
trafiken ar starkt beroende av drs-
tid och vider. Framfor allt pa va-
ren, nir vigarna torkar upp, virv-
lar vigtrafiken upp stora mingder
partiklar frin slitaget pd vigbanor-
na. Halterna dr hogst 1 titorter 1
mellersta Sverige. Minskad andel

trafik med dubbdick i dessa orter
ir den viktigaste dtgirden for att fa
ner partikelhalterna.

Minskad trygghet

Trafiksikerheten bedoms inte
minska nimnvart om fler anvinder
dubbfria vinterdick i dessa titorter.
Bilister med dubbfria vinterdick
haller ligre hastighet och lingre av-
stind till annan trafik. Antisladd-
system, som blir allt vanligare, mins-
kar riskerna dn mer. Diremot kan
trygghetskinslan minska hos bilis-
terna och nigon enstaka ging per
vinter kan framkomligheten mins-
ka vid mycket besvirligt viglag.

Pi vissa utsatta strickor kan par-
tikelmidngden minskas avsevirt ge-
nom sankt hastighet. Hastighets-
begrinsningar minskar dessutom
buller och koldioxidutslipp och ger
bittre sikerhet for oskyddade tra-
fikanter.

Anpassad sandning

Vintersandningen kan anpassas batt-
re genom att anvanda tvittad berg-
kross. Om halkbekimpningen kom-
mer igang snabbare vid hastiga vi-
deromslag vigar fler vilja dubbfria
vinterdick. Nir partikelhalterna dr
extremt hoga kan dammbindning
anvindas, men det ger relativt kort-
variga effekterVigrenhallning med
vanliga metoder har tyvirr inte vi-
sat sig ha ndgon stor positiv effekt
pa inandningsbara partiklar, moj-
ligtvis pd grovre vigdamm som or-
sakar besvir pd andra sitt.

Vighallningen kan forbittras ge-
nom bland annat rad, handbocker
och upphandlingsregler. For att
minska dubbdicksanvindningen 1
titorter beh6vs kommunikation
och information. Ekonomiska styr-
medel kan krivas om kommuni-
kationen inte ricker for att ge till-
rickliga forindringar.

Minskad hastighet

Hastigheten har stor betydelse for
produktionen av PM10. Om has-
tigheten okar frin 50 till 100
km/tim fordubblas slitaget enligt
mitningar i filt. En sinkning frin
70 km/tim till 50 km/tim kan ge
sinkningar av PM10-emissionen
med uppemot 40 procent enligt re-

sultat frin mobila mitningar. En
sinkning frin 50 km/tim till 30
km/tim skulle kunna ge cirka 20
till 30 procentig sinkning av emis-
sionen. Dessa effekter innefattar
bide minskad produktion och
minskad uppvirvling, enligt utred-
ningen.

Nir det giller att styra en mins-
kad anvindning av dubbdick tror
inte utredarna att informationsin-
satser r tillrdckliga utan att andra
styrmedel krivs. Det de vill infora
ir en beredskap och mojlighet att
kunna infora ekonomiska styrme-
del for dubbdick i titort. De vill
att regeringen snarast ska initiera
att forutsattningar skapas for info-
rande av ett sadant styrmedel som
troligtvis miste tas ut som skatt, ef-
tersom avgifter kriver direkta mot-
prestationer.

En viss andel kravs

Samtidigt anser utredarna att en
viss andel av bilarna maste ha dubb-
dick pd grund av den uppruggan-
de eftekt de har pa stenen i vigbe-
laggningen slitlager som poleras till
mycket laga friktionsvirden av som-
mardick under sommaren. Aven
pa is och packad sn6 under vintern
har dubbdicken en friktionsho-
jande eftekt. Hur stor andel dubb-
dick det ska finnas ute i trafiken
for en sikrare vintertrafik gir inte
utredarna in pa.

Nir det galler trafiksikerheten an-
ser utredarna att en minskad dubb-
dicksandeli de storre mellansvenska
stiderna inte blir annat in margi-
nell. Samtidigt pdpekar utredarna
att den vinterdickslag som finns
kommer f3 till f6ljd att de som vil-
jer bort dubbdick kommer att
overga till dubbfria vinterdick av
nordisk typ.

Det blir skatt

Forslaget att varje kommun skulle
fi bestimma tiden for anvindning
av dubbdick under vintern anser
Vigverket ir olyckligt och pape-
kar att det 4r omaojligt att infora.

— Det skulle vara synnerligen
opraktiskt att begrinsa mojlighe-
ten att resa inom landet om olika
tider for dubbningsforbud skulle
gilla.
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Av Sven-Erik Johansson

Fragan ar om inte fram-
tidens dackverkstad finns
i Tomelilla. Det dr Nisses
Déck som har byggt en
helt ny verkstad dar varje
detalj &r noga genom-
tankt. Alla dorrar 6ppnas
och stangs automatiskt
utom dérren mellan
kundmottagning och
verkstad. Den dorren har
kodlas. Detta for att kun-
den inte ska komma ut i
verkstaden. Utan kunden
kan sitta bekvdmt med
en kopp kaffe och
genom en stor glasvagg
folja arbetet nadr dackser-
vicen utfors pd bilen.

etta att ha kunderna
— Dspringande i verksta-
den ir bide tidsédan-
de for dickmekanikerna och en si-
kerhetsrisk. Darfor limnar kunden
ifrdn sig nycklarna i kundmottag-
ningen och de limnas ut genom
en lucka till dickmekanikern som
himtar bilen pa parkeringen och
kor in den 1 verkstaden. Nir bilen
drklar kor han ut den igen och lim-
nar bilnyckeln genom luckan till
kundmottagaren, forklarar Hikan
Karlsson, dgare till Nisses Dick.
Hela dickverkstaden ir tvirtemot
vad som finns pd méinga platser.Allt

— Har kan kunderna sitta och titta ut genom fénstret i kundmottagningen ndr vi byter déck pa deras bil, sager
Hakan Karlsson, dgare till Nisses Déck i Tomelilla. Ut i verkstaden far de inte komma.

Varje detalj ai

ir rent och varje kvill tvittas verk-
stadens golv med maskin.

Rutin

-Detir en rutin vi har med oss frin
den gamla verkstaden att alla golv
ska vara rentvittade innan vi gd hem
om si det ska utforas pa overtid,
papekar Karlsson. Samtidigt tar
montdrerna pa sig rentvittade ar-
betsklider varje morgon. Under

En veteran inom dédckbranschen Evert Persson har anstaéllts for att ut-
veckla férséljningen av déck och service till dkerier och bilhandel.

dagtid tvittar vi de gamla i ett tvit-
tutrymme vi har.

Detta att allt ska vara rent dr svart
1 en dickverkstad di det jobb som
utfors medfor damm och smuts frin
bilarna som kommer in.

—Det gir att hilla damm och smuts
borta. Detsom galler dr att fa in ru-
tiner och en medvetenhet hos alla
att arbetsplatsen ska se snygg och
ren ut. Det dr nigot som vi har med
oss frin den gamla verkstaden, tillig-
ger Karlsson. Nu ir vi ocksa mer
papassade av kunderna som genom
kundmottagningens panorama-
fonster har en Sverblick 6ver hela
verkstaden.

Varfér inte vi ?

-Detta att montorerna skulle smut-
sa ned bilen nir de kor in och ut
bilen frin verkstaden som en del
inom branschen pastar forstir jag
inte. Det dr nigot som bilverksta-
derna har gjort 1 manga ar sd var-
for inte vi, fortsitter han.

Det enda undantaget mot att kun-
deninte fi gi in 1 verkstaden ir om
mekanikerna uppticker ett fel pa
bilen som de vill visa kunden.

—Da foljer kundmottagaren med
ut i verkstaden tillsammans med
kunden. Nir det ar klart gar de tva
tillbaka till kundmottagningen igen.
Det andra undantaget ir verksta-

den for tunga fordon som ligger
avskiljd frin verkstaden med per-
sonbilar. Dir fir chaufforen eller
dkeridgaren folja med bilen in 1
verkstaden. Detta for att det arbe-
tet skiljer sig frin personbilarna och
ir speciellt. Samtidigt kan da kun-
den pd nira hill fi en uppfattning
om vilket arbete det dr med last-
bilshjul, pdpekar Karlsson och tillig-
ger:

—Detjag nu soker efter dr en skylt
som forklarar for kunderna pa ett
lattfattigt sitt att de inte fi gd ut i
verkstaden for personbilar.

Stor plats

Den nya verkstadsfastigheten om-
fattar 1 800 kvadratmeter. Sjilva
tomten ar 12 600 kvadratmeter. I
personbilsverkstaden finns tva ar-
betsplatser med lyftar och en spe-
ciell for hjulinstallning samt en frip-
lats for speciella reparationer. Dick-
en monteras av och pa en dickline.

I verkstaden for tunga fordon finns
ett skepp 1 fullingd och utrymme
for mindre fordon som till exem-
pel traktorer.

Utéver det finns lager och dick-
forvaring.

For narvarande forvarar vinu 1500
hjul under tak, men har plats for
3 000. S4 jag ska satsa pa det nir vi
nu har plats, siger Karlsson.
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Nagot nytt

— Nytt dr ocksd att vi nu kommer
att satsa pd nitrogen da vi har in-
stallerat en anliggning. Det ir ro-
ligt nir det kommer nigot nytt i
branschen och det ska bli spin-
nande och se hur kunderna kom-
mer att uppfatta det, fortsitter han.
Utdver servicebil for den tunga si-
dan har foretaget en egen nisch med
firdigmonterade dick till bilhan-
deln.

Ska utvecklas

—Med tre timmars varsel kan vi le-
verera dick till en bilverkstad. Vi
har kunder runt hela Osterlen som
vi servar med en turbil. Nu ska vi
utveckla den nischen och har an-
stialld Ewert Persson som de flesta
kinner efter manga dr inom dick-
branschen, berittar Karlsson. For
det finns ett utrymme att utoka

Verkstadslokalerna dr stora och ljusa och varije kviéll tvéttas golvet och maskinerna torkas av om det
sd krdvs 6vertid.

denna nisch da det finns minga
mindre bilhandlare som inte har
resurser att klara dicksidan. Sam-
tidigt slipper de att hilla lager.

— S4 mojligheter for expansion
finns for dickbranschen. Samtidigt
tror jag att minga av de si kallade
garagenissarna kommer att for-

svinna. Dicken har blivit mer kom-
plexa och det krivs yrkeskunskap
for montering och balansering, pa-
pekar han.

r noga genomtinkt
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Arbetsmiljbinspektér Stefan Norengard, Stockholm, om projektet "Riktad
tillsyn mot fordons- och gummiverkstdder” som Arbetsmiljéverket driver

sen drygt ett ar tillbaka.

Av Anders Lofvendahl

I anslutning till
Sydvaéstras arsmote
talade arbetsmilj6inspek-
tor Stefan Norengard,
Stockholm, om projektet
"Riktad tillsyn mot for-
dons- och gummiverk-
stader” som
Arbetsmiljoverket driver
sen drygt ett r tillbaka
och dar man granskar
olika slag av arbetsmil-
joproblem och skaderis-
ker ute pd verkstader i
stockholmsomradet. Det
faktum att verket endast
granskar verkstader med
4 eller fler anstéllda kriti-
serades dock hért av de
narvarande medlem-
marna.

n uddlos insats, konstate-
rade Dick Zetterberg i
Alingsis! De stora har i
regel avtal med de som besiktigar
och ordning och reda pa sina gre-
jer. Istallet borde verket i forsta hand
granska arbetsmiljon hos de 1-2
man som stir i ett garage elleri en
liten lokal. Som det ir idag ir det
helt ofarligt for dem att gora pre-
cis som de vill och utan att beho-
va bry sig om foreskrifter och krav.
—Helt fel, tyckte ocksd Bosse An-
dersson, Falkoping. Minst tva tred-
jedelar av dickverkstiderna ir ju
sma. Det dr hir verket i forsta hand
borde sitta in resurserna!

Smaverkstader

— Satsa istallet alla inspektions-
pengarna pa att under fem drs tid
granska de smd verkstiderna, tip-
sade Kalle ”"Wefa” Fagerberg, Skov-
de. Sen kan ni med gott samvete
ge er pa de storre...

Stefan Norengard bemétte kriti-
ken med att man av resursskil més-
te satsa pa storre verkstider. Det dr
helt enkelt mer resurseffektivt att
mota tio montdrer pa en gang, in
en enda, som han uttryckte det.

— Dessutom har vi svirt att hitta

Arbetsmiljéverkets Stefan Nordengdrd, bombarderades efter métet med

arbetsmiljéfragor.

de hir smiforetagarna som ju ib-
land kan sta listade som “baga-
re”...Och lagen giller ju 4ven om
vi inte dr ute och inspekterar!

Arbetsmiljofallor

Norengird varnade vidare for ett
antal arbetsmiljofillor i dackverk-
staden. Framforallt ar det de ergo-
nomiska problemen som sticker ut,
menade han. Lyft av allt tyngre hjul
och dick dr av ondo, sarskilt lyften
over axelh6jd och de 1 sidled som
ju, om man ser till foreskrifterna,
inte fir forekomma pa en dic-
kverkstad eller pa de allt mer fore-
kommande dickhotellen.

— Det finns hjilpmedel. Men jag
tror att alla 4r Sverens med mig nir
jag sajer att utvecklingen inte gitt
sd rasande fort pa den hir fronten.
Under de sista 10-20 dren har in-
get revolutionerande hint vad gil-
ler lyfthjalpmedel, tyvirr! Se bara
pa hjultvittarna som jag tycker har
ett finigt utforande. Varfor i hela
fridens namn finns det inte en ramp
pa vilken man kan rulla in hjulet i
tvitten?

Apropd lyftar understrok Noren-
gird plikten och vikten av att be-
siktiga bland annat. lyftar och mo-

tordrivna portar.

—Tink ocksa pd att kompressorer
ir besiktningspliktiga. Och koper
man en ny 4r det inte bara att tuta
och kora. Den maste namligen in-
stallationsbesiktigas!

Rénrisk

En annan riskfaktor man kanske
inte tinker sa mycket pd ir ranris-
ken. I takt med att bensinstationer
och livsmedelsbutiker 1 allt hogre
utstrackning gar dver till kontant-
16sa system Okar mu risken for att
andra verksamheter drabbas. Och
dickverkstiderna utgor en sidan
riskverksamhet genom att det hir
som oftast hanteras stora kontant-
belopp, speciellt da 1 hogsisongs-
tider:

— Och vad gor ni om nin kom-
mer in och viftar med en puffra el-
ler kniv? Mitt tips 4r att samla all
personal och prata igenom det hir
scenariot innan nigonting hinder,
kanske ta fram dtgirder och ruti-
ner for att forhindra och forsvara
sdna hir tilltag!
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Godtycke dventyrar atervinning

Svensk Dackdtervinning
AB och Ragn Sells har
reagerat 6ver myndig-
heternas godtycke om
anvandning av ater-
vunna ravaror. | ett 6ppet
brev anser Lars Aman,
VD foér Svensk
Dackatervinning AB och
Christina Lindback, miljo-
chef hos Ragn Sells, som
ar entreprendr for dack-
atervinning, att det
behdvs en objektiv grund
att std pa nar det galler
anvandningen av ater-
vunna ravaror. De bada
skriver:

amma myndigheter som of-
Sfentligt talar om en effektiv

atervinning av naturresurser
stoppar efter sitt eget godtycke en
miljovinlig anvindning av iter-
vunna ravaror. Dessutom ir det som
ir tillitet och positivt 1 Timra for-
bjudet och forkastligt i Trollhittan.
Sverige behover en objektiv grund
att std pd nir det giller anvind-
ningen av atervunna ravaror om
resursmdlen ska kunna uppnds.

Central strategi

Kretsloppsprincipen slir fast att det
som utvinns ur naturen pi ett ut-
halligt sitt ska kunna anvindas, ate-
ranvandas, dtervinnas eller slutli-
gen omhindertas med minsta moj-
liga resursforbrukning och utan att
naturen skadas. Det ir en oerhort
central strategi for samhillets miljo-
mél och staller krav pd konsumen-
ten, men framfor allt pd produ-
centerna, som nir det giller till ex-
empel forpackningar, returpapper,
dick, bilar, elektriska och elektro-

niska produkter har ansvar for att
samla in och tillvarata de produkter
som tjanat ut genom ateranvind-
ning, atervinning eller materialut-
nyttjande.

Nar malen

Resultatet av insamlingen varierar
mellan olika materialslag, men pa
flera omriden dr framgdngarna sto-
ra och andelen som samlas in och
tas tillvara nar malen. Samtidigt ar
det s att ska mdlen kunna nds ock-
sd framover krivs det att det dter-
vunna materialet verkligen kom-
mer till anvindning pa ett ur miljo-
och resurshushdllningssynpunkt
riktigt sitt och att tillsynsmyndig-
heterna inte godtyckligt och utan
saklig grund forhindrar dtervin-
ningen. Det dr nimligen vad som
ibland sker idag.

Ett exempel dr dtervinningen av
bildick. Idag samlas nira 100 pro-
centav alla uttjinta dick in och an-
vinds som brinsle och framfor allt
som konstruktionsmaterial. Dick-
en klipps sonder och kan anvindas
till exempel vid byggandet av ging-
vigar, fotbollsplaner, dvertickning
av avslutade deponier, bullervallar
och travbanor.

Som konstruktionsmaterial har
dickklippet goda egenskaper. Det
ir latt, isolerande och drianerande
och dessutom fjidrande, vilket ir
Snskvirt nir det galler till exempel
ridsport- och idrottsanliggningar.

Miljévénligt

Det dr ocksa ett miljovinligt ma-
terial som studerats ingdende savil
utomlands som i Sverige. En stu-
die som IVL, Svenska Miljoinsti-
tutet, gjort visar att det ir mer gynn-
samt for miljon att dtervinna uttjin-
ta bildick dn att anvinda de “jung-
fruliga” material som ir alternati-
ven, till exempel singel eller lattk-
linker.

Vid Luled Tekniska Universitet la-
de Tommy Edeskir nyligen fram
en doktorsavhandling som visar att
nyttan och potentialen att anvin-
da dickklipp som ett anliggnings-
material dr stor. Miljopaverkan ir
liten och urlakningen av miljofar-
liga dmnen ir lig. Forskningen vi-
sar att urlakningen av till exempel
PAH-foreningar frin dickklippen
ar forsumbar och inte utgor ett foro-
reningsspridningsproblem.

Goda kunskaper

Kunskapen om dickklippets egen-
skaper ir alltsi goda. Anda skiftar
tillstindsmyndigheternas bedom-
ningar frin lin till lin:

— I Trollhittan fick kommunen
nej till att anvinda dickklipp for
att slutticka sin deponi fran linssty-
relsen iVistra Gotaland. Samma sak
1 Tidaholm och 1 Domsj6 utanfor
Ornskoldsvik.

— I Timri sade diremot linssty-
relsen 1Visternorrlands ja till slut-
tickning med dickklipp pa Stor-
dalens deponi. Aven deponierna i
Briannbacken och Hogbytorp i
Stockholmsregionen har kunnat
anvinda dickklipp som konstruk-
tionsmaterial i deponierna, for att
nimna ytterligare tva exempel.

Saknar objektivitet

— 1 Géteborg, Molndal och sikert
100 andra platser i vart land har
lansstyrelserna inte haft ndgonting
attinvinda mot att dtervunna dick
anvinds for att bygga upp konst-
grasmattor till fotbollsplaner. Medan
man i Orebro kommun siger nej.

Resultatet blir i praktiken att myn-
digheterna stoppar anvandandet av
dtervunnet material och tvingar
fram en ur miljo- och resurssyn-
punkt simre anvindning av jung-
fruliga material. Inte for att man
har sakligt motiverade invind-
ningar, utan for att det saknas en
objektiv och gemensam grund for
Sverige nir det giller anvindandet
av dtervunnet material. Reesultatet
blir att myndighetsprévningen blir
ett lotteri.

Riktlinje

Det dr uppenbart att en objektiv
och gemensam grund behovs. Det
borde vara en sjilvklar uppgift for
Naturvirdsverket att se till att ob-
jektivt grundade riktlinjer tas fram
och det borde vara sjalvklart for re-
geringen att ge verket uppgiften.
Om man menar allvar med iter-
vinningsmalen miste det dtervun-
na materialet kunna anvindas pa
ett miljovinligt och resurssnalt vis.
En sidan anvindning ska inte f3
stoppas av myndigheternas god-
tycke.
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Atervinningsavgifterna
nar det géller dack kom-
mer att hojas fran och
med forsta juli. Orsaken
ar de dkade transport-
kostnaderna och att
dackatervinningssystemet
ar transportintensivt med
allt frén hdmtning pa
verkstaderna till leverans
for slutlig dtervinning.

enast vi hojde var forsta
— Sjanuari 2004 det vill siga

for 3,5 ar sedan, siger Lars
Aman, VD for Svensk Dickiter-
vinning AB (SDAB). Systemet ir
transportintensivt och dd prisut-
vecklingen pa transporter 1 all-
minhet och brinsle i synnerhet
okat si maste dven vi hoja avgif-
terna.

— Orsaken till att vi hojer den fors-
ta juli 4r att vi valjer ett kvartals-
skifte hanger samman med upp-
bordsterminerna och att det blir
forsta juli beror pa att lagernivaer-

na da dr relativt 1aga, fortsitter han.

—Den hojning vi nu gor kan tol-
kas s att vi hojer for mycket. Men
vi har ett dtagande gentemot dick-
branschen att langsiktigt kunna dter-
vinna alla uttjinta dick. D3 krivs
det att vi har en beredskap for
oforutsedda hindelser till exempel
fundamentalt indrade marknads-
forutsittningar eller olika globala
restriktioner frin myndigheter.Var
lingsiktiga mélsittning dr att, om
nigot oforutsett intriffar, kunna
hantera ett drs dtervinning till ett
pris som dr dubbelt si hogt som

Hojda atervinngsavgifter

idag. Detta ir mycket viktigt, for
att kunna uppritthélla fortroendet
gentemot Naturvardsverket, tillig-
ger han.

Vid en prishojning uppstar alltid
problemet om det dven giller pd
de dick som har kopts in med den
gamla avgiften.

—Vi frin SDAB:s sida varken vill
eller far ligga oss 1 dickforsiljarnas
prissittning. Utan varje dickfor-
siljare satter vilket pris de vill pd de
dick som de siljer, siger Aman.

Atervinningsavgifter fran och med 1 juli 2007

Kategori 1. Atervinningsavgift 16 kronor

Kategori 1 R. Atervinningsavgift 10 kronor

Kategori 2 A. Atervinningsavgift 425 kronor
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Det ir den yngre generati

Av Sven-Erik Johansson

Jonas Engkvist, 36 ar, ar
en av de yngre inom
dédckbranschen som tror
att det finns en framtid
for de enskilt 4gda dack-
verkstdderna vid sidan
om de leverantdrsdgda
kedjorna. For knappt tva
ar sedan tog han over
Alvesta Regummering
AB. Under den korta tid
han har agt foretaget har
han i stort sett sjalv byggt
om hela verkstaden och
fatt den mer kundvénlig.
Idéer hur han ska utdka
verksamheten saknas
inte.

Ivesta Regummering star-
Atades som regummering-

sindustri lastbilsdick 1952.
Agare var Gosta Samuelsson. Efter
en del dgarbyten forindrades fore-
tagets inriktning 1990. Foretaget
upphérde med regummeringen
och blev dickverkstad. Agare var
di Gote Svedin.

— Det var di jag borjade arbeta 1
foretaget och blev fast anstalld 1991,
berittar Jonas Engkvist. Sedan har
aren gitt och jag blev kvar. Jag och
Gote Svedin har di och da disku-
terat att jag en dag skulle ta dver.
Till sist kom den dagen och jag fick
limna ett anbud. Det fanns fler in-
tressenter som ville ta 6ver. Men
det som accepterades var mitt och
den forsta november 2005 tog jag
over.

Omfattande reparationer

Det var en nedsliten dickverkstad
som Jonas Engkvist tog dver. Det
som kravdes var omfattande repa-
rationer.

— Det forsta jag fick gora vara att
ligga ett nytt tak pa hela fastighe-
ten. Sedan har jag isolerat ytter-
viggarna och byggt upp inneviggar
for att fa separata verkstadsutrym-
men for personbilsservice och tunga
fordon. Samtidigt har jag byggt en
helt ny kundmottagning, sager han.

Fér knappt tvd dr sedan tog Jonass Engkvist éver Alvesta regummering AB. Sedan dess har lokalerna

genomgatt en omfattande renovering som han i stort sett har gjort sjélv.

Det jag nu hiller pd med ir perso-
nalutrymmen som inte fanns
tidigare. Det som ir kvar att gora
ir att installera duschmojligheter.
Till storsta delen har jag utfort ar-
betet sjalv.

— Det som fick mig att ta dver
foretaget trots de omfattande reno-
veringsarbeten som krivdes var att
jag hade idéer hur verksamheten
skulle kunna utvecklas. Nu har jag
kommit en bit pd vig och de kal-
kyler jag gjorde upp har hillit. Det
har inspirerat mig att fortsitta dd
de visar att de idéer jag hade frin
borjan hiller, fortsitter han.

Idag ir det en ren och snygg dick-
verkstad som méter kunderna. De
tidigare moérka lokalerna dr upp-
lysta med lysror.

Forandring

—Pésitt och vis dr det forst nu som
det har blivit en dickverkstad om
s forandringen var 1990.Tidigare
fanns mycket av den gamla re-
gummeringsverksamheten kvar 1
lokalerna, pipekar Engkvist.

Det som har gjort att Jonas Eng-
kvist har stannat kvar inom yrket
ir det speciella som finns i en dick-
verkstad.

— Det ir svart att forklara, siger
han. Men det finns nagot speciellt,
vilket tydligt mérks av den liga per-

sonalomsittningen. Har nigon
borjat arbeta 1 en dickverkstad si
blir de kvar. Férdelarna ir att man
hela tiden har kontakt med olika

minniskor. Samtidigt ser man
snabbt resultatet av sitt jobb. En del
av hemligheterna tror jag finns 1
detta.

Verkstaden for personbilar och tunga fordon har skiljts av med
véggar och hér byter Nermin Huskic déck pa en falg.
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onen som har idéerna

For Jonas Engkvist 4r det nu att
fortsitta pa den inslagna vigen och
utveckla det foretag han har tagit
over.

Ménga idéer
— Jag har planer pa att bygga ut, si-
ger han. Fraimst dickforvaringen
som ir under tak och idag har plats
for hjul till 300 bilar. Nagon nod-
16sning med container 4r jag inte
intresserad av. D3 dick ska lagras
kallt och morkt och inte utsittas
for fukt som det bliri en container.
— Idéerna ir minga, men samti-
digt gir det inte att gora allt pd en
ging. Utan det giller att vixa med
forsiktighet. En viss vixtverk har
detblivitav allt det som krivdes att
fi gjort under det forsta dret. Sam-
tidigt har jag fru och tre barn som
jag miste ta hinsyn till. Det gar in-
te att arbeta jamnt om si jag dis-
kuterade igenom allt med min fru
innan jag tog dver foretaget och vi

var overens om vad som krivdes,
tillagger han.

Idag har Engkvist tvd anstillda.
Foretaget har fullservice. Omsitt-
ningen ligger pa cirka fem miljo-
ner kronor.

Bra mix

—Den mix i dickservicen vi har dr
rittjimt fordelat pa tre delar av per-
sonbilar, lastbilar och entreprenad
och jordbruk, forklarar han. Ut-
vecklingen pekar mot att jag troli-
gen fir utdoka med en anstilld till
hosten. Det jag nu soker dr ritt per-
son.

Ett arv frin den gamla dgaren ir
att foretaget ingdr 1 Dickteam-
kedjan.

—Jag tror det dr viktigt att tillhora
en kedja med fristiende dickverk-
stider. Man ir dd inte ensam utan
har kolleger som man kan disku-
tera med och f3 tips och informa-
tion om olika saker, siger han.

Aven utomhus har dickverkstaden renoverats med nytt tak och
nymalad entré.

w
G L
ﬁ-.!!ﬂiﬂ_blﬁﬂjiﬂh.
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Ddackbranschens Informationsréd

www.dackinfo.nu

Déckbranschens Informationsrad &r ett branschneutralt informationsorgan fér Dackspecialisternas Riksférbund (DRF), Déck-, falg- och

tillbehérsleverantérernas Férening (DF), Svensk Dackatervinning AB (SDAB) samt Scandinavian Tire and Rim Organization (STRO) Pontus Grénvall

En fraga om trafiksdkerhet

Nar det géller aktiv sdkerhet, att undvika att en trafikolycka intréffar, spelar bra ddck en avgérande roll.

Sommardack pa sommaren
Det ir daligt for trafiksikerheten
och for privatekonomin att kora
pa dubbfria vinterdick pd som-
maren.Vinterdick (med eller utan
dubb) har en annan konstruktion
och en mjukare gummiblandning
in sommardick.Vinterdicken ska
fungera nir det ir kallt och vin-
terviglag. Den mjukare gummib-
landningen i vinterdicken gor att
vinterdicken har lingre broms-
stracka och saimre grepp sommar-
tid. Dessutom slits de fortare.

En stérre motortidning* publi-
cerade under varen ett test ddr ett
dubbfritt vinterdick och ett dubb-
dick med utdragna dubb, bida av
kant marke, hade testats vid sidan
av sommardick. Tidningen be-
domde att vinterdicken var livs-
farliga pa sommaren.

Basta dack bak

Stora skillnader 1 slitage mellan
dicken ska undvikas. Om det ar
skillnad ska alltid dicken med bist
grepp sitta bak pd bilen. Annars
oOkar risken att fa sladd och darmed
att bilens mer oskyddade sida traf-
fas vid en kollision med motande

fordon eller fast foremal. Ndr bara
tvd nya dick monteras ska de alltid

tryck kan dickets livslingd halve-
ras. For lite luft i dicken kan ock-

Vinterdédck (utan'dubb) ar livsfarliga pd sommaren.

monteras bak. Detta giller bak-,
fram- och fyrhjulsdrivna bilar.

Koll pa lufttrycket

Med 80 procent av rekommende-
rat lufttryck minskar dickets livs-
lingd med en femtedel. Med 70
procent av rekommenderat luft-

sd betyda att bilen blir svar att han-
terai en kritisk situation. Brinsle-
forbrukningen okar dessutom,
vilket ju bade ir diligt for miljon
och plinboken. Rekommenda-
tionerna som finns i bilens in-
struktionsbok ska féljas. Manga
glommer att oka lufttrycket vid

mycket last eller nir det ska vara
flera passagerare i bilen.

Bra monsterdjup dr minst 3 mm

Nar diacken slits under 3 mm okar,
vid vitt viglag, bromsstrickan och
risken for vattenplaning betydligt.
Monsterdjupet ska kollas regel-
bundet och sommardicken bor
bytas nir monsterdjupet ir 3 mm
eller mindre. Sommardicken ar
olagliga nir de slits under 1,6 mm
(ndr det dr krav pd vinterdick giller
minst 3 mm).

1,6 mm

Bromsstricka fuktig vagbana

Monsterdjup

Byt sommardécken senast vid 3
mm ménsterdjup.

* auto motor & sport nr 7, 2007

DF bidrar till forskning om sambandet
mellan dubbdéack och partiklar (PM10)

Det pagir en debatt om dubbdick
och deras bidrag till att det bildas
partiklar som kan vara farliga att
andas in. Dessa partiklar dr upp till
10 mikrometer stora och brukar
kallas PM10.1 debatten florerar en
hel del oklarheter och felaktigheter.
Forskningsresultaten ir heller in-
te entydiga, men mycket pekar mot
att en 0kning av andelen dubbfria
vinterdick i utsatta omraden skulle
vara en viktig atgard for att minska
halterna av PM10. Andra atgirder
ir sinkta hastigheter pa vissa vig-

18

strickor, bittre stidning, bittre vig-
belidggningar, bittre val av sand och
aktiviteter for att minska trafiken.

Mer forskning inom omriadet be-
hovs, sd att de dtgirder som sitts in
verkligen 4ar det mest effektiva ur
bade miljo- och trafiksakerhets-
synpunkt. DF (Dick-, filg- och
tillbehorsleverantorernas Forening)
beslutade darfor vid sitt styrelse-
mote den 29 mars 2007 att bidra
med finansiering till det forsk-
ningsprojekt om PM10 som pagar
paVTI i Linkoping.

SOMMARDACK

_FP.EL SOMMAREN

Bestall informationsmaterial

Broschyrstill och uppdaterade
broschyrer om vinterdick respek-
tive sommardick kan bestillas
genom Dickbranschens Infor-
mationsrad till sjalvkostnadspris.
Man kan dven bestilla affischer
utan kostnad.

Den som vill ha en bestallnings-

blankett kan ladda ner en pdf-fil pa

www.dackinfo.nu eller kontakta

Dickbranschens Informationsrad
tel 0340—-67 30 01,

fax 0340-849 50

info@promotion.se






Arsmoéte

fredag 11 maj i samband med
Déck Expo pa Elmia, Jonkdping

Program

11. 00 Damprogram

Bussen avgar med guide till
Granna med lunch pa Gyllene Uttern

16.00  Arsmote
| Rydbergssalen pa Elmia
Kongress- & konserthus
19. 00 Jubileumsfest — DRF 70 ar

med trerdtters supé
underhallning i form av
One night with the king

Védlkomnal!

Dickspecialisternas
Riksfirbund — (L]

First stop firar tio ar

Med en rad olika kam-
panjer, utskick och rik-
stackande radioreklam
kommer dackkedjan First
Stop att fira sitt tiodrsju-
bileum i slutet av maj. En
av de forsta som anslot
sig till kedjan var
Hagstroms Dack i
Stockholm. Idag ingar 63
dackverkstader i kedjan.

First Stop 4r en strategisk partner
till Bridgestone i Europa. I kedjan
ingir omkring 1 500 dickverk-
stider 1 22 linder i Europa. Nit-
verket dgs delvis av Bridgestone,
men storre delen dgs av oberoen-
de verkstadsigare som dger sina dic-
kverkstider.

— Det ir styrkan 1 var kedja att var
och en dger sin verkstad, siger Mi-
kael Jonsson, ansvarig for First Stop
1Sverige. Det ger varje verkstad den
lokala styrka som finns i det priva-
ta agandet. Dirfor kommer vi un-
derjubileumsveckan att ha den lo-
kala dickverkstaden i fokus dd var
och en utgor grunden for kedjan.

Stora forandringar

Nir First Stop startades for tio ar
sedan var det Johan Ovelius som
fick ansvaret for att bygga upp ked-
jan. For ett dr sedan tog Mikael
Jonsson &ver ansvaret. Han var ti-
digare ansvarig for sodra Sverige.

-Under den period som jag har job-

bat med First Stop, 1 drygt sex ar,
har det varit stora forindringar i
branschen. Standarden pa verksti-
derna har blivit betydligt hogre. Det
giller bide verkstidernas butiker
och arbetsmiljon. Det kinns som
vi nu ligger lingt framme, papekar
Jonsson.

— Det som nu giller 4r att vi inte
slappnar av utan fortsitter den vig
vi har slagit in pd. Fér nya utma-
ningar uppstar standigt. Frin var si-
da giller det att ge vira medlem-
mar en hog service s att gruppen
blir starkare, tilligger han.

Globala kampanjer

Som ett led i tiodrsfirandet blir det
satsning pa Bridgestones globala
kampanj Think Before You Drive
som drivs gemensamt av FIA och
trafikforeningar i olika linder.

— Som en del av detta siker-
hetsprogram utfor minga First
Stop-verkstader regelbundna dick-
kontroller och ger bilister rid om
dickskotsel, siger Jonsson. Under
FN-veckan for global trafiksiker-
het som dger rum mellan den 23
och 29 april kommer utvalda First
Stop-verkstider att erbjuda gratis
dickkontroll till de kunder som be-
soker verkstiderna.

— For varje kontrollerad bil skin-
ker Bridgestone Europé en euro
till vilgorenhet. I Sverige kommer
den sammanlagda summan av an-
talet kontrollerade bilar att done-
ras till Word Childhood Founda-
tion dir en av grundarna ir Drott-
ning Silvia, siger Jonsson,
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Utstallarforteckning

Anderstorp Dack A04:20
Tel +46 371 192 00
info@agidack.se
www.agidack.se

Bandag A05:29
Tel +46 70 669 94 14

Bodahl A02:40
Johansen & Co
Tel +47 400 023 09

Compilator A06:14
Tel +46 40 672 88 88
info@compilator.se
www.compilator.se

DEKK Partner A05:02
Tel +47 63 94 05 80
www.dekkpartner.no

Dackforum A05:10
Tel +46 31 340 15 90
info@dackforum.se
www.dackforum.se

Dickia A05:18
Tel +46 8 473 62 00
info@dackia.se, www.dackia.se

Daécklogistik A02:21
Tel +46 8 564 622 99
info@dacklogistik.se
www.dacklogistik.se

Déackpoolen A04:30
Tel +46 705 75 04 00

Déackspecialisternas
Riksforbund DRF A03:11
Tel +46 8 506 010 50
info@drf.se, www.drf.se

Dickteam A06:20
Tel +46 40 611 89 10
info@dackteam.se
www.dackteam.se

Emgeve A02:31
Regummering

Tel +46 953 210 05
info@emgeve.se
www.emgeve.se

EUROMASTER A02:18
Tel +46 340 829 00
lars-inge.holmberg@
se.euromaster.com
www.euromaster.se

European A06:31
Automotive Supplier
Tel +46 36 30 86 20

Galdax A05:29
Tel +46 512 725 80
claes.amnas@galdax.se
www.galdax.com

GESAB A02:20
Tel +46 8 756 93 01
info@garage-equipment.se
www.garage-equipment.se

Goodyear Dunlop A03:20
Tel +46 8 466 20 00
daniel.nilsson@goodyear.se

Green Diamond  A02:11
Tel +46 430 791 60
info@greendiamond.se
www.greendiamond.se

Gummiservice A05:29
Produksjon
Tel +46 70 612 44 10

Hedbergs A05:29
Ringservice
Tel +46 40 671 69 00

HVL A06:04
Industriteknik

Tel +46 141 20 82 01
info@hvl.se

www.hvl.se

JS Retreading A05:29
Tel +46 470 211 99

Klingma AB A02:38
Tel +46 380 820 30
hakan.kling@klingma.se
www.klingma.se

Logistic Tire A04:30
Dealers

Tel +46 40 689 34 30
info@l-t-d.se, www.|-t-d.se

Micrologistic A05:20
Tel +46 8 544 401 50
info@micrologistic.com
www.micrologistic.com

ND Dackmaskiner A05:30
Tel +46 8 795 65 10
Medutstéllare/Co-exhibitors
Boab Trading, Sv. Hjuldelar

Nokian Dack A04:10
Tel +46 8 474 74 40
www.nokiantyres.com/
svenska

Nordisk Dack A03:30
Import

Tel +46 46 37 95 00
info@ndi.se, www.ndi.se

Parker Hannifin A06:04
Tel +46 8 597 950 00
www.parker.com/se

Pro-Imp A05:31
Tel +46 33 22 23 80
martin@proimp.se
WWW.proimp.se

Regus A05:29
Tel +46 911 141 37
www.regus.nu

Rulla Dick A05:41
Tel +46 16 240 44
rullo@rulladack.com
www.rulladack.com

Safety Seal Europe
A02:38

Tel +46 514 291 25
www.safetyseal.se

Specialfilgar A03:02
Tel +46 300 729 00
info@specialfalgar.se
www.specialfalgar.se

Spiken Service A04:41
Tel +46 500 470 270
www.spikenservice.se

Starco Sverige A05:28
Tel +46 370 65 78 80
salg-se@starco.com
www.starco.com

Svensk A03:41
Autorekrytering

Tel +46 8 622 64 80
info@autorekrytering.se
www.autorekrytering.se

Svenska Pang A03:10
Tel +46 8 444 34 20
info@svepang.se
WWWw.svepang.se

Techlog Personal A05:21
Arena Personal

Tel +46 8 545 788 80
info@techlog.se
www.techlog.se

Tool Trade A02:38
Tel +46 60 15 14 16
kundtjanst@tooltrade.se
www.tooltrade.se

Trelleborg A02:02
Tel +46 410 510 00
info.tws.se@trelleborg.com
www.trelleborg.com/
wheelsystems_se
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Trygg-Hansa A02:10
Tel +46 8 693 10 00
staffan.pettersson@
trygghansa.se
www.trygghansa.se

TYA A03:18
Tel +46 8 734 52 00
kansli@tya.se

www.tya.se

Vianor AB A02:30
Tel +46 512 79 80 00
lillis@vianor.se
WWWw.vianor.se
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Kinesiska dick pa DiackExpo

Logistic Tire Dealers
Sweden i Malmd kom-
mer att presentera tva
nya agenturer under
massdagarna. Det ar ett
kinesiskt lastbilsddckmarke
och ett entreprenaddack
som tillverkas av ett itali-
enskt foretag med fabrik
i Turkiet.

u har de mer etablerade fo-

N retagen borjatimportera ki-
nesiska dick. Ett av dem ir
LogisticTire Dealers Sweden i Mal-
mo som importerar lastbilsdicket
Jinyu som betyder excellens. Det
tillverkas av Shandong Jinyu Tyre
som startade sin verksamhet 1995
och ir ett foretag som 4gs av Shan-
dong Jinyu Group. De idger tva
dickfabriker. En av fabrikerna till-
verkar diagonaldick och den andra
radialdick. Den érliga produktio-
nen av diagonaldick for lastbil, litta

last och jordbruk uppgir till en mil-
jon dick. Produktionen av stilra-
dialdick uppgir till 600 000 till
lastbil och entreprenad.

Toppmodern

— Foretaget har en toppmodern
produktion med maskiner frin Eu-
ropa, USA och Japan. Deras till-
verkning dr certifierad enligt ISO
9001:2000,sager Ulrik Jonsson, agare
till Logistic Tire Dealers Sweden. S&
dicken haller en hog kvalité. Nigot
vikontrollerade med olika tester in-
nan vi startade importen.

Den andra nya agenturen 4r Mai-
tech som ir ett entreprenaddick
som tillverkas i Turkiet. Ursprung-
ligen 4r foretaget italienskt och star-
tades i Italien 1953.

— Det var i sparen efter andra
virldskriget och foretaget startade
som en dickverkstad som sedan
utokades med regummering av
lantbruksdick, forklarar Jonsson.
Det gick sd bra att dgarna beslot att
bygga en fabrik i Casella i Turkiet
for tillverkning av entreprenaddick.

Idag tillverkas entreprenaddick i
stalradial.

Unik 16sning

Foretaget tillverkar ett dick med
unik 16sning. Det dr ett truckdick
dar hjulet bestir av slitbana och delad

filg med filgtallrik. Alla delarna kan
ersittas var for sig.

—Under missdagarna kommer vi
dven att visa entreprenaddick frin
Triangle och littmetallfilgar frin ACE
till personbilar, tilligger Jonsson.

Minskad marknad
for lantbruksdack

Den europeiska marknaden for lantbruksddck minskade i enhe-
ter med tva procent under 2006 jamfoért med 2005. Framst beror
det pa en minskning av diagonaldéck. Radialdacken har haft en

fortsatt stabil utveckling.

Efterfragan pa skogsdéck i Brasilien och Sydostasien har varit
fortsatt stark pa grund av 6kade odlingar av bibransle.
Marknaden for industridédck véxte i Vasteuropa och Nordame-
rika med cirka fyra procent under fjolaret.
Alltenligt Trelleborg Wheel Systems vars forsaljning 6kade till 3,1
miljarder kronor. Forséljningen 6kade med fem procent.
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Dackforum med veterandack

Som en del i sin grossist-
forséljning av personbils-
dack har Dackforum
2000 i Goteborg dven
satsat pa veterandack.
Det senaste tillskottet ar
Goodyear med dack fran
50- och 60-talet med
vita sidor. Det som skiljer
dagens dack fran de som
tillverkades for cirka 50
arsedan drattde nu ari
radialutférande och inte i
diagonal som forr.

-Vi har ett diagonaldick 1 var lista
for dem som vill ha ett s likt dick
som mojligt frin den tiden siger
Jamie Baldock, Dickforum 2000.
De andra dickendri 14 och 15 tum
tillverkade 1 modern teknik.
Veterandicken frin Goodyear
kommer att visas pd DickExpo 1

na och 4ven nigot med vit rand.

Efterfragan

-Det finns fortfarande en efterfra-
gan pa dessa amerikanska dick som
iri13,14 och 15 tum, papekar Bal-
dock. Det ir dick som passar till
SUV och Pickup. Men idven till
muskelbilar och gatrod-dgare.

Bland de amerikanska BF-
Goodrich-dicken finns ocksa dick
for street och bana och ett R-dick
firdig for bana med ett grepp pa
nistan intill raceniva.

— Det dr roligt att kunna visa upp
dessa tick tillsammans med vért or-
dinarie utbud, siger Baldock.
Foretaget dr ensam grossist av Ma-
loya. Ett dick som idag tillverkas
av Vredestein.

Huvudmarke

—Maloya dr vi ensamma om att sil-
jaochdet dr virt huvudmirke. Ut-
over det har vi ocksa Nokian, Mi-
chelin och Vredestein i vir gros-
sistforsiljning samt ryska Amtel.
Amtel dger idagVredestein, forkla-
rar Baldock.

Ulf Kahari, tv, oc h )

lamie Baldock.

JanF\Ping Diarkommmerdet ock=
sd att visas upp nya BFGoodrick-
dick som var populira under 60-
och 70-talet dven en bit in pd 80-
talet. Det dr dick med upphdjda
vita och svarta bokstiver pa sidor-
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Dackforum 2000 ar det som finns
kvar av det tidigare Dickaffirer
2000.

— Det enda gemensamma vi har
kvar med det gamla bolaget 4r nam-

net, pipekar Baldock.

25




Kvdvgas med egen generator

Parker Hannifin AB kom-
mer pd DackExpo att
presentera sin kvdvgas-
generator for person-
och lastbilsdack.
Generatorn producerar
kvdvgas med en 95-pro-
centig renhet. Ndgon
pafyllnad av kvdvgas fran
flaska kravs inte, utan
generatorn producerar all
den gas som kravs.

— For en dickverkstad ar detta den
bista 16sningen. Foretaget har all-

tid kviivgas for pumpning av dick
och behdver inte vara beroende av
leveranser med kvivgas i flaska, si-
ger Marcus Hugosson, Parker Han-
nifin AB.Nu nir trycket ar hirt hos
dickverkstiderna infor sommarsi-
songen ir det en fordel att ha egen
produktion.

Kvivgas eller Nitrogen som det
ocksa kallas har blivit allt mer po-
pulirt. Allt fler dickverkstider skaf-
far sig en automat eller generator.

— Parker Hannifin, som jag re-
presenterar, hari flera ar haft kviv-
gasgeneratorn isitt program och vi
har silt flera tusen under dren. Den
storsta forsiljningen 4r 1 USA dir
alla stora kerier har sina egna ge-
neratorer. Pd senare ar har det ock-

NDI med nytt lageri Flen

De senaste dren har varit framgangsrika fér Nordisk Dack
Import (NDI) i Lund. Féretaget har etablerat ett nytt lager i
Flen med sex anstallda och utdkat antalet anstéllda i Lund.
Vid DéackExpo i Jonképing kommer de att presentera tva
nya Toyo-ddck. Ett for lastbilar och ett nytt vinterdack for

personbilar.

et nya lagret 1 Flen som har
hand om distributionen 1 Ma-
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lardalsomradet och angrinsande
omriaden ir pd totalt 10 000

sd kommit pa allvar i Europa, siger
Hugosson.

dgaren ir stor med kvivgas i dick-
en istallet for luft. Dicket hiller ritt
tryck under lingre tid, vilket mins-
kar dickslitage och 6kad brinsle-
forbrukning som blir resultatet med
for ligt tryck i dicken. Enligt en
studie som det kanadensiska fore-
taget Drexan Corp. har gjort 1 sa-
marbete med kanadensiska staten
visar att brinsleforbrukningen
minskar med 6,1 procent och att
livslingden pa ett dick fyllt med
kvive okar med otroliga 86 pro-
cent. Det vi tidigare har forlitat oss
pa dr uppgifter frin sent 80-tal. Nu
har vi dagsfirsk fakta, tilligger han.

kvadratmeter och tio meter hogt.
Den tomt dir lagerbyggnaden finns
ir pd 178 000 kvadratmeter.

— P4 tomten som vi har kopt finns
flera byggnader utover lagerbygg-
naden. Bland annat ett bostadshus
som kan betecknas som en herr-
gird, siger Thorbjorn Gustavsson.
Till en borjan planerade vi en ut-
byggnad i Lund, men nir vi fick
tips om det som fanns i Flen tve-
kade vi inte.

I Jonkoping blir det premiir for
ett nytt lastbilsdick frin Toyo. Sam-

Aven de stora biltillverkarna har
upptickt fordelen med kvivgas.
Volvo Personbilar har numera kviv-
gas 1 reservdicket 1 alla bilar de le-
vererar.

Parker Hannifin kvivgasgenera-
tor finns 1 fyra olika storlekar.

— I princip ir det tvi storlekar. En
for personbilsdick och en for last-
bilsdick. Den for lastbilsdick har
hogre tryck och volym, forklarar
Hugosson.

Parker Hannifin ir ett internatio-
nelltamerikanskt foretag med drygt
57 000 anstillda 1 43 lander 1 alla
virldsdelar.

tidigt kommer ett nytt vinterdick
att presenteras.

— Det 4r ett odubbat vinterdick
med valndtskal inbakat i slitbanan.
Den l6sningen har Toyo haft un-
der ndgra dr. Nu har det vidareut-
vecklatsi ett nytt dack och flera har
testkort dicket i vinter och om-
domena 4r positiva, forklarar Gus-
tavsson. Darfor kommer vi nu att
gora en satsning pa detta dick med
tanke pd den diskussion som pagar

om dubbdicken.
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Lovord over DRF:s satsnin

= Det hér dr nog det bésta DRF nansin
gjort under min tid i férbundet!

Av Anders Léfvendahl

Lennart Elgestal skradde
inte pa lovorden nar han
i samband med
Déckspecialisterna i
Sydvastra Sveriges vélbe-
sokta drsmote betygsatte
DRF:s pagaende arbete
med att ta fram en gym-
nasie-skoleutbildning for
dackmontdrer samt att
arbeta fram forutsatt-
ningarna for en certifier-
ing for de som arbetar
med déck och hjul.

ch med tanke pa att Len-
O nart Elgestal nu har 30 r
i Sydvistra-styrelsen

bakom sig, varav 19 som forenin-
gens ordforande, har DRF-led-
ningen all anledning att stolt striicka
pa sig!

- Det hir betyget tar jag med
glidje med mig, konstaterade ock-
sd forbundets Sven-Erik Fritz som
fick prata bade for sig och for den
for dagen influensasjuke forbund-
sordféranden Hasse Claesson.

Firma Elgestal & Bohlin omvaldes enhilligt vid sydvéstras drsméte som féreningens ordférande respektive
sekreterare/kassér. Har lyssnar de tva pa den inspelning som Elgestal har gjort som &r en inbjudan till DRF:s

arsmote.

Olika projekt

Pamoteti Boris informerade Fritz
de 30 nirvarande medlemmarna
om DREF:s olika pigdende projekt,
bl.a. det systematiska arbetsmiljo-
arbete (SAM) man sjosatte for halv-

Sven-Erik Fritz hade inga bekymmer med att intressera Ddckmans
i Vistra Frélunda Elisabeth Timle och dottern Maria fér Ddckskolan.
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tannat ar sen samt Dackskolan, en
utbildningsform som fortfarande
ar stadd i utveckling och som ir
tinktatt ligga till grund for en fram-
tida certifiering /auktorisation.
Forbundets kirnimnen ir idag
tvd, naimligen myndighetskontak-
ter och certifiering av medlem-
marnas personal. Nir det giller
myndighetskontakterna har vi ar-
betat upp vildigt goda relationer
med de tre tongivande myndighe-
terna N'TE Vigverket och Polisen
samt med Bilprovningen.Vart mal
dr att bli remissinstans pa vigen frin
idé till lag och beslut. Hir har vi
nu fitt en viss lyhordhet frin Vig-
verkets sida som nu, liksom andra
instanser, ser DRF som ett bran-
schférbund med trafiksikerhets-
faktorer pd agendan, liksom att man
idag dntligen accepterat hjulet som
en viktig trafiksikerhetsfaktor.
Nir det giller auktorisation/cer-
tifiering kan denna av konkur-
renshammande skil inte omfatta

verkstaden som sidan, varfor for-
bundet istallet valt att satsa pa en
kunskapscertifiering av montorer-
na. Till grund for certifieringen
skall ligga en specificerad yrkesut-
bildning for alla férekommande ty-
pen av arbeten pd en dickverkstad
— till exempel. lastbil, personbil, ent-
reprenad eller industridick. En
montor skall hir, allt efter utbild-
ning, kunna ha behorigheti ett el-
ler flera avsnitt:

Dackskolan

—Problemet med detta system kan
vara att fi tag pd extrapersonal 1
samband med sdsongstopparna, er-
kinner Sven-Erik Fritz. Men vi ir
hir overtygade om att fordelarna
uppviger nackdelarnal

Navet i certifieringsarbetet utgors
av Dickskolan som erbjuder en fac-
kutbildning som ir vil dokumen-
terad, det senare en grundbult 1
sammanhanget:

— Det duger inte med att siga att
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ertifiering och utbildning!

man har tio irs yrkeserfarenhet for
att rent formellt kunna bli accep-
terad eller certifierad som fackman.
Man miste dven kunna dokumen-
tera sitt kunnande. Med Dicksko-
lan kan vi erbjuda denna kompe-
tens samt en specificerad kunskap
om dick och hjulhanteringen.

Norskt system

I detta sammanhang har forbundet
sneglat pa den norska skraimodel-
len med "fagbrev”. Utan ett sadant
“mistarbrev” fir man 6verhuvud-
taget inte jobba med hjul i Norge.

— DRF kommer nu i vir att ar-
rangera ett mote mellanVigverket
och det norskaVigdirektoratet for
att den svenska myndigheten skall
kunna titta ndrmare pa det norska
systemet, berittade Fritz.

Den andra hornstenen 1 DRF:s
arbete med att bygga en doku-
menterad utbildningsgrund ir en
gymnasieutbildning av dickmon-
torer. Tidigare har man inte nitt
inda fram men idag, da yrkesin-
riktade utbildningar dterigen efter-
fragas, har forutsittningarna plots-
ligt forindrats:

— Nu dr vi pa gang igen, siger
Sven-Erik Fritz. Efter kontakter
med savil Skolverket som Utbild-
ningsdepartementet ar det nu nim-
ligen majligt for enskilda gymna-
sier runt om 1 landet att starta upp
en dickmontorutbildning!

Kursplaner

DREF har hir initierat ett arbete
med att ta fram kursplaner. Detta
arbete pigir idag som bist. Samti-
digt har man lovat att tillhandahalla
praktikantplatser.

— Inga problem eftersom vi med
dagens ca.700 medlemmar har en
verkstad 1 snart sagt varje fyrvags-
kors. S forhoppningsvis limnar de
forsta kullarna denna efterlingta-
de dickhégskoleutbildning redan
ar 2010-2011!

Resterande del av arsmoteskvil-
len upptogs sd av sikerhetsrelate-
rade frigor. Holger Petersfeldt, TH
Pettersson i Goteborg, papekade i
ett inldgg att DRF borde vara re-
presenterat 1 haverikommissionen
for att kunna limna expertutlitan-
den om ttill exempel. olycksinb-
landade fordons hjul och dickut-
rustning.

— Annu har ingen haverikom-
mission berort hjulenheten vilket
ir snudd pa skandal, konstaterade
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Tva veteraner med tillsammans 106 drs dédckerfarenhet. Fv Lennart Elgestal som startade sin karridr 1949
och Kalle “Wefa" Fagerberg, Trollhdttan. Som startade sin den 16 augusti ar 1959.

han.

Sven-Erik Fritz replikerade hir
med att forsikringsbolaget Folk-
sam nu tagit ett efterlingtat initia-
tiv i denna friga:

Erbjuder expertis

—Vir kompetens ir vilkommen 1
Haverikommissionen. Men enligt
de besked vi fitt, miste DRF st
for den personalkostnad som en si-
dan kommission skulle kriva.

Som ett resultat av diskussionen
beslutade Sydvistra att till DRF:s
drsmote inlimna en motion i vil-
ken man begir att forbundet skall
verka for att DRF fortsittningsvis
skall kunna erbjuda framtida have-
rikommissioner sin expertis vad
giller hjulenheten.

Avslutningsvis tog Sven-Erik Fritz
upp frigan om run-flat dicken och
papekade risken i att bygga upp for
stora lager:

— Informationen fran bilhandeln
till bilképaren minga ginger ir
vilseledande. Vilket vi fir lida for
ndr vi méste forklara for bildgaren
att punkteringsfria dick visst inte
ar punkteringsfria och att en punk-
teringsersittning kan kosta upp
emot 10-15 000 kronor. Frigan idr
om de hir dicken 6verhuvudtaget
behovs, punktering dr ju inte ling-
re nigot prioriterat problem for bi-
lagarna. Run-flat dicken ir ju des-
sutom 40 till 50 procent tyngre dn
vanliga dick och kriver alltsd be-
tydligt mer energi for att snurra
runt. Si varning for att miljo-
aspekten kan punktera den hir
marknaden!

Omval av firma
Elgestal & Bohlin

— saklart!

Av Anders Lofvendahl

Vid de arsmotesfor-
handlingar som avholls
efter forbundsinforma-
tionen omvaldes
Lennart Elgestal enhal-
ligt till Sydvdstras ordfo-
rande och Rune Bohlin
till féreningens sekrete-
rare tillika kassor — ett
lika rutinerat som strav-
samt par i detta sam-
manhang!

Lennart tilldelades nimligen
ordférandeklubban 1991 efter
att ha suttit med 1 styrelsen sen
1977. An mer imponerande ir
Runes insats. Bordsgrabben in-
valdes nimligen som sekreterare
redan dr 1959 — alltsd for hela 48
ar sedan.

— En fantastisk insats, helt ena-
stiende, som motesdeltagarna ut-
tryckte det.

Sydvistras nyvalda styrelse bestar
i ovrigt av Martin Scherbetz,
Boris, Kenneth Carlsson, Udde-
valla, och Bengt Thorsell, Skara.
Till suppleanter invaldes Dick
Zetterberg, Alingsds, samt Per
Fransson, Lysekil.

Littaste uppgiften infor nista ars-
mote har den nyvalda valbered-
ningen Bosse Andersson, Falko-
ping, och Kalle Fagerberg, Troll-
hittan. Hinger det bara pa viljan
—och pd hilsan — lir firma Elgestal
& Bohlin namligen stalla upp for
omval dven nista ar...

Motet 1 Bords avslutades ocksd
pa ett mycket elgestalskt sitt med
att den nyvalde ordféranden
hivade fram en bergspringare och
spelade upp ett kassettband dir
han till orkester sjong sin ny-
komponerade ”Vilkommen till
70-drsjubilerande DR F:s arsmo-
te pd Elmia”-visa!
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Plagiat av tunga dack

Antalet piratkopierade
dack till tunga fordon
Okar. Speciellt ar det i
Osteuropa dér slitbane-
monster pa lastbilsdack
pafallande likt original-
monster har dykt upp.
Nu senast ar det
Continental som har sla-
gitlarm och varnar alla
distributorer, lastbilsa-
gare och lastbilsférare
om det 6kade antalet
piratkopierade dack.

N nsi linge har det inte dykt
Aupp nagon 100 procentig
imitation av originaldick-
en men det betyder inte att sida-
na produkter inte redan finns pa
marknaden.Trots det har man fun-
nit dick som ar efterliknelser och
reproduktioner.

—Viir medvetna om flera fall dar
slitbanemonstret dr kopierat till 100
procent, men inte dicksidorna och
benimningen, siger Michael Kor-
pium, ansvarig for marknadsforing
av tunga dick hos Continental.

Kommer fran Asien

Det dr ocksd uppenbart att en del
distributérer ar dterhallsamma med
information om dickets ursprung
samt prestanda. Michael Korpium
antar att dessa dick ursprungligen
kommer frin Asien till Europa.

Continental pdpekar att deras ori-
ginaldick genomgdr en ling rad
tester innan de kommer ut pa mark-
naden. Vare sig de ar avsedda for
lastbilar, bussar eller industrin ir
dicken tillverkade av hogkvalita-
tivt material med en siker och ba-
lanserad design.

— Dicken tillverkas genom en
sarskilt krivande tillverkningspro-
cess. P vara produkter bildar stom-
men och dickmonstret en oskilj-
aktig enhet vars sammansittning
inte ir uppenbar for den som inte
ir insatt. Det dr inte utseendet pd
dicken for lastbilar, bussar eller slip-
vagnar som avgor prestandan, pa-
pekar Korpium och tilligger:
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Antalet piratkopierade déck frémst till tunga fordon 6kar. Framst &r det i Osteuropa som décken dyker upp, men
dar tillverkade i Asien. Det som kopieras dr slitbaneménstret och &n sa ldnge har inte ndgon 100-procentig imita-

tion av ett originaldéck hittats.

Rattsliga atgarder
— Jag kan dirfor endast varna for
att bedoma dicken enbart utefter
dickménster och pris. Vi avsiger
oss allt ansvar for reklamationer vad
det giller dessa piratkopierade dick-
typer och kommer att vidta ratts-
liga dtgirder om sd behovs.
—Jagirsiker pa att varken de me-
kaniska eller kemiska egenskaper-
na pd piratkopiorna ar av hog kva-
litet, siger Korpium.

o
Kumho satsar pa
ny miljévénligare cord
Sydkoreanska Kumho kommer nu i ar att ersatta det traditionella
rayonet i sina hdgprestandadédck (UPH) fér Europa-marknaden
med ett nyutvecklat material, Lyocell, som kan produceras pa ett
betydligt mer miliobesparande satt dn rayonet. Enligt dsterrikiska
Lenzing A.G. som producerar Lyocell under namnet Tencel, har

denna fiber dessutom likvardiga eller battre prestanda an rayon-
corden.
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Dack for

familjebilar

Firestone har i var kom-
mit med ett nytt som-
mardack foér personbilar.
Dacket ar T-klassat (190
km/h) och mdlgruppen
ar familjer med sma och
medelstora kompaktbilar
som star for en stor del
av inképen av dick i den
hastighetsklassen.
Segmentet omfattar 30
procent av den totala
efterfragan pd sommar-
dack. Dacket ar ett
Multihawk som ersatter
Firestone 590FS.

irestone, som ingdr i Brid-
Fgestone—familjen, ir ett po-

puldrt dickval i flera lander i
Europa och ir fortfarande ett kint
varunamn 1 Sverige sedan den ti-
den Firestone hade egen fabrik 1
Boris ochViskafors. Dicket ar ut-
vecklat for familjer som efterfragar
ett prisvirt och tillforlitligt dack.
Det som har prioriterats ir siker-

het pa vatt underlag och lang liv-
slingd. Stomkonstruktionen 4r den
samma som foregingaren med vissa
forbittringar for bittre fordelning
av belastningen &ver slitbanan.

Fler monsterspar

Egenskaperna pd vitt underlag har
forbittrats genom en 6kad mingd
av monsterspr. Totalt 4r 6kningen
sex procent som samtidigt har gjort
dickets kontaktyta bredare. Dir-
med ir den totala kontaktytan lika
stor som tidigare.

For att 6ka greppet pd vitt un-
derlag har klackarna fitt en ny de-
sign. Klackarna dr mer rundade och
linsformade som leder bort vattnet
effektivare frin kontaktytan. Enligt
tester som Firestone sjalva har ut-
fort med en Ford Fiesta 1.4 16V
med 175/65 R 14 dick har detnya
dicket en kortare bromsstricka frin
50 till 10 km/h 4n foregingaren
F590FS och tvd konkurrerande
dick som ingick i testen. Skillna-
denijimforelse med foregingaren
vid inbromsning fran 90 till 20
km/h ir en hel billingd.

Okad livslingd
Klackarnas styvhet har 6kats genom

vy,
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ett

mindre
antal sajp-
ningar  pa
dickets mitt-
parti. Detta 1
kombination med
3-dimensionell klack-
forbindelse har forbittrat
egenskaperna pa torrt under-

A

lag och motstindet mot oregel-
bundet slitage. Dicket har darmed
fitt en 6kad livslangd, vilket dr vik-
tigt 1 detta priskinsliga mark-
nadssegment.

Dicket finns i 20 olika dimensio-
ner medT- och H-hastighetsklass-
ning (H=210 km/h). Dickprofi-

Firestone har i var kommit med
ett nytt sommardack fér sma och
medelstora kompaktbilar. Décket
ersdtter det tidigare Firestone
590FS.

len ir fran 60- till 70-profil.

Déack for storre transportbilar

Continental har kommit med ett nytt dack for storre
transportbilar. Det dr Vanco 2 som ersatter Vanco 8.
Dackets konstruktion gor att dackets livslangd, enligt
Continental, har 6kat med 20 procent samtidigt som
vatgreppet har forbattrats. Samtidigt har det nya
déacket ingen HA-olja i slitbanan.

amtidigt som de moderna
S transportbilarna har fitt fler

personbilsegenskaper har
kraven pd dicken okat. De ska fun-
gera sakert 1 hogre hastigheter.
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Det nya dicket har en gummi-
blandning som kallas Long-life.
Slitbanan ir flat med storre
monsterdjup dirav den lingre liv-
slingden.

For att dicket ska klara de pa-
frestningar det utsitts for med att
kora upp och ner pa trottoarer har
det forstirkts vid skuldran. Monst-
ret har horisontella och transver-
sala lameller for att forbittra ko-
regenskaperna.

— I stort sett har Vanco 2 egen-
skaper som liknar personbilsdick,
men den stabilare konstruktionen
med en robust skulderdesign som
gor att den hanterar tung last pa
ett bra sitt. Samtidigt har den nya
monsterlosningen gjort att dack-
ljudet har minskat, siger Mattias

Palmgren, produktchefhos Con-
tinental Sverige.

For Continental dr C-dicken ir
en viktig nisch da nistan var tred-
je nytillverkad transportbil origi-
nalmonteras med dick frin Con-
tinental.

Det nya C-dicket finns i 16 di-
mensioner i 14, 15 och 16 tum.
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Heltackande vagassistans

Bilistens trygghet ska inte
bara upplevas genom bra
dack. Om bilen havererar
ska foraren och passage-
rarna snabbt fa assistans
och kunna fortsatta sin
resa. Det ar Goodyears
filosofi bakom SafeLink
som dr en heltackande
och exklusiv vagassistans
som lanseras i hela
Norden och Baltikum.

et trygghetspaket som
D Goodyear nu lanserar giller
inte bara dicken utan dven
hela bilen. Blir en bilist med Good-
year-dick stiende med havererad
bil kan de snabbt kalla pd profes-
sionell assistans och fa hjalp att fort-
sitta farden.
— Goodyear utvecklar dick som
okar trafiksikerheten. Genom
SafeLink kan vi nu ytterligare for-

bittra tryggheten och sikerheten
pa vigen for vara kunder,siger Lud-
vig Nauckhoff, marknadschef for
Goodyear Dunlop Nordic.

SafeLink innebir att forare med
Goodyear-dick fir en heltickan-
de vigassistans nir bilen havererar.
Assistansen innebir att bide fora-
re och passagerare fir hjilp att fort-
sitta sin fird och slipper befinna sig
1 en utsatt trafiksituation. Assistan-
sen ticker bland annat motorhave-
ri, tekniskt fel, punktering eller ur-
laddat batteri.Vid behov blir bilen
bogserad till nirmaste verkstad dar
forare och passagerare erbjuds er-
sittningsbil, en natt pa hotell eller
annan form av transport till slut-
destinationen.

Erbjudandet giller i hela Norden
och i de baltiska linderna som ko-
per en uppsittning av Goodyears
dick Excellence, Eagle F1, Hydra-
grip, Wrangler F1 eller Wrangler
HP under mars, april och maj
minadidr.De far di SafeLink kost-
nadsfritt under sex minader.

\
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Shanghai plats for
Michelins miljébilsrally

2007 ars Challenge Bibendum, Michelins rally for miljovéanliga
bilar, kérs i Shanghai i Kina i mitten av november i &r. Det avslo-
jades i samband med bilutstéliningen i Detroit hdromveckan.
Rallyt som namngetts efter Michelin-loggan, omfattar bilar som
kors med bransleceller, hybrider, elbilar och andra miljévénligt
framdrivna bilar. Prestanda, emissioner och bransleekonomi &r
nagra av de parametrar som ingaritavlingen som férvantas locka
till sig 100-tals startande fran saval bilindustrin, dess underleve-
rantdrer som universitet vérlden runt.

" o T
Auktion pa dack

Bristen pd EM-déck tar sig mest drastiska former. | Australien har
foretaget Rio Tinto hallit auktion pa 6ver 120 nya EM-déck av
fabrikaten Bridgestone, Michelin och Goodyear. Dacken var ba-
de radial- och diagonaldack. Vilka priser som noterades pa déck-
en finns det inte uppgifter om. Men enligt uppgift samlade auk-
tionen mycket folk.
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Av Sven-Erik Johansson

Den europeiska SUV-
marknaden har, trots all
kritik mot de stora bil-
arna, haft en makalos
expansion. 2001 uppgick
antalet SUV-bilar till fem
miljoner. Fyra ar senare
2005 var antalet sju mil-
joner och enligt berak-
ningar ska antalet 6ka till
tio miljoner 2011. | takt
med 6kningen ar de
flesta SUV-bilar som
inregistreras crossover
vehicles som dr anpas-
sade for on-road det vill
sdga korning pa vag.
Samtidigt 6kar kategorin
lyxiga SUV:ar med hog
prestanda.

enna kraftiga utveckling har
haft vissa problem nir det

giller dicken. Frin borjan
var dicken utvecklade for off-road
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for korning i terrang och svira vig-
forhillanden. Nir bilarna i allt storre
utstrickning kordes pd asfalterade
vigar uppstod problem. Agarna
upptickte att dickens prestanda inte
var i samma klass som personbils-
dicken. Frimst 6kade slitaget pa
dicken och var mer kinsliga for
vattenplaning. En undersokning
som gjordes i Europa visade att 40
procent av SUV-igarna ansag att
det var de storsta problemen med
SUV-dicken

Tuff mélsattning

Michelin har nu kommit med ett
nytt SUV-dick Latitude Tour HP.
Det ir utvecklat for 90 procent kor-
ning pa asfaltsvigar,och 10 procent
korning i terring. Malsittningen
vid utvecklingen av dicket var 6kad
livslingd for slitbanan, komforta-
bel korning och sikerhet.

Nir det giller den 6kade livs-
lingden av slitbanan kom foreta-
gets tekniker pa en unik 16sning. I
gummiblandningen  blandades
polymer som anvinds 1 gummi-
blandningar for entreprenaddick.
Detta for att minska slitaget.

— Den upptickten var direkt
avgorande, siger Bruno Blanc,
Michelin. For det problem vi stod
infor var att f3 fram en gummi-

@:wﬁ

Trots kritik med de stora
SUV-bilarna har den europe-
iska marknaden utvecklats i
en takt som har férvdnat
manga. 2001 uppgick antalet
SUV-bilar till fem miljoner.
2005 hade antalet 6kat till 10
miljoner. Den katergorin som
nu ékar dr stora och lyxiga
SUV-bilar.
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Décket har fdtt helt nyutvecklade lameller som kallas fér Stabilgrip.
Med sin utformning ldser de klackarna och ger slitbanan en stabilitet.

blandning som klarade slitaget i ter-
ringkorning. Den teori vi gick efter
var att entreprenaddick hade den
egenskapen. Slitaget pa landsvig
hade vilosning pi efter tidigare er-
farenhet.

Langtest

For att bevisa att dackets livslingd
hade 6kat kontaktades TUV SUD
Automotive som fick genomfora
en lingtest. Livslingdtesten ge-

nomfordes pa dick i dimensionen
235/65 R 17 och 215/65 R 16.
De bilar som anvindes var Volk-
swagen Tourag 3.0 TDIV6 och
Nissan X-Trail 2.2 DCI. Det TUV
konstaterade var att teorin stimde
och dickets livslingd var i ge-
nomsnitt 35 procent langre 4n kon-
kurrenterna.

Det som ocksd konstaterades i
TUV test var att dven rullnings-
motstindet var mellan 13 procent
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for 215/65 R 16 och 38 procent
for 235/65 R 17 ligre in konkur-
renterna. Det innebir en genom-
snittlig brinslebesparing pd 0,24
liter per 100 kilometer for ett for-
don pé tva ton som forbrukar 12
liter brinsle pa 100 kilometer.

— Dicken kommer att fi en allt
storre betydelse nir det giller vig-
transporternas miljo- och klimat-
paverkan, pipekar Bruno Blanc.
Med storre krav pa utslippsnivier
for personbilar kommer valet av
dick att fa en allt storre betydelse.

Ny teknik
Den andra stora innovationen for
Latitude Tour HP dr monsterklack-
arna med Stabiligrip som ger ex-
tra stabilitet i dickmonstret och 13-
ser klackarna. Det stora antalet saj-
pningar ger bittre vigegenskaper
pa vatt underlag och minskar ris-
ken for vattenplaning.

Stommen i dicket bygger pa den
nya teknik som introducerades 1
Primacy HP 2006.Det utmirkande

for stommen ir att den ger en stor
kontaktyta pd vigen.Det goratt en
hirdare gummiblandning med
lingre livslingd ger bra vigegen-
skaper och grepp.

—Med de tre innovationerna har
vi lyckats att 16sa de problem som
SUV-dgarna var missnéjda med,
siger Bruno Blanc.Vi har samtidigt
redan fitt bra respons fran olika bil-
tillverkare som originalmonterar

dicket.

Originalmontering

Det nya dicket kommer att origi-
nalmonteras pd kommande mo-
deller av Volvo XC70 och Volk-
swagen Tiguan. Redan idag finns
dicket for originalmontering pd till
exempel Audi Q7, BMW X5, Kia
Sorento och nya Land Rover Fre-
eland.

Dicket finns i 32 olika dimensio-
ner frin 15 till 19 tum inrdknat tvd
ZP dimensioner. Profilen ir frin
45 till 70 profil.

De tvd dimensionerna med ZP ir

Décket har fatt helt nyutvecklade lameller som kallas for Stabilgrip.
Med sin utformning ldser de klackarna och ger slitbanan en stabilitet.

punkteringssakra dack.

Vid den kérning som Dick Debatt
utférde pd handlingsbana med
dicket var stabiliteten bra i kurv-
tagning. Aven p blot asfalt ger den
breda anldggningsytan av slitbanan
ett bra grepp. Bilens tyngd gor ock-

sa att dacket ta battre taste och mins-
kar risken for vattenplaning.

I korning pd grusigt och stenigt
underlag ger dicken bilen en extra
fjadring och foljer bilens styrning
utan ndgra sidokast, vilket kan in-
traffa pd en gropig och stenig vig.

eiska SUV-marknaden
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Ny testanlaggning

For drygt 15 ar sedan var
ett gang finska journalis-
ter och testade dack pa
en av de europeiska
ddcktillverkarnas testan-
ldggning. De talade da
om att de hade en egen
mindre testanldggning
for vinterdack i Ivalo i
Finland. Foretaget de var
hos blev intresserat och
ville hyra anldggningen.
Det var borjan till Test
World i Ivalo.

Sedan har verksamheten vixt for
varje dr.Idag dr det inte manga vin-
terdick som utvecklats utan att de
har testats hos Test World. Samti-
digt har anldggningarna, som idag
ar fler, blivit kianda av nistan alla
som arbetar inom dick- och bil-

Timo Mékeld och hans kompanjoner har nu sélt sin testanldaggning Test World i Ivalo till ett brittiskt kapital-
bolag. Samtidigt har de byggt en ny testanldggning for cirka 250 miljoner kronor i Saariselkd som ocksd ingar
i férséljningen.

branschen i Europa.

— Det vi hade frin borjan var en
liten anliggning vid flygplatsen i
Ivalo som vi hyrde. Den byggdes
ut efter hand di fler foretag ville
komma hit och testkora sina dick,
siger Timo Mikeli, deligare 1 Test

World. Testanliggningen vid flyg-
platsen startades 1991. Trots ut-
byggnad var den for liten och vi
var overens att skulle vi satsa pd det-
ta gillde det att ha en anliggning
dir det fanns banor for alla former
av testkorning. Sa redan 1993 kunde

vi Oppna anliggningen i Aamas-
tracks norr om Ivalo.

Byggts ut

Den har ocksa byggts ut med alla
slags banor for alla de tester som

36
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krivs for att utveckla ett nytt vin-
terdick. Inom testanliggningen
finns ocksi restaurang och lokaler
for information och undervisning
samt garage till alla de bilar som
krivs for att testa dick. Inom om-
radet finns ocksa en go-kart bana.

— De som kommer hit pd besok
behover ocksi lite rolig avkopp-
ling, siger Mikeld.

En ny modern anliggning har
denna vinter invigts intill Saarisel-
ki sdder om Ivalo. Den ir pa 24
hektar och har kostat cirka 250 mil-
joner kronor att anligga.

Dir finns allt som tillhor en mo-
dern testanliggning.

—Denna testanldggning har vi pla-
nerat linge och anvint oss av all
den erfarenhet vi har frin de andra
anliggningarna, pipekar Mikeli.
Den ligger ocksd mer centralt 4n
de 6vriga dé det bara dr 300 meter
till Saariselkd centrum.

Har sélts

Samtidigt som den nya anligg-
ningen 4r klar siljer de nuvarande
dgarna allt till ett brittiskt invest-
mentbolag.

— Det ir tid for mig att sluta nu,
siger Mikeli. Jag har hallit pa med
tester av dack sd linge nu att jag vill
gora nigot annat.Vad det blir vet
jag dnnu inte.

Utdver de tre anldggningarna finns
ocksd en fjirde. Den ligger nigra
mil norr om Ivalo.

—Det ir en liten och lite speciell
testanldggning som ar byggd pa ett
gammalt flygfilt som tyskarna an-
lade under kriget, berittar Mike-
ld. Den anliggningen anvinds av
bil- och dicktillverkare som inte
vill synas vad de haller pd med.

De som hyr in sig pa testanligg-
ningarna ir till 40 procent olika
dicktillverkare. For 30 procent sva-
rar bilforetag.

Testverksamhet

— De 6vriga 30 procenten bestir
av olika arrangemang dir foretag
bjuder in journalister och kunder
for att presentera nyheter. Samti-
digt har vi en del arrangemang for
turister som kommer hit pi vin-
tern och vi utfor ocksi tester av
vinterdick for en del tidningar, si-
ger Mikeld. Men den stora kund-
kategorin ir foretag som kommer
hit och utfor egna tester.

Under alla de ar som Timo Mikeld
har hallit pa att testa vinterdick har
utvecklingen gitt framit.

—Det stora har varit utvecklingen
av lameller. De har haft stor betyd-
else for att dicken har blivit sikra-
re i vintertrafik. Det andra ir de nya

DACK DEBATT | NR 3/4 2007

gummiblandningar som har kom-
mit, siger han. Det som har fatt for
stor uppmirksamhet ar de olika dubb
som har kommit de senaste dren.
Dubben ir det sikraste som finns pa
is.Meniandra vinterviglag har den
inte sa stor betydelse.

Upprorda kanslor

De tester som har utforts for olika

tidningar har villat en del diskus-

sioner och dven upprorda kinslor.
—Vi utfér samma tester pa dick-

en som nir dicktillverkarna ar har
och testar sina dick. En del vinter-
dick ar utvecklade for ett annat
vinterklimat 4n det vi har. For om
sd sno, is och kyla 4r lika sd skiljer
det i klimatforhallandena och det
paverka vinterkrning pi vig, for-
klarar Mikeld. Det har ndgra dick-
tillverkare svirt att forstd och nig-
ra har varit hir och testkort sina
dack for att visa att vi har fel. Efter
testkorning erkidnner de att det finns
skillnader i sjalva klimatet.

Battre dack

— Patagligt har ocksa varit att nir
en dicktillverkare har utvecklat ett
bra vinterdick har de slagit sig till ro.
Under tiden gir konkurrenterna
forbi dem genom att ha utvecklat
bittre dick. Jag har lirt mig under
dren att utvecklingen aldrig stir
stilla. Diarfor har det varit spinnande
att folja alla de nya innovationer
som har kommit och utvecklats.
For ett ar sikert.Vinterdicken har
blivit bittre och trafiksakrare.
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Marangoni med
nordiskt bolag

Marangoni som ar mer
kant for sin regummer-
ingsteknik satsar nu hart
pd att marknadsfora sina
nydack. Sedan ett antal
ar tillbaka har de tillver-
kat nydack efter att ha
Overtagit Ceat fabrik
utanfér Rom nér foreta-
get koptes av Pirelli. Ett
nordiskt dotterbolag,
Marangoni Tyre
Scandinavia, marknads-
for nu dacken pa den
nordiska marknaden.
Sedan ett ar tillbaka ar
Mats Ruona ansvarig for
bolaget.

ydicken frin Maran-

— goni har funnits pa den

nordiska marknaden

under nigra ar, siger Mats Ruona.

I Sverige har det funnits ngra gros-

sister som har sdlt dicken. Det har

inte lyckats dd satsningarna har va-

rit begrinsade. Vi ska nu forsoka
vinda pa detta.

Mats Ruona har varitinom dick-
branschen i minga ar. Narmast som
ansvarig for Alcoas filgar och tidi-
gare var han anstilld hos Brid-
gestone.

En nystart

-Det som vi nu siktar pa dr en nys-
tart for Marangoni med det skan-
dinaviska bolaget. Tidigare var det
vart bolag 1 Tyskland som var an-
svarig for den nordiska marknaden.
En viss bas finns redan, som tys-
karna byggde upp, att arbeta vida-
re pa, siger Ruona.

Marangonis dick siljs i Norge av
Nordisk Dick Import (NDI).I Fin-
land har en av de fristiende dick-
kedjorna salt dicken.

— Den kedjan har nu blivit med-
lem i Dekk Partner och de ville di
har ensamritten att silja vira dack
i Norden, vilket vi inte kunde

acceptera. S3 nu har vi en grossist
1 Finland som marknadsfor vira
dack, forklarar Ruona.

I Sverige har det funnits nigra en-
staka importorer som i olika om-
gingar har marknadsfort dicken.

Fran grunden

— Det har inte blivit nigon enhet i
forsiljningen. Darfor bygger vi nu
upp den frin grunden och har kon-
trakt med tva grossister. Det dr Disab
1 Malmé som nu ocksa har startat
ett bolag 1 Stockholm for forsilj-
ning och distribution av dick, be-
rittar Ruona. For norra Sverige har
vi Gummigrossen i Ornskéldsvik.

— I Danmark finns igen for nir-
varande. Vi haller pa att undersdka
olika 16sningar och arbetar med
nigra konkreta forslag, tilligger han.

De dick som Marangoni nu mark-
nadsfor pa den nordiska markna-
den dr sommardicketVerso som ar
ettT- (190 km/h) och H-dick (210
km/h) som tickerin 45 procent av
den europeiska bilmarknaden.
Dicket dr utvecklat med olika mo-
derna tekniska 16sningar. En av dem
ir Cap och Base-metoden i slitba-
nan.

Dicket finnsi36 dimensioner frin
14 till 17 tum. Profilen ir frin 50-
till 65-profil.

Vérstingdack

Det andra dicket ar Mythos som
ir ett Y-dick (300 km/h). Dicket
ir ett hogprestandadick som har
korts av deltagare vid Niirburgring
24-timmars tavling.

Dicket finnsi 17 dimensioner frin
17 till 19 tum och 1 profil fran 30-
till 45-profil.

— Det dr ett verkligt racingdick,
siger Ruona. Si tekniken och kun-
skapen finns att utveckla och till-
verkar dick i toppklass.

I sommar kommer Marangoni
med ett nytt dick.

— Det dr ett dick vi tror mycket
pa, framhiller Ruona. Samtidigt
kommer vi nu att satsa pd att gora
dicket mer kint 1 Norden och di
frimst 1 Sverige.
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SUV-dack med
runflat-teknik

Continental har utveck-
lat ett speciellt sommar-
dack med SSR runflat-
funktioner tillsammans
med BMW. Dacket ar
skraddar-sytt for att
mota kraven fran Sports
Activity Vehicles
(SAVar) och Sports
Utility Vehicles (SUVar).
Déacket har namnet
ContiContact UHP.

D icket har utvecklats for att
= L/ uppfylla de krav som stills
pa dick till dessa fordon, siger
Mattias Apelgren, produktchef
hos Continental Sverige. Till-
sammans ger dessa egenskaper ett
dick med exakta och bekvima
koregenskaper. For att garantera
maximal sikerhet for de hir bil-

typerna som mdinga gingar be-
finner sig i svar terring dr dicket
utrustat med SSR runflat-teknik.

Dicket har ett asymmetriske slit-
banemonster och ar uppdelat 1
olika sektioner. De inre och yttre
skulderomradena skiljer sig &t med
ettstingt yttre skulderomrade for
att Oka stabiliteten vid kurvtag-
ning.

P3 mittribban finns ett vigstod
som forbittrar dickets sidostyv-
het. Detta for att optimera grep-
pet vid acceleration och in-
bromsning. Breda kanaler mel-
lan skulderomridena ger bra av-
rinning vid blott viglag..

BMW X5 kommer att original-
monteras med det nya dicket som
kommer att finnas i dimensionen
255/50 R 19 XL eller kombine-
rat med 284/45 R 19 XL pi den
bakre axeln. Till hosten kommer
ett nytt vinterdick anpassat for

BMW X51SSR runflat-tekniken.

Tre nya sommardack

Dunlop lanserar nu tre helt
nya sommardack. Det ar
dédck inriktade pa det i
Europa kraftigt vdxande
segmentet prestandabilar.
Av de tre ddcken ar SP
Sport Maxx GT det verk-
liga varstingdécket. Det
andra dacket dr SP Sport
FastResponse. Det tredje
ar ett SUV-dack for fordon
i lyxklass. Dacket har
namnet Dunlop Grandtrek
Touring AS.

Sport Maxx GT riktar sig
S till dem som kor extrema
hogprestandabilar. Dicket har ett
asymmetriskt monster och en
gummiblandning som liknar den
iracingdicken med ett bra grepp
pa torra vagar. Sidoviggarna ir
forstarkta.
Dicket kommer att finnas i 18
tum och uppat.
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SP Sport FastResponse ir ett
hogprestandadick for premium-
och prestandabilar. Jamfort med
foregingaren SP 01 har dicket
forbattrad manoverformiga pa
bade vita och torra vigar.

Det nya asymmetriska monstret
och den nya gumiblandningen
forbittrar manoverformagan med
tio procent. Livslingden for dick-
et ir fem procent lingre dn fore-
gangaren.

Dicket finns 1 31 dimensioner
frin 15 till 17 tum.

Grandtrek Touring AS riktar sig
till de lyxigaste prestanda-
SUV:arna. Dicket har ett nytt
asymmetriskt monster som an-
passar sig efter hastigheterna.Vid
13ga hastigheter,acceleration och
bromsning arbetar skulderpartiet
och ger bra driv- och bromsgrepp.
I hogre hastigheter aktiveras mit-
tenpartiet av monstret for att ge
stabilitet och manoverforméga.

Samtliga tre dick innerhaller
ingen HA-olja.
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SUV-dack utvecklat med Porsche

De allt mer motorstarka
SUV-bilarna stéller stora
krav pa dacken. For att
uppfylla kraven samar-
betar décktillverkare och
biltillverkare. Michelins
nya SUV-ddck Latitude
Sport har utvecklats till-
sammans med Porsche
och kommer att original-

ger en planare kontaktyta mot vi-
gen och en jamnare slitagebild som
ger dicket ett bittre grepp och liv-
slangd.

Ny process

— I Latitude Sport finns en helt ny
fabriksprocess som gor det till ett
hogprestandadick som klarar belast-
ningen av en tung SUV. Nigot som
vi dr mycket stolta dver, siger Bru-
no Blanc, Michelin. For oss ar detta
ett prestigedick utdver det vanliga.

Det finns bide 1 standardutforan-
de och i ett Run Flat utforande i
hastighetsklassW (270 km/h) och
Y (300 km/h).

Med Latitude Sport och Latitu-
de Tour HP kompletteras Miche-
lins produktportfolj av dick till
SUV-bilar. I portfljen finns ock-
sd 4x4 Diamaris, 4x4 Synchrone
for dvervigande asfaltskorning samt
4x4 A/T och 4x4 O/R for oft-ro-
adkorning.

Michelins nya SUV-déck latitude sport

har utvecklats i samarbete med Porsche.
| det décket finns flera nyheter och bland
annat en helt ny fabriksprocess.

Dicket ar ett resultat av ett ut-
vecklingssamarbete med Porsche
som startades redan 2002.

— Det samarbetet visar vilken tid

monteras pd majoriteten
av alla nya Porsche

Cayenne.

et nya dicket har samma
dickmonster som Miche-
lin Pilot Sport 2 som ori-

ginalmonteras pd flera sportbilar
som till exempel Koenigsegg, Bu-
gattiVeyron och ett antal Porsche-
modeller.

I det nya dicket finns flera nyhe-
ter bland annat ett nytt gordellager
som gar ner pa dicksidorna. Det

det tar att utveckla ett dick, fram-
haller Blanc.

Utdver att dicket kommer att ori-
ginalmonteras pa de flesta av Por-
sche Cayenne kommer det ocksa
att originalmonteras pd modeller

frin BMW, Audi ochVW.

Stora dimensioner

Dicket kommer att finnas i di-
mensionerna fran 18 till 23 tum.
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Sékerhetspaket med
fri vdgassistans

Det &r bilisterna som
drabbas nar biltillverkarna
inte langre erbjuder déck-
assistans dt sina bilkopare.
For att forhindra detta har
Continental infort ett
sakerhetspaket som
garanterar kostnadsfri
vagassistans for sina kun-
der i hela Europa.

Det finns 4,2 miljoner per-
sonbilar 1 Sverige och varje
ar fir 350 000 dick punktering
enligt berdkningar frin Falck.Ti-
digare erbjod biltillverkarna hjalp
vid punktering. Nu har de flesta
av de stora biltillverkarna tagit
bort detta erbjudande. For att
kompensera detta har Conti-
nental infort ett sakerhetspaket
med tre ars fabriksgaranti och fri
vagassistans vid skada pd deras
dick. Erbjudandet ger kunden
kostnadsfri vigassistans fran Fal-
ck vid punktering eller om dick-
en dr obrukbara pa grund av ska-
degorelse eller skada av trottoar-
kanter eller liknande.

Varit generésa

— Assistans vid dickproblem ir
nagot som biltillverkarna tidiga-

re varit generosa med men som
de nu har minskat ned p4, siger
Johan Lagercrantz, VD for Falck
Riddningskar. Det innebir att
dicktillverkarna maste se till att
deras produkter har bittre ga-
rantier. Det sker betydligt fler
punkteringar in vad man tror och
faktum dr att det r minga som
stir och byter dick sjilva pa vig-
arna. De som gor det utsitter sig
for en stor trafikfara. I flera lin-
der dr det faktiskt forbjudet att
gora detta sjilv pd motorvigar.

Mervirde

— Garantin 4r ett mervirde vi vill
erbjuda vira kunder nir man be-
talar lite mer for ett premium-
dick, siger Mattias Albrektsson,
marknadschef hos Continental
Sverige. Biltillverkarna har ga-
rantier pd alla de andra delarna
nir det giller bilen si det kinns
naturligt att vi erbjuder vara kun-
der garanti pd dicken.

Dygnet runt

Vigassistansen innebar att bilis-
ten fir hjilp dygnet runt att mon-
terareservdick eller transport till
nirmaste verkstad. Erbjudandet
galler vid kop av minst fyra per-
sonbilsdick och giller i tre dr.
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Lennart

Elgestal

Av Anders Lofvendahl

Grattis sdger vi idag till
Lennart Elgestal i
Goteborg som just fyllt
80 &r med den dran. An
idag, 58 ar efter starten
hos dackfirman
Bekkendahl & Ortenblad
pa Lilla Torget i
Goteborg, arhan i
hogsta grad aktivinom
DRF. Haromveckan
besiktigade han tex. 11
verkstader for att strax
darefter omvdljas unisont
och enhalligt till ordfo-
rande i Dackspecialist-
ernas Sydvéstra Sverige,
den aktiva lokalférening
han nu lettisnart 20 ar.
Maken till gummigubbe
far man alltsa leta efter!

r man engagerad och

tycker det hir med dack

och dickbranschen ir
det roligaste man kan syssla med sa
ir det bara att tacka for fortroendet
och jobba vidare si linge man har
hilsan, siger Lennart.

Och engagerad har Lennart varit
1 helasitt liv. Under alla dr har han
ialla sammanhang propagerat hett
och intensivt och uthalligt for den
bilistens sikerhet och trygghet som
kommer sig av att ha fackamanna-
missigt monterade, balanserade och
bra dick pa filgarna.

—For dickverkstaden handlar det
om att satsa pa utbildning, kun-
nande och specialistkompetens.
Hinger man inte med hir, finns
man inte med i morgondagens te-
lefonkatalog!

Sprida kunskap

Han har under namnet Nya Dick-
fyndet och som enda dickfirma
stitt pd Auto-missorna i Goteborg.
Inte for att silja dick, men vil for
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T

att sprida kunskap om dick med
den egenhindigt framtagna bro-
schyren "Det hir behover du veta
om dick”.

Varfor,undrade kommersiellt en-
6gda kolleger och fick till svar:

—Jo,ju mer bilisten vet om dick,
desto storre - och rittmitiga - krav
stiller han pd sin dickverkstad. Det
gynnar den seriésa branschen och
oss som ir proffs.

Han har varit ett nira nog stien-
de inslag i radions divarande trafik-
program och alltid haft nigot
visentligt att siga dar liksom 1 det
otal antal tidningsartiklar han gett
upphov till med sina firgstarka ut-
talanden.

Under sina dr 1 forbundsstyrelsen
har han slagits for att utbildning
och kunskap ir bista sittet att 6ka
dickmontdrernas status. For att nu
inte tala om alla de ginger han pi
motena till kollegernas lika delar
glidje och forfiran framfort sin
favoritsing "Kno daj in...” med for
kvillen specialskriven text. Och
sjunger, ja det gor han fortfarande
hellre 4n bra, precis som Egon
Kjerrman pa sin tid.

Arbetsmiljé

I samband med jubileer brukar man
ju ta fram siffror och artal for att
visa pd insatserna under den tid som
gitt. I det sammanhanget platsar si-
kerligen Lennart Elgestdl pa ett fler-
tal sidor i Guinness R ekordbok for
den svenska dickbranschen. Om
det nu hade funnits en sidan.

— Nigot stort och bra som hint 1
verkstaderna under de sista decen-
nierna? Ja, att det nu definitivt ar
slut pa allt nig-och-kuta-runt.Idag
handlar det om ergonomiskt ut-
formade redskap som lyfter och
maskiner som automatiskt falgar av.
En himmelsvid skillnad mot forr!
Men fortfarande finns det mycket
att gora pa lyftsidan, inte minst med
tanke pd att dicken idag blir allt
tyngre och tyngre

Nig-och-kuta-runt,undrar kanske
lasare under 307 Jo, for sd minga ar
sen var det fortfarande jirnsting-
en, “handjagaren”, som gillde nir
man skulle falga av ett dick. Luften
slipptes ur dicket och direfter bojde
man pd knina och neg for att kunna
trycka in jirnet mellan clinch och
falghorn. Sen gillde kora ett rejilt
drag med jarnet runt hela filgen si
att clinchen kunde gi fri. Nig-och-
kuta-runt, alltsa!

— Virst var det med de tunga
dicken och allra virst nir det var
kallt och jakligt. Nin mojlighet att
std inomhus hade vi inte pd den
gamla, kalla tiden, minns Lennart
med en rysning.

Fem verktyg
Ytterligare lite ddckhistoria for de
yngre och lite nostalgi for de éldre
lasarna. Nir Lennart borjade jobba
med dick 1949 hade han fem verk-
tyg - skiftnyckeln, handjirnet, luft-
trycksmitaren, sliggan och en bit
krita.

Och dagens enorma utbud av

dickdimensioner och modellan-
passade dickmonster hade nog inte
girdagens gummigubbar ens kun-
nat drémma om:

— Nir jag borjade 1949 handlade
det 1 princip om tre dimensioner,
namligen 5,90x13, 6,40x15 samt
165x15. Totalt sett. P3 lastvagns-
sidan var det 32x6 och 34x7 som
gallde.

Idag 4r utbudet smatt osannolikt
stort och utrustningen som bekant
avsevirt mer sofistikerad med bl.a.
dataprogrammerade balanserings-
maskiner och dito hjulinstillningar
samt laserstyrd mitteknik. Men den
verkstadstekniska utvecklingen har
aldrig skrimt Lennart. Tvirtom.

Koépte prototyp

Och sénerna Ulf och Lars som sen
linge tagit 6ver Nya Dickfyndet
eller NDF som man idag kallar fore-
taget pd Goteborgsvigen i Molndal
var vil knappt torra bakom 6ronen
1980 nir farsan kopte hem proto-
typen till den fOrsta balanserings-
maskinen for lv-dick nere pd dick-
missan 1 Essen.

—Jag har alltid velat vara forst med
det senaste och nya, siger "Elgen”
som senare arrangerade Essen-
resorna for de kollegerna, sillskap-
sresor som man fortfarande berit-
tar vilda historier om vid ligerel-
darna 1Vistsverige.

Sé visst har utvecklingen hela tiden
gitt framdt. Precis som Lennart
Elgestal. Och “Elgen”hade inte va-
rit den han 4r om jag inte avslutar
grattis-samtalet med foljande fun-

dering:

Utbildning

- Jag besokte ett stort foretag igar.
Och kan du tinka dej. Dom hade
inte en enda utbildad dickmontor
men massor med fina kreditbetyg
och andra intyg pa viggarna. Sa
visst dr det hog tid for var bransch
att ta utbildning och kompetens pa
allvar nu. Det borde vara det en-
da som skall gilla idag!

Siager dickbranschens mesta pro-
fil Lennart Elgestal 1 en tartpaus pa
sin 80-drsdag. Och han om nigon
borde ju veta efter mer 4n 58 ir i
dickbranschen!
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