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Vintervaglag
— monsterdjup

| skrivande stund skulle det kdnnas
betydligt behagligare att anknyta
till den varsdsong som snart stun-
dar, men vid en titt genom fonstret
ser jag hoga snovallar , och ett
tacke av nysnd som har ett djup av
cirka tva decimeter , och detta
strax norr om Stockholms centrum.

flera dodsoffer mellan Uppsala och Oster-

bybruk i Uppland. Huruvida orsaken till
olyckan skall tillskrivas vinterviglaget eller inte
ar sjalvklart inte utrett, men jag noterade med
tillfredsstallelse vad som sades 1 TVs Rapport-
sindning vid intervju med Thomas Carlsson frin
NTE” Det borde vara dags att lagstifta om vin-
terdick dven pd tunga fordon dir bussar ingar.”

I garintriffade dnnu en tragisk bussolycka med

Blev kaos

Forra gingen nir vintern slog till hir i Stock-
holmsomradet var det Bussar och Lastbilar som
till storsta delen var orsak till det kaos som upp-
stod. For ndgra dagar sedan var det Sydsveriges
tur och samma dir , bussar, langtradare och tyng-
re lastbilar. Aven om dessa fordon ir utrustade
med aldrig s bra ribbmonstrade sdvil styr- som
drivdick sd gir de ¢j att jimforas med ett vin-
terdick med rejilt monsterdjup. Dubb eller in-
te dubb ir en stindigt pigiende diskussion.
Frigan om monsterdjupet pd personbilsdick ak-
tualiserades bland annat i projektet Halk-Ola
som drevs iVigverkets regi under ar 2005. Nam-
net OLA star for, Objektiva fynd, Losningar och
Avsikter.

Okade ménsterdjup

DRF medverkade i detta projekt vilket jag tidi-
gare omnamnt, dock inte 1 detalj. I de Avsikter
som varje deltagande organisation skulle avlim-
na, skrev vi bland annat. "DRF har for avsikt
att verka for en dndring av det i dag lagstadga-
de monsterdjupet. Sommardick frin 1,6 mm till
3 mm och vinterdick frin 3 mm till 5 mm.

Detta ledde till att Vigverket gav Statens Vig-
och transportforskningsinstitut (VTI) i uppdrag

att besvara bl.a. foljande friga betriffande vinter-
dick.

Vad ska man ge for rad nar det giller
monsterdjupet ? Vid vilket monsterdjup
b6r man byta sina dubbfria vinterdack ?
Hir dr svaret, jag citerar :

“Monsterdjupet for vinterdick har frimst bety-
delse for viggrepp i djup sn6 och snoslask. Storre
monsterdjup ger bittre grepp. Monsterutform-
ningen 1 6vrigt har vl si stor betydelse. Detta
giller sivil dubbfria vinterdick som dubbdick.
For dubbdick giller dessutom att dubbarnas in-
fastning forsaimras med minskande monsterdjup,
speciellt om utsticket ar stort.

Sammantaget bor monsterdjupet for ett bra vin-
terdick med eller utan dubb vara minst 4, helst
5 mm. Den lagliga grinsen pa 3 mm ger inte ett
fungerande dubbdick och leder till daligt grepp
1 snoslask och 1 djup sné for savil dubbfria som
dubbade vinterdick.

Varfor skriver jag nu allt detta?

Enbart for att informera om vart forbunds malsitt-
ning att arbeta och verka for okad sikerhet i tra-
fiken i samarbete med vira myndigheter inom
detta omrade. Hir har vi nista stora uppgift att
forsoka genomfora.

Avslutningsvis — GLOM INTE ATT

BOKA IN DAGARNA 10,11,12 MAJ FOR
VART STORA JUBILEUMSARSMOTE
PA ELMIA 1 JONKOPING!

VAL MOTT DAR!

Hans Claeson/Forbundsordférande




Oseriost om

Av Allan Ostrovskis

Under en lang tid har ett
stort antal artiklar publi-
cerats i en mangd olika
tidningar , dar olika per-
soner och myndigheter
har pastatt att dubbdack
arvaldigt farliga, efter-
som de skulle riva upp
mangder med partiklar
fran vagbanan. Priset tar
Uppsala kommun som
pastdr att 1 800 manni-
skor skulle do varje ar
enbart som foljd av att
dubbdéck anvénds.

runden for detta var taget
G ur en forskningsrapport

som forskaren Bertil Fors-
berg pd Umea Universitet har skri-
vit. Bertil Forsberg har bestamt de-
menterat tolkningen att dubbdick
skulle doda minniskor. Tvirtom
har han sagt att de relativt grova
partiklar som kommer frin dubb-
dick inte dr dodliga men kan dir-
emot ge astma och luftvigsbesvir.
Detta ur en intervju i Teknikens
Virld. De farliga, riktigt sma par-
tiklarna som kan komma frin av-
gaser eller eldning kan bidra till
hogre mortalitet. Man kan friga sig
vad en miljoansvarigien kommun
har for intresse att sprida sadan fel-
aktig information som kablas ut 1
tidningar, radio och TV.

"Extremt tidigt"”

Den 31 januari hade Dagens
Nyheter en artikel om hoga parti-
kelhalter i Stockholm. Aven TV-
nyheterna och lokalradion upp-
mirksammade detta. I artikeln sades
orsaken till hoga partikelhalter vara
snostormen den forsta november 1
fjol som lamslog hela Stockholms-
omridet och beriknades kosta 260
miljoner kronor att hantera, enligt
Vigverket. P4 grund av sndstor-
men satte folk nimligen pa dubb-
dick “extra tidigt” och dirfor skulle
alltsd partikelhalterna nu vara hoga,
sarskilt eftersom vintern varit sno-
fri langa tider.

Det dr de stora grusméangder
som ligger kvar pa torra vag-
banor efter vintern som bér-
jar att damma och héjer par-
tikelhalten i luften och inte
dubbdécken, skriver Allan
Ostrovskis, som dr en av dem
som har stérst kunskap nar
det géller dubbdéck.

Helt befangt

Detta 4r naturligtvis helt befingt!
Hade man satt pd dubbdicken en
vecka tidigare s3 hade man kunnat
spara in en stor del av de pengar
man fick kasta bort pd katastro-
fréjning av snd och trafik. Dd spreds
stora mingder sand pa gatorna for
att hjilpa trafikanterna och denna
ligger fortfarande kvar i drivor pd
ging- och cykelbanor och pé ga-
torna. Ta en promenad pa till ex-
empel Sveavigen si fir ni se drivor
av sand och grus som naturligtvis
borjar damma sé fort det blir tor-
rt. Att skylla detta pd dubbdicken
ir helt galet. Hade dessa suttit pd
lite tidigare si hade man gott om
“stadpengar”. Varfor stidar ingen?
Bara prat men ingen verkstad!

Daliga kunskaper

I samband med dessa rapporter ut-
talar sig plotsligt personer som kom-
mun- och myndighetsfolk samt
forskare om vad folk ska ha for dack
pa sina bilar. "Bor du hir si ta de

partiklar

dicken och bor du dir sa ta nigra
andra, det fungerar lika bra.” Tink
sd ldtt det ar att bli bil- och dick-
expert over en natt! Senast i Dagens
Nyheter uttalade sig en herre och
sa att "har bilen ABS och anti-
sladdsystem sa fungerar det bist
med dubbfritt”. Hans bil- och dick-
kunskaper 4r tydligen inte de allra
bista. Vi vet ju alla att sidana ge-
neraliseringar ar helt felaktiga. Man
kan aldrig prata om dubbfria dick
som en produkt, nir vi vet att det
finns nordiska och centraleurope-
iska dubbfria dick som har totalt
olika egenskaper.

Omfattande finska undersok-
ningar visar att dubbfria vinterdick
virvlar upp betydligt fler sma partik-
lar an vad dubbdicken producerar.
Tror man att det enkelt gir att 10sa
problemet genom att ta bort dubb-
dicken sa biter man sig i tummen.

Hogre varden

EU-regeln om PM 10-halten si-
ger att 50 pg/m3 ir det hogsta til-

latna virdet som maximalt fir Gver-
skridas ett visst antal dagar om aret.
Under perioden fram till nu dr det
enskilt hogsta virdet cirka 140pg/m’
som uppmitts. D4 ska man betinka
att inom industrin tillts upp till
5000 pg/m3 ! Om det ar “farligt”
att g pa stan si kan man definitivt
inte g till jobbet dir man alltsa til-
liter 100 ganger hogre halter av
partiklar dn i stadsluften. Detta ver-
kar minst sagt inte sirskilt vil
genomtinkt, eller kanske det 4r vil-
digt noga genom tinkt,som ett sitt
att forsoka visa handlingskraft med
miljdarbetet.

Fast egentligen borde man ta tag
1de virsta stallena, som till exempel
tunnelbanan,som har mycket hdgre
halter av smd partiklar 4n vad det
finns ute pd gatorna. Det ir bara
det att tunnelbanan i Stockholm,
London och Metron i Paris kan
man inte stinga. Eller?
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Av Sven-Erik Johansson

Efter en del anonyma ar
har nu Goodyear Dunlop
inlett en medveten sats-
ning pa den nordiska
marknaden.
Organisationen har fatt
en fastare form.
Samtidigt har féretaget
Oppnat sig mer utat an
tidigare. Detta marks inte
minst i de atta dacknyhe-
ter som Goodyear
Dunlop kommer att pre-
senteraidr.

Den slutenhet som under flera ar har préglat Goodyear i Norden ska vi nu dndra pd och bli mer offensiva och
med en Gppnare attityd ut mot marknaden och massmedia, sdger Otto Drakenberg, VD fér Goodyear Dunlop

Nordic.

Goodyear Dunlop pa offensiven

i ska bli mer omtalade
- V'a'n tidigare, siger Otto
Drakenberg, VD f{or

Goodyear Dunlop Nordic. Den
slutenhet som tidigare priglade fo-
retaget ska vi nu dndra pa. Efter fle-
ra forlustar gir vi nu med vinst och
under fjoldret salde vi 2,5 miljoner
dick till den nordiska marknaden.

—Detta att vinu ir ett foretag som
genererar vinst Oppnar mojlighe-
ter for offensiva satsningar och det
ir ndgot som marknaden kommer
att mirka, tilligger han och fort-
satter:

Nytdnkande

—Viir ett nytinkande foretag i en
traditionell bransch. Detta nytin-
kande ska alla jana pd. Bade kon-
sumenter, dterforsiljare och vi som
foretag. Sedan vi startade omorga-
nisationen 2004 har forindring och
fornyelse varit vira ledord. Vi ut-
vecklar nu omride efter omride
ochirlingt ifrin firdiga, men vi ir
pa vig 1 ritt riktning.

Det program av dicknyheter som
foretaget presenterari dr saknar sitt
motstycke. Det behovs di mot-
gangarna har varit stora.

—Vi har en stark lanseringsmix
och en ny generation dick bide
frin Goodyear och Dunlop. Det
giller inte bara dick utan hela pa-
ketet som prissittning, leveranser,

kommunikation, marknadsforing
och logistik for den nordiska mark-
naden, papekar Drakenberg.

Den marknad som Goodyear
Dunlop Nordic arbetar pd bestar
av sju linder. Nigra direkta ge-
mensamma nimnare for de sju lan-
derna finns inte.

Sma marknader

— Dirfor dr det viktigt att centra-
lisera organisationen for att kunna
gora bittre affarer pi de sm3 mark-
nader de sju linderna utgor inter-
nationellt sett, siger Drakenberg.
Om 53 det finns likheter har varje
marknad sina egna forutsittningar.
Finska kunder kor pd dubbdick
och det gor inte de danska. Utan
deras behov liknar de som finns 1
Centraleuropa. For oss giller det
attinom den nordiska organisatio-
nen ha specialister och kundrepre-
sentanter pa varje marknad som
hjilper oss att forstd den lokala
organisationen.

— Bland svérigheterna i vir upp-
gift dr att lara konsumenterna och
marknaden mer om dick och dick-
sakerhet och skapa intresse och kun-
skap fore dackkopet. Det dr givetvis
ocksa vir mojlighet att sirskilja oss
pad marknaden, fortsitter han.

— For det finns brister 1 bilister-
nas dickutrustning, tilligger han.
Det visade sig i den upplysnings-

kampanj som skedde i samband
med vir Goodyear Safety Weeks
dir vi mitte monsterdjupet pa
65 000 dick.Vi kompletterar detta
med insatser 1 handeln for att ge
bra utbildning till dem som siljer

dack.

Fortroende

— Frimst galler det nu for oss att
bygga upp ett fortroende ute pa
marknaden bland forsiljare av dick
att viir ett foretag att lita pd.Vibor-
jar nu fa struktur i omorganisatio-
nen och vi dr pa vig att bygga upp
relationer mellan vart folk och ater-

forsaljarna som ir en viktig del 1
det gemensamma arbetet. Dir har
vi missat en del under den tid vi
har byggt upp den nya organisa-
tionen, papekar Drakenberg. For
det ricker inte bara med bra pro-
dukteriden konkurrens som finns
pa marknaden. Utan ocksd en bra
relation mellan leverantor och ter-
forsiljare i form av information och
logistik sd att dicken finns pa plats
nir kunderna kommer.

De fem varumirken som Good-
year Dunlop Nordic marknadsfor
ir Goodyear, Dunlop. Sawa, Fulda
och Debica.

Vianor inleder samarbete

med Micro

Ett samarbete har inletts mellan Vianor och detaljhandelskedjan
Micro. Samarbetet ska ge utrymme for shop-in-shop-16sningar,
vilket innebdr att foretagen kommer att visa upp och sélja
respektive samarbetspartners produkter i sina egna butiker.

De bada kedjorna konkurrerar inte med varandra utan skapar
med sitt avtal fler kanaler for sina produkter ut till kund.

Micro ar specialiserad pa biltilloeh&r och reservdelar och om-
satte 2005 144 miljoner kronor.
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Vianor overtar fem verkstader

Déckkedjan Vianor har
Overtagit fem av OKQ8:s
dackverkstader i
Stockholm. Samtidigt
kommer samarbetet att
utdkas mellan Vianor och
OKQ8 nér det géller
dackforsaljning.

e fem OKQ8 Dickeenter i
D Stockholm kommer inom

kortatt byta namn il Vianor.

Samtliga anstillda har erbjudits fort-
satt anstillning hos Vianor.

Vianor och OKQ8 har iven kom-
mit dverens om ett fordjupat sa-
marbete, speciellt nir det giller for-
siljning avVianors olika dickmir-
ken. Utéver det kommer Vianor
att erbjuda utbildning och support
for OKQ8:s verkstider och ben-
sinstationer.

— Kopet av OKQ8:s fem dick-
verkstider 1 Storstockholm inne-
bir att vi nu kommer att vixa re-
jdlt ddr vi tidigare inte haft nigon
bra representation med de tva dick-

verkstider som vi sedan tidigare
dger, sager Jari Lepisto,VD forVi-
anor AB Genom &vertagandet kan
vi nu erbjuda heltickande dick-
service och pa sikt virt snabbser-
vicekoncept for personbilar dven 1
Stockholm.

—Vianor har som en specialiserad
dickkedja helt andra méjligheter
att utveckla den potential som finns
i Dickcenter in OKQ8 som har
stationsdrift som sin kirnverksam-
het, siger Peter Himmer, detal-
jhandelsdirektor pd OKQ8.Vikan
genom samarbetet koncentrera oss

pa vér stationsdrift ddr vi bland an-
nat har cirka 200 verkstider samt
drygt 470 bemannade stationer for
vilka dickforsaljningen ir en vik-
tig del. Genom avtalet kan vi stir-
ka dickforsiljningen ytterligare.
Det avtal som OKQ8 med Conti-
nental kommer att fortsitta.

—Istort betyder det inte sd mycket
for oss di vi redan siljer Nokian-
dick. Det nya ir att vi nu for till-
gang till Vianors utbildning och
support genom att vi siljer de fem
Dickeenter verkstiderna, tilligger
Himmer.

Euromaster har kopt Ahlbergs

Euromaster har dvertagit
Ahlbergs Gummiverkstad
AB i Linkdping.
Déackverkstaden starta-
des 1954 av Ragnar
Ahlberg som éar farfar till
de tidigare dgarna bro-
derna Bo och Lars
Ahlberg.

ir farfar startade dic-
- N kverkstaden var det i
lokaler vid gamla riks-

ettan som gick igenom Linkoping.
1962 byggdes den nuvarande verk-

staden ddr vi 4r kvar 4n i dag, siger
Bo Ahlberg. D verkstaden byggdes
var vi i stort sett ensamma har ute
pa girdet. Sedan dess har det blivit
fler.

Det vari skiftet mellan 1980—och
1990—talet som de bada bréderna
tog Over foretaget efter sin pappa
Bengt Ahlberg. Agarfordelningen
har varit den att Bo dgt 65 procent
av aktierna och den andra brodern
Lars 35 procent.

Stor verkstad

Dickverkstaden har tio anstillda
och omsittningen ligger pa mel-
lan 18 och 19 miljoner kronor.

Bo Ahlberg ir en av dem som fod-

des in i dickbranschen.

— Redan som sju, attadring bor-
jade jag fa springa drenden. Sedan
arbetade jag varje sommarlov pa
dickverkstaden och efter skolans
slut blev det anstillning, berittar
Bo Ahlberg.

Ahlbergs Gummiverkstad var ti-
digare med i inkopskedjan Fore-
nade Ringen som sedan gick over
till Dekk Partner nir de etablera-
de sigi Sverige och utgjorde grund-
stommen tillsammans med Dick-
focus.

Historisk skylt
I fiol blev Ahlbergs Gummiverk-

stad en av de forsta 1 landet som

blev Michelin certifierade.

Nigot som ir omtalat och dven
omskriven 1 olika bocker dr den
skylt som finns pd husfasaden. Det
ir en gammal skylt som gor reklam
for Gislaveds Ringar.

— Det dr minga som kinner till
skylten och den finns omtalad i fle-
ra konstbocker.Vi fir nu se om den
far sitta kvar, siger Bo Ahlberg.

Nigra forandringar 1 verksam-
heten blir det inte i samband med
dgarskiftet. Bo Ahlberg blir kvar
som ansvarig for verksamheten.
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Stark tillvaxt fér Nokian Tyres

Bokslutet for Nokian Tyres visar pa en stark tillvaxt.
Koncernens omsattning 6kade med 21,8 procent till
7,6 miljarder kronor. Nettoresultatet uppgick till 979,3
miljoner kronor, vilket ska jamféras med fér 2005
750,5 miljoner kronor. Rérelseresultatet uppgick till
1,3 miljarder kronor, vilket ar en 6kning fran 2005 da
rorelseresultatet uppgick till 1,06 miljarder kronor.
Resultatet fore skatt uppgick till 1,3 miljarder kronor.
Jamfort med 2005 da resultatet fore skatt var 1,03 mil-

jarder kronor.

6r Nokian Tyres var 2006
- F en stor framgang och kin-

netecknades av  stark
tillvixt, siger Kim Gran,VD for No-
kian Tyres. Det var ett ar da forde-
larna med den 6kade tillverkning-
en pa fabriken i Ryssland borjade
bli vil synlig 1 var resultatutveck-
ling och ett ar da forsaljningen av
personbilsdick i Ryssland 6versteg
forsaljningen i Norden. Koncer-
nens forsiljning 6kade, resultatet
blev bittre och marknadsandelarna
for sommar- och vinterdick for per-
sonbilar 6kade klart pd samtliga av
vara marknader.

Rekordar

—For tunga dick var ret ett rekor-
dir. Aven forsiljningen av nya och
regummerade lastbilsdick gick
bittre dn dret innan. Dickkedjan
Vianor expanderade betydligt och
det operativa resultat g pd samma
nivd som dret innan, fortsitter Gran
och tilligger:

— En bra forsiljningsmix och
prishéjningarna pa nya produkter
okade medelpriserna pa dick.
Lagren och kundfodringarna mins-
kade enligt planerna mot slutet av
dret och kassaflodet blev betydligt
bittre. Den goda forsiljningen i de-
cember skapade nya kundfodring-
ar som huvudsakligen faller till
betalning under forsta kvartalet i dr.

— Arets utmaningar var de okade
rivarupriserna och den tuffa kon-
kurrensen, framhaller Gran. Kost-
naderna pd grund av utvidgningen
av affirsverksamheten och pro-
duktionen i Ryssland samt okade
optionskostnader och finansiella
kostnader paverkade resultatut-
vecklingen som vintat. Under aret
skapades inga stora valutakursvins-
ter som aret innan.

10

Marknadsliget
Enligt Nokian Tyres vixte
marknaden starkast i Osteuropa,
Ryssland och OSS-linderna dir
den 6kade forsiljningen av nya bi-
lar dven okat efterfrigan pa dick.
Den nya forordningen om vinter-
dick som trider 1 kraft i Tyskland
okade efterfragan pa vinterdick. I
Norden minskade forsiljningen av
sommar- och vinterdick for per-
sonbilar. Aven pi andra marknader
1 Europa minskade forsiljningen av
sommardick, men forsaljningen av
vinterdick okade klart.
Produktionen av nya skogsmaski-
ner har 6kat linge men bromsades
mot slutet av aret. Produktionen av
arbetsmaskiner lig pa hog nivd och
det fanns brist pa tunga dick.
Ravarupriserna steg under det
fjarde kvartalet jimfort med dret
innan. Priset pa naturgummi gick
ner vilket pdverkade produktionen
1 slutet av aret. Priserna pi som-
mardick minskade medan priser-
na pa vinterdick 6kade nir minga
dicktillverkare 6kade sina priser
under andra hiften av dret.

Personbilsdack

Nokian Tyres omsittning nir det
giller personbilsdick 6kade med
28,1 procent och uppgick till 4,9
miljarder kronor jamfort med 3,8
miljarder kronor 2005. Rorelse-
resultatet uppgick till 1,2 miljarder
kronor vilket ir en 6kning med 30,9
procent jaimfort med 2005.

Det som saldes mest under fjolaret
var vinterdick vars andel uppgick
till 82 procent jamfort med som-
mardicken. Mest 6kade forsilj-
ningen av vinterdick till SUV-bilar.
Forsiljningen 6kade mest 1 Norden,
Europa och Ryssland.

— Fér Nokian Tyres var fjoldret en stor framgdng och for forsta gangen
har vi sélt fler personbilsdédck i Ryssland &n i Norden, sdger Kim Gran,

VD fér Nokian Tyres.

Tunga dack
Omsittningen for tunga dick dkade
med 18,2 procent och uppgick till
823,7 miljoner kronor jimfort med
695,4 miljoner kronor 2005. R 6r-
elseresultatet 6kade med 35,5 pro-
cent till 183 miljoner kronor.
Omsittningen for lastbilsdick oka-
de till 291 miljoner kronor jamfort
med 275,4 miljoner kronor 2005.
Avtalstillverkning av lastbilsdick
med mirket Nordman har startats
i Kina och forsiljningen av dessa
dick kommer att startas den nir-
maste minaderna 1 Norden och
Ryssland.

N s -

Vianor
Vianors omsittning uppgick 1 fjol
till 2,26 miljarder kronor. Det dr en
okning med fem procent di om-
sittningen 2005 var 2,15 miljarder
kronor. Rérelseresultatet uppgick
till 21 miljoner kronor jimfort med
48,5 miljoner kronor dret innan.

De totala bruttoinvesteringarna
uppgick under fjoldret till 1,11 mil-
jarder kronor. Under 2005 uppgick
bruttoinvesteringarna till 539,2 mil-
joner kronor.

Koncernen hade under fjoliret 1
medeltal 3 324 anstillda.

Dyrbar strejk for Goodyear

Den néstan tre manader ldnga strejken vid 16 av Goodyears pro-
duktionsanlaggningar som upphorde forsta dagarna innan arsskif-
tet, kostade foretaget uppemot 250 Mkr per vecka i férlorad pro-
duktion och forséljning. Under den 86 dagar langa strejkperio-
den gick anldggningarna endast med 50-60 procents kapacitet
vilket kommer att fa effekt under hela det forsta halvaret, allt en-
ligt foretagets ekonomichef Richard J. Kramer.
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Det var full fart pa allsangen bland de nédstan 350 Ddckteam-medlemmarna ndr det trédffades vid den festkviéll pa Solliden pa Skansen som ingick i drets

kick-off. Utéver det var det underhdllning av Hey Baberiba-génget.

Fortsatt framgang for

Av Goran Danielsson

Kungen och drottningen, Henrik Schyffert, Charlotte
Perrelli, Christer Sandelin, Rickard Olsson, Lasse
Lindbom Band. Men inte Nokian. Snacka om galafére-
stéllning nar Dackteam genomférde sin drliga kick-off.
Hela 347 deltagare, 21 utstéllare, ett fullspackat pro-
gram och en stdmning pa absolut hogsta topp.

Trots underhdllning och sena kvéllar métte medlemmarna mangrant
upp till den leverantérsutstélining som arrangerades i samband med kick-
offen.

12

an varnar alltid for att
— M forsoka upprepa en
succé. Men vi lyck-

ades, med rige, siger Dick Mughal,
VD f£6r Dickteam.

Placeringen pd SAS Royal Park
Hotel 1 Solna, dir vart enda rum,
vart enda litet skrymsle upptogs av
Dickteam-medlemmar, ndgra andra
gister fick inte plats, ir toppen lik-
som den stora, ljusa utstillningslo-
kalen i Hagamagsinet, dir en in-
hyrd trollkarl gjorde sitt for att hal-
la stimningen pa topp 1 de olika
montrarna.

Men det handlade inte enbart om
tjo och gjim och stihe;.

Det gar bra

Hela fredagseftermiddagen gick i
konferensens tecken och dir det
bland annat kunde konstateras att
det gar riktigt bra for Dickteam
som med 106 verkstider och 465
anstillda omsatte 860 miljoner kro-
nor. En 6kning med cirka 60 mil-
joner kronor pi ett dr och som har
fler medlemmar pa ging.

Dick Mughal inledde med att av-
sloja att Nokian inte lingre dr med
bland leverantorerna till Dickteam
och att man fitt en ny leverantor
av profilklider som 4r Nordic Work
‘Wear.

Han kunde ocksa meddela att in-
tresset for nitrogen vixer mycket
snabbt och att Dickteam satsar hart
for att med olika typer av utbild-
ningar 6ka medlemmarnas kom-
petens och kunskap.

— Under aret ska vi ocksa ligga
stora slantar pd marknadsforing,
bland annat TV-reklam och dven
pa andra aktiviteter, fortsatte han
och tillade:

Aker till Kina

— Sa ska vi fortsitta att se till att
medlemmarna ges tillfille att dka
till Kina och Nankang-fabriken.
Vir mélsittning dr att samtliga med-
lemmar ska f3 gora denna resa och
besoka detta enorma land.

Hemlig gist pa fredagseftermid-
dagen var Henrik Schyftert frin
Killing-Ginget och han lyckades
pa ett synnerligen littsamt och im-
ponerande sitt under en timme nér-
mast trollbinda medlemmarna ge-
nom att litta lite pd hemligheten
bakom detta gings stora framging-
ar. Ett sikert sitt att gora sig popu-
lir och klara de allt ofta forekom-
mande méten och konferenser av
skilda slag som arrangeras dr, enligt
honom, att siga ja till alla forslag
och utspel som gors.

Oavsett vad man tycker om dem.
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Eftersom hela 98 procent av dem
inda aldrig blir en realitet, enligt
Schyffert som fick medlemmarna
pa ett utomordentligt gott humor
infor kvillens aktiviteter pa restau-
rang Solliden pa Skansen. Dir bjods
pd en kindiskavalkad av sillan ski-
dat slag. Eller vad sigs om kungen
och drottningen, om 4n i Hey Ba-
beriba-gingets framstillning, om
svingiga Charlotte Perrelli, Chris-
ter Sandelin eller Bingo-Lottos
Rickard Olsson som avslgjade dol-
da talanger som singare.

Blev tringsel

Kanske tar han 6ver om Anders
Lundin skulle tréttna pa Allsing pa
Skansen. Att Dickteams medlem-
mar skulle gbra en insats, positiv si-
dan, om de fick mojlighet att med-
verka 1 programmet rider ingen
tvekan om.

Trots att natten blev sen var det
tringsel nir leverantorsutstallning-
en drog iging klockan nio pd 16r-
dagsmorgonen och intresset holl 1
sig dven under eftermiddagspasset,
till mangas forvaning, eftersom det
knappast dr ovanligt med lite spill.
Men inte hir inte.

Pi kvillen handlade det om Wall-
mans Salonger dit den atta bussar
linga karavanen drog ivig for ett
antal timmar med god mat och strd-
lande underhallning, hog stimning
och trivsam gemenskap, eller vad
som kinnetecknat en dickkedja
som 4r rejlt pa gang.

En inhyrd trollkarl var ett populért in-
slag vid leverantérsutstdliningen och

hér dr det Monica Andrén, fran

Andréns Gummiverkstad i Géteborg

som haller pa att bli borttrollad.

Dackteam
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Dack
mode

Staffan Swedenborg, text & foto

a

Kan ddck vara mode? For de flesta bilagare ar dack
svarta och runda med rasslande dubb om vintern.

Men mode..?

isst 4r det mode. Utveck-
Vlingen har gitt frin sm4,sma-

la och 10-tums diagonaldick
som Mini hade pd 60-talet till da-
gens feta, breda radialdick med di-
mensioner upp till 20-tum. Nu dr
det inte bara dickstorleken som ir
mode utan ocksi sjilva monstret.

Italdesign

Designhuset Italdesign med far och
son Giugiaro visade pd Frankfurt-
salongen for nigot ir sedan upp Bu-
gatti EB som konceptbil. Bilen i sig
var fascinerande men intressantare
var de designade dicken. Hir var
dickmonstret i form av Bugattis
symboliska "EB”.

For ndgot ar sedan borjade den
finska dicktillverkaren Nokian in-
tressera sig for lite mer fantasifulla
dick och tog fram ett experimen-
tdick som dr ganska annorlunda.
Monstret dr grona bjorklov. Noki-
an sager att bjorklovsdacket ar helt
funktionellt och har bra koregen-
skaper. Konstruktionen och gum-
miblandningen dr densamma som
Nokians dubbfria vinterdick. Bjor-

klovsdicket har bara ett
problem — firgen.
Prototypdicket ha-
de bara ett par milli-
meter gron firg
men om Nokian
nu bestammer sig
for serieproduk-
tion ska de grona
16ven naturligtvis
vara gronfirgade
rakt igenom och

Rapsolja i slitbanan

Dick som innehiller si kallade
hoégaromatiska oljor (polyaroma-
tiska kolviten), 4r 1 Sverige klassa-
de som hilsofarliga. Men nu har
Nokian borjat anvinda rapsolja som
ar en fornyelsebar rivara som pres-
sas ur rapsvaxtens fron. Rapsoljan
belastar miljon betydligt mindre 4n
mineraloljor som inte ir fornyelse-
bara. Rapsoljan dr milj6vinlig dven
dirfor att den ir littnedbrytbar i
naturen.

Man har kommit fram till att raps-
olja passar bra till vira nordiska vin-
terdick som ocksa forbittrar dick-
ets grepp. Nir konsumenten koper
nya dick inkluderar priset iven en
miljoavgift som ticker kostnader-
na for dtervinningen av uttjinta
dick som anvinds bland annat i
uppvirmning och cementtillverk-
ning samt som fyllnadsmaterial 1
stallet for grus och makadam vid
vigbyggen. Over 95 procent av
gamla dick samlas in och dtervinns.

Vem vet. Det hir dr kanske bara
borjan och hiller trenden i sig sd
fir vi sikert se designade dick frin
de stora modehusen som Hugo
Boss, Armani och Gucci.

Yokohama tog forra dret fram ett konceptdéck
for utstéllningsbilar dar man ville ha ett lite
udda ménster for att sticka ut. Dédcket heter
Parada och som du ser pa bilden sd dr moénstret
speciellt. Ddcket har utmérkta kéregenskaper
och vdtgreppet &r en sak man har prioriterat.
Décket finns i 17"-19" och det dr ZR mérkt fér
farter 6ver 240 km/h.

di vulkaniserade
fast 1 dickstom-
men. Iden ir in-
te sd tokig och
visst vore det kul
med personliga
och firgglada dick
som matchar ihop
med bilen.
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Continental
Haér &r en bild pd vart sommardack
ContiChampionContact som lanserats i
en begrdnsad upplaga infér FIFA World Cup.
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Det géller att ha ratt
dubb i ett vinterrally. Det
visade sig i varmlands-
skogarna under Svenska
Rallyt. Det som galler ar
att ha ratt dubbutstick.
De som hade valt ratt
kom snabbt fram pd de
snotdckta vagarna.
Medan de som hade
chansat pa ett alltfor stort
dubbutstick fick stora
problem.

Omkring 15 personer
arbetade ndstan dygnet runt
for att serva deltagarna i drets
svenska rally med déck. Har
dr det Robin Sandberg, th,
som monterar dubbdéck till
de véntande ekipagen.

Dubben viktig for vinterrally

ingden pa dubbutsticket
- L';ir direkt avgorande 1 ett

vinterrally, siger Jonas
Kruse, expertkommentator i TV
nir det giller rally. Det giller att ha
den ritta lingden pa utsticket.

Det som giller ir 6,5, 7 och 7,5
millimeters utstick. Grinsen gar vid
dtta millimeter nigot som ingen kor
pa utom vid extremfall.

—I virmlandsskogarna var det 6,5
eller sju millimeter som gillde, fort-
sitter Kruse. Det mirktes di nigon
av de tavlande hade valt 7,5 milli-
meters dubbutstick och hade stora
problem.Det som di intriffar ir att
dicket ror sig mer pa de lingre dub-
butsticken och dicken blir varma
samt sviktar och bilen blir under-
styrd och svirare att hantera.

For rallyforarna ar dicken en vik-
tig del.

ArAochO
—Nir det giller vinterrally dr dick-
en A och O och har en stor bety-
delse. Samma betydelse har inte
dicken nir rally kors pa barmark
om sa det dven da stalls stora krav
pa dicken. Men pa vintervigar ar
det direkt avgorande, tilligger Kruse.
Detta har ocksa gjort att det sat-
sas mycket pa att utveckla si bra ral-
lydick som mojligt. Varje dr testas
nya gummiblandningar. Nr det gil-
ler vinterdick har de olika tivling-
sstallen enats om ett monster. Det
ir ett ismonster. Det stallen har att
vilja pd ir olika dubbutstick.
—Det ir i det avgorandet som en
tivling kan avgoras, papekar Kruse.
Det ir inte lite dick som gir it
under en rallysisong. Varje tivlan-
de ekipage har ritt att inregistrera
70 dick.

Det dr ett stort antal ddck som gar &t till varje rally dé varje deltagare i
rallyt har rétt att inregistrera 70 dack.
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Tre dubbutstick

— Det blir da 1 de tre dubbutstick-
kategorierna, siger Mats Karlsson,
agare till Dickproffset 1Vixjo till-
sammans med sin bror Thomas,som
dubbar de flesta dicken till ral-
lytivlingarna i Norden.

Den dubb som anvints fir maxi-
malt vara 20 millimeter ling och
maximalt viga fyra gram Varje dick
fir ha 384 dubb.

Pi senare ir ir det Michelin som
nistan helt tagit 6ver dickleverans-
erna och dickservicen till de olika
teamen inom rallysporten. For tva
ir sedan blev det ett byte av varu-
mirke dd BFGoodrich, som dgs av
Michelin, tog 6ver ansvaret. Nistan
alla team kor idag pd BFGoodrich.

Genom att svenska rallyt ingar som
deltivling 1 World Rally Champi-
onship och ir en tivling som kri-
ver dubbdick som klarar det spe-
ciella nordiska vintervidret ar det
i Sverige som dubben till dicken
har utvecklats.

Limmad dubb

-Det var i slutet av 1970-talet som
testning av dubbdick for rally star-
tades, berittar R onny Karlsson,som
har haft ansvaret for dubbning av
Michelins rallydick under alla ar.
Det som gjorde att testningen star-
tade var att de dick som anvindes
i Monte Carlo-rallyt inte stimde
pa de svenska vintervigarna. 1980
hade vi riktlinjerna klara med den

limmade dubben.

— Nir jag och tva arbetskamrater
startade eget foljde kontraktet med
Michelin med och nidr mina tvd s6-
ner tog dver foretaget fick de Gver-
ta kontraktet. Samtidigt kom ocksa
bytet av varumirke frin Michelin
till BEGoodrich, fortsitter han. Si
det var ett byte 1 dubbel bemirkelse.

Det som borjade som en test har
blivit en omfattande verksamhet for
Dickproffset. Antalet limmade
dubbdick druppei12 000 om dret.

Nastan hela aret

—Vidubbade dick fram till tvd veck-
or innan semestern 1 fjol och fort-
satte med en ging efter semestern.
Utover det kontrakt vi har med
Michelin om att dubba alla deras
rallydick till tivlingar dubbar vi
ocksd omkring 3 000 dick till
Continental for deras tivlingsverk-
samhet och dven en del andra dick,
forklarar Mats Karlsson. Det landet
vid dubbar flest rallydick till dr Fin-
land. Det dr dubbel sa stort som till
Sverige. Samtidigt okar leveranserna
till Ryssland och Baltikum dir rally
borjar bli en stor sport.

— Utdver det svarar vi ocksd for
dickservicen vid STCC och Por-
sche Cup, tilligger han.
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Av Sven-Erik Johansson

Trots namnet
Déckman ar det kvin-
norna som styr fore-
taget. Bade i kund-
mottagningen och
ute i verkstaden.
Ndgra funderingar pa
att byta ut namnet
med tanke pd den
ojamna konsfordel-
ningen har aldrig varit
aktuellt. Ett inarbetat
namn dndrar man
inte pd. Det de vill r
att fler kvinnor kom-
mer in i branschen.

De som svarar fér kundmot-
tagningen hos Ddckman &r
mamma Elissabeth Tinle, tv,
och dottern Marie. Marie
svarar ocksa fér den admi-
nistrativa delen och skéter
allt pappersarbete.

Har ar det kvinnorna

et var for 28 ir sedan som

D Elisabeth och Bosse Timle
limnade sin bensinstation

och startade dackverkstad vid Mol-

ndalsvigen 1 Goteborg. For tvd ar
sedan flyttades dickverkstaden till

Hogsbo Industriomride.
— Nir vi startade vid Molndals-

vigen var det den stora bilgatan.

Nu har vi kommit till en ny bilga-
ta dar flera bilforetag dr etablerade
och fler blir det, siger Elisabeth

Lagning av félgar utgér en stor del av verksamheten och hdr far
fdlgarna den sista finishen i sprutlackeringen av dottern Cina.
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Timle. Nigra negativa eftekter har
viinte markt. De gamla kunderna
har f6ljt med undantag for nigon
enstaka. Samtidigt har vi fitt manga
nya kunder.

Den ojimna konsfordelningen
med tre kvinnor och en anstilld
man ir ndgot som de inte tinker

pa.
Det blev sa

— Det har bara blivit si, pipekar
Elisabeth. Flickorna har hela tiden
varit med i verksamheten fran det
de var sma. Jag har aldrig haft na-
gon dagmamma till flickorna utan
frin det de har varit sma har de fitt
folja med till dickverkstaden och
dir har de lekt och dven gjort lix-
orna.

—Vi har blivit indoktrinerade in
1 yrket eller lurade, siger Marie,
som skoter det administrativa och
hjalper till i kundmottagningen till-
sammans med sin mamma.

Ute 1 verkstaden ir det dottern
Cina som basar.

— Det mirks inte lingre nigon
negativ attityd hos kunderna att
det dr kvinnor de méter inom en
bransch som traditionellt har varit
manlig. Utan 6verlag dr reaktionen
positivt och det ir inte lingre ni-

gon som ifrigasitter var kunskap,
siger Elisabeth. Vilket var vanligt
tidigare.

Var tufft

— Jag har sedan vi startade dic-
kverkstaden varit inkSpare och sva-
rat for bestillningarna hos leve-
rantorerna, fortsitter hon.I borjan
var det tufft och de forsokte pd al-
la sitt ifrdgasitta mina kunskaper
och komma med klumpiga skimt.
Min lirobok blev STRO-boken
och samtidigt lirde jag mig deras
jargong och ge svar pa tal. Efter en
tid blev jag respekterad. Fast nig-
ralirde sig aldrig. De var kvari det
gamla och kunde inte helt accep-
tera att en kvinna hade kommit in
i branschen.

—Det gillde inte bara de som fanns
inom branschen. Utan dven kun-
der. Var jag och min man i kund-
mottagningen s gick alla forbi mig
och borjade tala med honom. Var
han upptagen stod de och vinta-
de tills han var ledig trots att jag
stod intill. Till sist fick jag siga ifrdn.
En del kinde sig lite besvirade att
friga mig om dick och var lite osik-
ra om de kunde lita pa det jag sa-
de, tilligger hon.
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Cina &r den som basar i ddckverkstaden. Idag &r det ingen kund som
ifrdgasétter hennes kunskaper f6r de flesta vet vad hon kan.

som styr

"Lilla gumman"”

—Detkindes diskriminerande och
mer 4n en gang fick jag svilja bade
en och tva ginger for att inte brusa
upp och skilla ut kunden. Utan
motangreppen blev den kunskap
jag hade och nu mera maoter jag
aldrig den attityden lingre. P4 si
sitt har det blivit bittre, siger hon.
Samma ir det hos leverantorerna
dir man inte lingre fir heta “lilla
gumman’ nir de ringer.

I verkstaden dr det Cina som svarar
for verksamheten. Den omfattar
bade dickservice och hjulinstill-
ning samt enklare bilservice som
byte av bromsklossar och bromsski-
vor. En specialitet ar riktning och
reparation av littmetallfilgar.

—Nigon misstro har jag inte kint
av nir kunderna kommer uti verk-
staden, siger Cina. Utan kunder-
na blir 1 stillet glatt Gverraskade.

—Forjag vet att jag kan mitt jobb,
papekar hon.

Samma sak 1 kundmottagningen.

Tack och lov

—Den negativa attityden som min
mamma fick méta niar hon borjade
har jag inte moétt. Utan den natur-
liga kundrelation som jag har mott
pa andra arbetsplatser dir jag job-
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bat, siger Marie. Det jag kinner ar
att en del kvinnliga kunder har kint
sig littade Sver att bli bemott av
kvinnor. Man kan se vad de tinker
nir de kommer in hir:

—Tack och lov ungefir dr den kins-
lan man far, siger hon.

Bade Cina och Marie har provat
pa andra arbeten. Cina har gatt fot-
bollsgymnasium med samhillsve-
tenskaplig inriktning och arbetat
inom virden. Marie har haft an-
stillning inom hotell- och restau-
rangniringen samt i butik och ut-
stillningsbranschen.

I vara liv

-Av olika orsaker sa hamnade vi 1
familjeforetaget till sist. Det har all-
tid funnits med 1 vira liv, forklarar
Marie. For nir vi hade andra jobb
sd hjilpte vi till i foretaget pd vir
fritid och till sist blev det pa heltid.
En utveckling som jag tror minga
har varit med om som har blivit
f6ddain i familjeforetaget som Ci-
na och jag har blivit.

Kunderna hos Dickman bestar till
60 procent av privatkunder och 40
procent foretagskunder. I dickfor-
varingen finns dick till 800 bilar.
Reparationer och forsiljning av filg
ir en stor del av verksamheten.

21




Den 3 till 7 september genomférs
??? déckrazzior runt om i landet.

Dackrazzior férsta
veckan i september

Nu ar det klart att drets dack-
razzior genomfors den 3 till 7
september (v. 36). Under denna
vecka hills dven Tylosandskonfe-
rensen, dir en stor del av dem
som arbetar med trafiksikerhet 1
Sverige triffas. Trafikfrigorna
kommer da att vara i medias fo-
kus. Kampanj Dickrazzia kom-
mer aven att finnas med under

Tylosandskonferensen, bland
annat genom en utstillning.
Kampanj Dickrazzia genomfors
gemensamt av Polisen, NTF,
Bilprovningen,Vigverket och
Dickbranschens Informa-
tionsrad. Syftet med kampanjen
ar att 6ka bilisternas kunskap om
monsterdjupets betydelse for tra-
fiksikerheten och om lufttryck-

ets betydelse for miljon, trafiksa-
kerheten och privatekonomin.

Planering av var dickrazziorna
ska genomfGras pagar. Pa
www.dackrazzia.se finns mer
information om kampanj Dick-
razzia. Webbplatsen uppdateras
16pande, nir det finns mer infor-
mation om kampanjen.

Nya regler f6r
utbyte av dack

Sedan den 1 oktober 2006 giller

nya mildare regler for vilka di-

mensioner som fir monteras pa

bilar tagna i bruk 1996 eller se-

nare. Fordonsigare har nu maoj-

lighet att under eget ansvar lita

byta dick och filgar till en annan

dimension 4n de som finns i re-

gistreringsbeviset utan att bilen

behover registreringsbesiktigas.

Detta utbyte fir ske under forut-

sittning att dicken:

o dr typgodkinda

* uppfyller kraven pa belast-
ningsformaga

o uppfyller kraven pa hastighets-
kapacitet, det vill siga dicken
ska ha en hastighetsklass som
Gverensstimmer med eller dr
hogre dn bilens hogsta kon-
struktiva hastighet

* dr av samma typ.
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Dessutom ska dick och filg:

* ha fritt utrymme vid fjadrings-
rorelser

* ha fri rorlighet i hjulhuset vid
fulla man6verrorelser med
hinsyn till bilens ursprungliga
hjulupphingning och styrning

* ha en rullningsomkrets som
inte leder till felvisning av
hastighetsmitaren

e tickas av bilens ursprungliga
stinkskydd (stinkskdrm).

En alternativ dimension far inte
inverka patagligt negativt pa
bilens ursprungliga egenskaper.

Observera att avsteg frin origi-
nalutrustningen sker pa fordons-
dgarens eget ansvar.

Byt i tid
April dr den stora dickbytar-
manaden pa viren. Du som kor
pa dubbdick g6r miljon en tjinst
om du byter till sommardick si
fort viglaget tillater 1 april.
Dubbdick 1 kombination med
torra varvagar gor att det bildas
smd dammpartiklar som kan vara
skadliga att andas in. Spara hellre

dina vinterdick till nir de verkli-
gen behovs nista vinter. Dubb-
dicken ska vara utbytta till som-
mardick senast den 30 april, om
inte vinterviglag rider. Aven
dubbfria vinterdick bor vara ut-
bytta till sommardick senast den
30 april.

Byt vinterddck till sommardéck sa snart vddret tilldter i april.

Bestall informationsmaterial

Broschyrstill och uppdaterade broschyrer om vinterdick respektive
sommardick kan bestillas genom Dickbranschens Informationsrad
till sjalvkostnadspris. Man kan dven bestilla affischer utan kostnad.
Den som vill ha en bestéllningsblankett kan ladda ner en pdf-fil pa
www.dackinfo.nu eller kontakta Dickbranschens Informationsrad
(tel 0340-67 30 01, fax 0340-849 50, info@promotion.se).
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Premiar for ny dackmassal!

Antligen f&r ddckbranschen en egen samlingspunkt! Den 10-12 maj 2007 &r det pre-
miar for DackExpo pa Elmia i Jonkoping. Har kan du som séljer och jobbar med déack
uppleva ett brett utbud av produkter och tjianster for dackservicehandeln, traffa nya och
gamla leverantorer och ta del av de absolut senaste nyheterna. P4 DackExpo far du
pa en och samma dag tréffa hela dack-Sverige. Rédkna med att f& en hel del inspiration
och nyttig information.

Valkommen!

Oppettider:

Torsdagen 10 maj 12.00 — 18.00
Fredagen 11 maj 09.00 - 17.00
Lordagen 12 maj 09.00 — 15.00

www.elmia.se/dackexpo
Arrangérer: Eimia AB och Déackspecialisternas Riksforbund (DRF).
o
e
~Elmia 4 DaCKEXpO »»»»»» %

Elmia AB, Box 6066, SE- 550 06 J6nk6ping, SWEDEN, Tel. +46 36 15 20 00, Fax +46 36 16 46 92



Vi kommer att producera sam-
ma budskap som affisch 1 stor-
lek 50 x 70 vilken du kommer
att fa tillsand.

Ny medlemsservice

Ta ytterligare en titt pa denna tidnings omslagssida.
Bilden och testen dr det budskap som era kollegor i
Stockholm har skapat och som under tre varveckor
kommer att finnas pa 14 storbilds-tavlor runt alla
Storstockholms infartsleder.

For din egen lokala aktivitet in-
for varsisongen kan du bestilla
budskapet som annonsoriginal
fran var producent som da skick-

ar materialet 1 PDF-form och
som ocksa debiterar dig kostan-
den direkt utan var inblandning.
Annonsen blir siledes bilden
med text och med ditt namn
eller logga i underkant, storle-
ken bestimmer du sjalv.
Kontakta:
pm-press.media@telia.com,
tfn.08-759 60 75

Lycka till 6nskar Hans Claeson.

Dackbranschens bibel

Den nya databoken fran
The Scandinavian Tire &
Rim Organization
(STRO) har kommit.
Databoken ar varldens
mest kompletta databok
for dack och félgar och
finns pa de nordiska
spraken samt engelska.

ataboken innehéller data
D for mer an 6 300 dackdi-

mensioner. I den nya bo-

ken finns det data for mer dn 50
helt nya dimensioner av person-
bilsdick. Nya dimensioner for dick
till lastbilar uppgir till fem. Uto-
ver det finns en helt ny traktorklass.
— Di det giller gamla dimensio-
ner av dick till traktorer, motor-
cyklar och industridick som inte

Kallelse till arsmote 2007

tillverkas lingre har vi valt att lig-
ga ut dessa pa var hemsida, siger
Torsten Johansson, ansvarig for
STRO.

Utover alla data om dick och filg
finns det 6vrig information som
ber6r dickbranschen. Bland annat
det nya regelverk som giller for
dick 1 Sverige.

Databoken har blivit ett oum-
biarligt verktyg for alla som arbe-
tar med dick. I Norge maste den
finnas pa alla dickverkstader for att
foretagen ska kunna vara godkin-
da av myndigheterna. Utover dic-
kverkstaderna dr det ocksa ett vik-
tigt verktyg for bade polisen och
Bilprovningen.

Databoken finns till salu hos
STRO.

Samtidigt som databoken nu ar
klar kommer STRO att flytta sitt
kansli i Uppsala. Den nya adressen
ar Vattholmavigen 10 1 Uppsala.

Arsmétet halles pa Elmia i Jonkoping den 11 maj
i anslutning till Dackexpo 2007 och DRF:s 70 ars jubileum.

Det hélles i Rydbergssalen pa Elmia kI 16-17
Motioner ska i skriftlig form vara férbundskansliet tillhanda

senast 4 veckor innan, alltsd senast fredagen den 13 april.
Anmdl &ven om ni kommer att vara nérvarande.

NYA WEL [VUVIAN
Orby Gummi AB, Alvsjé

ETOF AB i Boxholm/Boxholms
gummiverkstad

Sjomadack AB, Lindesberg

Filialer

Euromaster i Link6ping

(fd Ahlbergs gummi)
Euromaster i Vimmerby

(fd Leanders Gummiverkstad)
Euromaster Timra

(fd Timra Déck)

Nya medlemmar genom
kollektivanslutning av
dackkedjorna

Dekk Partner 31
Déackpoolen 57
Déckteam 39

DRF

Box 90114,

120 21 Stockholm
Tel. 08-50 60 10 50
info@drf.se

Dackspecialisterna:
-

www.drf.se
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Bridgestone

Peter Hammarstrém

Peter Hammarstrom for narva-
rande forséljningsdirektor for
kommersiella produkter hos Brid-
gestone Sweden har befordrats
till TBR OE Account Executive,
vilket innebar att han kommer
attansvara for kontakterna med
Volvo/Renault och Scania vid
Bridgestone Europé NV/SA med
huvudkontoret i Bryssel.

Peter Hammarstrom ska skota
den dagliga kontakten och ut-
veckla OE-affarer med de bada
foretagen. Han kommer fort-
sattningsvis att vara stationerad
vid huvudkontoret i Sundsvall.

Gripen Wheels

Daniel Waldt

Daniel Waldt &r fran forsta febru-
ari anstalld som forsaljningschef
for lantbruksavdelningen hos
Gripen Wheels AB. Han kommer
narmast fran Franska Dackim-
porten AB dér han i sex ar arbe-
tade med lantbruksdack. Dani-
el Waldt kommer regelbundet
att ha en uppsékande verksam-
het.

Placeringsorten blir pa Gripen
Wheels AB nya kontor i Angel-
holm.
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Ny P Zero med fer

Pirelli har nu kommit med ett
nytt déck i sin P Zero-serie
och denna gdang med tilldgget
The Hero. Uppmdrksamheten
dr alltid stor ndr Pirelli kom-
mer med ett nytt hégprestan-
dadéck och i ar finns inte
mindre dn fem nya patent i
dacket.

Av Sven-Erik Johansson

Uppmérksamheten ar
stor varje gang Pirelli
kommer med ett nytt
dack i sin P Zero-serie
och denna gang med
tillagget the Hero. | &r var
presentationen av det
nya dack forlagt till
Dubai med press, ater-
forsaljare och represen-
tanter fran de flesta bil-
tillverkare i varlden. For
nar Pirelli, som ar ett av
de starkaste varumar-
kenaivarlden, presente-
rar ett nytt hogprestan-
dadéck ar det ndgot som
beror hela bilvarlden.

den utvecklas mirks frimst in-
om dickindustrin. Dick blir alle
storre och 19 tums dick och storre
svarar for 54 procent av Pirellis till-
verkning av hogprestandadick. 18
tum svarar for 30 procent och 17 tum

F orindringarna hur bilmarkna-
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for 13 procent. Medan 16 tum och
ligre knappt dr mitbart lingre.

Samma utveckling ir det i minsk-
ningen av profil. Det nya dicket
finns fran 30- till 45 profil. En di-
mension finns i 55-profil. Men iar
da ett pumkteringsikert dick.

Allt storre dack

— Denna forandring har kommit
under de senaste dren och hur stort
ett dick kan bli beror helt pa bi-
lindustrin. Dickindustrin kan f6l-
jamed di det tekniskt inte dr svi-
rare att bygga stora dick dn de 15,
16 tum som tidigare var normalt,
framholls frin Pirellis sida.

Det nya P Zero the Hero har ta-
git tva dr for Pirelli att utveckla.

—Den faktiska tiden ar lingre, sager
man hos Pirelli. I dickets utveck-
ling finns 100 ars erfarenhet.

Enligt Pirellis egen presentation
ar det nya dicket den mest tekno-
logiskt avancerade produkt som har
kommit frin deras egen forsknings-
och utvecklingsavdelning. Dicket
innehdller inte mindre 4n fem nya
patent.

Stor andel silica

Detta har fitt bilindustrin att rea-
gera och inte mindre 4n 15 biltll-
verkare har redan skrivit kontrakt

om originalmontering av det nya
dicket. Fler hiller pi med provkor-
ning och har innu inte beslutat sig.
Gummiblandningen i slitbanan
har en stor andel silica samt en ny
gummiblandning i dickfoten som
stabiliserar dicket 1 filgen, vilket
mirks vid kurvtagning 1 hog fart.
Gummiblandningens sammansitt-
ning gor att bilen bara behéver rul-
la cirka fem kilometer for att dick-
et ska fi sin normala arbetstempe-
ratur och utvidgas for att f3 bittre
faste 1 falgen for maximal prestanda.
Dickets slitbanemonster ar upp-
byggt med tre ribbor med tre breda
kanaler och en smalare kanal vid
utsidan av dicket mot skuldran.
Skuldran har vigrita sajpningar for
bittre grepp. De tre storre kana-
lerna transporterar bort vattnet
snabbt innan en vattenhinna hin-
ner bildas mellan vig och dick.

Minskar stress

Ettav de fem patenten finns i stom-
men och kallas for Hybrid Cord.
Det idr ett system integrerat av ny-
lon och armerad cord. Detta tilli-
ter kontroll av deformering av
dickprofilen dven vid hoga hastig-
heter. Det 6kar dickets formaga till
likvirdig standard oberoende av
hastighet.

Ettav patenten ir Nanobase Com-
pound och ir en speciell samman-
sittning av thermoplast och bildar
en miljondels yta mellan slitbane-
gummit och stommen. Det skyd-
dar stommen frin forsimring vid
stress vid hard korning utan stom-
men behaller sin komfort och sta-
bilitet vid snabba kurvtagningar i
hoga farter.

Detasymmetriska slitbanemonst-
ret dr skyddat av ett patent. Paten-
tet minimerar deformation av
ménsterutformningen vid olika
farter.

Ett fjarde patent Permanent Aspect
Sidewall Compound ir ett speci-
ellt sidogummi som forhindrar det
dldrande som alla dick utsitts for
av solljus. Den speciella gummib-
landningen forlinger dicksidans
ursprungliga utformning.

Storre sikerhet

Det femte patentet S-treme Tread
Design giller slitbanemonstrets ut-
formning for storre sikerhet pd va-
ta vigbanor. Monstrets utformning
minskar bullret frin dicket och 6kar
komforten.

De testkdrningar som Dick De-
batt var med om pd en Formel 1-
bana som passagerare med en test-
forare vid ratten visar dickets for-
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ningen i ribborna &r patente-
rade och &ven ett skydd mel-
lan slitbanegummit och

maga vid kurvtagning. De testbilar stommen har patent.

som anvindes var Ferrari och Ma-

serati som garanterade hoga has-

tigheter. Vid egen testkorning pa

vattenbesprutad asfalt kravdes det

hog fart for vattenplaning. Samti-

digt har dicket en formdga att

snabbt fa fiste igen. Det mirktes

framst vid test av olika ddackmir-

ken med likartad prestanda.

Ett av de nya patenten finns i
slitbanans ménster dar sajp-

Manga dimensioner

Nu gar det inte heltatt bedoma dick-
et efter ndgon timmes kérning. Men
mycket av de nya innovationer som
finns 1 det nya P Zero kommer vi att
1 framtiden fi se varianter av 1 andra
dickmirken.S3 har utvecklingen va-
rit tidigare och med stor sannolikhet
blir det sa dven denna ging.

Dicket finns 1 26 olika dimensio-
ner frin 17 till 20 tum och i profil
frin 30- till 45-profil. Sju dimen-
sioner finns som Run Flat frin 35
till 55 tum och i profil fran 35- till
55-profil.

»  Dackia

Diickia ir ett rikstickande foretag som bedriver forsilining och montering av
diick och fiilg. I kedjan ingdr 61 egna verkstider, 47 samarbtespartners samt tvi
regummeringsanliggningar. Nu rekryterar vi en Platschef till Region Syd och en
Forsteman till var anliggning i Spinga.

Platschef Férsteman
Region Syd Diickia Stockholm

I denna rekrytering samarbetar vi med Svensk Autorekrytering AB.
For mer information, besok www.autorekrytering.se

Tillsittning av tjinsterna kommer att ske genom l6pande urval, sind dirfor
omgaende din ans6kan via e-post till adressen: ansok@autorekrytering.se

svensk ﬂfﬂﬂgﬂllﬂﬂllﬂﬁ

Kuvalificerade personallosningar for motorbranschen

DACK DEBATT | NR 2 2007




Euromaster har kdpt
Leanders i Vimmerby

Leanders Gummiverkstad AB i Vimmerby har éver-
tagits av Euromaster. Foretaget dr en av de aldsta
dackverkstaderna i landet och startades av Oskar
Leander 1920.

Féretaget har sedan varit familjedgt och Gvertogs av Gosta Leander
och sedan av hans son Lars Leander.

—Jag dr ocksd en av dem som har fotts in i dickbranschen om si jag
ndgra dr efter skolan arbetade pd en mekanisk verkstad, siger Lars
Leander, vars farfar startade foretaget. Nir det blev mycket att gora
blev jag hemkallad for att arbeta i dickverkstaden.

Foretaget har mellan sex och sju anstillda beroende pa sdsongstop-
parna. Omsittningen ligger pd mellan 13 och 14 miljoner kronor.

— I tre dr har jag och min fru funderat pa att salja. Till sist kom vi till
ett beslut och det blev Euromaster som blir den nya dgaren, siger Lars
Leander.

Under en tid ska Lars Leander skola in sin eftertridare som dr Staffan
Vestman som har arbetat pa en dickverkstad i Goteborg dgd av Eu-
romaster.

— Nir inskolningen 4r klar kommer jag att limna foretaget som pen-
siondr, siger Lars Leander.

Varnamo Déackcenter har dvertagits av Holmgrens Bil i
Jonkdping. Séljare dr Johnny Karlsson som har dgt
déackverkstaden sedan 1999 da han i sin tur kopte den

av Euromaster.

Ny dgare till
Varnamo Bilcenter

y dgare ar Holmgrens Bil

N som ir ett av landets storsta

privatigda bilforetag. De
har sedan tidigare Holmgrens
DickeenteriJonkoping. Nu utokar
de med ytterligare en dickverkstad
och fler etableringar ir pd ging i
de orter 1 Smaland dir de har bil-
verkstider och bilhandel.

— Detta var den bista [6sningen
for mig, siger Johnny Karlsson.
Holmgrens Bil hade bestimt sig att
Oppna en dackverkstad i anslutning
till sin bilverkstad.Vi hade di bli-
vit grannar och den enda 13sning-
en var di for mig att silja.

Inga forandringar

Johnny Karlsson blir kvar som an-
svarig for dickverkstaden samtidigt
som han kommer att arbete en del
ute pa faltet for Holmgrens Bil nir
det giller dack.

Virnamo Dickcenter omsitter
omkring fem miljoner kronor och
har fyra anstillda.

— Nigra forindringar i verksam-
heten blir det inte. Det troliga ir
att vi kommer att fi nyanstilla da
vi nu fir en jimnare sisong nir vi
far ta hand om Holmgrens hela be-
hov av dick, sager Karlsson.

Hela bilen

Holmgrens strategi ar att de ska ta
hand om hela bilen och di inrak-
nataven dick i egna dickverkstider.
Johnny Karlsson ir fodd in 1 dick-
branschen. Han borjade arbeta hos
sina foraldrar som dgde Gummi-
depdni Virnamo. Under dtta ir var
han forsaljare hosAGIiAnderstorp
innan han tog verVirnamo Dick-
center som dgdes av Euromaster.
Gummidepan dgs av en bror till Jo-
hnny Karlsson.

Bridgestone
bygger dackfabrik

Bridgestone har inlett arbetet med att bygga en
helautomatisk dackfabrik i Tatabanyai i Ungern.
Fabriken kommer att tillverka radialdack for person-
bilar och latta lastbilar. Kostnaden for investeringen
ar runt 190 miljoner euro. | bérjan av 2009 planeras
att tillverka fler &n 8 000 dack per dag.

or forsta gingen 1 Europa kommer Bridgestone att anvinda sitt
Fnya helt automatiserade tillverkningssystem. Systemet heter BIRD
och anses av foretaget vara varldens mest automatiserade dackeill-
verkningssystem. Hela tillverkningsprocessen ir automatisk frin be-
handlingen av rimaterial till inspektion av firdiga dick.
Det gor det mojligt att hantera sma produktionsvolymer eftektivt s

att man kan tillgodose efterfrigan pd dick av olika slag och 1 olika
produktionsvolymer. Fabriken i Ungern kommer att inriktar sig pa
den 6kade efterfrigan pa hogprestandadick for personbilar och kom-
mer att 0ka koncernens totala leveranskapacitet. Produktiviteten med
det nya systemet ar dubbelt s3 hog som nuvarande tillverkningssystem.
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Ny generation vin

Goodyear kommer nu med en helt ny generation vinterddck. Den stora
nyheten &r det nya dubbdécket UltraGrip Extreme som eftertrader Ult-
raGrip 500. Kérning pa sndiga isvdgar visar att Goodyear troligen nu
har hittat receptet for att fa fram ett bra dubbdéck

Av Sven-Erik Johansson

Goodyear kommer till hsten med en ny generation
vinterddck. Den stora nyheten dr dubbdacket
UltraGrip Extreme som &r eftertrddaren till UltraGrip
500. Samtidigt har Goodyear utvecklat en férbattrad
dubb dar dubbens kropp har utformats sd att den
omsluts av mer gummi &n tidigare. Fordelen ar att
dubben fixeras battre i dacket.

Goodyear har till sitt nya dubbdéck utvecklat en ny dubb.
Dubben sitter fast i en hdrdare kolbaserad gummiblandning
som hadller kvar dubbarna under hela déckets livslangd.

et nya vinterdicket har ett
D nyutvecklatV-format dick-
monster med lamellds-
ningsteknik och tvd nya gummib-
landningar. Dicket ar speciellt ut-
vecklat for det nordiska klimatet.
Enligt de tester som Goodyear sjal-
va har utfort har bromsprestanda
pa is forbittrats med tre procent.
Det ir ett tillagg till den forbitt-
ring med fem procent som den nya
dubben Active Stud Technology
utgor.

I testerna har bland annat upp-
mitts tre procent bittre bromspre-
standa pd is, nio procent bittre vid
bromsning pd vt asfalt, itta pro-
cent bittre prestanda for man-
ovrering pa torrt underlag och hela
elva procent bittre prestanda i slask-
fore samt sju procent forbittrade
egenskaper mot vattenplaning.

| topp
— I vira egna mitningar mot le-
dande konkurrenter ligger virt nya
dick i topp i de olika tester vid har
utfort pa olika underlag, siger Lud-
vig Nauckhoff, marknadschef for
Goodyear Dunlop Nordic.Viram-
bition 4r att ligga 1 framkanten vid
utveckling av vinterdick.

Det nya vinterdicket bygger pa

ett nytinkande koncept med flera
nya tekniska 16sningar for att fa bitt-
re vighallning och bromsegenska-
per. Ett helt nytt dick har utveck-
lats med tva lager av gummibland-
ningar. De tvi har olika egenska-
per och funktioner. Innerst finns
en hardare kolbaserad vinterb-
landning som haller kvar dubbar-
na under hela dickets livslingd och
haller dubben pa sin plats for att
oka trycket mot vigbanan. Det ytt-
re lagret 4r en mjukare kiselbase-
rad blandning speciellt utvecklad
for is for att maximera greppet pa
vinterviglag.

| tre delar

Det nya V-formade dickmonstret
ir uppbyggt av tre delar. I mitten
gir en bred mittklack med vinkel-
formade blad som skapar ett trak-
torliknande grepp for bittre grepp
pa sno. Kraftiga klackar lingst ut i
kanten pd slitbanan ger en styvhet
och bittre kontroll pd torrare un-
derlag genom en mer balanserad
tryckutjimning 6ver hela anligg-
ningsytan. I dickmonstret finns
linga diagonala spar som snabbt
forslar bort slask och vatten for att
underlitta mandvrering i vitt un-

derlag.
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terdack

Dicket har Goodyears patenterade
tredimensionella lamellasningstek-
nik. Tekniken bygger pa att sma
klackar i dicket ligger sig i mat-
chande hal och laser monstret i sid-
led. Det gor att man kan ha tita
och djupa sajpningar som ger bitt-
re grepp pa vintervigar.

Dubben 4r placerad asymmetriskt
pd slitbanan. Det skapar fler paral-
lella spar och ger bittre grepp vid
bade acceleration och bromsning.

Bra stabilitet

Vid en snabb provkorning av det
nya dicket pd snotickt is uppvisa-
de dicket en bra stabilitet i hand-
ling vid slalomkorning.
Vid acceleration och
bromsning gav dicket en
bra stabilitet och siker-
het. Ljudnivin pa lands-
vig var lag och inte irri-
terande, vilket kan vara

nackdelen med dubb-

Dubben i slitbanan dr placerade
symmetriskt. Det skapar fler
parallella spar och ger ett battre

grepp.

dick. De tidigare problemen som
har funnits med UltraGrip och gjort
att dacket haft svart att nd toppen
i de olika vintertester som utfors
ser nu ut att ha blivit 16sta. Dicket
kinns stabilt och sikert vid de kor-
ta provkorningarna.

— I vira egna mitningar ligger
UltraGrip Extreme i topp vid jam-
forelse med konkurrenterna. Som
jag ser det dr det en potentiell
testvinnare och kommer att fi stor
betydelse for bide forsiljningen
och Goodyears position bland
dubbdicken, siger Otto Draken-
berg, VD for Goodyear Dunlop
Nordic.

Fortsatt hojda dackpriser i USA

Nu slar de 6kande ravarupriserna samt de pa grund av de 6kan-
de oljepriserna fordyrade transporterna igenom pa déckpriser-
na. Kumho Tire i USA hojer nu sina priser med upp till 7 pro-
cent from februari ménad. Noterbart &r att man sa sent sin i
oktober forra aret, som sa manga andra dacktillverkare, gjor-
de den senaste prisjusteringen av exakt samma skal. Aven Mi-
chelin, Yokohama och Continental aviserar hojningar mellan 3

och 8 procent nu i februari.
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Mannen bakom Eagle F1

Av Anders Lofvendahl

Mbt Marc Eicher, pappan
till den patentsdkta
designen av Goodyears
nya Eagle F1 Asymetric.
Déackdebatt traffade
Eicher i samband med att
det nya europautveck-
lade dacket presentera-
des pd Gran Canaria och
bad Goodyears design-
guru for ultra-high per-
formancedéck sedan 11
ar tillbaka att beratta om
tillkomsten av det nya
dacket som enbart i ar
forvéntas sdlja i 6ver en
miljon ex.

ppbyggnaden av F1
- U Asymetric ar unik, in-

getannat dick har den-
na typ av design som ger betydligt
bittre vigegenskaper framforallt dd
vid kurvtagning och andra sidle-
des péfrestningar. Och hemlighe-
ten bakom de nya forbittrade egen-
skaperna —ja,den bestdr av en for-
stirkning av dickets inre sidvigg
med aramidfibrer!

Sdger en stolt Eicher och visar en
bild pa det nya dickets fotavtryck
dir dicket dr utsatt for ett kraftigt
sidledstryck. Medan det traditio-
nellt uppbyggda ultra-high per-
formancedicket uppvisar ett nira
nog trekantigt avtryck mot vigba-
nan, ir Asymetrics fotavtryck savil

Marc Eicher med “hemliga véskan" som innehdller de ingredienser som man blandade samman till den gum-
miblandning som ingdr i det nya prestandadécket Asymetric.

storre till ytan som mer rektangu-
lart till formen.

— Effekten blir ett bittre viggrepp
vid avancerad kdérning med mo-
torstarka bilar p sdvil torr som vat
vigbana, 1 synnerhet da vid vij-
ningsmandvrar och kurvtagning.
Kortare bromsstricka dr en annan
stor plusfaktor tack vare den nya
och asymetriska monsterutform-
ningen.

Vid den mycket pakostade pre-
sentationen av Eagle F1Assymetric
for 580 representanter for media,
biltillverkare och storre aterforsil-
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jare pd KanarieGarna testade Dick-
debatt det nya dicket monterat pa
den senaste modellen av Audi T'T,
savil i tvilitersutforande som lad-
dad med en histkraftstinnV6:a samt
med sivil framhjulsdrift som 1 qu-
attroutforande.

Vid landsvigskérningen pa de
sommarvarma och bra men sniva
serpentinvigarna i bergen ovanfor
gav dicken i kombination med
TT:ns vighillning och bromse-
genskaper en hog kinsla av siker-
het. Vid bankorning nere pa den
asfaltbana intill havet som Goody-
ear byggt runt en gammal flygstrip
samt vid slalomdrag mellan titt-
placerade koner, var greppvillig-
heten liksom riktningsstabiliteten
pifallande god.

Trots manga goda forsok var det
endast vid ndgot okontrollerat till-
fille som dicken skrek till och ut-
vecklade lite blark. Aven pi den
knixiga gocartbanan som spolats
med vatten for att testa vatgreppet
lag Audin som gjuten pa kérlinjen
genom kurvorna.

Men en vardagsbilist ir nu en ging
foralla inte detsamma som en pro-
fessionell styrman. Dirfor dkte vi
banan med testforaren Mark Hu-
bert. Forst med F1 Asymetric
245/40R18XL och sen med sulor

i form av ett konkurrerande hog-
prestandamirke. Samma hastighet
in och ut ur kurvorna var vad som
gillde. Och Huberts forsiktiga be-
démning blev densamma som vér
egen efter testkorningen:

— F1 Asymetric tar tag 1 kurvan,
biter sig fast i innersvingen. Det
andra dicket? Ja, trots i princip sam-
ma kapacitet klarar det inte att hal-
la kurvlinjen lika tight utan har en
tendens att flyta ut ndgot!

Men éter till F1 Asymetrics pap-
pa Marc Eicher nu nir vi kunnat
konstatera att det nya dicket ger ett
sikert grepp dven vid tuff, nistan
vardslos korning.

S& vad ir det dd han och de 20
nirmast inblandade teknikerna vid
Goodyears utvecklingsavdelning i
Colmar-Bergi Luxembourg egent-
ligen presterat under tva drs tid?

—Bestillningen frin marknadsav-
delningen gillde ett hogprestanda-
dick for sportiga, prestandaladda-
de vagnar och avsett for den verk-
ligt kravande foraren. Dicket skul-
le forutom hoga torrvigsprestan-
dadven ha ett mycket bra vitgrepp.
Efter att analyserat samtliga de 200
olika dickdesign som vi har i vir
databank, fick viien forsta omging
fram10 designs som vi gick vidare
med 1 virt CAD-program.Vi kor-
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Asymetric

de direfter bl.a. simuleringar av de
olika alternativens fotavtryck — en
mojlighet vi idag har och som ir
en fantastisk tillging. Efter ming-
der med analyser for att utldsa po-
tentialen hos varje design och prak-
tiska prov med modeller av olika
designs utskurna med laser samt
finjustering av dickmonstrets block
och kanaler iterstod sen 5, och 1
slutfasen endast 2 design.

Var det asymmetriska
mdnstret och riktningsbe-
stdmningen sjélvklar fran
forsta borjan?

- Negj, vi startade helt forutsite-
ningslost och testade olika mojlig-
heter helt forutsittningslost Men 1
slutindan aterstod tvA alternativ, ba-
da asymmetriska. Ingeticke-asym-
metriskt monster kunde prestera
den optimala I6sning vi sokte!

Nir det sa gallde sjalva uppbygg-
naden plockade Marc Eicher fram
sin trolleriviska med ett 30-tal oli-
ka compounds och vigde dessa med
och mot varandra och i olika kom-
binationer och proportioner.

— Den slutgiltiga gummibland-
ningen innehller 20 olika bestands-
delar i vil avvigda proportioner,
bl.a. di en silika vi himtat frin ra-
cingdicken, siger Eicher och visar
pd de olika komponenterna i sin
“hemligviska” av aluminium.

Men sa var det det dir med den
unika uppbyggnaden eller Active
Cornergrip Technology som Goo-

dyear kallar den. For det var med
detta tekniska nytankande som Ei-
cher lyckades oka och fyrkantig-
gora dickets anliggningsyta mot
vigbanan nir dicket utsitts for sid-
ledspafrestningar.

- Vi gjorde en kolfiberforstirk-
ningen av dickets inre sidvigg, for-
klarar Eicher. Denna visade sig vid
dynamisk belastning av dicket ha
en formdga att pressa en okad del
av slitbanan mot vigbanan.

Samtidigt gjorde man vid monste-
ruppbyggnaden omfattande tester
for att minimera Jjudnivan:

-Vikan idag i dator simulera [ju-
det frin olika dickmonster mot oli-
ka underlag och alltsd testa olika
monsterutforanden. For F1 Asy-
metric fann vi att en ndgot tratt-
liknande utformning av de frin
centrum och ut mot yttersidan ga-
ende drineringskanalerna gav en
lagre bullernivd med bibehillande
av dickets stabilitet och prestanda.

- Men, understryker Eicher,kom-
forten var aldrig prioriterad. Hoga
prestanda pa vatt och torrt under-
lag var vad som gillde. Och kom-
fort ar faktiskt ndt som jag person-
ligen aldrig skulle prioritera vid val
av dick — dir gir sikerhet och pre-
standa fore allt annat!

Sa nu kommer du i fortsatt-
ningen att kora pa Eagle F1
Asymetric?

- Med ritt bil - sjalvfallet!

Asymmetriskt, riktningsbestimd och Y-klassat. Det dr Goodyears nya

UHP-déck Eagle F1 Asymetric.
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Nu kommer lyftet!

— Visst har det varit tyst
kring foretaget och vara
produkter under en
period. Men nu lyfter
Goodyear pa den svenska
marknaden. Tacka nyut-
vecklade hégprestanda-
dacket Eagle F1 Asymetric
for det!

oodyear Dunlop Nordics
‘ i marknadschef ~ Ludvig
Nauckhof hyser inga tvivel
om Goodyears framtid pd de svens-
ka vigarna. Efter en foljd av ar bry-
ter nu foretaget tystnaden och lan-
serar 1 Sverige inte mindre 4n itta
nya dick, tvd av dem vinterdick.
Och nya Eagle F1 Asymetric ar ett
till synes tungt — bokstavligt talat —
argument 1 sammanhanget.
Lanseringen kommer som ett in-
direkt resultat av den omfattande
omorganisering och kostsamma
strukturomvandling inklusive chefs-
byte som Goodyear Dunlop pa se-
nare dr centralt genomfort och som
nu borjar ge resultat, ptagliga sidana
enligt Goodyears sprakror for
Europa, MellanOstern och Afrika,
Chris Aked:

Ta upp kampen
— Nu dr vi pd banan igen for att pa
allvar ateruppta kampen med Michelin
och Bridgestone. Och vi dr dir tack
vare ett intensivt utvecklingsarbete
1 dickteknikens framkant. Ta tex.
RunOnFlat dir vi 1 Europa har 50
procent av marknaden. Eller ta vért
nya och unika high-performance-
dick Asymetric som lanseras pd en
marknad som vixer mycket kraftigt
och som fordubblats pa de senaste
fem aren, eller det faktum att vi idag
ir utvecklingspartner med BMW.
Denna nytindning smittar nu dven
av sig pd den svenska marknaden dir
aktiviteterna avlgser varandra 1 ar.
— Atta dicknyheter pa ett & inne-
bir svenskt rekord for foretaget, -
siger marknadsansvarige Ludvig

Nauckhof.

Leverans i var

Stérsta nyheten dr hir prestanda-
dicket Eagle F1 Asymetric som for
en tid sedan premidrvisades pd Gran
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Canaria. De forsta dicken tillverka-
des iTyskland redan i borjan av det-
ta ar och levereras ut redan 1 mars
till de svenska dickverkstiderna.

— Vi har haft en mycket bra infor-
siljning, siger Nauckhof men vill
inte avslja de budgeterade mark-
nadsvolymerna.

DetY-klassade prestandadicket dir
dimensionerna med nigot enda un-
dantag dr XL-mirkta, kommer pd
siktatt ersitta Goodyears 5 dr gamla
lingkorare Eagle F1 GS-D3.

Totalt omfattar Asymetric-serien
24 dimensioner fran 17 till 20 tum
och 1 allt frin 25- till 50-profil och
med 215/45T17XL som minsting
och med 285/25R20XL som virs-
tingdimension. Pd den svenska
marknaden gir man ut mycket brett
foratt fa ett starkt genomslag for det
nya dicket.

Fokus pa varumarket

For Nauckhof handlar lanseringen
inte frimst om att silja in ett ensta-
ka UHP-dick med tuffa egenska-
per. Istillet dr det fullt fokus pa att
silja in varumirket som sidant:
—Varumirket kommer forst — det
ir ju dir som konsumenten gor sitt
val.
Innovation och sikerhet ir det mot-
to som giller for Goodyear Dunlop
Nordic med ansvar for nordiska
marknaden samt Baltikum och det
man vill att varumirket Goodyear
skall forknippas med. Under fjola-
ret aktiverade man sin hemsida och
var mycket aktiva med T'V-reklam:
— Hir fortsitter vi pa den inslagna
vigen,siger Ludvig Nauckhof utan
att vilja avsloja omfattningen av re-
klamsatsningen.

Ett mervarde

For att ytterligare stotta varumar-
kena och vissa delar av dicksorti-
mentet laddar man det nu i vir med
ett mervirde 1 form av Goodyear
Safe Link — en vigassistens som gar
in vid tex. punka eller motorhave-
ri utanfor hemorten och dir bl.a.
ersittningsbil, hotellkostnader etc.
under vissa forutsittningar kan inga.
—Vid kop av fyra Goodyear-dick av
visst slag far kunden en voucher som
giller hos Falcks riddningskar, si-
ger Nauckhof. Den f6ljer sedan bi-
len under 6 minader och utléses vid
stopp av olika slag.

Goodyear Dunlop Nordics marknadsféringschef Ludvig Nauckhof satsar
pa ett lyft fér Goodyear med nya Eagle F1 Asymetric.

Michelin fick busskontrakt

Michelin Fleet Solution har tecknat ett trearigt kontrakt med Ar-
riva om service och byte av dack pa cirka 1 300 bussar i Dan-
mark och 300 i Sverige.

Kontraktet &r en del av ett storre avtal mellan Michelin och
Arriva Skandinavien A/S som omfattar Danmark, Sverige, Hol-
land och Italien. Michelin Fleet Solutions levererar alla nya och
regummerade dack samt star for all dackrelaterad service. Arri-
va betalar per kord kilometer.

Michelin beslutar nédr dack ska bytas och vilken service dacken
ska genomga. Servicen utfors av Euromaster.
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Mer last pa fordonen
med sankt dacktryck

Med CTI-systemet,
Central tyre inflation, kan
tunga fordon sanka
trycket i dacken nar de
ska kora pa vdgar med
dalig barighet. Det dkar
framkomligheten bland
annat vid tjéllossning och
gor skogstransporterna
effektivare. Vagverket
har nu beslutat att tillata
att fordonen med CTI far
ha storre last 4n vad som
annars ar tillatet pa en
del vagar.

ordon utrustade med
- FCTI—systcm och Vig-

verkets nya foreskrifter in-
nebir att bland annat skogsniring-
en kan minska sina kostnader med
minst 100 miljoner kronor arligen,
siger Vigverkets generaldirektor
Ingemar Skogd.

CTI ir ett system for att variera
trycket i dicken under fird. Mins-
kat tryck i dicken ger en 6kad kon-
taktyta mellan dick och vig och
dirmed ett minskat marktryck.
Tyngre fordon kan komma fram pa
vigen med mjukare underlag till
exempel under tjillossningen.

Storre last

Vigverket har beslutat att tillita for-
don utrustade med CTTI att kora

med storre last an vad som annars
ar tilldtet pd manga vigar som till-
hor birighetsklass tva eller tre. Ett
villkor ir ligre hastighet max 50
km/h.Vidare 6kar mojligheterna
att ge dispens for transporter med
CTI-fordon pa vigar med tillfillig
birighetsnedsittning till foljd av
gallossning.

Axligen transporteras cirka 70 mil-
joner kubikmeter skogsrivara frin
skogen till industrin. I dag tvingas
skogsniringen 1 vissa omriden att
utfora avverkning vintertid da vi-
garna dr tjilade. Pa andra platser
viljer man att minska lasten for att
pa sd sitt transportera ravaran till
industrin. Men att kora med halv-
fulla lastbilar kostar pengar och
medfor 6kade utslapp.

Miljovanligare

—Virket kan transporteras effekti-
vare till industrin, Det 4r samtidigt
miljovanligare och lonsammare for
foretag och sambhille, siger Vig-
verkets utvecklingschef Hans Rode.

CTI-projektet som ledde fram till
foreskriften dr resultatet av ett sa-
marbete mellan Skogsforsk, skogs-
nidringen, transportorer, for-
donstillverkare och Vigverket.

— Alla inser fordelarna med hir
och det dr darfor vildigt bra att
Vigverket agerat sd snabbt med att
forandra foreskriften efter att CTI-
projektet avslutas, pipekar skog-
sindustrins transportdirektor Staf-
fan Thonfors.
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Bridgestone med Noranza 2

Till hésten kommer
Bridgestone med uppfol-
jaren till sitt dubbdack
Noranza. Dacket har fatt
beteckningen Noranza 2
och bygger vidare pa det
koncept som utvecklades
for det forsta dacket och
har vidareutvecklats for
att ge en dnnu battre
sakerhet.Dacket ar
utvecklat for det nordiska
vinterklimatet.

litbanemonstret har dubbla
Sménsterklackar med en 45-

gradig sajpvinkel 1 klackarna
for att forbattra sidogreppet som i
kombination med optimerade saj-
pvinklar i skulderomradet som ger
bra accelerations- och bromsegen-
skaper pd is.

I monstret finns sajp-aktivatorer
som Okar sajpningens effektivitet
genom att underlitta sajpningar-
nas Oppning vid lig friktion. Det-
ta forbittra greppet vid korning pa
is och hardpackad sné.

Aluminiumdubbarna har forlangts
frin tio till elva millimeter for att
ge bittre grepp pa hard is. Kombi-
nationen av dubb- och dubbhals-
design har utformats for att ge bra
grepp pa is samt att minska risken
for dubbutslipp.

Vid kérning pé torr vig ger den
obrutna mittribban 1 slitbanan 1

Bridgestone kommer i hést
med eftertradaren till sitt
dubbade vinterddck Noranza.
Det nya décket har fatt nam-
net Noranza 2.
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kombination med det breda skul-
derpartiet bra stabilitet och vig-
hallning. Den dubbla klackforbin-
delsen reducerar ocksd ljudnivin.

Dicket har ocksa falgkantskydd
for 55-profil och mindre. I slitba-
nan finns en monsterdjupsindika-

tor vid fyra millimeter som ger var-
ningsinformation om forsimrade
vinterkdrningsegenskaper.
Dicket finns i 24 olika dimensio-
ner frin 14 till 18 tum och i profil
frin 40- tll 80-profil.
—Vid de tester vi har gjort med

dicket har det fitt bra respons och
det allminna omdoémet ir att det
klarar vara nordiska vintervigar
bittre 4n sin foregdngare, siger
Mats-Johan Adner,VD for Bridge-
stone Sweden AB.
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BFGoodrich med sitt forst

BFGoodrich har utvecklat sitt férsta dubbdédck som kommer till hésten. Fér att lansera BFGoodrich pd marknaden har de 6vertagit Michelins roll som
ddckleverantér till rallysporten. Med det nya dubbdécket far nu BF Goodrich ett komplett ddckprogram.

Michelins satsning pa
BFGoodrich blir allt mer
madrkbart. For att profi-
lera dackmarket har
Michelin fort dver all sin
satsning pa rally till
BFGoodrich. Det har
ocksa lyckats da néstan
hela varldseliten av rally-
forare idag kor pd
BFGoodrich-dack. For att
fd ett komplett dackpro-
gram kommer till hdsten
BFGoodrich forsta dubb-
ddck med beteckningen
g-Force Stud for den
vanlige bilisten.

ar satsning pa BF-
- VGoodrich ir att fa ett
vilkint dickmirke 1

mellanprisklassen. Minga kinner
igen dickmirket di det har funnits
i Sverige och i Norden i minga ar.
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Under senare dr har det dock for-
knippats med dick till 4 x 4-bilar.
Med ett komplett program som
dven omfattar ett dubbdick kom-
mer vi nu att gora en satsning pa
att hardare lansera dickmairket, sa-
ger Joakim Johncke, produktan-
svarig hos Michelin Nordic.

For de stora dicktillverkarna har
dubbdicken blivit intressant. Det
ir inte lingre en smal nisch i det
totala utbudet. Utan marknaden
har utékats med att Ryssland och
de Ovriga Oststaterna har upptickt
fordelarna med dubbdick vinter-
tid. Redan i 4r kommer det troli-
gen att sdljas fler dubbdick 1 Ryss-
land 4n 1 Norden.

Legendarisk

BFGoodrich ir ett av de ameri-
kanska legendariska dickmirkena.
Foretaget startades redan 1870 av
Benjamin Franklin Goodrich och
foretaget var forst med att tillver-
ka det forsta slanglosa dicket till
amerikanska bilar och var ocksi
forst med att utveckla det forsta ra-
dialdicket for den amerikanska
marknaden.

For Sveriges del har dick frin BF-
Goodrich funnits under manga dr.
Foretaget har ocksd haft ett tek-
niskt samarbete med Trelleborg un-
der nigra ar.

Under turbulensen bland de ame-
rikanska dickforetagen under
1980-talet 6vertog Michelin BF-
Goodrich 1990 som ndgot ar in-
nan hade gitt samman med ame-
rikanska Uniroyal.

—BFGoodrich har varit med in-
om motorsporten i niastan 100 ar 1
olika sammanhang dirfor ir sats-
ningen nu pa rally en naturlig steg

pa den vigen, pipekar Johncke.

Bra grepp

Det nya dubbdicket har fatt ett slit-
banemonster som har en design for
att greppet vid start pd sno och is
ska vara sa bra som mgjligt. Myck-
et arbete har lagts ned p4 att fi en
harmoni mellan dubbar och la-
meller fOr att fa ett extra bra grepp.
Dubbarna ir placerade 1 fyra langs-
giende rader pd varje dickskuldra.
Beroende pa dimension ir mellan
sex och dtta dubbar i kontakt med
marken samtidigt.

— Bredden pa dickskuldran och
det 6ppna monstret 1 kontaktytan
som utgor 35 procent och de breda
monstersparen forhindrar att sno
packasislitbanan, forklara Jéhncke.
Det 6ppna monstret evakueras
snabbtbort snon. Ménstret i dick-
skuldrorna ir designat si att det
trycker ut snd vid start. De flexib-
labi-direktionella lamellerna r ror-
liga for att ge sd mycket grepp som
mojligt vid acceleration och stabi-
litet som behovs vid inbromsning.
Varje dick har 3 300 cm lameller
och varje block i dickmonstret har
100 millimeter kantyta.

Sagliknande monster

Det centralt placerade monster-
sparet 1 slitbanemonstret bestdr av
flera hundra inskirningar som ger
ett sagliknande monster. Dessa hjil-
per lamellerna att skira igenom
snon.

— De 430 tinder i mittensparet
forstarker dubbarnas effekt pa
skuldrorna,siger Johncke. Tander-
na skir ocksd igenom den hinna av
vatten som kan finnas pa vigba-
nan. Vatten och slask transporteras
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a dubbdaick

ocksi effekt bort genom mitten-
sparet och de solfjiderformade tvir-
giende monstersparen.

— De tvirsgiende monsterspiren
som borjar intill den centrala mitt-
skdran ticker 95 procent av
monsterbanan och fungerar som
en Oppen kanal for sno, slask och
vatten. De tvirsgiende monster-
sparen vidgas fran fem millimeter
imitten till sju millimeter vid dick-
skuldran och utdkar kapaciteten
for ett utgdende flode med 30 pro-
cent, fortsatter han.

Rund dubb

Vid utvecklingen av den dubb som
finns i dicket har inte Michelin f6l-
jt den trend med olika utformade
dubbutstick.

—Vihéller kvar vid den runda mo-
dellen da de tester vi har gjort har
visat att den 4r den basta, framhaller
Johncke. Aven de dubbutstick som
har en annan utformning visar att
de till sist blir runda genom slitaget.

Den dubben som finns i g-Force
Stud sticker bara en sjittedel av dub-
bens stift ut ur holjet. Resten av
dubben ir frankrad i dicket. Stif-
tet 4r tillverkat av kabid och ir dt-
ta procent storre dn hos en stan-
darddubb. Det gor att kontaktytan
mellan stift och dubbkropp ir stor-
re in pa konventionella dubbar, vil-
ket gor att risken for att dubben
slits 1 dicket minskar.

Dubben ir flerflinsad med ett
bredare huvud som fixerar dubben
1ddcksgummit. Det forbittra grep-
pet mellan dubb och gummi med
30 procent jamfort med singel-
flinsdubb.

Det nya dubbdicket kommer att
finnasiatta dimensioner som tack-
er in 70 procent av bilmarknaden.
Dicken dr frin 13 till 16 tum och
hastighetsindex dr Q (160 km/h).
Den gummiblandning som finns i
dicket dr utvecklad for det nordis-
ka klimatet och for att behélla sin
mjukhet vid laga temperaturer.

Ménstret pa ddcket bestdr av flera hundra inskdrningar som ger ett
sdgliknande ménster. Dessa férstédrker dubbarnas effekt pa skuldrorna.
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Nu ar

For ndgra ar sedan borjade
Svenska Félg att dopa sina
falgar efter smdlandska
sjoar. Det blev populart
med tanke pa att fdlgarna
annars brukar ha ratt fanta-
sifulla namn. Det gick nagra
ar sedan rackte sjéarna inte
till utan det blev namn efter
storstdder. Det har man
fortsatt med dveni ar.

et ar filgarna som mark-
= Dnadsférs under vart eget
varumirke SvF som vi nu doper
efter storstider. Nir det inte finns
fler namn kvar far vi hitta pa nagot
nytt,sager Daniel Andersson, mark-
nadsansvarig for Svenska Filg.Vad
det blir for namn har vi dnnu inte
bestimt. Nagot tema blir det da det
har blivit populdrt att skilja ut va-
ra egna filgar med namn som ar
forknippade med nagot som finns.
Aven hos Svenska Filg ir det fir-
gade filgar i svart med polerade

et namn efter stader

ekrar som ir varens stora trend.
Nigra av virens nyheter gir att fi
bade i svart firg och silverfirgat.

—Det giller bara tva filgar som ar
med bland virens totalt tolv nyhe-
ter som vi presenterar, pipekar An-
dersson. Detta for att svart blir vad
jag tror drets stora forsiljnings-
framging och 1 kombination med
polerade ekrar.

— Bland nyheterna har vi en filg
i en helt ny lack som heter Glossy
Gray och ir en morkare ton av
Hyper Silver, fortsitter han. Den
filgen har vi sjilva tippat som arets
storsiljare.

Trots det nya modet med svart
finns de silverfargade falgarna kvar.

—De kommer alltid att finnas lik-
som de femekrade. Det dr en klas-
sisk design som alltid passar in i bil-
ens totala design, framhaller han.
Svenska Filg ar de bland filggros-
sisterna som har begrinsat varu-
mirkesfloran och har begrinsat sig
till fyra varumirken. Det dr det egna
SvF Racing samt ATS, TSW och
American Racing.

—Vi har inte mirkt nagra nack-

delar 1 att begrinsa varumirkesut-
budet. Utan det vi har mott dr posi-|
tiva kommentarer, sager Andersson.

Milano har en design av det sen-
aste snittet med blanksvart botten
och polerade ekrar.

Mandrus Millennium &r en félg
anpassad till Mercedes och Audi.

Lyon har en helt ny lack med nam-
net Glossy Gray som &r en mérka-
re ton dn Hyper Silver.

Madrid har den nya designen med
blanksvart botten och polerade
ekrar.

Satsa pa samarbetspartners

Word of Wheels i Goteborg
satsar pd europeiska samar-
betspartners nér det géller
import av falgar. Foretaget
har fatt soka efter nya leve-
rantorer sedan O.Z i Italien
overtogs till storsta delen av
ett asiatiskt foretag.

den forindring som blev med
= Iforsiljningen hade inte vi
mycketatt sitta emot. Utan det blev
for oss att hitta nya leverantorer och
det har vi gjort, siger Ingemar
Hjelmstierna, dgare till World of
Wheels.

—Tvéavdem ir tyska. Det dr Bor-
bet och Autec. Det sistnimnda f6-
retaget har en stor del av sin pro-
duktion 1 Asien. De filgar vi fir
kommer frin deras centrallager i
Tyskland. Samma giller ett franskt
foretag som ocksa tillverkar 1 Asi-
en, men dir vi fir vira filgar frin
Frankrike under virt eget varu-
namn WOW-line, forklarar Hjelms-

tierna. Detta att vi fir leveranser-
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na frin Europa kostar lite mer, men
ar ocksa en sikerhet.

— Nigra stora forindringar bland
virens falgnyheter ar det inte, fort-
sitter han. Utan de firgade falgar-
na som var pd modet for ett antal
ar sedan har nu kommit tillbaka pa
allvar. Det dr mest svart firg med
polerat krom. Den design av flere-
krade filgar som slog igenom i fjol
fortsitter dven i ar.

Det storsta falgprogrammet vid
sidan om littmetallfilgarna ir for
World of Wheels stalfilgar.

— Trots allt siljs det fortfarande
mycket stalfilgar, pipekar Hjelms-
tierna. Trots att stilpriserna har dkat
finns det en prisskillnad till late-
metallfilgarna. For dven littmetall
har 6kat med tio procent i pris.

World of Wheels har ocksa bred-
dat sitt program med sinknings-
satser och sportljuddimpare.

—Det var ett sortiment som vi ha-
de tidigare som vi nu har nu tagit
upp igen, sager han.

Borbet CW CWE ér en félg fér bilar
som krdver en félg som tal mycket
vikt. Félgen finns i 17 och 18 tum.

Borbet XA har en skoén splitspoke
design och finns i 19 och 20 tum.

WOW 615 ér en 15-ekrad design
som finns i 15, 16 och 17 tum.

Autec Typ s &r i skimrande svart.
Finns ocksa i silver. Stratos-falgen
har en 5-ekrad design och finns till
bilar med fem bultar i 17, 18 och
19 tum.
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Prestigefyllt varumarke

Infor varsdsongen har
Specialfalgar utdkat med
tva nya varumadrken for fal-
gar. Det dr det japanska
Nitro och det prestigefyllda
O.Z Racing som har funnits
i manga ar pa den svenska
marknaden och raknas till
de klassiska falgtillverkarna
som dr stilbildare.

et kinns ansvarsfullt att fa

ha tagit over forsiljningen
av O.Z:s filgar, siger Svante Her-
tel, dgare till Specialfilgar i Kungs-
backa. Det dr ett av de mest kinda
varumirkena inom falgbranschen
och har alltid legat i titen nir det
giller att komma med nya stilfulla
filgar.

— I var har vi inte sd mycket att
erbjuda frin O.Z da agenturen ir
ny hos oss. Utan forst nista ar kom-
mer vi med fullt sortiment. Men vi
mirker redan nu att filgarna frin
O.Z ir etablerade pa marknaden i
den mingd forfrigningar vi fir,

fortsitter han.

Det som har intriffat med O.Z ir
den utveckling som pagir inom
falgbranschen internationellt. T1ll-
verkningen flyttas frain Europa till
Asien. Samtidigt dr Asien en stor-
re marknad dn Europa och vixer
for varje dr. Det far till foljd att de
asiatiska foretagen blir starkare och
foljden blir som for O.Z att ett asi-
atiskt foretag gick in och kopte en
stor andel av aktierna.

— Vi dr en stor importor hos det
asiatiska foretaget och fick genom
det ta 6ver O.Z-agenturen, forkla-
rar Hertel.

Idag kommer en stor del av falg-
arna frin Asien och Kina. En till-
verkare 1 Kina kan gjuta filgar under
ett antal olika varumirken.

— Detta att de filgar som tillver-
kas i Kina dr simre dn de som till-
verkas 1 Europa stimmer inte, pa-
pekar Hertel. I nio fall av tio har de
kinatillverkade falgarna battre kva-
lité dn de europeiska. Foretagen har
det senaste 1 maskinpark och det
som tillverkas dr i stora volymer.

O.Z Ultraleggera dr en helgjuten
lattviktsfélg i Chrystal titanium sil-
ver. Finns fran 15 till 19 tum.

Nitro Lamboingar i den nya japan-
ska agenturen. Den d&r helgjuten i
orange metallic med polerad
front. Finns i 18 tum.

PT Poltergeist Black dr en helgjuten
fdlg. Den &r blank svart med polerad
front och finns fran 16 till 22 tum.

Mangels Motion dr en helgjuten
félg i dark gloss silver och finns
fran 17 till 20 tum.

FOrsta

Nya pd den svenska félg-
marknaden dr Rautamo
Wheel Fashion AB i
Vimmerby. Foretaget star-
tadesi fjol av Andreas
Linder i samarbete med det
finska foretaget med
samma namn. Det finska
bolaget &r storst pa den
finska marknaden nar det
galler falgar och ett nara
samarbete finns mellan de
tva foretagen.

etir nu forsta hela sisongen

Dvi finns ute 1 hela landet.Vi

har nu byggt upp en organisation

och har lagret klart for att bli den

sikra leverantor till vara kunder

som vi har som malsittning, siger
Andreas Linder.

Foretaget skiljer sig en del frin de
ovriga filggrossisterna genom att
de bara marknadsfor falgar som ar
tillverkade i Europa.

— I virt program har vi fem filg-
varumirken dir falgarna tillverkas
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ela sdsongen

vid fabriker i Italien, Tyskland och
Polen. Detta for att vara leverans-
sikra ut mot kund. Vi kan snabbt
fi en bestillning fran fabrik di vi
har en nirhet till tillverkarna eller
fran vart centrallager i Finland, for-
klarar han och fortsitter:

—Samtidigt ar det en kostnadsfriga
for oss dd det kostar pengar att hal-
la ett stort lager. Nu fir vi hem tva
till tre pallar med filgar i veckan.
Det minskar lagerkostnaderna.

Det Rautamo dr ensamma om ar
att kunna erbjuda tva till fem drs
garanti pa filgarna som dven om-
fattar ytfinish. Samtliga filgar ar
ocksa TUV-godkinda.

— Detta ir viktigt detalj nir det
giller forsiljning till stora leasing-
foretag, pipekar Linder.

Foretaget har fitt leveranskontrakt
med tva dickkedjor.

—Det tillsammans med egna kun-
der har vi nu en kundbas att arbe-
ta med som omfattar hela landet.
Starten har varit positiv och in-
tresset ute hos vara kunder ir stort
for de nya filgmodeller vi nu kan
visa upp, siger Linder.

Etabeta Tettsut/ X Black Inox &r en
femekrad exklusiv félg i mattsvart
med polerad rostfri vinge.

Rial Como i sterlingsilver med fem
ars ytfinishgaranti &r en femekrad
fdlg som ocksa finns med fyra
ekrar. Finns fran 15 till 18 tum.

Oxigin Acht finns dven i hégglans-
silver och har tre drs ytfinishgaran-
ti. Finns fran 17 till 22 tum.

Brock RC15 dr en félg till van och
ldtta last. Finns i 16 tum.
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Minskat sug efter stora falgar

Forfragningarna pa stora
falgar har minskat. Det som
nu géller ar 20 och 22 tum
till SUV-bilar och upp till 19
tum foér personbilar.
Samtidigt har det allmanna
prislaget for lattmetallfalgar
gatt ned trots de hojda
metallpriserna. Orsaken &r
den stora importen fran de
asiatiska landerna.

4 ser utvecklingen ut for
= Jfilgbranschen som vi ser det,
sager Per Karlsson, dgare till Abboz-
201 Goteborg. Detrinte s ofta ling-
re vi fir forfrigningar pa filgar i 24
och 26 tum. Det 4r da till extrema
utstillningsbilar. De som tidigare kor-
de pa filgar i den storleken med ex-
trema ligprofildick har upptickt att
komforten inte ir den bista.

Aret har bérjat bra for Abbozzo.
Inforsiljning infor viren har gitt
bra.

— Fortsitter ret som det har bor-

jat ser det mycket ljust ut. Mycket
beror pd hogkonjunkturen, vilket
mirks pa bilforsiljningen som har
okat och det drar ocksd med sig en
okad forsiljning av falgar, siger han
och fortsatter:

— I den konkurrensen som finns
pa filgmarknaden har det allmin-
na prisliget pa lattmetallfilgar gitt
ned. Det beror pa den stora im-
porten frimst fran Kina. Det gor
att fler blir intresserade av littme-
tallfilgar och efterfrigan okar.

Det stora varumirket hos Abbo-
zz0 dr italienska Antera vars filgar
tillverkas i Europa och ir TUV-
godkinda.

—Vihar ett italienskt filgmirke till
och de bida utgdr grunden 1 vir
forsiljning tillsammans med vart
eget varumirke Zito, forklarar Kar-
Isson. Filgarna med vart eget varu-
mirke designar vi sjilva och gjut-
formarna tillverkar vi i Kina. Pa si
satt kan vi sjilva vervaka och kon-
trollera produktionen i varje steg.
Samtidigt har de filgar som tillver-
kas i Kina rent kvalitetsmassigt kraf-
tigt forbattrats.

Zito Titan dr en fdlg med modern
design med svart center och kro-
mad. Finns i 17, 18 och 19 tum.

En Antera-félg for SUV-bilar i 20
och 22 tum.

RVS Falcon har en lackad fdlg med
polerade ytor. Finns i 17 och 18
tum.

Blitz C &r en helkromad félg i 16,
17 och 18 tum.

Satsnin

OCL/Brorssons i
Norrképing har satsat extra
hart pa nya falgnyheter
infor drets sdsong. Inte
mindre &n 18 nyheter finns
med i det totala utbudet av
59 olika falgmodeller.
Samtidigt satsas det pa
sponsring inom motorspor-
ten och pa olika utstall-
ningar.

Vi ser ett mycket stort mark-
nadsforingsvarde 1 att synas
iolika ssmmanhang dir vi fir moj-
ligheter att visa upp oss och vara
produkter. Det dr ocksa en hjalp till
vara dterforsiljare att vi syns ute i
olika samanhang, siger Richard
Lundqvist, OCL/Brorssons. For filg
ar en modesak dar nya trender kom-
mer varje ar. I dr dr det svartlacke-
rade och tvifirgade falgar som gil-
ler. Det borjade kommai fjol, men
har 1 dr slagit igenom pd allvar.
Den stora nyheten 1 fjol var den
smutsavvisande lacken pa filgarna.
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pa nyheter

Nu har den kommit pa allvar.

—Nano tec Brilliantsilver dr nam-
net pa den nya smutsavvisande
lacken pi filgar frin AEZ, forkla-
rar Lundqvist. AEZ har tillsammans
med Freilacke i Tyskland utvecklat
lacken. En lagre ytskicktsenergi gor
att smuts och vatten har svirt att fa
fiste pa falgen.

OCL/Brorssons marknadsfor bara
filgar som ar tillverkade i Europa i
fabriker i Tyskland och Italien.

— I vir katalog finns det bara euro-
peisktillverkade filgar med. Valet
beror pa att vi har bra tillverkare
som vi har samarbetet med i minga
ar. Det gor att vi kinner varandra
och vi har fortroende for deras pro-
dukter, papekar Lundqvist.

Inom motorsporten sponsrar
OCL/Brorssons tre team inom
STCC samtidigt som de ger eko-
nomiskt stod till Hello Sweden
Team.

—Sponsring har alltid diskuterats.
Viser det som en positiv del av var
marknadsforing da vi pa detta sitt
kommer ut med virt namn till en
stor publik, siger Lundqvist.

AEZ Nemesis har en smidd félg med
blank félgbana och centrum i matt
titan. Sammanfogad med titan-

skruvar. Finns i 19, 20 och 22 tum.

AEZ Phoenix &r en trendig high
gloss-lackad falg till SUV-bilar.
Finnsi 17, 18, 20 och 22 tum.

Dotz Brands Hatch Black ar en félg
lackad i svart medan den yttre
kanten pa falgen &r lackad i brilli-
ant silver. Finns i 15, 16,

MAK Vertigo ar en félg lackad i
svart med polerade ekrar. Finns i
17 och 18 tum.
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Ny version av Ultrac SUV Sessanta

Vredestein har kommit
med en ny version av
UHP-dacket Ultrac
Sessanta specialdesign
for SUV-bilar. Dacket har
utvecklats i samarbete
med Giugiaro Design for
att mote de nya kraven
bland SUV-bilarna med
dackdimensioneri 18, 19
samt 20 tum. Det nya
Ultrac SUV Sessanta
finns i tolv olika dimen-
sioner fran 17 till 22 tum.

ya Ultrac SUV Sessan-

- N ta dr ett viktigt tillskott
till vir produktlinje

Ultrac Sessanta som premiarvisades
forra dret, siger Jaap Van Wessum,
VD forVredestein Dick AB. Jam-
fort med Ultrac Sessanta-dicket for
hogpresterande fordon i toppseg-
mentet utmirker sig den nya SUV-
versionen av den extra breda slit-
banan. Det garanterar ett dnnu
bittre viggrepp och 6kad stabilitet
samtidigt som den komfortniva som
ar typiska t6r SUV-bilarna behalls.

Hog prestanda

Foratt klara de nya kraven f6r SUV-
bilarna 1 toppsegmentet med pre-
standa och motoreffekt motsva-
rande en snabb sportbil har dicket
dubbla stomlager i rayon och ett
starkt bilteslager. Det medfor att
dicket har hogre lastkapacitet, vil-
ket passar de tyngre SUV-bilarna.
Det segment som Vredestein har
siktat in sig pd med sitt Ultrac SUV
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— Nya Ultrac Sessanta &r ett viktigt tillskott till var produktlinje Ultrac Sessanta som premidrvisades i fjol, sdger
Jaap Van Wessum, VD fér Vredestein Déck.

Sessanta dr SUV i den verkliga topp-
klassen som Mercedes ML, Audi
Q7 och Porsche Cayenne. For att
klara de kraven utformades en ny
asymmetrisk slitbanedesign och en
ny gummiblandning samt en ny
struktur fOr slitbanans bas och en

stadig konstruktion av sidovigg och
skuldra.

Asymmetriskt

Slitbanan har ett brett spir runt
omkretsen som ir placerat asym-
metriskt pd insidan. Placerade lings

med detta breda spr dr bojda spar
som gradvis vrids mot slitbanans
yttre kant. Utanfor dicksparet vri-
der sig spiren mot dickets utsida.
De lutande sparen lings omkret-
sen dr aldrig helt 1 kontaktytan.
Dicksparet har darfor fyra spar lings
omkretsen varav tre har en liten
vinkel. Detta betyder att det inte
finns behov av separata hoger- och
vinsterdick.

Luftférhallanden

Slitbanans inre och yttre kant har
olika luftforhallanden. Luftforhil-

landet ir andelen luft i forhallande

till gummi synligt i ddcksparet. Luf-
tforhillandet 4r lagre pa slitbanans
yttre kant 4n pa insidan.

— Man kan siga att slitbanans ut-
sida har ungefir 25 procent mer
gummi pd vigen jamfort med in-
sidan, siger Van Wessum.

Detnya SUV-dicket klarar enkelt
av starka sidokrafter 1 kurvor del-
vis pd grund av att slitbanans yt-
terkant har mer gummi pd vigen
in dickets insida.

Ordet Sessanta ir ett italienskt
namn som hinvisar tillVredesteins
60-arsfirande.

Trelleborg kdper Gummiteknik

Trelleborg har 6vertagit Gummiteknik GTM AB i Bélsta utanfor
Stockholm. Foretaget har cirka 30 anstallda och omséatter omkring

36 miljoner kronor.

Gummiteknik tillverkar avancerade gummikomponenter i korta
och medellanga serier for bland annat verkstadsindustrin och

byggindustri.
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Asymmetriskt
dubbfritt vinterdack

| Goodyears stora utbud
av vinterdack ingar ocksa
ett nytt dubbfritt dack
avsett for europeiska
vintervaglag. Dacket ar
utvecklat med fokus pa
prestandabilar och
lyxbilar.

et nya dicket UltraGrip Per-

formance ir en vidareutveck-
ling av UltraGrip 7 som segrade 1
tyska ADAC:s stora vinterdicktest.
Dicket har en rad nya tekniska 16s-
ningar.

— UltraGrip 7 har fitt hoga betyg
for sin greppsakerhet pd minga olika
underlag 1 minga tester. I det nya
dicket har vi kombinerat detta med

hog komfort speciellt for lyx- och
prestandabilar, sager Ludvig Nauck-
hoff, marknadschef f6r Goodyear
Dunlop Nordic.

Det nya dicket har fitt ett asym-
metriskt monster som reducerar
oljud genom ligre ljudfrekvenser.
Enligt de tester som har utforts har
dicket ett bra viggrepp pa vita vi-
gar och i sndmodd dven vid hoga
hastigheter. En ny gummibland-
ning gor att gummit haller sig elas-
tiskt dven vid mycket laga tempe-
raturer.

Dicket har vintertestats 1 Finland,
Schweiz och Nya Zeeland.

— Om si dicket dr utvecklat for
europeiskt vinterviglag kan det med
fordel anvindas dven i Sverige tack
vare den nya gummiblandningen,
siger Nauckhoff.

Hogre

lastkapacitet

Michelin lanserar nu X
Energy 315/60 R 22,5
XF som ar det forsta
specialutvecklade
dacket for styraxlar
som bygger pa teknik
fran Michelin Durable
Technologies. Dacket
har en lastkapacitet pa

7.5 ton per axel och har

skapats for lastbilstill-

verkare som trots lag-
profilkonfiguration vill
Oka lastkapaciteten pd
styraxeln.

icket anvinds frimst vid
Dtransport av personbilar dir
stora viktpéfrestningar hanteras.
Vid lastning av personbilar for

Dack for anlaggningstrafik

Continental har kommit
med en ny serie dack for
anldggningstrafik.
Décken &r nyutvecklade
av den serie som foreta-
get tog fram for tva ar
sedan.

HSC 1 &r ett déck fér styrande och
frirullande axlar.

e nya Construction dicken

HSC 1,HDC 1 och HIC 1
har en helt ny monsterdesign och
konstruktion som ger dicken
bittre slitstyrka och minskade
driftskostnader.

Detnya dicket HSC 1 ar for sty-
rande och frirullande axlar. HDC
1 dr for drivaxlar och HTC 1 for
slipvagnar och trailers och anpas-
sade for on-off-road, det vill siga

HDC 1 ér ett dédck for drivaxlar.

blandad korning pa bide simre
och ytbelagda vigar samt slitande
underlag.

Dicken har bra sparstabilitet och
ir motstdndskraftiga mot skador.
De nya dicken har optimerad
dickprofil, forstirkt dickstomme
samt en slitstarkare gummibland-
ning. Stommen ir regummer-
ingsbar.

HTC é&r ett déck fér sldpvagnar
och trailers anpassade f6r on-
off-road.

transport behovde dkaren tidi-
gare ta stor hinsyn till hur per-
sonbilarna lastades for att undvi-
ka ett alltfor stort tryck pd fra-
maxeln. Det nya dicket bygger
pa Infinicoil ett lingsgiende gor-
dellager som gor dicket mer ro-
bust. Dicket klarar dirmed en
400 kilo hogre axelbelastning in
foregingaren XZA 2 Energy. In-
finicoil 4r en av de nya tekniker
som ingir i Durable Technolo-
gies.

Det nya dicket har sju procent
lagre rullmotstand 4n foreging-
aren XZA 2 Energy. Det inne-
bir for en normallastbil en brans-
lebesparing pa 190 liter brinsle
per dr jamfort med foreginga-
ren.

Dicket kan monsterskiras och
regummeras.

Dicket har fem procent storre
kontaktyta mot marken jaimfort
med foregingaren.

Ny fabrik for

entreprenaddick

Bridgestone kommer att bygga
en fabrik for tillverkning av dack
till gruv- och entreprenadmaski-
ner. Den nya fabriken planeras
att byggasiHibikinada Industrial
AreaiKitakyushu i Fukuoka. Brid-
gestone har som mal att alla de-
taljer ska vara klara for att bygga
den nya fabriken under forsta
halvareti ar.

Det blir férsta gdngen pa 6ver
30 arsom Bridgestone byggeren
ny dackfabrik i Japan. Den se-
naste var Hofu-fabriken som 6pp-
nades 1976. Samtidigt kommer
kapaciteten for stalkords tillverk-
ningen vid SAGA fabriken att oka
kapaciteten. Till de tva projekten
har avsatts cirka 32 miljarder yen.

Fabriken ska borja byggas un-
der andra halvaret i ar och till-
verkningen véntas starta under
andra halvéret 2009. Produk-
tionskapaciteten planeras uppga
till 30 ton gummi per dag under
andra halvéret 2010.
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Dubbdac

Brigestone har tillverkat
ett sérskilt Potenza vin-
terdack i begransad upp-
laga efter begdran av
BMW Saubers F1-team
Teamet korde ett
demonstrationslopp med
sin F1.06-bil vid den
prestigefyllda White
Turf-hastkapplépningen i
St. Moritz i Schweiz.

eamet demonstrerade bilen
Tefter en forfrigan frin tea-

mets sponsor Credit Suisse
som ar huvudsponsor for och me-
darrangdr bakom evenemanget da
man 1 dr firade hundradrsjubileum
for de internationella histkapp-
16pningarna i St. Moritz.

P3 grund av de extrema forhal-
landena kordes bilen med F1-spe-
cialvinterdicken som hade tillver-
kats vid Bridgestone Motorsport
tekniska center 1 Tokyo. Det fanns
420 dubbar pa varje framdick och
588 dubbar pa varje bakdick.

2016 dubb

Det tog tva tekniker 6ver 16 tim-
mar att manuellt sitta fast samtliga
2 016 dubbar pd en enda uppsitt-
ning dick. Aven histarna ute pi
isen pd sjon 1 St. Moritz hade hjilp-

k for F1-bilar

Ett sdrskilt vinterddck med dubb tillverkat av Bridgestone gjorde det méjligt for BMW Saubers F1-team att kéra
ett demonstrationslopp ute pa en sjé i St. Moritz

medel i form av fyra broddar och
en gummiplatta pd varje sko.

Enliknande uppsittning dick till-
verkades ocksa nyligen for Scuderia
Ferraris F1-team for deras forsi-
songslopp 1 branterna i Madonna
di Campiglio i Italien.

Det slitbanemonster som anvin-
des var samma som pa Potenza F1-
dick for extrem viderlek 1 kombi-

nation med en oregelbunden pla-
cering av dubbarna pd slitbanan for
att varje dubb skulle ge maximal
effekt under de kriavande forhil-

landena.

Vinterdack

I stillet for att anvinda teknik frin
utvecklingen av F1-dick pa person-
bilsdick har Bridgestone anvint

Glasfiberarmering ger supergrepp

Andra generationen av
Dunlop Graspic dubbfria
vinterdéck, Graspic DS-2,
kommer nu att finnas i hela
Norden. Under den gdngna
vintern har den bara funnits
i Norge och Baltikum och
fatt ett mycket positivt
mottagande. Dacket ar
unikt med glasfiberarmerat
gummi i slitbanan.

et dubbfria vinterdicket ar
konstruerat med Dunlops
avancerade datasimulerade tekno-
logi (Digital Rolling Simulation 11)
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for att skapa bra grepp och lang liv-
slaingd. Simuleringen gor det moj-
ligt att skapa ett dubbfritt vinter-
dick med bra grepp pd is och sno.
Dickets egenskaper har man fitt
fram genom att anvinda en yttre
gummiblandning rik pd silica och
en glasfiberarmering som gjutits in
155 procent av det sick-sack-for-
made slitbanemonstret som har
dubbla kraftiga snoskovelformade
klackar i mittpartiet. Den inre
blandningen i slitbanan 4r en har-
dare dretrunt-blandning for att 6ka
hallbarheten.

Monstret och gummiblandning-
en kombinerat med en bred an-
laggningsyta mot vigen ir ett alter-
nativ till dubb. Det nya och djupa-

re monsterdjupet ger ett bra grepp
pa sn6 och okar dickets livslingd.
Ett stort antal skirningar 1 dick-
monstret skapar vassa kanter for att
oka greppet. Dicket har ocksa
monsterdjupsmitare 1 form av gum-
miklackar som ger information om
nir den yttre gummiblandningen
ar pd vag att slitas bort.

Det nya dicket har dimensioner
frin 155/80 R 13 ull 235/45 R
17.

Dunlop Graspic dubbfria vinter-
déck dr unikt med sitt glasfiberar-
berat gummi i slitbanan.

sina kunskaper om vinterdick for
personbilar vid tillverkning av F1-
vinterdicken som innebir att dack-
en kan fungera vid en mycket ligre
temperatur 4n vad som ir vanligt
vid F1-tivlingar.

Den som korde bilen vid BMW
Sauber-teamets demonstration var
den tyske toppforaren Nick Heid-
feld.
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Det blev ett nytt
varldsrekord pd is ndr
den fyrfaldige véarlds-
maéstaren Juha
Kankkunen upp-
nadde en hastighet
pd 321 kilometer i
timmen pd en israk-
stracka pa
Bottenviken utanfor
Uledborg. Bilen, en
Bentley Continental
GT, hade Nokian
Hakkapeliitta Sport
Utility 5 dubbdéck.
Vérldsrekordet kom-
mer med i Guinness
rekordbok.

Ljustavlan visar att Juha Kankkunen har slagit nytt hastighetsrekord pé en israkstracka. Dédcken han kérde pa var Hakkapeliitta Sport Utility 5.

Nytt varldsrekord med dubbdack

uinness har mycket detal-
‘ i jerade regler dven for det-

ta virldsrekord. Hastighe-
ten ska mitas nir bilen under en
timmes tid kor fram och tillbaka
pa en rakstricka som ir en kilo-
meter ling. Hastigheten mits vid
mitten av rakstrickan. Isen pa ba-
nan maste vara naturlig och fir in-
te ruggas upp eller behandlas med
kemikalier. Dicken pa bilen mis-
te vara godkinda for normal kor-
ning i det landet dir virldsrekord-

korning genomfors.

Dicken spelar en avgérande roll
vid mycket snabb korning pa is. De
ir bilens enda kontaktyta med det
hala underlaget. Dicken maste ha
ett mycket bra grepp, robust kon-
struktion och mycket bra prestan-
da forattklara av en extremt snabb
korning pa is. T en fart pa Gver 300
km/h kravs det oerhort mycket av
dicken och dubbarna. Nir bilen 4r
uppe i en hastighet pd 320 km/h
sd viger en dubb med en vikt pa

ett gram 1 verkligheten cirka 2,2
kilo. Bilen rér sig 90 meter i se-
kunden och varje dubb slir mot
isen Over 40 ginger i sekunden.

-For att uppna en jimn hastighet
pa 320 km/h krivs cirka 300 kilos
eller 3 000 N.s dragkraft. For att
bilen ska accelerera fort krivs det
dnnu mer kraft. Dicken maiste kla-
ra av att formedla kraften pd isen.
Om hjulen slirar sd accelererar bi-
len inte s3 bra, siger Kai Hauvala,
utvecklingschef pd Nokian Tyres.

Dack for motorstarka traktorer

Firestone har kommit med ett
nytt traktordack. Det ar Maxi
Traction for traktorer med en
motorstyrka pa 6ver 180 hk.
Det nya ddcket ersétter dacken
i RATDT-serien och finns i flera
dimensioner. Dacket har
specialutvecklats i Vasteuropa
for att motorstarka traktorer
ska fa bra dragkraft pa féltet
och hog komfort vid snabb
koérning pa vag.

U nder minga ir har jordbruket

i Europa gitt 1 riktning mot
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storre filt spridda over storre om-
riden. For att effektivisera pro-
duktionen miste jordbrukarna an-
vinda utrustningen intensivare och
utfora sd mycket arbete som moj-
ligt pd kort tid. Dagens traktorer
har en effekt pa 500 hk och kan
koras 1 upp till 65 km/h.

For sex ar sedan borjade Bridge-
stone att utveckla en ny generation
Firestone-dick med avancerad tek-
nologi for att kunna mota efter-
frigan pa storre arbetskapacitet.
Resultatet har blivit Maxi Traction-
dicket som tillverkas vid Puente
San Miguel-fabriken 1 Spanien.

Hogre monsterklackar

Monsterklackarna pd det nya dicket
ir tio procent hogre 4n de pa kon-
kurrenternas dick och med ett
monster som ar fem procent breda-
re ger det battre dragkraft pa filtet.
De vinklade klackarna och den op-
timerade klackvinkeln ger maxi-
malt grepp och bra komfort samt
sjalvrensning. Jordsammanpack-
ningen minskas genom en bredare
och jimnare kontaktyta som for-
delar vikten over en storre yta.
Vid kérning pa vig ger dicket en
mjuk och bekvim vig dven 1 hoga
hastigheter. Genom en fem pro-

Nir farten okar s tilltar dven bi-
lens luftmotstind och det krdvs an-
nu mer av dacken for att klara av
accelerationen. I riktigt hoga has-
tigheter maste dicken klara av enor-
ma krafter och de blir 15 till 20
millimeter storre 1 diameter.

Det tidigare virldsrekordet pd is
som nu slogs var 296,3 km/h och
kordes 1995 av Gildo Pastor med
en Bugatti.

cent storre kontaktyta elimineras
hopp och vibrationer.

Sex dimensioner

Med det hogre tryck som kan an-
vindas ger dicket mojlighet till
samma lastkapacitet som konkur-
renterna vid 40 och 50 km/h.

Firestone planerar att lansera det nya
dicket i sex olika dimensioner i ar.

Anda sedan Harvey Firestone till-
verkade det forsta luftfyllda trak-
tordicket 1932 har Firestone varit
bland de ledande inom omridet
nir det galler dick till jordbruks-
fordon.
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Ny ledning for Dackarna

Efter en del turbulens har
nu Mikael von Zweigbergk
gattin som ledare pa
konsultbasis i dackkedjan
Déackarna. Detta for att
medlemmarna i kedjan
vill ha en férandring och
ansag att den basta
utvecklingen for kedjan
var att inte bli samarbets-
partners till Euromaster.
Nu dr malsattningen att
pa nytt bygga upp ked-
jan som den var tidigare.

et forsta uppdraget for
- D mig ir att forhandla

med olika leverantorer
och fi till stind avtal som 4r till nyt-
ta for medlemmarna, siger von
Zweigbergk. Sedan maste vi in-
riktat oss pa att bygga upp samho-
righeten mellan medlemmarna si
det blir roligt och intressant att vara
med 1 kedjan.

—Det viktiga dr nu att fi lugn och
ro efter all turbulens och bygga upp
en stabil grund att std pd, tilligger
han.

Mikael von Zweigbergk kommer
att vara ledare for verksamheten
fram till forsta juli.

— Hur det sedan blir fir medlem-
marna i Dickarna avgora, pipekar
han.

Dickarna ar den ildsta dackked-

Mikael von Zweigbergk har engagerats att
pad konsultbasis leda ddckkedjan Déckarna
efter den senaste tidens turbulens.

medlemmar. De flesta av dessa har
forsvunnit genom uppkdp av le-
verantorsigda dickkedjor.

— Ett stor medlemstapp for ked-
jan har varit uppkopen av enskil-
da dickverkstider. I den uppkops-
vagen ir det troligen Dickarna som
har drabbats hirdast genom att
manga stora och vilskotta foretag
har varit medlemmar, siger von
Zweigbergk.

Idag har kedjan cirka 30 med-
lemmar. Antalet dickverkstider ar
storre och knappt 50.

— Bland medlemmarna finns det
flera storre och stabila foretag som
det gdr att bygga vidare pa. Samti-
digt har det kommit in en del yng-
re medlemmar. Sa framtiden for
kedjan ser ljus ut, framhéller von
Zweigbergk och tilligger:

— For malsittningen ir att kedjan
ska vixaiantal medlemmar och en
del dickverkstider har redan hort
av sig. Trots alla uppkdp och kon-
kurrens fran andra kedjor finns det
en marknad av fristiende dick-

jan 1 landet med fristiende dack-
verkstider som medlemmar. Tidi-
gare var det en stor kedja med
manga stora dickverkstider som

verkstider att arbeta pa.
—En viktig del dr ocksd att kedjan
behiller sitt sirdrag, pipekar han.

m A Lo . A

Gripen Wheels

Patrik Bergstrém

Patrik Bergstrom har anstéllts
som Gripen Wheels AB distrik-
tchef for Mellan Sverige. Han
kommer ndrmast fran Goody-
ear Dunlop dar han under sju
ar arbetat med last- och ent-
reprenaddack.
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Svenska Filg

Som VD fér Svenska Félg i Eksjo
har anstéllts Michael Bergvall.
Han kommer ndrmast fran
Svenska Statoil och har arbe-
tat inom fordonsbranschen de
senaste tio aren.

Bergvall eftertrader Svante Her-
tel som kommer att fokusera
pa att utveckla bolaget inter-
nationellt.

Michael Bergvall

Michelin utrustar

Alla Kias bilar som tillverkas vid Kias forsta europeiska fabrik i Slovakien
kommer att originalmonteras med dack fran Michelin oavsett storlek eller
typ av félg. Kia cee’d: kommer att utrustas med Energy-dack i 15 och 16
tum och Primacy HP i 17 tum.

— | ett tidigt skede, redan pa ritbordet, beslot vi att basera hela utveck-
lingsarbetet enbart pad déck frdn Michelin. Nar beslutet var taget kunde
ingenjorerna anpassa och finjustera den nya modellen efter dackets spe-
cifika egenskaper, séger Michel Lugert, vid Kias forsknings- och utveck-
lingscenter i Russelsheim i Tyskland.

RFT-dacken pa BMW X5

Bridgestones forsta RFT-déck for fyrhjulsdrivna SAV-bilar kommer att fa
sin premidr pa den nya BMW X5-modellen. Det blir ett 19- och ett 20-
tums Dueler H/P Sport RFT-ddck med asymmetriskt slitbanemonster som
kommer att finnas tillgdngliga. Utéver det kommer 18- och 19-tums-
- versioner av Dueler H/L 400 RFT att finnas tillganglig for vissa modeller.
Dacket har forstarkta sidovaggar vilket gor att det gér att kora efter for-
lust av lufttrycket.
Sedan tidigare levereras RFT-versioner av Potenza- och Turanza-dack till
BMW:s modeller.
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