dPACH
Q IDJW

” n‘i'i

e?’!s'a{és :.J: g q’e‘*

*I '*.'.*;.r::.a;‘; ":’

.5--.__ b
JA‘}AET? i




DACK
[DEBEAITT

NUMMER 1-2007 ARGANG 28

Redaktor
Sven-Erik Johansson

Ansvarig utgivare
Hans Claeson

Redaktionens adress

Déck Debatt,

Vasavagen 33, 352 61 Vdxj6
Tel: 0470-637 63

Fax: 0470-620 08

Mobil: 0705-47 18 41

E-post: press.reklam@swipnet.se

Annonser

Svante Svensson,

PM-Press Media,

PL 2070, 748 92 Osterbybruk
Tel: 0295-205 60

Fax: 0295-206 60
pm-press.media@telia.com

Annonsmaterial
Anna Dellheden
PM-Press Media
dd@pm-pressmedia.se
08-759 60 75

Prenumeration

Yvonne Pettersson, PM-Press Media,
Tel: 0295-205 60

Fax: 0295-206 60

Heldr: 250:- inkl. moms
Medlemsfoéretag i DRF kan erhélla
tillaggsprenumeration heldr utéver
medlemsex for 200:— inkl. moms.
Inbetalning till PM-Press Media,
postgiro 535 98-9

Losnummer
55:—inkl. porto

Grafisk produktion
PM-Press Media

Produktion
PM-Press Media, Osterbybruk

Utgivare

PM-Press Media i samarbete med
DRF — Déckspecialisternas
Riksférbund

Box 90114, 120 21 Stockholm
Tel: 08-50 60 10 50

Fax: 08-50 60 10 51

E-post: info@drf.se
www.drf.se

Besoksadress:

Byangsgrand 6, Arsta

NACK NERATT | NIR 1 7NN7

1937 — 2007

God fortsattnin
pa det nya aret.

Sa har medlemmar haft anledning att sdga till varandra under 70 ar.
Huruvida aren alltid varit goda ar vél kanske inte sa sékert, vilket med all
onskvard tydlighet framgar av den dokumentar som var nu fardigstallda
historiebok bekréftar i sdvél ord som bild. Jag lovar att utvecklingen har

varit synnerligen intressant att félja.

- nskemilen om denna dokumentation
Ohar framforts sedan manga ir tillbaka.
Dirfor uppmanar jag alla som idag ir
verksamma 1 var bransch att skaffa boken och ni
har 144 underbara sidor att forsvinna in i och ta
del av, hur det du dagligen sysslar med en ging i
tiden borjade, fram till nutid. Bade roligt och li-
rorikt.

Vid s6kandet pa vart kansli efter uppgifter till
denna bok fann jag att det ildsta sparade mote-
sprotokollet var daterat i september1937 vilket
innebir att forbundet i ar fyller 70 ir.

Det ska firas

Detta mdste naturligtvis firas och vad kan vara
bittre in att kombinera virt A smote med en sju-
dundrande fest dir dagens medlemmar samlas for
ett firande som sent skall glommas.I planerna in-
gdr dven att anordna en utstallning till vilken bran-
schens leverantorer dr inbjudna. Om allt gir i 13s
sdsom jag tankt dr tidpunkten 10-12 maj. D3 bor
den stora vir-ruschen vara avklarad, inga sport-
lov eller kick-offs kvarstir, med andra ord inga
ursakter for att inte komma. Mer detaljer pa an-
nan plats i tidningen.

Spannande ar
Forbundet har sdledes ett spannande ar att se fram
emot, inte bara for jubileet utan dven mycket tack
vare vir Dickskola dir redan 6ver 200 elever fatt
kunskap om nya bestimmelser och lagar som
kommit till under de senaste ren, ergonomi,

STRO-boken mm. och naturligtvis allt om ny
dick- och filgteknik.

Under avdelningen lagar har Arbetsmiljverket
skirpt tonen hogst vasentligt och riktar nu fokus
pa bil- och gummiverkstider avseende ”Syste-
matiskt ArbetsMiljoarbete (SAM) och egenkon-
troll.Vi har medlemmar som kontaktar oss i det-
ta avseende varje vecka efter besok av verkets in-
spektor och da dr det virt att notera att nddvan-
diga kunskaper i detta imne ingdr i Dickskolans
grundkurs for Dicktekniker. Sa bittre forekom-
ma 4n forekommas — BOKA DIN KURS NU!

Auktorisation

Utbildningen som vi erbjuder, skall sedan ligga
till grund for vart pdborjade arbete med en auk-
torisation avseende arbete med hjulenheten. D
ir det av storsta vikt att sa minga som mojligt av
vira medlemmar genomfor densamma.

Hir skall ocksd noteras att vi lyckats uppmirk-
samma Vigverket om virdet av kunskap for den
som arbetar med hjulet och att dick inte enbart
ir en friga om dubb eller dubbfritt.

Hojd status

Var malsittning dr att hoja branschens status och
att vi arbetar med trafiksikerhetenicentrum , vil-
ket endast 4r mojligt med en hog kunskapsniva
och ett medlemskap i DRE

Bokstiverna DRF stir for Dickspecialisternas
RiksForbund — ett begrepp som vi skall stirka
genom att bli fler medlemmar med hogsta kun-
skap och detta arbete skall ske med myndighe-
ternas medverkan

Hans Claeson/
Forbundsordféorande



Krafttag mot piratkopiering

Michelin kommer nu att intensifierar kampen mot de foéretag
som kopierar eller olovligt reproducerar koncernens slitbane-
monster. Det var i slutet av 2005 som Michelin aktivt borjade
arbeta for att férhindra spridningen av olovliga reproduktioner
av deras slitbanemonster pa lastbilsdack.

amerikanska, asiatiska och europe-

iska dterfosdljare om de risker de
kunde utsittas for genom att képa pro-
dukter med kopierat slitbanemonster 1
tron om att de har samma egenskaper
som Michelins originalprodukter. En del
ital vicktes mot tillverkare och aterfor-
siljare som tillverkade eller silde pro-
dukter som anvinde sig av olovliga
kopierat slitbaneménster. Atal mot till-
verkare och aterforsiljare skedde bide i
Asien, Amerika och Europa.

Fi)'retaget gick ut och informerade

Utokad kontroll

D3 kopiering fortfarande forekommer
utSkar nu Michelin sin strdvan for att
stoppa de foretag som olovligt tillverkar
eller siljer produkter som bygger pi de

av Michelin patenterade slitbaneméns-
ter till att omfatta alla produktsegment.
De partner som har tillstdnd att tillver-
kar produkter pd licens frin Michelin
omlfattas inte av detta initiativ.

Fokusering

Till en borjan blir det en fokusering kring
de produkter som bygger pd Michelin
Durabk Technologies som ir ett sam-
lingsnamn for flera tekniska innovatio-
ner som ocksd omfattar slitbanemonster.
Koncernen kommer att vidta alla rittsli-
ga atgirder som krivs for att forsvara £6-
retagets materiella och immateriella rit-
tigheter.

NACK NERATT | NID 1 2NN7



Bridgestones amerikanska dotterbolag Bridgestone
Americas Holding har ingatt ett avtal dédr Bridgestone
koper alla Bandags utestdende aktier fér 50,75 dollar
kontant per aktie. Totalt vérderas kopet av aktierna till

1,05 miljarder dollar.

andags styrelse har godkint

forsiljningen och affiren

vantas vara slutford under se-
nare delen av forsta kvartalet eller
under tidigare delen av andra kva -
talet under forutsittning att den
godkinns av aktiedgarna.

Bandag ir den ledande tillverka-
ren av material och utrustning for
regummering av dick. Foretaget
har sin basi Muscatine i lowa 1 USA
och har ett globalt nitverk av fler
in 900 franchiseleverantdreri ver
90 linder som tillverkar regum-
merade dick. Bandag har tio fabri-

N .

Utokad tillverk-
ning av flyg-
plansdack

Bridgestone kommer att
borja tillverka radialdéck for
flygplan vid sin fabrik i
Tokyo. Hittills ar fabriken i
Kurume det enda stélle dar
man har tillverkat radialdack
for flygplan. Men nu uté-
kas produktionen for att till-
godose den 6kade globala
efterfragan och for att sa-
kerstélla tillgdngen pa dack.
Produktionen av fygplans-
dack kommer att férdubb-
las fram till 2011.
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Volvoforldnger
kontrakt

Volvo Group har férnyat sitt
l&ngtidskontrakt med Mi-
chelin Group som omfattar
originalmontering av buss-
och lastbilsdéck.
Kontraktet omfattar Vol-
vo Trucks, Volvo Bussar, Re-
nault Trucks och Mack
Trucks tillverkning i Euro-
pa, Nord- och Sydamerika.

ker i USA, Belgien, Brasilien och
Mexiko.

Bandag iger och driver ocksa f6-
retaget Tire Distribution Systems
som siljer och utfor service pd nya
och regummerade dick. Utover det
dger Bandag 87,5 procent 1 Speed-
co som ir leverantor av smorjnings-
och dicktjanster for dkerier.

Startades 1957
Under 2005 hade Bandag totalt en
forsiljning pd 921 miljoner dollar.
Nir affiren har slutforts kommer
Bandag att vara ett heligt dotter-

Trelleborg flyttar
produktion till Sri

Trelleborg kommer att
koncentrera sin tillverk-
ning av industridack till
Sri Lanka och kommer
att 6ka produktionska-
paciteten vid en av
Trelleborg Wheel
Systems fabriker i lan-
det. Samtidigt kommer
produktionen vid fabri-
ken i Hartville, Ohio i
USA att upphora.
Kostnaden for utdk-
ningen av produktionen
i Sri Lanka och avveck-
lingen i USA beréknas till
130 miljoner kronor
under en tredrsperiod.

-Vi skapar genom detta forutsatt-
ningar for en global stark pro-
duktionsstnktur inom Trelleborg
Wheel Systems, siger Maurizio

bolag till Bridgestone Americas
Holding.

Bandag startades 1957 och har 3
788 anstallda. Sjilva foretaget Ban-
dag startades lingt innan av Ber-
nard Anton Nowak i Tyskland.
Namnet Bandag bildades av initi-
alerna i hans namn samt d som be-
tyder Darmstadt och agsom ir den
tyska beteckningen for aktiebolag.
Nir ingenjoren Roy Carver frin
Ilinois kom till Europa under 1950~
talet kom han i kontakt med Nowak
och 1957 overtog han foretagets
namn och patentrittigheter och
startade verksamheten i USA. Ett
arsenare fick Bandag sin forsta pro-
ducent av regummerade dick pa
franchise-basis 1 USA och samma
minad den forsta europeiska re-
presentanten som var Bandag Sve-
rige 1 Stockholm, vilket dgdes av
Stockholms Lokaltrafik (SL), som

Vischi, affirsomrideschef. Detta
ger oss mojlighet att vara fortsatt
konkurrenskraftiga och organiskt
utoka verksamheten. Atgirderna
forbattrar bide 16nsamheten och
konkurrenskraften pad den Nor-
damerikanska marknaden. Dir
kommer vi nu att bygga upp en
effektivare forsiljnings- och dis-
tributionsorganisation.

Till Sri Lanka

I Hartville 1 USA tillverkas in-
dustridick till fordon inom ma-
terialhantering som till exempel
gaffeltruckar. Foretaget har
omkring 200 anstillda och av des-
sa 115 i produktionen. Produk-
tionen kommer gradvis att flyttas
under 2008 till Sri Lanka. Kvar i
Nordamerika blir fosiljning, tek-
nisk service och distribution.

Trelleborg Wheel Systems har
idag tva fabriker i Sri Lanka i Ke-
laniya och Biyagama utanfor Co-
lombo.Vid de tva foretagen finns
cirka 900 anstillda.

-V1i har sedan ménga ar haft pro-
duktion i Sri Lanka och med yt-

bara regummerade dick till sin egen
fordonspark.

Bland de storsta

Bandag ir bland de storsta globala
£6 retagen som tillverkar slitbanor
till fraimst tunga fordon. Genom
kopet fir Bridgestone tillging till
de &ver 900 Bandagproducenter
som finns i 6ver 90 linder. De fir
en direkt forsiljnings- och distri-
butionskanal ut till ett stort antal
dickverkstader och dkerier av sina
nydick. Samtidigt okar majlighe-
terna att kombinera nydick och re-
gummerade dick i forsiljningsav-
tal med forbrukarna. En foljd blir
ocksd att Bandag fir tillging till
Bridgestones originalmonster och
gummiblandningar i slitbanorna.

Sin
Lanka

terligare investeringar kommer vi
att forbattra verksamheten, siger
Vischi. Investeringen innebir en
uppgradering av produktion och
effektivitet och vi bedomer att den
utokade produktionen kommer
att klaras med nuvarande ar-
betsstyrka.Vi har en bra kompe-
tensbas pa plats och en ytterliga-
re fordel dr att Sri Lanka har ett
bra lige med nirhet till rivaru-
forsorjningen.

Positivt resultat

Investeringen i Sri Lanka uppgir
till omkring 100 miljoner kronor.
Kostnaderna for stingning och
flyttningen av produktionen frin
Hartville berdknas till 30 miljo-
ner kronor. Den positiva resulta-
teffekten beraknas till 35 miljo-
ner kronor fore skatt pd asbasis
med fullt genomslag frin och med
tredje kvartalet 2009.
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Efter 43 dr inom branschen ldmnar nu Christer Sjéholm, tv, CTT och blir egenpensiondr. Hans eftertrddare dr Samuel Hermansson, th, som fran
férsta januari &r VD fér bade CTT och Prodo Wheel. De bada féretagen finns i samma byggnad.

Av Sven-Erik Johansson

Efter 43 ar inom dack-
branschen ldmnar
Christer Sjoholm den 30
mars CTT i Géteborg och
blir egenpensiondr.
Under aren inom
branschen som borjade
som lagerbitrade hos
Firestone, som da hade
lagerlokal i Majorna i
Goteborg, till det egna
foretaget CTT ar en bit
déackhistoria fran diago-
nal- till radialdack och de
senaste &rens lagprofil-
dack som bara for tio ar
sedan nar det géller lant-
bruksdédck hade ansetts
som omgjligt. Trots den
langa resan har det varit
en begransad foretags-
svar han har arbetat
inom.

ill stor del har det rort sig

- Tom Firestone och det

nirbesliktade Viskafors
innan jag till slut startade CTT. Un-
der nigra ir var jag hos Bekkedahl
och Ortenblad och arbetade pa de-
ras dickverkstad och vid den re-
gummeringsindustri som de hade
i Killered och som sedan blev Ga-
laxie iVara, siger han. S8 det har in-
te bara varit lagerarbete och for-
siljning.

— I olika omgangar har jag varit
anstalld hos Firestone och samma
giller Viskafors. Orsaken till att jag
har flyttat mellan de tva foretagen
ir att foretagen har silts, fortsitter
han. Den riktiga skolan till att jag
kom in pd jordbruk- och in-
dustridicksidan var nir jag slutade
hos Firestone 1985 och borjade hos
Viskafors som forsiljningschef in-
ternationellt. De tvd dren jag arbe-
tade dir tills Trelleborg AB tog Gver
fick jag en mycket malinriktad skol-
ning och triffade olika dicktill-
verkare och distributorer som jag
sedan har haft stor nytta av.

Euro Déck
— Efter Viskafors blev jag kontak-
tad av brodem Duell pd Euro Dick
som da bara sdlde Mezelers MC-
dick men ville utoka. Jag fick upp-

draget 1987 att starta Euro Dicks
forsiljning av lantbruks- och
smadick samt slang. Den delen av
Euro Dicks forsiljning saldes 1994
till danska Starco. Det blev kultur-
krock och den forsta november
1996 startade jag CTT,berittar han.

CTT har sedan utvecklats och bl i-
vit ett begrepp inom sin nisch. For
tva 4r sedan sildes foretaget till So-
lideal som ir virldens storsta till-
verkare av truckdick. Anledning-
en var att med en stor internatio-
nell dgare forsikra sig om den fort-
satta expansionen och utoka kapi-
talflodet.

— P siitt och vis var det en fin av-
slutning. Innan forsiljningen den
forsta september 2004 hade vi 1 ja-
nuari 2001 flyttat till en ny indus-
tribyggnad i Arendal i vars lokaler
jag tidigare hade varit anstalld hos
Firestone. Den ir nu utbyggd till
att omfatta cirka 7 000 kvadrat-
meter. P4 sd sitt slots ringen innan
jag limnade Over ansvaret, siger
Sjoholm.

Idag har CTT 17 anstillda och
omsitter 75 miljoner kronor. M-
let dr att 2010 ska omsittningen ha
okat till 100 miljoner kronor.

Kéndes ratt
I lagerbyggnaden finns sedan ni-

got 4r tillbaka ocksd Prodo Whe-
els AB som tidigare fanns i Kung-
ilv och som ocksi dgs av Solideal
liksom Scandinavian Wheels i Ty-
reso.

— Det kiindes ritt att flytta Prodos
verksamhet hit och samtidigt som
nu Samuel Hermansson blir min
eftertridare och VD for bida fore-
tagen, tilligger Sjoholm.

CTT har under sina ar successivt
byggt upp enstabil verksamhet. Det
storta vamumirket dr Mitas som har
tagit over Continentals produktion
av jordbruksdick dir dven Barums
jordbruksdick ingick.

—Da vi fick forsiljningen av Con-
tinentals jordbruksprgram och
dven Barums gjorde att vi bredda-
de virt varusortiment ordentligt,
siger Sjoholm.Varunamnet Con-
tinental kommer att finnas kvar in-
om Mitas produktion medan
B arun forsvinner under viren och
ersitts med Mitas. Utover det har
vi en del av Solideals program och
bland annat deras truckdick med
namnet Adtrak

Bérjade tidigt
Inom det dicksegmentet CTT ar-
betar har Asien funnits med linge
i bilden och idag kommer 50 pro-
cent av de dick och slang som {6~
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retaget siljer frin Kina.

— Det borjade tidigt med Asien.
Redan under min tid hosViskafos
kopte vi slang frin Sydkorea och
under min tid hos Euro Dick ké p-
te vi dick frdn olika linder i Asien.
Nigot jag var forst med var import
frin Kina och 1997 kom de forsta
leveranserna av traktordick och
lantbruksdick. Idag tillverkas de
flesta dick inom virt segmentiAsi-
en och Solideals egna fabriker finns
1Sri Lanka dir dven dicken till Pro-
do Wheels dick till rolltrailern till-
verkas, forklarar Sjoholm.

Samuel Hermansson som tog dver
ledarskapet for CTT den fOrsta ja-
nuari 2007 har ocksd arbetat linge
inom dickbranschen.Redan 1983
bértjade han med forsiljning av dick
till motorcyklar och 1985 startade
han MC-verkstad och dickverk-
stad. Tva dr senare borjade han hos
Continental med forsiljning av
tunga dick och 1997 blev han an-
svarig for alla dick utom person-
bilsdick hos Continental.2001 gick
han 6ver somVD for Prodo Wheel.

sar i pension

Riksdagskrav pa original-
utrustning av vinterddck

Tva motioner har lamnats in till riksdagen dér en av
motionerna kréver att bilar som omfattas av vinterdack-
lagen och som séljs under hdsten ska vara utrustade med
vinterddck och de som séljs under varen ska ha sommar-
dack. Idag &r alla bilar som séljs av bilhandeln utrustade
med sommardéack.

Den andra motionen tar upp tjdnstebilar dér lagstiftningen sa-
ger att anskaffningsvardet for vinterdack ingdr i underlaget
for formansvardet f6r dem som anvénder bilen i yrket. Detta till
skillnad frén annan sakerhetsutrustning.

For att komma till ratta med denna ordttvisa foreslar motiona-
ren att det ska inféras krav pd att vinterdack ska vara standard-
utrustning i alla bilar som omfattas av lagstiftningen och som av-
ses att anvandas under den tid som vinterdéckslagen galler.

Rattelse

I nummer sex i fjol skrev vi i Dack Debatt att Vanadis Gummi i
Stockholm hade blivit Dackia-partner. Ett missférstdnd uppstod
da det stod att Vanadis Gummi dgs av bréderna Hakan och An-
ders EIf. R&tt &r att pappan Hans Elf fortfarande har kvar dgan-
demajoriteten i foretaget och att sénerna Hakan och Anders har
en mindre dgarandel.
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i Harjedalen

Av Sven-Erik Johansson

Kjell Knutsson dgare till
sju dackverkstader i
Hérjedalen, Halsingland
och Jamtland blev i fjol
arets foretagare i
Hérjedalen. Det var 1981
som han Overtog
Ringservice i Ostersunds
filial i Hede och dopte
om den till Dackab. Det
har sedan blivit sex déc-
kverkstdder samt en bil-
verkstad till efter det
Overtagandet. | dag ar
Dackab en av de fa
mindre privatdgda déck-
kedjor som finns kvar.

et var verkligen roligt
att 3 utmirkelsen som
annars brukar g till ett
industriforetag. Det kinns inspire-
rande och det ger en kick att gi vi-
dare, siger han. Men det 4r viktigt

att papeka att all personal dr ocksd
virda ett pris. Utan dem skulle det
inte fungera.

Motiveringen till priset lyder:

Snabbvixande

-Kjell Knutsson har tillsammans
med anstillda och samarbetspart-
ners utvecklat foretaget pd ett im-
ponerande sitt. Diackabkoncernen
ir ett av de mest snabbvixande fore-
tagen i Hirjedalen och har i dag 40
anstillda och uppvisar en god 16n-
samhet. Med hog servicenivd och
yrkesskicklighet har Dickab blivit
ett kint kvalitetsbegrepp frin Gil-
livare i norr till Enkdping i soder.

Det var redan efter skolan som
Kjell Knutsson kom i kontakt med
dickbranschen.

-Jag borjade arbeta i en bilverk-
stad som ocksd hade dickservice
hemma iAsarna dir jag ir fodd,
berittar han. S3 jag har varit med
om Gvergingen frin diagonal - till
radialdick. Jag arbetade sedan som
wattenrallare och med entre p re-
nadmaskiner dir ocks dick ingir
som en del.

Har rullat pa
-Nir Ringservice i Ostersunds filial

iHede blev till salu 6ve it ogjag den
1981. Jag 6vertog sedan en dick-
verkstad i Delsbo 1986 och i Sveg
1989. Sedan har det rullat pa, fort-
sitter han.

Kedjan har sedan utdkats med
dickverkstider i Hudiksvall, Ljus-
dal,Asarna och Bollnis.

-I Ljusdal finns tvi verkstider. En
lastbilsverkstad med dickverkstad
och en bilverkstad for personbilar,
tilligger han.

— Genom den geografiska sprid-
ning vi har i de tre landskapen frin
norka grinsen till Bottenhavetkan
vi erbjuda bide privatpesoner, dke-
rier samt bussbolag en nirservice.
Det ir en styrka for oss och dirfor
ir jag inte frimmande att ta Gver
fler dickverkstider om de passarin
ikonceptet i de tre landskapen, p &
pekar han.

Kedjan ir ansluten som Euro-
master-partner.

Star fria

—Vi har inkd psavtal med Euro-
master och formedlar alla lastbils-
dick som ska regummersas till deras
regummeringsfabrik i Sollefted,

siger han. Nigra planer pa att gi in
i ndgon kedja har jag inte utan vi

Haér far Kjell Knutsson, th, mottaga
diplom och blommor som visar att
han &r Arets féretagare i Harjedalen.
Till héger om honom Bosse Hedin
som dr VD for Déckab i Sveg. (Foto:
Hakan Persson, OP)

skastd fria och det har jag tidigt be-
tonat och talat om dirfor ir det
ingen av kedjorna som hér av sig.
Utan min princip 4r att vi ska std
pd egna ben och sjilva bestimma
vad vi ska gora och vilka dick vi
ska salja.

Den principen har lyckats och
Dickab omsitter i dag 80 miljoner
kronor.

ForKjell Knutsson blir det mycket
tid i bilen.

-Genom det stora geografiska om-
ridet vi 4r verksamma 1 blir det
mycketbilikande. Det kan bli tro tt-
samt, men samtidigt dr det av-
kopplande och jag fir tid att tin-
ka, siger han.

Fortsitter

I dag ir Kjell Knutsson 56 ir, men
tinker fortsitta innu nigra ir.
-Nigon tanke pi att sluta och silja
kedjan har jag inte utan kommer
att fotsdtta. FOr jag har sett flera
exempel pd folk som har limnat
branschen och sedan kommit till-
baka efter ett par dr. Dirfor att de
har saknat de tidigare kontakterna
och den situationen vill jag inte siit-
ta mig i, tilligger han.
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Daliga kunskaper om dack

Kunskapen hos bilisterna
vilka dack som bést
passar deras korvanor ar
délig. Enligt en Temo-
undersokning som har
gjorts pd uppdrag av
Michelin anser sig tre av
tio bilister inte ha kun-
skap for att avgéra om
dubbade eller dubbfria
vinterddck passar deras
kdrvanor bast.

-Att vilja ett vinterdick som 4r an-
passat for de lokala vigforhillan-
dena och den egna korstilen 4r vi-
tig for trafiksikerheten. Dirfor dr
det oroande att tre av tio bilister
inte anser sig kunna avgora vilket
dickval som passar dem bist, siger
Carl Stenson, pressansvarig hos
Michelin Nordic.

Stort antal

Frigan somTemo stillde till 1 022
personer i Sverige 16d: Anser du att
du har tillrickligt med kunskap for
att kunna avgora om vinterdicken
pd din bil bor vara dubbade eller
dubbfria, eller anser du det inte.Av
de tillfrigade med bil svarade 30
p rocent nej pa frigan. Omriknat
pé samtliga fordon i Sverige (totalt
finns nistan 4,3 miljoner inregi-
strerade personbilar 1 Sverige en-
ligt SCB) skulle det betyda att 1,3
miljoner bilister 1 Sverige inte an-
ser sig ha tillriickliga kunskaper for
att vilja ritt dick 1 vinter.

Béttre information
-Atta av tio min anser sig ha till-
rickliga kunskaper for att avgora
om de ska ha dubbade eller odub-
bade dick medan knappt varannan
kvinna bedomer sig ha tillrickliga
kunskaper for att gora ritt dickval.
Bara 52 procent av bilférarna upp

till 29 ar kinner sig sakra pa att g6-
ra ritt diackval. Det finns alltsa ett
stort behov av bittre information
inte minst i samband med att man
képer ny bil, pdpekar Stenson.

Annonsera
i Dack Debatt

08-759 60 75

Vigverkets milj6pris
till Tyst Asfalt

Skanska Sveriges egenutvecklade asfaltbeldggning som halverar
bullernivén har fatt Vagverkets miljépris 2006.

Enligt Vagverket motivering ar buller frén trafik ett stort miljo-
och hélsoproblem. Skanska Sverige har sedan flera &r drivit ett
medvetet och engagerat utvecklingsarbete for att ta fram en
tyst asfalt anpassat till svenska férhdllanden. Det har krévts sdval
forskningsinsatser for att utveckla asfaltens materialsamman-
sattning och laggningsteknik och specialutbildning av personal.
| samarbete med Végverket och Rambéll har man genomfért
praktiska férsok som blivit végledande och inspirerande fér mark-
naden i 6vrigt.
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Krav

o

vinterdack

Om sd vintern i sddra
Sverige hittills har varit
snofattig skapade det
snoovader som drabbade
Stockholm den forsta
november debatt. Det
har fatt till foljd att en
motion fran riksdags-
méannen Stefan Tornberg
och Sven Bergstrom,
bada centerpartiet, har
ldmnats in till riksdagen
om krav av vinterklass-
ning av tunga fordon dar
lagen om vinterdack
dven ska gélla.

en som forst uppmirksam-
D made det sndkaos som

drabbade Stockholm och
effekterna av detta var Karl Jartun,
VD for Continental Sverige. I en
skrivelse till massmedia pipekade
han att det var minga stadsbussar
som inte hade dick som fungera-
de for vinterviglag.

—Det vickte uppmirksamhet. Inte
bland tidningarna i Stockholm som
hade upplevtsnokaoset utan bland
tidningarna utanfor Stockholm,
siger han. For manga som upplev-
de kaoset stod det klart att den tunga
trafiken med stadsbussarna 1 spet-
sen inte klarade underlaget. Andra
orsaker var bristande sno- och halk-
bekimpning samt att minga person-
bilar k6 rde omkring pad sommar-
dick di lagen om vinterdick inte
tridde i kraft forrin fGrsta december.

Andra villkor

— For en privatbilist gir det alltid
att vinta med dickbytet. For om
ett sndovider med halka slir till
innan den forsta december, vilket
ir ritt vanligt, gir det alltid att lita
bilen std nigra dagar. For yrkestra-
fiken giller andra villkor, fortsitter

han. Hir ska fordonen rulla oav-
sett vider. Sedan flera ir finns det
ett liknande utbud av vinterdick
for tunga fordon som det finns for
personbilar. Specialdick anpassade
for det nordiska vinterklimatet.
-Bland lastbilar har det skett stora
forbittringar i anvindandet av vin-
terdick pd senare ar. Bland bussfo-
retagen 4r det inte lika vanligt och
for lokaltrafiken verkar bristerna
vara mycket stora. Majoriteten av
den tunga stadstrafiken anvinder
samma typ av dick dret runt och
det ar sommardick, inte vinterdack,
pipekar Jartun.

Obegripligt

— Den totala kostnaden per dygn
av snokaoset 1 Stockholm upps-
kattades till en miljard kronor. En
nirmast obegripligt stor kostnad
for ensituation som kan tyckas ono-
digi ettland som Sverige dir bered-
skapen for sno maste finnas frin
oktober till maj. En forebyggandet
atgird som kan sittas in i tid 4r bland
annat byte av dick, framhaller han
och tillagger:

—Inom dickbranschen har vi ofta
fatt hora att det saknas bra alterna-
tiv for de speciella krav som giller
for bussar i lokaltrafik. Slitaget pd
dicken ir extra stort till £5ljd av
minga starter och stopp liksom att
dickens sidor utsitts for stora pi-
frestningar nir bussarna gir in mot
trottoarkanterna. Detta r i dag in-
ga problem och det finns vinter-
dick som ir speciellt framtagna for
bussar i stadstrafik. Inom dick-
branschen finns ocksé en stor kun-
skap om dick som kan utnyttjas av
bussfo retagen fOr att forbittra bde
val av dick, planering av byten och
for att uppni en bra dickekonomi.
Bittre dick innebir inte automa-
tiskt hogre kostnader for det en-
skilda foretaget, snarare tvirtom.
For samhillet i stort 4r det inget
tvivel om att ritt dick innebir stora
besparingar.

= —th‘-ﬁl\!- s

Inte anpassade

I den motion som har limnats in
till riksdagen av de bada riksdags-
minnen star det:

— Idag stills inga krav pa vinter-
dick for tunga fordon. Det inne-
bir att tunga lastbilar kor omkring
pa sommardick i sné och is. Och
det sker helt enligt gillande regel-
verk, trots att det 4r uppenbart att
framkanligheten och manéve r-
dugligheten blir mycket simre med
dick som inte dr anpassade for vin-
terviglag.

— I synnerhet i norra Sverige dir
sno, kyla och is ar det normala un-
der flera mnader ir det uppenbart
att trafiksikerheten dventyras med
undermiliga dick Varje vinter sker
olyckor och dikeskorningar med
tunga lastbilar. Det 4r ocksd en pa-
radox att det rider krav pa vinter-
dick for personbilar medan de
tynge fordonen med mycket storre
potentiell skaderisk kan kdra
omkring med sommardick aret
runt.

Certifiering
Det forefaller ocksd som att anta-
let lastbilar med dick som inte ir

— Vid varje kraftigt sn6ovéder
blir det kaos i trafiken. Frdmst
géller det den tunga trafiken
som har svért att ta sig fram
trots att det finns vinterdéack
anpassade fér det nordiska
klimatet for bdde lastbilar
och bussar som skulle kunna
underlétta deras framkomlig-
het, sdger Karl Jartun, VD for
Continental Sverige. Frdgan
har ocksa uppmérksammats i
en motion i riksdagen.

anpassade for vinterférhillanden
har 6kat med det vixande antalet
tunga fordon frin kontinenten. En
mojlighet for att komma tillritta
med dessa pro blem kunde vara ni-
gon typ av certifiering liknande
den isklassning som giller for far-
tyg i Ostersjon under vinterfor-
hallanden. Aven krav pa utbildning
1att kora pa vinterviglag bor Gver-
vagas.

Motionen har dnnu inte varit up-
pe till behandling i riksdagen och
regeringen har inte kommit med
nagot svar pa hur de ser pd frigan
om vinterdick for tunga fordon nir
det 4r vinterklimat.
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DRF fyller

Mellan den tionde och tolfte maj kommer
Dackspecialisternas Riksférbund (DRF) att fira

sitt 70-arsjubileum pa Elmia i J6nkdping i samband
med en stor branschutstéllning. Det blir festligheter i
dagarna tre. Sjélva branschméssan kommer att vara
Oppen for alla som har intresse for branschen.

et vi hoppas frin for-
- Dbundsledningens sida

ir att alla inom dick-
branschen soker sig till Jonkoping
under de tre dagarna, siger for-
bundsordérande Hans Claeson.
Det kommer att bli ett fullspickat
program med branschmissan i
centrum.

Fredagen den elfte maj hiller DR F
sitt drsmote. Samtidigt med ars-
motet blir det enligt traditionen ett
speciellt damprogram.

Jubileumsmiddag
Pi kvallen den elfte maj blir detstor
jubileumsmiddag med en treritters
meny och Elvis-show samt dans till
framit smitimmarna.
— Det ska bli en kvill som ingen
kommer att glomma, siger Claeson

och fortsitter:

— Varje medlem kommer att {3
anmilningsblankett som kommer
att sindas ut. Dir kommer ocks
senaste datum for motioner att fin-
nas med. S3 redan nu kan med-
lemmar som har nigon speciell friga
borja fundera pi detta.

For sjilva branschmissan svarar
Elmia tillsammans med DRE

Métesplats
—Vir milsittning ir att bransch-
missan som har dopts till Dick-
Expo ska bli en métesplats for alla
som ir verksamma inom dick-
branschen. Som till exempel leve-
rantorer av material och utustning
samt foretag som erbjuder sina tjans-
ter for dickservice, siger Stefan
Karlsson, Elmia.Vi hiller pd att un-

—Jag hoppas att alla som &r verksamma inom dédckbranschen
kommier till Elmia under de tre dagarna i maj nér vi ska fira
vart 70-drsjubileum med branschméssa, séger Hans Claeson,
DRF:s férbundsordférande.

dersoka mojligheterna med rabat-
terade biljettpriser pa flyg frin
Nortland samt chartrade bussar frin
Stockholm och Géteborg och
eventuellt frin Malmo.

Projektledarefor branschmissan
ir Bengt Erneborg som har hjilp
av Tina Andersen.

—Detsom har gjort att vi har satsat
pa en branschmissa i samband med
70-4rsjubiléet dr att dickservice
idag dr en sd specialiserad verk-
samhet som 4r helt skild frin 6vrig
bilservice. Det mirks fraimst pd den
utveckling som pagir bland bil-
verkstiderna, pipekar Claeson.

Sa det knakar

Samtidigt som jubileumsfestlighe-
terna planeras vixer DRF si det
knakar.

—I dagarna har bide Dekkpatner
och Dickpoolens kedjor anslutit
sina verkstider till DRF och sam-
tidigt har Dickteam, FirstStop och
Dickarna l3tit oss veta att de har
ettstortintresse av att komma med
i vir gemenskap, siger han.

— S3 det vi hoppas pa ir att de tre
dagarna i maj ska bli en werklig
hojdpunkt for alla inom branschen
som en jobbrelaterad lillsemester,
tilligger han.

De tre som svarar f6r branschmaés-
san &r fv Bengt Erneborg, Stefan
Karlsson och Tina Andersen.
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For forsta gangen har en dackverkstad blivit utsatt for
ran. Nar en déackverkstad i Alby utanfér Stockholm
skulle stdnga pa kvéllen trangde sig tvd unga mén in i
kundmottagningen och tvingade ned de tvd som arbe-
tade pa golvet och hotade dem med en pistol samt
sprejade en av de tvd med tdrgas i ansiktet.

e rafsade sedan till sig dags-
kassan pa 20 000 kronor
och en del personliga till-
hérigheter som plinbocker och
andra virdesaker. Polisen sokte ige-
nom omradet sd fort de hade fitt
larmom rinet utan att hitta rinama.
Under hosten har ocksi tre dack-
verkstider i Stockholm blivit ut-
satta for bedrigeri. I de tre fallen
har bedragarna gitt till viga pd sam-
ma sitt.

Ringer till verkstaden
Dickverkstaden har blivit uppringd

av en person som utgett sig vara
frin en bilfirma som dickverksta-
den har som kund. Personen som
har ringt har uppgett att han heter
Stefan och ringer frin bilverksta-
den och frigar om de har dick i en
viss dimension. Nir dickverksta-
den har kontrollerat att de har dick-
en har de fitt svaret att vi skickar
en att himta dicken.

En person har sedan kommit i bil
och talat om att han kommer frin
den aktuella bilfirman for att himta
dicken.

En dickverkstad blev av med 16

personbilsdick pd detta sittet me-
dan de andra tva blev av med atta
dick vardera.

Avsldjades

Samma bedrigeri £6 ok gjordes pa
ytterligare en dickverkstad. Nir
dickverkstaden begirde legitima-
tion fOr att scanna av den visade det
sig att den var falsk och personen
i friga forsvann innan de han kon-
trollera med den bilverkstad som
han utgav sig komma ifrin.

En rad dickverkstider har under
hésten och vintern blivit drabba-
de av inbrott. En av dem ir Dick-
halleni Falképing dir 32 kompletta
lastbilshjul med regummerade dick
stals.

—Vi har iven blivit drabbade en
ging till efter det forsta inbrottet,
siger Michael Lingerud, Dickhal-
leniFalké ping.Andra gingenblev
vi av med kompletta begagnade
lastbilshjul.

STRO utsag hedersmedlemmar

Vid STROs (The
Scandinavian Tire & Rim
Organization) moéte i
Sverige utsags tva till
hedersmedlemmar i
organisationen. Det ar
Halvard Nilsson, Gislaved
och Ulf Wallin, Michelin.
De bdda fick diplom som
ett bevis pa det omfat-
tande arbete de har lagt
ned for organisationen.

o . .

Arets mote i Sverige startade med

drsmote 1 Uppsala. Organisa-
tionen har nu 64 medlemmar. Nis-
ta dag var det 6ppet mote i KTH:s
lokaler i Stockholm. Ett méte som
var valbesokt.

Vid métet var det genomgang av
dickreglementena i Europa. Mats
Hjilm frin Vigverket gav en ingi-
ende presentation av de nya re g-

lerna for utbyte av dick som trid-
de i kraft forsta oktober i fjol.
Lars Aman frin Svensk Dickéter-
vinning AB (SDAB) informerade
om dickitervinningen i Europa
medan Mattias Hjort frin VTT be-
rittade om sina erfarenheter frin
en jamforelse mellan tester av SUV-

dick i laboratoriemiljé och prak-
tiska tester pd vig.

En av initiativtagarna till STRO:s
information om olika vinterdacks
egenskaper Allan Ostrovskis for-
klarade hur denna information ska
anvindas.

—Vid bida inbrotten har de klippt
upp staketet till tomten och rullat
ut dicken, tilligger han.

AvenVianor i Osby har drabbats
av inbrott. Dir stals fyra begagna-
de entreprenaddick.

Liga i farten

Misstankar finns att det finns en liga
som aker runt och kontrollerar olika
dickverkstider. De bestimmer sig
sedan vad inbrotten ska ske och
dker runt med lastbil. Allt tyder pd
att de stulna dicken sd snabbt som
mojligt limnar landet.

— Polisen i Helsingborg stoppade
en lastbil med hela lastutrymmet
fullt med dick som vid kontroll vi-
sade sig vara stulna. Lastbilen var pd
vig ut ur landet, siger Lingerud.
Samma sak intriffade for ett ar se-
dan di en lastbil med dick stoppa-
des 1 Stockholm vid en av firjeter-
minalerna. En del av den lasten var
stulna dick frin Vianor i Vara.
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Michelin siljer
fabrik i Nigeria
Nu séljer Michelin sin dack-
fabrik i Port Harcourt, Nige-
ria. Den hela 47 ar gamla an-
ldggningen som sags ha en
kapacitet om 2 000 person-
bils- och lastbilsddck om da-
gen, har spelat ut sin roll. Cir-
ka 1 300 anstéllda berors av
nedldggningen/forséljningen.
De gummiplantager Michelin
driver i Nigeria berors inte av
forsaljningen.

Dack alltmer
ateranviandbara

Haromaret skrotades cirka 300
miljoner dack i USA. Av den
méngden dteranvédndes 87
procent vilket ar nytt USA-
rekord. Som en jamférelse kan
ndmnas att endast 11 procent
av de skrotade décken ater-
anvandes 1990.
Av de 259 miljoner dack som
dteranvandes, utnyttjades
merparten eller 155 miljoner
som brénsle av bl.a. cemen-
tindustrin. Till vdgbyggen och
andra konstruktioner anvén-
des vidare 87 miljoner dack.
Skrotdacksbergt som for
15 &r sen bestod av 1 miljard
dack, har idag bantats ner till
188 miljoner déck. Den stérsta
hogen éterfinns i Attala, Ala-
bama och omfattar 6ver 8 mil-
joner dack.

Vid Sydvaéstras hostmote
i Bords blev det stundtals
heta diskussioner. Det
som skapade debattlus-
tan var forsdljningen av
déack pa Internet och
reparationer av de punk-
teringssékra dacken sa
kallade Run flat.

ad det giller fisiljningen

av dick pd Internet forkla-

rade Dickspecialisternas
Riksforbunds forbundsordférande
Hans Claeson, som var narvaran-
de vid motet, att det inte gar att pa-
verka forsiljningen di det 4r fritt
for var och en att silja dick. Utan
det enda ir att dickverkstiderna,
nir en kund kommer med dick
kopta via Internet, tar den betalning
som ir den verkliga kostnaden for
montering och balansering.

— Flera kommer di att uppticka
att dicken inte ir si billiga som
utannonserades pa Internet. Sam-
tidigt far dickverkstaden en mojlighet
att fi en ny kund, var hans rad.

Festligheter

Det som ocksa skapade diskussion
var reparation av de punkterings-
sikra dicken. Orsaken var att bara
en tillverkare 6ppet har gitt ut och
sagt att deras dick gir att reparera.
Vid motet framkom det att dven
andra tillverkare godkinde repara-
tioner och har gitt ut med anvis-
ningar till dickverkstaderna.
Férbundsordforande Hans Claeson

informerade om de stora festlig-
heter som planeras nir Dickspeci-
alistemns Riksforbund (DRF) fyller
70 ar. Jubileet kommer att firas dag-
arna tre den 10, 11 och 12 maj pd
Elmia i Jonkoping.

—Detviinriktar oss pd 4r ett jitte-
arrangemang med branschmissa
och festligheter, framhdll han.

Nir det galler forbundets arbete
med att virva nya medlemmar be-
rittade han bland annat att avtal
trifbts med Dickpartner, vilket till-
forde forbundet 27 nya dickverk-
stider. Samtidigt fors diskussioner
om avtal med Dickteam, FirtStop,
Dickpoolen och Dickarna. Fo r-
bundets mal ir att kunna nd upp
till 700 medlemmar.

Far storre kraft

— D4 kan vi med storre kraft hiv-
da branschens intressen, framholl
Claeson.

Sven-Erik Fritz frin forbundssty-
relsen presenterade DRF:s och
TYA:snya Dickskola. Utbildning-
en giller personbilsdick och filgar
men berdr dven den tunga sidan.
utbildningen ingir Systematiskt A r-
betsmiljdarbete, Ergonomi, STRO-
boken samt svenska fordonsrelate-
rade lagar och bestimmelser.

—Malsittningen med Dickskolan
ir att samtliga DR F-medlemmar,
alldeles oavsett befintliga kunska-
per ska genomgi denna doku-
menterade utbildning for att i ett
kunskapsbevis eller certifikat, for-
klarade Fritz och tillade.

— Man bor ha minst ett ars prak-
tik pa verkstadsgolvet och DR F:s
forhoppning ir att den dokumen-

"RV

Nya filialer

Vianor AB
Par-Erik Nordlander

Energigatan 4
434 37 Kungsbacka

Vianor AB
Tommy Sabel
Kartdsgatan 3
531 40 Lidkoping

terade utbildningen ska medverka
till attlegitimera branschen och av-
sevirt hojda dess status.

Grundkurser

En pirm med 16sblad och teckna-
de bilder som ska ligga till grund
for utbildningen har tagits fram.
Grundkurser ir planerade att ge-
nomf6ras under januari till mars i
ir. Pdbygenadskurser till en hogre
niva ska senare komma till stind
och man riknar med att reparato-
rermed denna utbildning ska kunna
vara klara till 2010.

Sven-Erik Fritz kom dven in pd
imnet SystematisktArbetsmiljé-
arbete och Egenkontroll, vilket ar
en lag sedan 2001 och framholl att
vid verkstider med mer in tio an-
stallda ska dokumentation alltid
goras men att kraven pa foretag
under tio anstallda inte ir lika hogt
stillda.

Andre kurser

— Detmiljdinspektorerna ir siskilt
hérd pd vid sina inspektioner 4r
tryckkirl, pipekade Fritz. Avgifter
vid brister kan uppgi till betydande
belopp.

Tommi Kirnstran informerade
om Continovas kusutbud. Ku r-
serna hills i foretagets egna loka-
ler men ocksi ute pa filtet.Viss ut-
bildning kan ocksa ske hos Tip Top
1 Tyskland. Han redogjorde ocksd
ingdende om olika tekniska 19s-
ningar for reparationer av dick.

» (WL AV A I

Euromaster AB
Daniel Andersson
Gnistagatan 2
754 54 Uppsala

Korresponderande
medlemmar

Rautamo Wheel Fashion AB
Andreas Linder

Norra Industrigatan 19
598 40 Vimmerby
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Svenska Dackféreningen
(SDF) har kommit med
en ny uppdaterad hand-
bok utarbetad for deras
kvalitets- och milj-
system for att motsvara
kraven i det nya SS-EN
ISO 9001:2000 och SS-
EN ISO 14001:2004.
Handboken &r skriven
och direkt anpassad for
déackbranschen.

et varimitten av 1990-talet

D som medlemmarna inom

SDF bérjade diskutera frigan

om kvalitetssikring. De kontaktade

da Fosvarets materielverk,som var

féreningens enda kund, for att £3

hjalp att utforma en handbok i kva-

litetsledningssystem som kunde
godkinnas.

— Den hjilp vi fick var mycket
virdefull,siger Roland Falkstrom,
ordforande i SDF och ansvarig for
kansliet. Den som hjilpte oss var
Forsvarets materielverks expert pa
ISO-certifiering. Den forsta hand-
boken vi sammanstillde var den si

Kvalitets- och
milj6handbok

kallade Smilandsparmen. Den har
sedan omarbetats och i flera r har
visedan haft en egen kvalitets- och
miljohandbok med beskrivning av
de olika rutiner som krivs.

Godkand for offerter

— Denna handbok anvinder en del
av vara medlemmar 1 sitt kvalitets—
och miljGarbete och hinvisar till i
offerter till akerier, kommuner och
landsting. Samtliga har godkint vir
handbok di vi har hinvisat till
Forsvarets materielverk, fortsitter
Falkstrom.

— Utgdngspunkten for handbo-
ken ar att den ska vara enkel att fol-
ja och ir direkt anpassad for dick-
branschen. For dickverkstider som
har verksamhet som inte direktin-

gir i dickservicen som till exem-
pel forsiljning av satbatterier, by-
te av avgassystem eller oljehanter-
ing har vi utformat rutiner speci-
elltanpassade for deras verksamhet,
forklarar Falkstrom och tilligger:

Fjarde utgavan

—Vid de kontroller vi regelbundet
gor pd de dickverkstider som ir
anslutna till virt kvalitets- och mil-
josystem ligger vi stor vikt vid att
tala med personalen och hora om
de dr inforstadda med vad som be-
skrivs 1 handboken.

Den utgiva av handboken som nu
kommit ut 4r den fjarde i ordningen.

— Inom SDF ska vi nu bilda en
kommitté for att undersoka maoj-
ligheterna att ISO-certifiera

Svenska Dickforeningen och att vi
sedan andrahandcertifierar vira
medlemsverkstider pa samma sitt
som Dickteam har gjort, sager Fal-
kstrom. Detta for att kostnaderna
for cettifiering inte ska bli for hoga
for den enskilda dickverkstaden
utan att alla ansluter sig.

—Vi har kontakt med Bengt Nils-
son som ir den expert inom For-
svarets materielverk som hela tiden
har hjilpt oss och som nu ska un-
dersoka mojligheterna for en cer-
tifiering. Han 4r godkind av SIS
och kommer att arbeta tillsammans
med kommittén.Aven en av dick-
kedjorna som ir anslutna till SDF
ir intresserad av denna 16sning,
framhiller Falkstrom.
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Déackrazzior planeras genomféras i slutet av augusti eller bérjan av september
2007. Exakt tidpunkt ar annu inte helt klar.

Vid dickrazziorna erbjuds bilister
att efter polisens ordinarie inspek-
tion, frivilligt f kontrollerat
ménsterdjup och lufttryck samt
att 3 lite trafiksikerhetsinforma-
tion. Ambitionen ir att genomféra
minst 100 dickrazzior med s&
stor geografisk spridning som
mojligt. Sarskilt fokus ska laggas
pé omréden dir dnnu inga déick-
razzior har genomforts.

Det ir alltsé dnnu inte klart
var dickrazzior kommer att
genomforas. Dickhandlare som
girna ser att dickrazzior genom-
fors i deras niromrade kan anmaila
intresse till DRF:s samordnare
Sven-Erik Fritz (tel: 016-342016
/ 0733-321475 eller e-post
sven-erik.fritz@drfse). Sen far vi
se om dessa dnskemaél gar att
jamka samman med Polisens och
NTE:s resurser.

Viagverket ny samverkans-
partner

Kampanj Dickrazzia har genom-
forts gemensamt av Polisen, NTF,
Bilprovningen och Dick-
branschens Informationsrdd sedan
2004. Frén och med 2007 kom-
mer dven Vigverket att st bakom
kampanjen. Detta ir till stor del
DRE:s fortjianst, genom DRF:s
deltagande i Vigverkets projekt
Halk-OLA.

Tylosandsseminariet i borjan
av september
Tylésandsseminariet genomfors
2007 den 3 till 5 september.
Tylésandsseminariet ir MHF:s
stora trafiksikerhetskonferens,

T EEEEm I.l.l.l -

Déckrazzior har hittills genomférts i de
delar av Sverige som &r markerade med
orange farg. Var da ckrazziorna komm er att
genomfdras 2007 &r annu inte bestamt.

Ambitionen ar att genomféra minst 100 déckrazzior 2007.

som varje &r samlar en stor del av
alla de som arbetar med trafiksa-
kerhet i Sverige. Deltagarna kom-
mer frin myndigheter, kommuner,
organisationer och foretag. Under
Tylsandsseminariet ska Kampanj
Dickrazzia presenteras. Nir detta
skrivs dr det klart att det minst
blir genom en utstillning, pa
motsvarande sitt som 2006.

Bast koll pa diacken i Smaland,
Ostergstland/Narke och
Vastmanland
Vid undersdkningar som genom-
forts vid tidigare dickrazzior
framkom tydliga regionala skillna-
der. Dickrazzior har genomforts i
nio regioner. Tre av dessa utmirkte
sig som klart bittre dn de 6vriga.
Dessa var Smaland, Ostergot-
land/Nirke och Vistmanland.
Stockholm/Uppland och
Givleborg hamnade i mitten.
Samst var resultaten i
Sédermanland, Vistra Gétaland,
Jimtland/Visternorrland och
Skane/Blekinge.

Momenten som undersdkts
och ligger till grund fér rangord-
ningen var:

¢ Andel slitna dick (<3 mm
ménsterdjup)

o Forarens koll p hur slitna
dicken dr

o Andel olagliga dick (<1,6 mm
ménsterdjup)

¢ Medelménsterdjup

¢ Andel med rejilt for lite luft-
tryck i dicken

¢ Andel som inte har koll pd
lufttrycket

Rangordningen bygger pé att
regionerna tilldelas poing efter
placering i de olika undersokta
momenten, 1 poing for en bista

Pt Cirberad

lllustration: Peter Simonsson &

placering, 9 poing for en simsta
placering. Den fullstindiga ran-
gordningen var (ligst poing inne-
bir alltsé bist resultat):

1.Smaland 12 p
2.Ostergotland/Nirke 13 p
3.Vistmanland 14 p
4.Stockholm/Uppland 24 p
5.Givleborg 26 p
6.S6dermanland 38p
7.Vistra Gotaland 40 p
8.Jimtland/Visternorrland 41 p
9.Skane/Blekinge 43 p

Inge Carreman, trafikpolischef i
Sérmland och Rikspolisstyrelsens
representant i projektgruppen for
kampanj Dickrazzia tror att de
relativt stora regionala skillnader-
na kan bero p4 att polismyndig-
heterna har olika ambitionsniva
inom trafiksikerhetsomrédet.
Detta ir ocksé en friga som lyfts
fram i den nya nationella strategin
for polisens arbete med trafiksi-
kerhet och som polisen nu héller
pé att arbeta med.

www.dackrazzia.se

P43 www.dackrazzia.se finns mer
information om kampanj
Dickrazzia. Webbplatsen uppda-
teras l6pande, nir det finns mer
information om kampanjen.

P& www.dackrazzia.se finns mer
information om kampanj Déackrazzia.
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Ratt dack
med fel dubb

Sedan dacktillverkarna
gick over till att utveckla
en egen speciell dubb
direkt anpassad till sina
olika dubbade vinterdéck
har det intréffat att det
har kommit ut dack som
ar dubbade med dubb
som inte dr anpassad till
déacket. Déacken kops in
odubbade med dubbhdl
och dubbas sedan ute pa
déackverkstaden. Pa
samma satt som tidigare
innan décktillverkarna
bérjade med automatisk
dubbning i sina fabriker.

amtidigt som de automatiska
S dubbningsmaskinerna kom

och dicktillverkarna sjilva
borjade dubba sina dick borjade
ocksi utvecklingen av dubb som
var anpassad till dicket. Framst giller
det att f3 en anpassning av dickets
gummi och dubbhylsans legering.
Risken ir annars att hylsan och
dubbfoten noter ur gummit i dubb-
hilet.

Fel dubb

—Vid négra tillfillen har det kom-
mit in partier av NordFrost-dick
som inte har varit dubbade. Dick-
en har sedan dubbats av importo-
ren eller ute pd en dickverkstad
med dubb som inte 4r anpassad for
dicket, sager Kjell Tholin, forsilj-
ningschef hos Continental Dick
Sverige. Den dubb som anvints ar
0,5 mm lingre in den ori ginaldubb
som ar utvecklad for dicket och
anvinds vid fabriksdubbning.

— De dick som vi har fitt in visar

L L . -

pé stora bister, fomsitter han. Dubb-
utsticket var i genomsnitt 0,8 mm
och ett antal dubbhil i dicket var
tomma. Det optimala medelut-
sticket ska vara 1,2 mm och inte
understiga 0,9 mm.

Kan orsaka skada

— Pd de dick vi undersokte fanns
ocksi ett antal felslag med dubbpi-
stol som kan orsaka luftlickage.En
del dubb var snett islagna som kan
medfora sprickbildning i under-
gummit med korrosion som foljd
och som kan orsaka separation,
tilligger han.

—Frin Continentals sida kommer
vi inte att godkinna nigon rekla-
mation av ett dick som inte 4r dub-
bat med vir originaldubb och vid
ndgon av vira fabriker. Samma reg-
ler har ocksd andra dicktillverkare
av dubbdick, siger Tholin.

Dubbade sjélva

Tidigare dubbade varje dickverk-
stad sina vinterdick. Det var ett jobb
som utfordes under sommaren och
borjan av hosten nir verkstiderna
inte hade si mycket att gora. Nir
dubbningen sedan rationaliserades
med de nya automatmaskinerna
blev det allt vanligareatt vinter-
dicken kom firdigdubbade. Sam-
tidigt utvecklade varje dicktillver-
kare sin egen dubb speciellt anpas-
sad till deras dick. Det har fitt till
foljd att dubbutsticket har fitt oli-
ka utseende och kvalitén pa dub-
ben har 6kat. Samtidigt gr det in-
te att kopa den dubb som dicktill-
verkarna har utvecklat. Delar av
dubben ir ocksd monsterskyddade.

Samtidigt ir frigan hur odubba-
de vinterdick kan komma in pi
marknaden.

—Vi hiller pi att undersoka vad
dessa dick kommer ifrdn, siger
Tholin.

] - - [ - m L]

Pirelli drar igang i Rumanien

Pirelli har startat dackproduktionen vid sin nya hégt automatise-
rade fabrik i Slatina, Rumanien. Anldggningens av Pirelli nyut-
vecklade ddckmaskiner som klarar 13-24-tumsdéck i en tillverk-
ningshastighet om tvd minuter per dack, kommer i ar att preste-
ra 2 miljoner dack. Vid fullt utnyttjande kommer fabriken att 2008
kunna prestera 4,5 miljoner dack arligen.
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Den tid da motorcykeln
var ungdomens favorit
och médnga ungdomar
sag fram mot sin 16-ars-
dag da de fick ta det
efterlangtade korkortet
for latt motorcykel och
sedan kopa sin 125 cc
finns inte langre. Dagens
MC-dgare dr en man +35
ar och kurvan stiger sakta
uppat. Det alla bavar for
ar forslaget till ny trafik-
sakerhetsavgift. Inte den
forsta etappen, utan den
andra som kan foérdubbla
nuvarande trafiksaker-
hetsavgift.

Nostalgisk trend

etta att motorcykeligandet
D har blivit nigot for mogna

min mirktes nir missan P4
tva hjul holls i Stockholm. Samti-
digt krivs det en bra inkomst for
att kunna forverkliga sin drom. En
Harley-Davidson, som ir minga
minniskors drom, kostar mellan
200 000 och 300 000 kronor.

Den nostalgitrend som har borjat
inom MC-virlden mirks tydligt.
Harley-Davidson och Buell hade
fitt en egen hall. Dir fanns de gam-
la klassiska modellerna tillsammans
med de nya senaste modellerna.
Besokande som till stor del bestod
av ildre herrar sig drommande ut
nir de sig sin ungdoms MC-mo-
deller utstillda.

Den nya nostalg-trenden omfattar
hela virlden och inte bara Sverige.
De gamla modellerna byggs nu med
modern teknik och retrolook har
blivit pd modet. Det har ocksa fitt
dicktillverkarna att nappa pd det
nya och Michelin har bérjat till-
verka dicket Pilot Classic med
1980-talets TG22 som forebild.

Nyregistreringen av motorcyklar
okar for varje dr och 1 fjol nyregi-
strerads omkring 23 000 motor-
cyklar. Totalt finns detlite Gver 250
000 motorcyklar i trafik. Den 4l-
desgrupp som dominerar igandet
av motorcyklar ir mellan 45 och

55 ir.Den dlders gruppen svarar for
80 000 av de lite 6ver 250 000
motorcyklar som finns 1 trafik. Det
ir sedan langt ned till ldersgrup-
pen 20 till 24 ir.

— Hur atervixten blir 4r svart att
saga. Men den ser inte positiv ut,
siger Stig Bjork, Sveriges Motor-
Cyklister. Gar forslaget om hojd
trafiksikerhetsavgift, som ir en fi-
skal skatt, igenom blir det mycket
dyrt for ungdomar att skaffa sig en
motorcykel.

Samtidigt 6kar motorcykeln som
tjanstefordon. Allt fler viljer att
hellre kora motorcykel 4n tjanste-
bil. Antalet motorcyklar som
janstefordon uppgick i fjol till 6
489.Samtidigt har medeldldern for
de som anvinder motorcykel som
tjanstefordon okat frin 41 ir 1997
till 49 &r 2006.

I takt med att motorcykeldgarens
medelalder stiger 6kar ocksd deras
motorcyklars cylindervolym. Inte
mindre 4n 29 procent av bestandet
har 1001 och mer. Motorcyklar pa
125 cc och mindre utgor sju pro-
cent.

Det som har 6kat under senare r
ir forsaljning av mopeder klass ett
som kriver forarebevis och maste
vara registrerade. I slutet av forra
aret fanns 134 000 mopeder 1 tra-
fik.Vid samma tidpunkt fanns cir-
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Det var mycket nostalgi i den
speciella Harley-Davidson-

hallen. Som denna Knucklhe-
ad F 1200 cc fran 1946 med

vita dédcksidor.

ka90 000 mopederiklass tvd.Det
ir ungefir samma antal som dret
innan.

Det som har ¢kat under de se-
naste aren dr forsiljningen av fyr-
hjulningar, vilket ocksa mirktes pa
missan dar alla utstillarna hade fle-
ra modeller av fyrhjulingar. Sam-
tidigt borjar grinsen mellan fyr-
hjuliga motorcyklar och minitrak-
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C-varilden

torer att forsvinna.

Av de nyregistrerade motorcyk-
larna i fjol toppade fyrhjulingarna
med 20,8 procent. P4 andra plats
kom Custom med 19,4 procent
foljt av Basic med 8,6 procent och
Off Road 7,9 procent.

De dick som har storst fasiljning
ar till motorcross med sporttouring
pd andra plats.

For att locka bes6karna till
EU-mopederna fanns det
unga flickor pé plats.




Dubbproffs
av MC-dack

Marknaden fér dubbade
motorcykeldack ar storre
an vad man tror. Framst
nar det géller cross och
enduro. Antalet utévare
som pa sin fritid kér pa
de olika banor som finns
ar stort. Dubbproffsen i
Borldnge har specialiserat
sig pad att dubba dack
bade for de som tavlar
och de som kor for sitt
nojes skull.

et var for tre dr sedan
— Djag startade foretaget
som 1 verkligheten 4r

tva foretag, siger Tomas Pennonen.
Varunamnet ddp.nu siljer dick och

TPe racing dubbar dick. Pi for-
siljningssidan av dick represente-
rar vi de flesta. Nytt for oss 1 ar ar
Kings Tire som har funnits i Sve-
rige 1 ndgra ar. Monstret pd det
dicket vi siljer dr helt nytt.

Foretaget dubbar alla dack.

— Det stora for oss ar dick till cross
och enduro samt fyrhjuliga mo-
torcyklarVi limmar all dubb nigot
som vi ir ritt ensamma om, fOor-
klarar Pennonen. Nit som viir helt
ensamma om ir den fyrkantiga dub-
ben for dick till cross och enduro.
Totalt dubbar vimellan 15 000 och
20 000 dick om aret. Dubbning
av vanliga motorcykeldick utgor
bara tva till tre procent.

Vid missan P3 tv3 hjul visades en
rad olika dick med dubb. Isracing-
dick med sylvassa dubbutstick fanns
ocksd med.

| tre dr har Tomas Pennonen hdllit pd att dubba
motorcykeldéck. Inte till vanliga motorcyklar utan
fér dem som kor cross och enduro. Och det ar fler
an vad man tror.
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Dackteknologi
fran MotoGP

Bridgestone kommer i var
med sitt nya MC-dack
Battlax BT021 som dr
utvecklat for de flesta
sport-touring- och roads-
ter motorcyklar.

et nya dicket har de senaste

D teknologierna som har tes-
tats vid korningar inom
MotoGP.Bridgestones Dual Com-
pound-teknologi ger olika gum-
miblandningar i slitbanans mitt och
skuldror. Det ger ett stabilare upp-
forande vid korning pa kurviga vi-
gar. Samtidigt ir dickets slitstyrka
hogre vid touring 1 hoga hastigheter.
Dickethar den nya karakteristiska
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slash-monsterdesignen pd fram-
dicket med breda tvirgiende riff-
lor. Tester visar att dicket har fitt
en 6kad motstandskraft mot oregel-
bundet slitage jimfort med BT020
som ersitts med det nya dicket.

Mer gummi
Bakdickets monsterutformning ger
mer gummi mot marken, vilketre-
sulterar i lingre livslingd samt att
[judnivin frin monstret minskar.
Bridgestone ir sedan 2002 teknisk
sponsor och dickleverantor till Mo-
toGP. De MC-team som kommer
att kora pd Bridgestones dick under
aret ir Marlboro Ducati Corse,
Pramac D’Antin Ducati, Gresini
Honda, Team Kawasaki och Rizla
Suzuki.

Jens Lidén visade Brid-
gestones nya MC-dédck
Battlax BT021 som &r
utvecklad fér de flesta
sport-touring- och ro-
adster motorcyklar.



MotoGP-tekniken slar nu
igenom pad allvar dven pa
motorcykeldack till van-
liga motorcyklar. P4
madssan P& tvad hjul pre-
senterade Michelin sitt
nya Pilot Road 2CT och
Pilot Power 2CT bada
med tva olika gummi-
blandningar i slitbanan.
2CT star for Two
Compound Technology
som &r beteckningen for
tva olika gummibland-
ningar som vulkaniserats
samman i ett dack.

et ir en avancerad tek-
- Dnik som det har tagit
ling tid att utveckla,s 4-
ger Conny Alfsson, produktansva-
rig for Michelins motorcykeldick
i Norden. Det stora problemet har
varit att inte f3 de bdda gummib-
landningarna att flyta ihop eller att
det inte uppstar en spricka mellan
de tv blandningarna. Utan de tvd
blandningarna madste bilda en en-
het i dicket. Detta har vi nu lyck-
ats med.
Pilot Road 2CT ir en vidareut-
veckling av Pilot Road.

Maximal koérgladje
-Dicket dr en drom for landsviags-
forare som vill ha ut maximal kor-
glidje utan att kompromissa om si-
kerheten, siger Alfsson. Samtidigt
ir det det forsta MC-dicket utan
HA-olja.

Den nya tekniken gor att dickets
mitt har en hirdare gummibland-
ning med ling livslingd. Dicksi
dorna har en mjukare gummib-

Touringdack med
MotoGP-teknik

landning som ger bittre grepp vid
kurvtagning. Samtidigt har dicket
fitt en ny profil som gor motorcy-
keln mer littsvangd och roligareatt
kora samtidigt som livslingd och
vatgrepp inte har glomts bort.

— Vi har litit det oberoende
testinstitutet CERM jamfora dicket
med nigra av vira konkurrenters
dick. Det de kom fram till var att
vart nya dick hade bittre livslingd
och vitgrepp in de ovriga, pipe-
kar Alfsson.

Det nya dicket finns i elva di-
mensioner som tillsammans tick-
er cirka 90 procent av motorcyk-
larna i segmentet.

— MC-déck med tvd gummibland-
ningar ar den stora nyheten, sdger
Conny Alfsson, produktansvarig
fér Michelins motorcykeldéck i
Norden. Déckets mitt har en har-
dare gummiblandning och déck-
sidorna dr mjukare.

—Detta dick riktar sigiforsta hand
till dgare av sportmaskiner som vill
ha en dkta racingkinsla i kurvtag-
ningen utan att kompromissa vad
giller grepp och sikerhet, framhaller
Alfsson.

De tester som Michelin har ut-
fort visar att dicket klarar kurvor 1
43 graders lutning vid vatt under-
lag och 51,2 graders lutning vid
torr vigbana. Detta ska jimforas
med de dick som anvinds vid
MotoGP som klarar 45 graderslut-
ning vid vitt underlag och 55 gra-
ders lutning vid torr vigbana.

Fler nyheter
Diackmonster och utseende ar det-
samma som Pilot Power. Dicket
bygger pd Michelins patent dir 100
procent silica ersatt kimrok som

100 procent silica
— Samtidigt 4r det viktigt att pape-
ka att vi ir de enda som anvinder
100 procent silica som bindnings-
medeli gummit fOr att £3 bésta tink-
bara vitgrepp, siger Alfsson.

Det andra nya dicket med
MotoGP-teknik ir Pilot Power
2CT som ir en vidareutveckling
och ett komplement till Pilot
Power-serien.

bindmedel i gummit.

Bland Michelins nyheter finns
ocksd Pilot GT som ir framtaget
for Honda Gold Wing och ir ett
radialdick.

Aven for motorcross finns ett nytt
dick. Det ir Starcross HP 4 som ir
ett nytt hirdbanedick som finns
med ballongframdick. Dicket har
utvecklats 1 USA pa supercross.

Mjukare sidgummi

Utvecklingen av motorcykeldack gar mot olika gummi-
blandningar i ddcken. Centrum av dédcket har en hérdare
gummiblandning medan sidorna har ett mjukare gummi.
Detta for att ddacken ska fa battre faste vid kurvtagning.

Det ar en utveckling som har kommit de senaste dren, siger
™ L/ Martin Johansson, Duells i Géteborg som marknadsfér motor-
cykeldick fran Pirelli och Mezeler. Detta att blanda tva gummikva-
litéer i samma dick har utvecklats 1 tivlingssammanhang och nu kom-
mer det i allt storre utstrackning pd de vanliga dicken.

Duells nyhet i ar var Diablo Corsa Il frin Pirelli. Det 4r ett super
sport-dick for extrema specialmotorcyklar.

— Detta att variera gummikvalitéen pa dicken ir for att £3 ett bittre
fiste mot asfalten di det 4r en ytterst liten del av dickets monster som
samtidigt har kontakt med vigbanan, pipekar Johansson.

Det nya dicket fran Pirelli finns 1 17 tum i tvd dimensioner for fram-
dick och i tre dimensioner som bakdick.
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Sommaren
var for varm

Det fina vadret i somras
gjorde att MC-folket inte
gav sig ut pd ndgra MC-
turer. Istéllet for att kld pa
sig de varma laderkla-
derna valde de vilstolen i
skuggan eller badstran-
den. Det gjorde att den
forvdntade 6kningen av
MC-akandet kom av sig
pa grund av den fina
sommaren.

et blev jimnt skigg i
— Dfdrsdljmngen av MC-

dick, siger Daniel
Nisstrom, Pro Imp 1 Boras. Det var
lite for varmt vider for att locka ut
MC-folket pa vigarna.

Pro Imp har satsat pd forsiljning-
en av MC-dick och vid MC-mis-
san i Stockholm P3 tvd hjul visade
de upp ett nytt sport touringdick
frin Avon. Det nya dicket Storm-
ST har en speciell SRS gummi-
blandning som enligt de tester som
har gjorts har ett bra fiste mot as-
falten dven nir det ir blott.

Bra faste

— Gummiblandningen ir en super
rich silica som verkligen fir ett bra
fiste dven pa regnvita vigar, pipe-
kar Nisstrom.

Utover dicken frin Avon har ocksi
foretaget dick frin Kenda.
— De har inga nyheter 1 ar, siger
Nasstrom.

Pro Imp satsar hrt pi marknads-

foring av sina MC-dick.De spons-
rar tvd team som kor cross med
Kenda-dick.
—Det ir pa cross-sidan vi satsar pa
Kenda-dicken. Dir slits det mycket
dick. DetAvon satsar pd ar mer dick
for custom och touring, forklarar
Nasstrom.

Designforslag

Under missdagarna i Stockholm
fick besokarna rosta pd tre design-
forslag av en Honda Hornet.

—Vid Performance och Costom
Motor Show i Jonkoping kommer
Bo Jensen att bygga om en Honda
Hornet efter det designforslaget
som vinner. Den ombyggnaden
kommer att ske infor publik under
missdagarna, sager Nasstrom.

En ombyggd motorcykel fanns pd
plats i Stockholm. Det var en Harley-
Davidson som Bo Jensen tidigare
har byggt om.

For att samla MC-folket kommer
Pro Imp attarrangera en Avon Cru-
ising day 1 Bords den 16 maj.

Hoéjdpunkt
—Vi tror att det kommer att bli en
av sommarens hojdpunkter for al-
la som kér motorcykel. Det Hir
Mc-korning, olika aktiviteter, tiv-
lingar och prisutdelning for den
bista motorcykeln, sager Nisstrom.

Hér visar Daniel Ndsstrém
Avons nya sport touringddck
som har en speciell gummi-
blandning.




Nostalgisk trend inom MC

Den hoga medeldldern bland motorcykeldgarna har
gjort att en nostalgisk trend har borjat utvecklas.
Retrolook, det vill séga en tillbakablick pA MC-model-
ler som fanns ndr dagens motorcykeldgare var unga,
har blivit allt vanligare. Gamla modeller har bérjat att
tillverkas pa nytt, men i dagens teknik.

ren och utseendet. Sjilva dicket

ichelin 4r den tillverkare
Mav motorcykeldick som
har hakat pa trenden och

tillverkar dick med de gamla monst-

bygger pa dagens teknik om s3 ut-
seendet ir frin 70- och 80-talet.
Pilot Classic ir ett nytt dick som

anpassats for motorcyklar med
retrolook. Gummiblandningen ir
den samma som hos Pilot Power
medan dickmonstret ir inspirerat
frin Michelin TG22 som var ett
populirt dick 1 borjan av 80-talet.

Envarg
— Dicket kan liknas vid en varg i
firaklider. Utseendet ar anpassat
for alla retrobdgar, men det 4ri allra
hogsta grad ett modernt high-per-
formance dick som bygger pa den
senaste tekniken, siger Conny Alfs-

son, produktansvarig for Michelins
motorcykeldick i Norden.

Pilot Classics prestanda liknar Pilot
Power medan koregenskaper och
vatgrepp piminner om Pilot Road.
Dicket kommer att originalmon-
teras pd Ducatis Sport Classic
motorcyklar. D3 Ducatis klassiska
serie levereras med en ekfilg kan
dicket dven monteras med inne-
slang. Pilot Classic har hastighets-
index V (240 km/h). Dicke har
ocksa 100 procentsilica som bind-
ningsmedel 1 gummit.

Forlangt avtal med Green Cargo

Goodyear Dunlop har forlangt sitt avtal med Green Cargo fram
till 2012. De bada foretagen har sedan 1999 haft ett samarbete
som har utvecklats till ett nordiskt distributionskoncept. For tva ar
sedan byggde Green Cargo en ny logistikfastighet i Norrkoping
pa 25 000 kvadratmeter for distribution av déck till den nordis-
ka marknaden.

Dunlop investerar i ny hightech

Dunlop investerar drygt 1 miljon pund i ny déckbyggarteknologi
vid sin anldggning i Fort Dunlop i Birmingham i Storbrittannien.
Har produceras idag ca 300 000 racing ddack om aret for motor-
cyklar. Med den nya helt datoriserade teknologin som helt kan
behovsanpassa décken efter varje racingbana, varje vaderlek och
forare vill man nu ta ett fast grepp om framtida varldsmasterskap
i banracing.
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Regummering av flygplansdack

Bridgestone kommer att
utdka tillverkningen av
regummerade flygplans-
dack i sitt bolag
Bridgestone Aircraft Tire i
Frameries i Belgien.
Foretaget kommer att
fira sitt 40-drsjubileumi ar.
Bridgestone, som ar storst
i varlden pa flygplans-
ddck, utdkar produktionen
for att kunna halla jdmna
steg med den 6kade
flygplansproduktionen
inom Airbus och Boeing.

anstillda och omsitter 43 mil-
joner euro ir stor leverantdr
av originalutrustning till flygplans-
tillverkare och den storsta leveran-
toren av nya och regummerade dick
1 Europa, Mellandstemoch Afrika.
Halva omsittningen vid fabriken
kommer frin uthyrning av dick.

F abriken i Belgien som har 165

Ar svarast

-Ur teknisk synpunkt ir ett flyg-
plansdick den typ av dick som 4r
svdrast att tillverka. Det madste kla-
ra vikter upp till 30 ton, hastighe-
ter pa upp till 380 km/h och si 13-
ga temperaturer som -55°C uppe
pa hog hojd innan landning och
inbromsning pi en kort stricka.
Dicken utsitts for enorma belast-
ningar vid inbomsning, siger
Thierry Van Crombrugge, VD for
Bridgestone Aircraft Tire.

Beroende pa typen av flygplan hal-
ler slitbanan f6r mellan 200 och
500 flygningar eller 1 hogst tio ar
frin tillverkningsdatum.

Regummeras

-Men di maste dicken regumme-
ras upp till sex ginger och dicket
pa noshjulet kanske tolv ginger,
pipekar Van Crombmugge. Nya och
regummerade dick har samma ka-
pacitet eftersom bida typerna més-
te klara samma stringa krav.

-Vir belgiska fabrik tar varje ir
emot 100 000 begagnade flyg-
plansdick och cirka 20 procentkas-
seras eftersom de inte limpar sig
for regummering. Sikerheten stir
alltid i centrum for oss, fortsatter
han och tilligger:
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Precisionsarbete
-Regummering ir ett precision-
sarbete. Nir det begagnade dicket
har kontrollerats slipas slitbanan
bort. Om dicket direfter klarar
kontrdlen fortsitter arbetet med
regummeringen da slitbanan byggs
upp pa nytt med antingen nylon

eller aramidfiber som ger stabilitet
och motstdndskraft mot skador. E
ter vulkaniseringen genomgir
dicket en Sherography-test dir det
undersoks frin ena kanten till den
andra vid olika tryck for kontroll
av hillbarhet och eventuella brister.

-Vi dr storst pa vir marknad med

en marknadsandel p cirka 50 pro-
cent. Hittills har vi regummerat
runt tvd miljoner dick Vilket mot-
svarar dick for hela Lufthansa Air-
lines 1 ungefir 120 ar, siger Van
Crombrugge.




Ett nytt ddck specialan-
passat for bussar som kor
i stadstrafik har lanserats
av Michelin. Décket har
beteckningen X'in City
och &r ett utpraglat buss-
dack med forstarkta
sidovédggar och anpassat
for korta transport-
strackor med manga start
och stopp.

-Stadstrafik ir otroligt slitsamt for
dicken.Det nya dicket ger en 6kad
livslingd med 15 procent jamfort
med foregingaren XZU+, siger
Johan Winberg, produktspecialist

for lastbils- och bussdick hos
Michelin Nordic. Det nya dicket
har ocksi ett forbittrat grepp jim-
fort med foregingaren. Ett nytt dick
har nio procent bittre grepp och
ett dick som slitits ned till halften
har 18 procent bittre grepp. Dicket
ir utvecklat for att klara de extrema
forhillanden som giller i de nor-
diska linderna.

Slitbanan har Michelins dubbel-
vagade lameller. Det gor det méj-
ligt att skapa ett djupare monster.
Monsterdjupet 1 det nya dicket 4r
21 millimeter jimfort med fore-
gingarens 18,4 millimeters mons-
terdjup.

Dicket finns i dimensionen

275/70 R 22.5.

Dack med Durable
Technologies

Michelin X One
MaxiTrailer ar det forsta
trailerddcket med
Michelins nya teknik
Durable Technologies
(MDT). Det innebar att
det nya dacket har 50 pro-
centig langre livslangd
jamfort med Michelin XTE
2 385/65R 22.5.

et ar livslangden som ir
- D nyckeln till bra driftseko-
nomi,siger Johan Winberg, pro-
duktspecialist for lastbils- och
bussdick hos Michelin Nordic.
Ett till synes dyrt dick kan 16na
sigilingden. Det som giller r att
inte stirra sig blind pa prislappen.

Det nya dicket har enligt Mi-
chelin fyra liv. Det kan méonster-
skiras och sedan varmregumme-
ras.Det kan sedan monsterskiras
en andra ging.

Dicket har 45-profil och en di-
ameter pd 980 mm. Om det mon-
teras pd en semitrailer kan last-
volymen 6kas med mellan fem
och nio kubikmeter beroende pd

vindskivans hojd och dragbilens
dickdimension.

En av nyheterna inom Durable
Technologies ir ett lingsgiende
skarvlost gordellager av stil som
kallas InfiniCoil. Det ger dacket
enstabilare konstruktion som okar
livslingden. Sjilva gummibland-
ningen har utokats med 35 pro-
cent mer gummi.

Det nya dicket finns i dimen-
sionen 455/45 R 22.5 och har
jamforbart rullmotstind med
385/65 R 22.5 XTE 2 och
445/45 R 19.5 XTA 2 Energy.

P
X One MaxiTrailer &r det forsta
décket fran Michelin som anvén-
der sig av den nya tekniken Du-
rable Technologies.

tt nytt déck specialanpassat for innerstadsbussar har
lanserats av Michelin. Det nya décket har beteckningen
X in City och ersétter pd sikt nuvarande XZU+.

Traktordack i 65 profil

Michelin har presenterat
ett nytt traktordack
MultiBib i 65 profil for
traktorer i 80 till 200 hk.
Det nya ddcket ger
mindre jordpackning, sta-
bilare vagegenskaper och
35 procent langre liv-
slangd an foregangaren
XM108.

Det nya traktordicket ersit-
ter nu XM 108 som har fun-
nits pd marknaden sedan bérjan
av 1990-talet. Det har tagit fyra
arattutveckla det nya dicket och
frimst 4r det livslingden som har
okat. Samtidigt 4r monsterdju-
pet elva procent storre och slit-
banan ir bredare in foreginga-
ren. Samtidigt med att monster-
djupet  har  ©kat  har
monsterklackarna fitt en ny ut-
formning som Okar dragkraften
och sjalvrensningsformdigan.

Ar avgérande
— Dickens livslingd dr avg6ran-
de for den totala driftskostnaden
for ett dick. Livslingden var re-
dan f6r XM108 en paradgren

men nu har vi gitt ett steg ling-
re,sager Carolina Karesova, va ru-
mirkesansvarig for Michelins
lantbruksprodukter.

—Vidare har jordpackningse-
genskaperna forbittrats, fortsit-
ter hon.Vi okar kontaktytan mot
marken med tio procent och till-
sammans med en flexiblare dick-
stomme blir det ettjamnare tryck
mot marken, vilket gor att dack-
etar mer skonsamt mot marken.

Lagt tryck

Dicket har ligre tryck, 0,2 bar,
in andra dick pd marknaden.
Nigot som ocksi paverkar jor-
dpackningsegenskaperna.

Dickets hastighetsindex ir D
vilket innebir att det ar godkant
for farter upp till 65 km/h med
ett tryck pa 1,6 bar.

Detnya traktordacket finnsi 13
dimensioner frin 24 tll 42 tum.
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Dack for turistbussar

Michelin X Coach ar ett
nytt dack for turistbussar
som kor bade regional-
och fjarrtrafik. Dacket
har fatt forbattrad liv-
sldngd och battre kom-
fort samt béttre grepp pa
sno och is. Déacket ar en
vidareutveckling av det
tidigare XDA 4.

etbittre greppet marks
- Dtydligt nir dicket an-

vinds ett tag. Nir en

tredjedel av dickmonstret aterstir
ir greppet 15 procent bittre pa sno
och is 4n pa foregingaren. Det ger
sikrare bussar pd vigarna, siger
Johan Winberg, produkspecialist
for lastbils- och bussdick hos
Michelin Nordic.

Dicket har M+S mirkning och
en ligre [judniva 4n foregingaren.

Den okade livslingden av dicket
beror mycket pi flera nya tekniska
innovationer under samlingsnam-
net Michelin Durable Technologies.
Slitbanan har dubbelvigiga lameller
som ldser sig i varandra och okar
greppet samtidigt som slitbanan sta-
biliseras for lingre livslingd. Lamell-

Vérldens storsta
dubbade vinter-
déck fér person-
bilar ar detta
déck i 22 tums
dimension.

konstruktionen gor det moj-
ligt att fa ett djupare mons-
ter och monsterdjupet ir
20,2 millimeter jimfort
med foregingarens 17,5
millimeter. Detger 20 pro-
cent lingre livslingd.

Dicket finns i dimen-
sionen 295/80 R 22.5.

Michelin har kommit med ett nytt déck
for turistbussar som kér bdde regional-

och fjérrtrafik. Ddcket har beteckningen
X Coach.

Virldens

vinterdack

Ett dack for de verkliga stadsjeeparna dr Nokians nya

Hakkapeliita Sport 5 i 22 tums dimension och det &r varl-
dens storsta dubbade vinterddck for personbilar. Dacket
finns dven i andra dimensioner.

Enligt Nokian miste en tung
och motorstark stadsjeep ha
dick som ger bra grepp och sikra
koregenskaper. Speciellt viktigt
ar att dicket ger ett maximalt sido-
grepp sd att bilen kan styras sikert
dven vid hiftig vijning eller
bromsning.

Daliga déck pa andrabilen

En tydlig tendens under
senare ar dr att familjens
andrabilen har allt sémre
déack. Framst nér det
galler vinterdack.

ta hand forstabilen eller tjanste-

bilen medan den bil som an-
vinds inom familjen for kortare
stracker som att kora till affiren
eller att skjutsa barnen till dagis eller
fritidsaktiviteter har de simsta
dicken.

I nom familjen prioriteras i fors-

—Vi har inte utfort nigon studie
pa skillnaderna mellan familjens
fosta- och andra bil. Men har un-
der arens lopp mirkt ute pa vara
dickverkstider att dicken pa andra-
bilen inte ir lika viktiga, siger Dag
Falkstrom, forsaljnings- och mark-
nadschefhos Dickia och fortsitter

Virldens storsta vinterdack har
fyrkantiga dubbar med bj6rnklo-
tekniken som innebir att dub-
barna inte vrids ens vid kraftig
vijning eller bromsning.

Gummiblandningen innehéller
rapsolja som ger bittre grepp pa
is och bittre skydd for skador.

—Detir orovickande att sd minga
kvinnor och barn iker i bilar med
sd slitna dick. P4 familjens andra-
bil sitter ofta dicken pa en sisong
for linge till skillnad mot férs ta-
bilen eller tjanstebilen dir dicken
byts regelbundet innan de blir for

slitna.
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Volvo-avtal med Goodyear

Volvo Group har skrivit
ett tredrigt avtal med
Goodyear Dunlop Tires
Europé om att originalut-
rusta Volvos bussar och
lastbilar med Goodyear-
ddck. Avtalet innebdr en
stor 6kning av
Goodyears redan stora
marknadsandel pa déck
till kommersiella fordon
som idag dr éver 30 pro-
cent.

Dunlop originalutrusta Vol-

vos och R enaults lastbilar och
bussar med dick i storlek ned till
16 tum. Dicken kommer att till-
verkas 1 Goodyears lastbilsfabriker
i Luxemburg, Tyskland, Slovenien
och Turkiet.

Enligt avtalet ska Goodyear

Langt samarbete

- Det ir en glidje for oss att f3 fort-
sitta vd itlinga samarbete medVolvo
Groups vamumirke siger Hubert
Moquet, {6 riljningschef for Good-
year Original Equipment Truck
TiresEuropé. Efter manga drs sam-
arbete ser vi oss idag mer som en
teknisk partner 4n som leverantor.
Vir okade forsiljning av dick for
originalmontering till europeiska
lastbils-, buss- och trailertill verkare
visar att bide tillverkarna och sjilva
transportindustrin hars t o rt fortro-
ende for vira produkter.

Innovationer

Goodyear har arbetat ihop med
Volvo Group i manga r som ocksd
har handlar om att introducera in-
novationer pa dickomradet.Ett s-
dant ir styrdicket for lastbilar 1
dimensionen 355/50 R 22.5 som
tillverkats for att helt passa Volvos
krav. Dicket lanserades som ersitt-
ningsdick eftersom dimensionen

var helt ny i transpatindustrin och
hade fordelar som okade lastfor-
mdgan. Samtidigt minskade dick-
et bransleforbrukningen.

Det innovativa dicket gav fler for-

L L . -

delar for transportindustrin 4n ni-
got annat dick.

Nyligen har Goodyear tagit fram
enserie punkteringssakra Duraseal-
dick till R enaults transportfordon.

Konkurrensen hardnar i Asien

Konkurrensen mellan olika dackfabriker i Asien blir allt hdrdare.
Tva déackfabriker i Indonesien har stoppat sin produktion pa grund
av for hdrd konkurrens fran décktillverkare i Indien och Kina.

De tva fabriker som har stoppat produktionen ar PT Intirub och
PT Mega Safe Factory. Under 2004 tillverkade P T Intirub 3,5 mil-
joner radialdack. Det ar dack som ar E-godkanda.

Continental pa vig att 6verta Matador

Continental hdller pa att planldgga att dverta den slovakiske
kemikoncernen Matador. Enligt uppgifter ar priset fér koncernen
i Slovakien omkring 150 miljoner euro. Férhandlingar har inletts
med de anstélldai koncernen som &rréddda fér eventuella nedskar-

ningar vid ett évertagande.
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Mindre branslekostnader

Om alla 16 000 lastbilar
som kor landsvagstrans-
porter anvénde lattrull-
ande déck skulle de till-
sammans spara drygt 164
miljoner kronor i minskade
branslekostnader jamfort
med om de anvande ddck
for regional trafik.

amtidigt skulle deras utslapp
Sav vixthusgasen koldioxid
minska med mer 4n 38 000
ton. Detta enligt berikningar som

Michelin har gjort.

-Forst och frimst ska dkerierna val-
ja dick baserat pd hur korforhil-
landena ser ut dir fordonet firdas.
Enligt vara berikningar kor drygt
16 000 av Sveriges lastbilar mes-
tadels lingre strickor pd landsvig,
vilket innebir att de ska Gverviga
ett littrullande dick for att spara
brinslekostnader, siger Richard An-
dermyr, vamumirkesansvarig for Mi-
chelins lastbilsdick 1 Norden.

Lattrullande dack
Omkring 30 procent av en lastbils
brinsleforbukning, nistan var tred-
je tankning, gir it bara till att Gver-

Specialbehandlad félg

Alcoa har pa sin Dura-
Flange-félg utvecklat en
patenterad behandling
som ger félgen ett skyd-
dande holje som forhind-
rar notning.
Behandlingen l&ampar sig
for situationer med tung
last som har en tendens
att forskjutas, vilket leder
till att dackkanterna
gnids mot félgarna.

vinna rullmotstandeti dicken. Skill-
naden i brinsleforbrukning mellan
littrullande dick och dick for re-
gionaltrafik ir cirka sex procent.
Enligt berikningen har de lastbilar
som byter till littrullande dick &r-
ligen sparat cirka 10 200 kronor i
minskade brinslekostnader. Sam-
tidigt minskar koldioxidutslippen
med cirka 2,4 ton.

-Med littrullande dick kan den
tunga trafiken drastiskt minska si-
na koldioxidutslipp och samtidigt
spara pengar. Det giller att dkeri-
erna gor ett aktivt dickval, siger
LennartLomaeus, miljansvarig for
Michelin Norden.

ura-Flange-filgen ir
Di dag den enda alu-
miniumfilgen som

skyddar mot denna typ av
notning. Det okar livsling-
den pd filgen minst dubbelt
jimfortmed andra aluminium-

Alcoa har utvecklat en
metod som ger ett skyd-
dande hoélje som férhind-
rar nétning mellan dack-

och félgkant som ldnge
har varit ett problem
frémst vid

skogstransporter.

Ar limpade

Enligt Vigverket finns drygt 80
000 lastbilar i trafik i Sverige. En-
ligt Michelins uppskattning bor 20
procent,eller 16 000 lastbilar, ling-
re transporter pa bra vigar och ir
ddrmed limpade att kora pd Littru 1-
lade dick. Michelin uppskattar att
hilften av de lastbilar som kér linga
landsvigstransporter redan idag an-
vinder littrullande dick. Ovriga
lastbilar kors 1 exempelvis stadsmiljo
eller pa skogsvigar dir andra egen-
skaper hos dicken bor premieras
framfor ligt rullmotstind for att ge
enbra driftsekonomi. Aven dickens
livslingd 4r en viktig miljofaktor.

filgar som 4r monterade pa till
exempel transitbussar, tankbilar och
tunga skogstransporter.

Notning som orsakas av att dick-
kanterna gnids mot filgen har linge
varit ett pro blemnir det galler alu-
miniumfilgar frimst vid skogstrans-
porter.Dickkanterna har slipat filg-
kanten som har blivit knivvass och
skurit hal pa dicket.

Enligt de tester som Alcoa har ut-
fort av olika transporter uppvisar
filgkanterna inga tecken pd not-
ning efter omkring 25 000 korda
mil.
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Sedan fyra ar tillbaka
finns ett av de stora fore-
tagen for tillbehor och
reservdelar till motorcyk-
lar och scooter etable-
rade i Sverige. Det dr
danska Max MC Import
som finns i Bor utanfor
Vérnamo. For tva ar
sedan tog de 6ver forsalj-
ningen av Continentals
MC-dack. Utéver det
marknadsfor de ocksa
tyska Heidenau och Vee
Rubber som ar MC-déck
som tillverkas i Thailand.

Bor centrum for

i har haft kunder i
- VSverige i 15 4r och har
iflera r planeratatteta-

blera oss i Sverige. For fyra dr sedan
fick vi mojlighet att Gverta Sydkrafts
lagerbyggnad 1 Bor. Den passade
oss perfektochdr pi 1 100 kvadrat
meter,sdger Hans Jorn Eriksen,som
ir ansvarig for den svenska verk-
samheten.

— Det vi marknadsfor ut till MC-
handeln ir tillbehor och reservdelar
samt dick.Vi har ingen forsiljning
till slutkund, fortsitter han.

Hela Norden

I Sarup is6dra Jylland finns huvud-
kontoret med lager. Inom bolaget
finns ocksa forsiljning av motor-
cyklar och scooter genom bolaget
ScanMi.

—All marknadstoring och forsilj-
ning av motorcyklar och scooter
finns i det speciella bolaget. Det
som ingdri Max MC Import ir en-
bart tillbehor och reservdelar. Ut-
over huvudkontoret finns en filial
i Tyskland och bolaget hir i Sverige,
berittar Hans Jorn Eriksen Vi svarar
for lagerhillning och distributio-
nen till bdde Sverige, Norge och
Finland samt de baltiska staterna.
For tillfallet dr vi fyra anstillda i Bor.

For tva ar sedan tog de dver for-
siljningen av Continentals MC-
dick.

Bra l6sning

— For oss var det en bra 16sning,
siger Kjell Tholin, forsiljningschef
hos Continental Dick Sverige. Nir
visjilva ansvarade for fosiljningen
marknadsforde vi oss bara ut mot
dickfickhandeln. Genom Max MC
Import nar vi nu dven MC-iter-
forsaljarna och fir ett storre kund-
underlag.

— Infor denna sisong har Conti-
nental en nyhet pd scooter-sidan.
Det ir dret runt dicket Conti Na-
vigator som ir speciellt utvecklat
for kalla host- och vinterménader.
Dicket har en modern profil och
bra vattenadedning samt ett bra
grepp pi bide mjukt och hirt un-
derlag, siger Hans Jorn Eriksen.

Det andra europeiska dickmirket
som foretaget marknadsfor r tyska
Heidenau.

Inte sa kant

— Foretaget har funnits linge, men
ir inte sd kint da det ligger i fore
detta Osttyskland och kom ut pa
den visteuropeiska marknaden forst
efter det att muren foll och Tysk-
land blev enat. Foretaget har bide
ett customprogram och ett omfat-
tande program av offroaddick,
tilligger Hans Jorn Eriksen och
fortsitter:

— Med thailindska Vee Rubber
har vi ett omfattande dickprogram
bide for motorcyklar och scooter
samt mopeddick i olika prisklasser.

i il

| Bor utanfér Vdrnamo
finns Max MC Import AB
som har tagit éver forsalj-
ningen av Continentals
MC-déck. | déckprogram-
met ingdr ocksa tyska Hei-
denau och thaildndska Vee
Rubber. P4 bilden Hans
Jérn Eriksen som svarar fér
det svenska dotterbolaget.

Norden

Dack for storre
transportbilar

Continental har kommit
med ett nytt dack for
stérre transportbilar.
Det nya van-décket har
beteckningen Vanco 2
och ar det forsta van-
décket frdn Continental
som inte har nagon HA-
olja i slitbanan.

e nya transportbilarna far allt

mer personbilsegenskaper
och detstiller hogre krav pa dick-
en pa grund av hogre hastigheter
och bittre komfort.

— Det ar inte langre bara krav pa
hoglastformaga for dack il trans-
portbilar. Utan kraven idag ar
mycket storre, siger Torbjorn
Petersson, Continental Dick
Sverige.

Det nya dicket har den si kal-
lade Long-life gummiband-
ningen med storre monsterdjup
och monstret har en platt kontur

som ger upp till 20 procent ling-
re livslingd. Monstret har ocksd
en ny sajp-losning som okar vat-
greppet .

Stommen har en stabil kon-
struktion med robust skulder-
design som ger grepp i samma
niva som ett personbilsdick.

Continental har kommit med ett
nytt déck for storre transportbilar.
Det ar samtidigt Continentals
férsta van-ddck utan HA-olja i
slitbanan.
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