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Vinterdack
nettopriser...

| landets norra delar har snéfallen avldst varandra med dartill hérande trafik-
kaos och tyvarr som en f6ljd av detta ett antal svara olyckor. Huruvida bilis-
ternas dack medverkat till denna situation eller inte vet vi som vanligt inget
om men enligt Terje Eklund tekniker hos Motorménnen, ar vi svenskar samst
i Norden pa att utrusta oss infor vintern, trots allt tjat frdn media i alla ar och
inte minst fran gummiverkstaderna...det verkar som om lardomen kommer

forst efter en avakning.

ttalandet finns att lisa i Aftonbladets

nitupplaga daterad den 24 oktober

2006. Och da ir vi med automatik

inne pa det dir med nitet som jag

sd vitsigt fick in i ingressen — Inter-

net — ett spoke for manga gummi-verkstider ? Ja

- den kinslan fick jag di jag besokte hostmotet

hos vir lokalforening i Sydvistra Sverige nyligen.

En stort uppslagen artikel i Skaraborgs-Tid-

ningen/Skovde Nyheter, 3 oktober 2006, hade

rubriken “Redan rea pd vinterdick i Tyskland”

skriven av R olf L6ow, iven han hos Motormin-

nen som uppmanar till kop via Internet,men ock-

sd att bestilla tid for montering pa en svensk dic-
kverkstad.

Upprordhet

Hela artikeln skapade upprorda dsikter hos de
flesta motesdeltagarna, och si har varit fallet vid
andra lokalforeningsmoten nir denna friga kom-
mit upp.

Men ir det verkligen sa forodande som man leds
att tro, kanske skall vira verkstider folja det gamla
klassiska amerikanska uttrycket ”if you can’t fight
them — join them”, for en sak ir klar internet-
handeln kommer att bestd, men vira verkstader
har en oerhort stor fordel som Internet saknar nam-
ligen PERSONLIG SERVICE kombinerad med
en DR F-verkstads kunskap.

Vid en kontroll av de verkstader (300 styck-
en)som en Internet- sajt rekommenderar for
service, finns inte en enda DR F-medlem.Ytter-
ligare en fordel med tanke pa kunskaper som ju
dessutom kan utvidgas pa ett snabbt och enkelt
sitt genom att deltaga 1 DRF- skolan for diack-
tekniker.

Intressant asikt

Vid mote med Nordiska Dickridet tidigare 1 host
fanns denna friga pa agendan varvid en mycket
intressant dsikt framfordes av Walter Oord som
har 9 verkstidder i Norge och som siger s3 hir:
Vi tar emot dessa kunder pd samma sitt som alla
andra och gor ingen atskillnad i priset pd vart
arbete, daremot informerar vi kunden om att var
verkstad endast ger garanti pa utford service medan
producent/siljare fir std for produktgarantin.
Genom att tillmétesgd kunden pa detta sitt har
det visat sig att nir det blir dags for nista dick-
kop kommer han till oss da vi redan i forsta liget
aven gav goda rad till ritt dickval vid komman-

de behov.

Framtida goodwill

Vibygger siledes upp en good will for framtiden
ien marknad som blir mer och mer global och dir
gamla vedertagna granser redan suddats ut.”

Det ir inte min sak att rida, men jag vill med
detta informera om vad som pagir runt omkring
oss.

Slutligen en énskan om en bra vintersisong dar
vara verkstider med sitt kunnande skall medverka
till en 6kad trafiksikerhet.

Hans Claeson
Forbundsordférande




Ansvaret flyttas fran
biltillverkaren till bildigaren

Enligt Vagverkets nya
regler flyttas ansvaret
fran biltillverkaren till for-
donsédgaren. Det betyder
att fordonsagaren far
gora en del férandringar
pa fordonet som inte
negativt paverkar fordo-
nets egenskaper. Vad
den gransen gér r upp
till fordonsdgaren att
avgora.

etta kan vara svart for

- D en fordqpségare attav-
gora, siger Torsten

Johansson, kanslichethosThe Scan-
dinavianTire & Rim Organization

(STRO). Tidigare bestimde Vig-

verket vad biltillverkaren fick gora.
Nu ligger ansvaret hos fordons-
dgaren.

-Ar det en fordonsigare som vill
forandra sin bil kan det har sina ris-
ker. De som kontrollerar om dnd-
ringarna ir lagliga eller inte 4r po-
lisen och Bilprovningen. Nir det
giller polisen kan de kriva en om-
registrering av fordon om forind-
ringarna strider mot gillande lag
enligt deras uppfattning. Det kan
di bli mycket dyrbart for bilaga-
ren. Samtidigt finns det inte direkt
ndgra uttalade begrinsningar 1 de
nya reglerna.

Byta hjul
Enligt STROs tolkning av de nya
reglerna nir det gller hjul och dick
ir det foljande:
Enligt helfordonsgodkinnandet
som giller bilar registrerade 1998

eller senare ska bilens dick vara di-
mensionerade for bilens maxima-
la hastighet.Vinterdick ska vara di-
mensionerade for minst 160 km/h
(Q). Dicken ska uppfylla krav
mirkningen E eller e och pa be-
lastningsformaga.

Det man fir gora ir att byta hjul
och dick pa personbilar, slipvag-
nar med en totalvikt av hogst 3 500
kilo eller pd motorcykel under
forutsittningar att:

* Hjul och dick har fritt utrymme
vid fjadringsrorelse.

* Hjul och dick ticks av fordonets
ursprungliga stinkskydd (stink-
skirm).

* Hastighetsmitaren uppfyller f6-
reskrivna krav.

* Hjul och dick gir fritt vid fulla
manoverrorelser. Giller bade for
personbilar och motorcyklar.

Inte géller langre
Det som inte giller lingre 4r om
indringen:
* Ar utford pi ett sidant sitt att det
kan antas att fordonet inte uppfyl-
ler foreskrivna krav pa beskaften-
het och utrustning.
* Medfor att fordonets registrera-
de uppgifter ska dndras.
* Piverkar fordonets beskattnings-
forhallande.
* Inverkar i forekommande fall pa-
tagligt negativt pa ett standardfor-
dons ursprungliga egenskaper.

Det kan vara att bilen spirar, har
dilig riktningsstabilitet, felaktig styr-
geometri eller kan antas fi egen-
skaper som skiljer sig vasentligt frin
originalbilen. Kan dven komma
ifriga om de nya hjulen paverkar
bromsformagan negativt eller gér
bilen kinsligare for vattenplaning.

Arolagligt

Den rittsliga tolkning som STRO
gor dr att alla dndringar frin origi-
nalutforande som till exempel and-
ring av godkinda dickdimensio-
ner, filgens inpressningsdjup eller
storlek samt dndring av ursprung-
lig belastningskod eller hastig-
hetskod som kan riskera att bilens
koregenskaper skiljer sig patagligt
negativt jamfort med standardfor-
donet ir olagligt.

-Alla andringar miste goras med
omdome och fornuft, pipekar Jo-
hansson. En god regel kan vara att
inte overskrida de tidigare regler-
na for nationellt godkinda fordon.
Till exempel som +/- fem procent
pa rullomkretsen och max +15
millimeter for den totala spar-
viddindringen.

-Vad vi reagerar mot inom STRO
ir att 1 det nya regelverket dir for-
donsigaren fir hela ansvaret ir att
det dven 1 fortsittningen ir tillitet
att koramed odubbade vinterdick
under sommarhalviret, tilligger Jo-
hansson.

Produktionen 6kar i Kina

Produktionen av personbilsdack i Kina fortsatter att oka. |
forsta hand ar det de tre stora Michelin, Bridgestone och
Goodyear som satsar hdrt pd den kinesiska marknaden tétt
foljd av de sydkoreanska tillverkarna Kumho och Hankook.

Uppskattningsvis svarade tillverk-
ningen av dick i Kina under 2004
for cirka nio procent av virldspro-
duktionen.Det ir en 6kningiKina
med 38 procent jimfort med ret
innan. Under fjolaret 6kade pro-
duktionen till cirka 265 miljoner
enheter.Av den totala produktionen
utgdr 62 miljoner enheter motor-
cykeldick. Av produktgrupperna
ar det lastbilsdick som har den
storsta Okningen.

De storsta tillverkarna 1 Kina ir
foljande: (Antalet enheter i miljoner)

1.G/T Giti Tyre 18 100
2. Hankook Tyre 15 500
3. Michelin Tyre Comp. 12 100
4. Kumho Tyre 12 000
5. Bridgestone Tyre 8 356
6. ChenShin Tyre 6 860
7. Goodyear Tyre 3000
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Information om vinterdack

Informationen om de
olika godkanda vinter-
déackklasserna som finns
pa marknaden har varit
bristfallig. Framst nér det
galler de odubbade vin-
terdacken da det finns
dack anpassade for det
nordiska eller det euro-
peiska vinterklimatet.
The Scandinavian Tire &
Rim Organization
(STRO) har nu kommit
med en tabell som hjalp
for att vdlja ratt vinter-
dack.

et dr frimst kunskapen
- D om de odubbade vin-
terdicken som ar storst.
Det giller inte bara bildgarna utan

ocksa de som arbetar inom dack-
branschen. Det vet vi genom de

forfrigningar som vi fir, siger
Torsten Johansson, STRO. Det gil-
ler di skillnaden pad dick som har
en gummiblandning och dick-
monster som ir utvecklad for det
nordiska vinterklimatet eller det
europeiska vinterklimatet.

-Nir det giller dubbdick finns
det inget bittre dick pa is, forkla-
rar han. Dubbfria vinterdick kan
vara fordelaktiga for den som kor
mycket pd barmark. Dubbfria dick
for nordiska forhallanden har ge-

Underlag
Vit is
Rais
Hard sno
Los sno
Vat asfalt
Torr asfalt
Stabilitet
Komfort
Ljudniva

* ok ok ok

kok ok ok ok ok ok ok 3k
kok ok ok ok ok ko ok 3k
kok ok ok ok ok ok ok

Dubbdack

*
*

nerellt jimforbara vinteregenska-
per med dubbade vinterdick vid
vinterviglag, utom p3 is. P4 vita
och torra vintervigar dr dubbfria
dick framtagna f6r mellaneurope-
iska forhallanden battre, fortsatter
han.

Inga perfekta dack
-Det finns inga perfekta dick for
allasituationer och viglag, pipekar
Johansson. Utan var och en far go-
ra sitt val efter sina egna behov.

Dubbfria Nordiska

* X X ¥
* X ¥ X ¥
* ¥

* % %

* % %

* % %k kX X Xk
* % %k 3k X X X
*

* % %

Nytt logistikcenter f6r Nokian Dack

Nokian Dack AB har flyttat in i sitt nya logistikcenter i
Rosersberg norr om Stockholm. | det nya centret finns
ett lager pa 16 000 kvadratmeter och en kontorsdel
pa 800 kvadratmeter. Utdver Nokian Déack har ocksa
Vianor sitt huvudlager for Sverige i de nya lokalerna.

et nya logistikcentret ar ett
- Dled 1 vér stravan att stindigt
effektivisera logistiken frin fabri-
ken till vara aterforsiljare, siger Per-

Ake Beijersten, VD for Nokian
Dick. Sverige dr en av de viktigas-
te marknaderna for Nokian Tyres
och det nya logistikcentret kom-

mer att starka vir stillning pd den
svenska marknaden.

- Nigra forandringar i sjilva
organisationen blir det inte med
det nya logistikcentret, siger Jari
Lepist6, VD for Vianor i Sverige.
Utan enheten iVara blir kvar. Den
enda skillnaden ir att alla nydick
kommer att distribueras ut till dick-
verkstdderna frin det nya logistik-
centret.

Sommardick ar dock aldrig ett al-
ternativ till dubbfria vinterdick da
gummiblandningen i sommardick
ir anpassad efter sommarforhal-
landen, vilket gor att den blir for
hard nir det ir kallt.

Den tabell som STRO har tagit
fram med hjilp av sina medlems-
foretag bygger pa vilket dick som
ir bist pa olika vinterviglag. Den
dicktyp som har flest stjarnor har
de bista egenskaperna vid olika
vigforhallanden.

Dubbfria Europeiska

k ok ok ok ok ok ok ok ok
kook ok ok ok ok ok ok 3k
kok ok ok ok ok ok ok

*k ok ok ok 3k
*

Med férenade krafter hjélptes re-
presentanter fran Nokian Déck
och Vianor at att klippa invig-
ningsbandet ndr det nya logisitk-
centret i Rosersberg norr om
Stockholm invigdes.
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Anderst

F6r 50 &r sedan startade Reinhold Astmar Anderstorp Dack. Har flankeras han av de nuvarande dgarna bréderna Sven, tv och Bengt Sporre.

Det var madnga som kom nar Anderstorp Dack AB
hade 6ppet hus for att fira sitt 50-arsjubileum. P4 plats
fanns ocksa grundaren av foretaget Reinhold Astmar
som kunde konstatera att de nuvarande dgarna bro-
derna Sven och Bengt Sporre fortsatter traditionen att
ligga i framkanten nar det géller att utveckla tekniken

fér regummering av dack.

nder de senaste aren har

foretaget genomgitt en

stor forandring. Utdver

namnbyte frin AGI
Dick till Anderstorp Dick har he-
la produktionen forindrats och ar
nu helt automatiserad dir robotar
skoter allt fran kratsningen till fir-
digvulkat dick. Samtidigt har re-
gummering av lastbilsdick upphort
och verksamheten ir nu helt in-
riktad pd personbilsdick.

-Vi ir troligen en av de moder-
naste regummeringsindustrierna 1
Europa di det giller regummering
av personbilsdick, siger Anders
Oliv,VD for Anderstorp Dick. Det
beslut som foretaget tog for nigra
dr sedan att investera i en automa-
tiserad produktion for regummer-
ing av personbilsdick ar 1 stort sett
klar. Det som 4r kvar att 1sa 4r en
del finjusteringar. Sedan 4r allt klart
for en helautomatisk produktion
dir robotar skoter allt arbete.

Nodvandigt
-Denna utveckling ir nodvindig
for att kunna vara med och kon-
kurrera pd marknaden, tilligger han.
Konkurrensen frin nydick 1 lig-
prisklass frin Asien blir allt hirdare.

Detta att investera i ny produk-
tionsteknik 4r inte nigot nytt for
Anderstorp Dick. Redan 1982
kom den forsta roboten in i fore-
taget. Den svarade for matning och
uttagning av dicken 1 den rundel
av vulkaniseringspressar som in
idag finns kvar.

-1 bade svenska och europeiska
facktidningar uppmirksammades
vir 16sning av inldggning och ut-
tagning av dicken frin vulkaniser-
ingspressarna med hjilp av en ro-
bot,siger R einhold Astmar. Enligt
tidningarna var vi Europas mo-
dernaste regummeringsfabrik.

-Det som fick oss att investera i en
robot som skétte vulkaniseringspres-

sarna var tvi orsaker. Dels rationali-
serades sjilva vulkaniseringsproces-
sen med exakta tider for varje vulka-
niseringspress, forklarar han.

Arbetsmiljon

Samtidigt forbittrades arbetsmil-
j6n for de anstillda di det hade bor-
jat diskuteras om den dnga som
slapptes ut samtidigt som dicken
togs ur vulkaniseringspressen var
farlig eller inte. Nu klarade robo-
ten det arbetet och samtidigt sogs
dngan ut via ett ventilationssystem
utan att spridas 1 fabriken. Det var
en 16sning som vi 1 stort sett var
ensamma om och det gillde 4ven
fabriker for tillverkning av nydick.
Innan Reinhold Astmar startade
Anderstorp Gummiindustri, som
var foretagets forsta namn, var han
lanthandlare utanfor Gislaved.
-Orsaken till att jag blev handla-
re var att jag och min fru Gvertog
min svirfars lanthandel. Jag sig efter
en tid att det inte fanns ndgon fram-
tid for lanthandeln. D3 jag 4r fodd
och uppvixt 1 en smiforetagare-
bygd borjade jag fundera pd att star-
ta ett foretag av ndgot slag, berittar
han. Jag sokte efter en kompanjon
och fick kontakt med Wladislav To-
maszewski som kom frin Polen och
arbetat pd en regummeringsfabrik

1Tyskland och var utbildad ingenjor.

Lastbilsdack
-Jag sjilv hade haft en del kontakt

med dick som taxi- och lastbils-
chauftor innan jag borjade som lan-
thandlare. S3 1956 startade vi
regummering av lastbilsdick enligt
den sd kallade von Wulst zu Wulst-
regummering dir dven sidorna fir
nytt gummi. Omkring 1959 och
1960 borjade vi regummera per-
sonbilsdick, fortsitter han.

Efter Wladislav Tomaszewski dod
1962 tog hans son Norbert
Tomaszewski dver deligarskapet.

Vad som har utmirkt Reinhold
Astmar ir hans arbete att héja kva-
litén pa de produkter som produ-
cerades. 1963 var han med och bil-
dade R egummeringsspecialisternas
Riksforbund (RS) och inledde
samarbetet med Statens Prov-
ningsanstalt (SP) i Boris.

Efterfragan pd regummerade dick
6kade och frimst vinterdick till
personbilar och 1967 byggdes fabri-
ken vid Gotgatan i Anderstorp och
1979 képte Reinhold Astmars son
Lars Astmar Norbert Tomaszewskis
andel och blevVD for AGI 1981.

Hart slag
Hosten 1982 drabbades foretaget
av en brand som 6delade hela in-
dustrifastigheten.

-Det var ett hirt slag, siger Rein-
hold Astmar. Med hjilp av kolle-
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ger inom branschen kunde vi fort-
sitta att regummera dick och ett
halvir senare stod vir nya indust-
rifastighet klar och vi kunde flytta
hem produktionen.

Branden kan ses som en utlosan-
de faktor till forsiljningen och 1984
Gvertog broderna Sven och Bengt
Sporre foretaget med Bengt Sporre
som VD.

Under tiden hade sonen Anders
Astmar dvertagit den dickverkstad
som tillhorde foretaget.

Blandad verksamhet

Idag har regummeringen av last-
bilsdick silts. Samtidigt dvertogs
Franska Dickimporten 1 Helsing-
borg for nigra ar sedan.

-Idag har vi en blandad verksam-
het med bide regummerade och
nya personbilsdick samt lastbils-

dick. Produktionskapaciteten pa
regummerade personbilsdick lig-
ger pa cirka 200 000 dick om aret,
siger Anders Oliv,VD for Ander-
storp Dick.Vi kan 6ka produktio-
nen med ett extra helgskift om det
skulle bli nddvindigt. For nirva-
rande kor vi treskift.

Idag finns drygt 50 anstillda inom
foretaget som omsatter 120 miljo-
ner kronor.

Anderstorp Dick som foretaget
heter idag var tidigare ett forsilj-
ningsbolag. Namnet AGI ir idag
varunamnet for de regummerade
dicken.

Hér visar Bengt Strém, som &r en
av de dldsta medarbetarna hos
Anderstorp Ddck, resultatet efter
att ett ddck har blivit regummerat.
Till héger pé bilden Rolf Lénnqvist,
Arsta Déck
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Pa de 13 stéllen i Sverige testade 1 596 bilar om de hade rétt luftttryck i ddcken. Har &r det till vdnster Bernt Wahlberg och Viktor Ludvigsson

som kontrollerar en bil.

Lite luft en trafikfara

Méanga bilister kor
omkring med for lite luft i
sina dack. Enligt en
utrdkning kér 351 400
personbilar med ett
mycket farligt 1agt tryck
och utgor en fara i trafi-
ken. De flesta har dock
vad som betecknas som
ett farligt lagt tryck och
uppskattas omfatta en
tredjedel av bilparken.
Det visar resultatet av
Michelins informa-
tionskampanj Fyll pa
med luft som under som-
maren har besokt 21
stader i Norden.

ampanjen startades redan
K1985 1 Frankrike om Fyll pa
med luft. Den har sedan 2003

spridit sig i Europa. Den som nu
genomfordes i Norden var uppde-

lad 1 tvd turnéer och omfattade 21
stider varav 13 1 Sverige.

- Kampanjen ir inte kommersi-
ell utan en ren informationskam-
panj som syftar till att 6ka medve-
tenheten bland Europas bilister hur
de ska skota sina dick, siger Carl
Stenson, pressansvarig hos Miche-
lin Nordic.

Den som var ansvarig for turnén
i Norden varViktor Ludvigsson.

Var positiva

-Folk var mycket positiva till att vi
kontrollerade luften i deras bildick
och stundtals var det ko vid vir
matstation som vi hade med oss,
siger han. I en del fall var det rena
skrickexempel som kom. Det var
bilar som hade punktering och spi-
kar som satt i dicken. For oss var
det bara att hinvisa dem till nir-
maste dackverkstad.

- Av de linder vi besokte i Norden
hade de finlindska bilisterna den bis-
ta dickstandarden pa sina bilar och
hade ocksa bra kunskap om dick,
fortsitter han. Samst var kunskapen
i Danmark och dven dickstandar-
den. Sverige lig mitt emellan.

Det som mittes var inte bara luft-
tryck utan kontroll gjordes ocksd
av monsterdjupet utover det dela-
des det ut informationsmaterial om
vikten av att ha ritt lufttryck 1
dicken.

Hog siffra

-Vi informerade inte bara om att
for lagt lufttryck var en trafikfara.
Utan att med ritt lufttryck okade
dickets livslingd och minskade
brinsleforbrukningen, tilligger
Ludvigsson.

Av de 1 596 testade bilarna i Sve-

rige hade nistan 31 procent farligt
lagt tryck, vilket innebir att de ha-
de minst 0,5 bar ligre tryck dn det
av biltillverkaren rekommendera-
de trycket. De som hade ett myck-
et farligt ligt tryck utgjorde 8,46
procent, vilket innebdr minst en bar
for lagt tryck.

- Om viapplicerar dessa siffror pd
den totala bilparken i Sverige in-
nebirdettaatt 1 287 639 bilarkor
med ett farligt 1igt tryck och 351
400 bilar kor med ett mycket far-
ligt lagt tryck, siger Stenson.

Michelin miljardsatar i Thailand

Michelin satsar i 4r 186 miljoner euro pa att utdka produktionen av
pv-déck i Nordamerika och Thailand. Halva beloppet satsat pa en ut-
byggnad av anldggningeniLaem Chabangi Thailand, en av sex fabri-
ker man driver i landet. Produktionsékningen blir i storleksordningen
2.2 miljoner pv-déck viket innebdr en drygt 30-procentig 6kning av
dagens kapacitet. Satsningen i USA omfattar bl.a. en 20-procentig
6kning av kapaciteten vid fabriken i Greenville, South Carolina, dar
man idag producerar 24 000 ddck/dag.
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Pirellis traktordac
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- Vi i Norden kommer att mérka den fokusering som nu blir pa vara pro-
dukter séger Susanna Hilleskog, chef for Trelleborg Wheel Systems i Nor-
den. Nér det géller sjdlva namnbytet blir det lattare for oss da Trelleborg
sedan tidigare dr ett starkt varunamn.

— Vi har nu tagit férsta steget for att successivt byta ut namnet Pirelli till
Trelleborg fér véra traktordéck i TM-serien. Under den tiden kommer vi
att satsa pd forskning och utveckling och ndr namnbytet dr helt genomfért
kommer det att mérkas pa vart hela produktsortiment, sdger Maurizio
Vischi, affdrsomrddeschef fér Trelleborg Wheel Systems.

12

ir Trelleborg ingick ett
joint venture-avtal med
Pirelli 1999 att ta Gver
produktionen av trak-
tordick vid deras fabrik i Tivoli

utanfor Rom var de forst 1 en ut-
veckling som sedan skulle f6ljas av
flera dicktillverkare. Tvi ar senare
overtog Trelleborg hela Pirellis pro-
duktion och marknadsforing av de-
ras jordbruksdick.

-Pirelli var ett starkt varunamn for
traktordick inom jordbrukssektorn
frimst di det giller radialdick. De
hade redan 1956 kommit med det
forsta radialdicket TM 52 och hade
en stark stillning pd marknaden, for-
klarar Maurizio Vischi, affirs-
omrideschef for Trelleborg Wheel
Systems. NarTrelleborg Gvertog deras
affirsomride jordbruksdick inskrevs
1 kopeavtalet att vi skulle f3 anvinda
deras varunamn fram till 2010.

Foérsta fasen

-Nu har vi drygt tre r fram till det
datumet och inlett forsta fasen 1
varunamnbytet i TM-serien och
for de 6vriga radialdicken. Under
den tiden som ar kvar kommer vi
att satsa pa forskning och utveck-
ling och nidr varunamnbytet ar helt
genomfort kommer vi att ha 80
olika typer av dick 1 600 dimen-
sioner for alla applikationer av dick-

Av Sven-Erik Johansson

Forsta steget har nu
tagits for ett namnbyte
av traktordéacken fran
Pirelli till Trelleborg nar
det galler TM-dacken.
Det forsta dacket i serien
som nu har varunamnet
Trelleborg ar det nya
dacket TM 900 High
Power. Successivt kom-
mer sedan alla dack i TM-
serien att byta varunamn
till Trelleborg. Hela for-
dndringsprocessen ska
vara klar 2010 da licens-
avtalet med Pirelli upp-
hor.

kombinationer inom jordbruks-
sektorn, fortsitter han.

-Vii Norden kommer att mirka
den fokusering pa vara produkter
som nu har startats med varu-
namnbytet, siger Susanna Hil-
leskog, chef for Trelleborg Wheel
Systems i Norden. Nir det giller
sjalva bytet av varunamnet blir det
littare 1 Norden di Trelleborg se-
dan tidigare dr ett starkt varunamn
som alla kdnner till och forknippar
med dick.Vi har Twin-dicken och
skogsdicken som alltid haft varu-
namnet Trelleborg.

Overtog Pirelli

Det steg som Trelleborg tog for sju
dr sedan att 6verta Pirellis tillverk-
ning av jordbruksdick har sedan
foljts av fler dickproducenter in-
riktade pd jordbruks- och in-
dustridick. For tvd dr sedan Gver-
tog Mitas Continentals tillverkning
av jordbruksdick och i fjol 6ver-
tog Titan Goodyears tillverkning.

-Utvecklingen av jordbruksdick
har blivit alltmer komplex i takt
med allt storre jordbruksmaskiner.
Detkriver hos dicktillverkarna en
allt storre specialkunskap samtidigt
som utvecklingskostnaderna okat,
sigerVischi. Den nisch inom bran-
schen som jordbruksdicken om-
fattar dr inte sd stor att den dr in-
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tressant for de stora dacktillverkar-
na samtidigt som kostnaderna for
utveckling och forskning 6kar. Det-
ta gor att vi troligen far se fler upp-
kop av tillverkning av jordbruks-
och industridick av foretag med
specialinriktning pd denna nisch.

Tva omraden

Trelleborg Wheel System ar upp-
delat i tvd affirssegment. Det ena
ir Agricultural & Forest Tires och
det andra dr Industrial Tires. Trel-
leborgWheel Systems omsatte 1 fjol
325 miljoner euro cirka 3,8 mil-
jarder kronor. Omsittningen utgdr
13 procent av Trelleborg Group to-
tala omsittning.

Agricultural & Forest Tires svarar
for 66 procent av omsittningen in-
om affirsomradet.

Av de olika tillverkarna av jord-
bruksdick i virlden ir Trelleborg
nist storst. Det som tillverkas och
marknadsfors dr dick och hjul-
system till traktorer och andra ar-
betsfordon inom lant- och skogs-
bruk. Nir det giller stora dick har
Trelleborg ett heltickande sorti-
ment.

Den globala marknaden for skogs-
och jordbruksdick uppskattas till
cirka 24 miljarder kronor varav tio
miljarder kronor 1 Europa.

Sex fabriker

Trelleborg Wheel Systems har 2
000 anstillda och sex fabrikerifem
lander. Tillverkning av radialdick
for jordbruk i Italien. Tva fabriker
i Sri Lanka for industridick och
mindre jordbruksdick. En fabrik 1
Sverige och en i Danmark for till-
verkning av falgar samt en fabrik I
USA som tillverkar industridick.

I fjol 6kade forsaljningen med el-
va procent jamfort med 2004. Av
omsittningen utgors det som siljs
1 Europa 72 procent.

Nir det giller massiva industridick
ir Trelleborg den storste tillverka-
ren 1 virlden.

Nir det giller den europeiska
marknaden for lantbruksdick mins-
kade den i fjol med tva procent
jamfort med 2004. Samtidigt ka-
de den nordamerikanska markna-
den med tre procent i fjol jamfort
med 2004. Ersittningsmarknaden
svarar for cirka 70 procent.

-Den tillvixt som sker inom lant-
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och skogsbruk ir av radialdick som
i dag svarar for omkring 80 pro-
cent med en 6kad marknad for de
stora dimensionerna. Marknaden
for diagonaldick minskar med upp-
skattningsvis tio till femton pro-
cent per ar, berittar Vischi och
fortsitter:

Omstillning

-Den globala strukturrationaliser-
ing som pdgir dr att lantbruk slis
samman och bildar storre enheter
som anvander storre traktorer och
dirmed storre dick. Det gor att om
volymen minskar sd forblir virdet
detsamma.

k blir nu Trelleborg

Vid en stor presstrifti Italien med
journalister och aterforsiljare frin
hela virlden gick startskottet for
den successiva Gvergingen till varu-
namnet Trelleborg.




E:‘”d Slitna dack orsakar

odsolyckor

Forst beslutar man att ldgga ner
en dackfabrik i Storbritannien.
Och nu sager Goodyear upp
150 personerinom forsaljning,
logistik och administration runt
om i Europa for att pd detta
satt minska foretagets kostna-
der med i runda tal 70 Mkr.
Neddragningarna ar ett led i
Goodyears globala anstrang- . +
ning att minska sin kostnads-
borda. Malet ar, enligt styrelse-
ordféranden Robert Keegan,

att banta foretagets kostnader " LA iy - -
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Bridgestone

bygger

kimroksfabrik

Bridgestone kommer att bygga
en fabrik i Mexico for att saker-
stélla tillgdngen pad hogkvali-
tativ kimrok. Efterfrégan av
kimrok har 6kat inom koncer-
nen genom utbyggnaden av
déackfabriker i hela varlden.

Den nya fabriken kommer att
drivas av Mexico Carbon Ma-
nufacturing som dr ett helagt
dotterbolag i Bridgestone-kon-
cernen.

Cirka 81 miljoner dollar har
avsatts for investeringen och
tillverkningen planeras starta i
juni 2008. Den érliga kapaci-
teten vantas bli cirka 35 000
ton. Kimroksfabriken blir Brid-
gestones tredje i ordningen.
Fabriker finns sedan tidigare i
Japan och Thailand.

Okningen av den egna pro-
duktionskapaciteten fér rama-
terial for dack och andra pro-
dukter ar for Bridgestone-kon-
cernen en strategisk prioriter-
ing dé efterfrdgan pa dack van-
tas 6ka over hela varlden.
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Dackets kontakiyta med vigen nar det finns tre millimater vatten pd vagan.
I olika hastigheter och med olika ménsterdjup.

Slitna déck ar den storsta
teknikrelaterade saker-
hetsrisken péa bilen. |
Finland har man sedan
2001 undersokt dack pa
alla bilar som har varit
inblandade i allvarliga
olyckor. Varje ar har cirka
37 bilar, inblandade i
olyckor med dodlig
utgang, haft slitna dack.
Samtidigt visar en dansk
undersdkning att slitna
dack okar risken for vat-
tenplaning dramatiskt.

ett system med haverikommis-
sion som noga undersoker alla
allvarliga  trafikolyckor. Aven
dickens skick underséks och tas

I Finland har man sedan linge haft

upp irapporten om de bedoms va-
ra en bidragande orsak 1 olyckan.
Statistiken visar att cirka var sjitte
bil som varitinblandade i en dods-
olycka hade slitna dick.

Vid den senaste Dickrazzian i
Sverige visade att 33 procent av de
undersokta bilarna hade minst ett
slitet dick med tre millimeter eller
lagre monsterdjup. Endast elva pro-
centav bilférarna var medvetna om
att de hade slitna dick. Inte mindre
in 44 procent bedomde att de hade
bittre dick 4n de 1 sjilva verket
hade.

Okad risk

Enligtlagen maste sommardick ha
ett monsterdjup pa minst 1,6 milli-
meter. Tester visar dock att risken
for vattenplaning 6kar betydligt nir
monsterdjupet blir under fyra milli-
meter. Det som rekommenderas 4r
att dicken ska bytas nir monster-
djupet dr nere pa tre millimeter.
En ny dansk undersdkning visar

phery iyl e e e g T T

att dickens kontaktyta med vat vig-
bana minskar kraftigt nir dicken
ir slitna. Nya dick ger en kontak-
tyta som ir lika stor som en hand-
flata. Nar dicken ir slitna dr kon-
taktytan endast som ett lillfinger
nir det finns tre millimeter vatten
pa vigen. Undersokningen visar
ocksd att dicken 1 en hastighet pd
80 km/h miste klara av att forsla
bort cirka 25 liter vatten i sekun-
den mellan dicken och vigen.

Lagre hastighet

En test som testforetaget Test World
har gjort visar att man for att und-
vika vattenplaning borde ha cirka
30 km/h ligre fart med slitna dick
jamfort med nya dick. Testet visar
ocksd att bromsstrickan pa vit vig
blir betydligt lingre med slitna dick.
Test World har dven testat hur vin-
terdick klarar sig pa vita vigar. Ett
halvt slitet vinterdick har lika da-
liga vattenplaningsegenskaper som
ett helt slitet sommardick.
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Kvalitetscertifierad D

Det var glada miner ndr de nio férsta dédckverkstdderna blev godkédnda Michelin Kvalitetscertifierad Ddckspecialist vid en galakvéll i Linképing. Har &r re-
presentanterna fran de nio déckverkstdderna samlade tillsammans med Michelin Nordics VD Malcolm Scovall, tv, och de inom Michelin som har svarat

for certifieringen.

Av Sven-Erik Johansson

For att hoja statusen inom dackbranschen har Michelin
startat en omfattande utbildning bland dackverksta-
derna som utmynnar i en kvalitetscertifiering som
omfattar kundvéard, arbetsmiljon fér personalen och
|dnsamheten for verkstdderna. | ett pilotprojekt har nu
nio dackverkstdder blivit certifierade och nasta ar ar
det dags for nio till. Grundtanken i certifieringen ar att
fa dackverkstdderna att arbeta pa ett funktionellt satt.

etsom har gjort att Mi-
- D chelin har engagerat sig

och tagit fram certifi-
eringskriterierna som ska uppfyllas
och godkinnas dr att vi vill att det
ska finnas en kontroll av vira pro-
dukter fram till konsumenten, siger
Malcolm ScovalLVD for Michelin
Nordic. Blir ett dick felmonterat
eller att kunden kinner sig miss-
n6jd av olika anledningar efter ett
besok pa dickverkstaden slar det
tillbaka pd hela kedjan. Det som det
handlar om ir att vi vill sikerstilla
kvaliteten 1 vira produkter nir de
nar konsumenten.

Kan jamféras

-Michelins kvalitetscertifiering kan
jimforas med en ISO-certifiering
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for dackspecialister dar Michelin be-
stamt certifieringskriterierna, siger
Karin Nilsson, projektledare vid Sve-
riges Provnings- och forskning-
sinstitut. Vi har ett antal revisorer
som dker runt i landet och noga ut-
varderar de dickverkstider som vill
certifiera sig. Efter certifieringen blir
det sedan revision en ging om dret
av vira revisorer som kontrollerar
att dickverkstaden uppfyller krite-
rierna och 4ven har hojt ribban en
aning 1 kvalitetssikringen.

-For oss ar det viktigt for trovar-
digheten att vi fir en neutral be-
démning nir en dickverkstad kva-
litetssikras, papekar Julia Klingspor,
som dr ansvarig for projektet hos
Michelin Nordic.

Michelins kvalitetscertifiering av

dickverkstider startades forsti Spa-
nien. For drygt ett ar sedan starta-
des projektet 1 Sverige.

En dialog

-Den forsta gruppen som nu cer-
tifierades var en pilotgrupp. Det har
gjort att vi har haft en omfattande
dialog med de inblandade dick-
verkstaderna for att f3 ritt Gver-
sittning av kvalitetshandboken som
utgdr grunden for certifieringen.
Det har gjort att arbetet med pi-
lotgruppen har tagit lingre tid 4n
vad det kommer att géra for nista
omging av dickverkstider, forkla-
rar Klingspor.

Det ir ett omfattande material som
finns i handboken som omfattar 37
olika mappar som idr uppdelade i sex
olika huvudgrupper. Tva av grup-
perna handlar om kundvard.

-Kundvird ir en viktig del f6r en
dickverkstad. Hela deras verksam-
het ir uppbyggd pa nojda kunder.
De utgor navet i verksamheten.
Dirfor dr den delen prioriterad,
framhiller Klingspor.

Kundvird ir inte bara att ta hand
om kunden utan mycket mer. Det
giller ocks sjilva fastigheten dir
dickverkstaden finns om den ar till-
talande och uppmirksammas av
kunder.

Rent och snyggt

-Detir ocksa viktigt att den har en
ritt geografisk placering och ir lit-
tillginglig for kunderna, fortsitter
Klingspor. Den ska vara ren och
snygg utan nigra uppstaplade
uttjinta dick liggande pd parker-
ingen utanfor verkstaden. Samti-
digt tydligt markerat var kund-
mottagningen finns. Ett tydligt upp-
gjort schema for personalen om
hur mottagning av fordonen ska gi
till och utskrift av offert och ge-
nomgang av utfort arbete. Det ska
dven finnas rutiner for klagomal
och férslag samt telefonservice.
-Vad vi betonar dr ocksa att kun-
den fir en ordentlig forklaring pa
det utforda arbetet och vad det ir
som har gjorts. Till exempel balan-
sering ir ndgot som minga kunder
inte vet vad det dr.Verkstaden har
kanske upptickt snedslitning pa
dicken och foreslir hjulinstillning
och vilka fordelar det har for kun-
den. For allt detta ska det finnas
faststillda rutiner, tilligger hon.

Dokumentation

Verkstaden omfattar ett stort antal
mappar. I handboken finns bild-
dokumentation hur arbeteti verk-
staden ska utforas och vilken ut-
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rustning som krivs for att vara en
dickspecialist.

-Kunden ska motas av kompetent
personal som utfor arbetet pa ritt
sitt. Personalen ska arbeta i en ren
verkstadsmiljo som inte dr smutsig
och ohilsosam. Det paverkar kun-
den positivt samtidigt som det ska
finnas prislista pd produkter och
dicktjinster vil synlig for kunden.
Var det handlar om ir ordning och
reda, papekar Klingspor.

For varje mapp i kvalitetshand-
boken finns ett poingsystem med
noll, ett eller tvd poing. Den som
podngbeddmer ir den neutrala re-
visorn vid revisionen. For att bli
certifierad krivs minst 50 procent
av poingen i de sex grupperna och
over 70 procent av den totala
poangsumman.

Kostnaden for certifieringen sva-
rar Michelin for. Den uppfoljande
revisionen efter ett dr far dick-
verkstaden betala och de efterfol-
jande sd linge foretaget vill vara
certifierat.

ackspecialist

Hojd status

-Trots att vi dr certifierade enligt
ISO nir det giller kvalitetssikring
och milj6 dr detta viktigt for oss dd
det gir mer in pd dickbranschen
och i detalj vad vi dagligen sysslar
med, siger Lars Elgestal, NDF AB
i Mélndal nu en av de nio nu cer-
tifierade dickverkstiderna.Vi har
redan mirkt en respons frin kun-
dernas sida av vissa detaljer som vi
har infort sedan vi blev certifiera-
de.

-Det som giller for oss 4r att hoja
statusen 1 branschen. Det har alla
nytta av, tilligger han.

-Jag tror att detta dr ritt vig att ga.
Det har liknande europeiska initi-
ativ visat att dickverkstiderna far
fler ngjda kunder som kommer till-
baka ar efter ar. Eftersom vi i Sve-
rige byter dick tva ginger per ir
har verkstiderna, aven om de sil-
jer andra dickmirken, mycket att
vinna pa att ta hand om sina kun-
der pa bittre sitt, siger Klingspor.

Certifierade
dackverkstader

De nio dackverkstdder som har certifierats enligt
Michelin Kvalitetscertifierad Dackspecialist ar:

Nymans Déckservice

i Nordmaling, Klockarbacken och Vésterslatt.
Rinbo Gummiverkstad

Dack i Sodertdlje

Ahlbergs Gummiverkstad,

Linképing

Centrala Gummi, Orebro

TH Pettersson, Goteborg

NDF AB, MélIndal

De dackverkstader som &r pa forslag att certifieras under nasta ar ar:

Déckproffsen i Vaxjo
Gummidepén, Varnamo
Dackbutiken, Nacka

IDH Wheels & Tyres,
Stockholm

Dackcenter, Vellinge
Sundsvall Dack & Félg
Sundsvalls Gummiverkstad
Valla Déck Valla
Déckcenter, Hassleholm

Michelin har som madlséttning att ett 100-tal dédckverkstdder ska
certifieras. Bade enskilda déckverkstdder och de som &gs av Euromaster.
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Pirelli utvecklar
sensor for run
flats

Pirelli och Schrader Electronics
har slagit sina pdsar samman
for att utveckla och mark-
nadsfora en sensor avsedd for
punkteringsfria dack. Sensorn
som skall placerasinne i dack-
et, dar den ocksa genererar
sin egen energi, skall méta
temperatur och lufttryck och
uppskatta runflatdackets res-
terande livstid, en bedémning
som grundas pa dackets tem-
peraturhistorik.

EU-bidrag till
Hankook

EG ger ett bidrag oOm 165
miljoner dollar till sydkore-
anska Hankook och byggan-
det av en dackfabrik i Ung-
ern. Hari Dunaujvaros plane-
rar Hankook en nyanlaggning
som skall sta produktionsklar
redan ndsta ar, sysselsatta 1
500 personer och producera
10 miljoner dack om &ret vid
full fart. Den totala invester-
ingen uppgar till 535 miljoner
dollar.

Den nya fabriken kommer
att serva den 6kande efter-
fragan pa europamarknaden
som fér Hankook i &r berak-
nas uppga till cirka 400 miljo-
ner dollar.

Amtel-
Vredestein

satsar ryskt

Hollandsk-ryska Amtel-Vre-
destein har fatt tillstdnd att
kopa in ryska Moscow Tyre
Plant (MTP) i Dubrovskaya
som moderniserades under
2004 och 2005. Som min-
nesgoda lasare kanske kom-
mer ihdg ingick ansiktslyft-
ningen av den 60-ariga (!)
dackfabriken i ett joint-ven-
ture med tyska Continental,
ett samarbete som darefter
upplostes.

MTP tillverkar idag ca 700
000 déck om aret men pro-
duktionen kommer omgden-
de att hottas upp till kapaci-
tetstaket 2,2 miljoner dack.
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Andreas Linder har startat ett nytt grossistbolag inom félgbranschen. Féretagets namn dr Rautamo Wheel Fashion
AB som har ett samarbete med det finska bolaget med samma namn.

Nytt foretag inom
falgbranschen

Ett nytt foretag inom
falgbranschen har star-
tats i Vimmerby. Det ar
Rautamo Wheel Fashion
AB som marknadsfor
lattmetallfélgar. Svensk
deldgare i foretaget och
ansvarig for verksam-

heten i Vimmerby ar
Andreas Linder. Han har
tidigare varit anstalld hos
Bridgestone Sweden.

Or mig ir det att ha kom-
- Fmit tillbaka dir jag en
ging borjade inom bran-
schen, sager Linder. For tolv &r sedan
borjade jag som lagerarbetare hos
Brorssons Filg i Mariannelund. Ef-
ter en kort tid flyttades jag Sver till
forsiljningen och foljde sedan med
till Goteborg. Det blev sedan TSW
Sverige iVimmerby innan jag bor-
jade hos Bridgestone Sweden.
Det nya svenska bolaget har ett
samarbete med finska Rautamo

Wheel Fashion som ir deligare i
det svenska foretaget.

Tagit dver koncept

- De idr en av de ledande filgim-
portorerna i Finland. Vi har tagit
over deras konceptraktav och dven
deras leverantérer av lattmetallfil-
gar.Samma giller deras marknads-
foringsmaterial som vi bara har be-
hovt dversitta en del av till svenska
dd den till storsta delen redan ar
tvasprakig, forklarar Linder.

I filgsortimentet finns bara vil-
kinda europeiska tillverkare. Storst
ir tyska Rials som tidigare har fun-
nits pd den svenska marknaden.

- Rial har kvar sin produktion i
Europa och har ett stort filgpro-
gram fran femekrade till flerekrade
filgar. P4 alla deras filgar limnas fem
drs garanti, berittar Linder. Kvar sin
produktion i Europa har ocksd ita-
lienska Eta Betas. Deras sortiment
Tettsut har utsidan pa ekrarnai filg-
arna beklidd med rostfritt stil. Det
ir en filg som skiljer sig frin ming-
den. De har filgar frin 15 upp till
22 tum.En tysk tillverkare som ocksd
ingar 1 vart program ir Anzo.

Egen nisch

- Oxigins kromfilgar har en egen
nisch som klarar virt klimat. Det
ir fullkromfilgar dir det limnas ga-
ranti for skada. De har ocksi en tre-
splittrad filg som inte liknar ndgot
annat, fortsitter han och tilligger:

- Nytti programmet 4r Brock som
ir en av de storsta filgproducen-
terna i Tyskland. Sd redan frin bor-
jan har vi ett omfattande filgpro-
gram med den support vi fir frin
Finland.

I'Vimmerby byggs nu upp ett le-
veranslager infor varsisongen nista
ar.

-Vi gir torsiktigt fram och tar ett
steg 1 taget, framhiller Linder. I
lagerhallning fir vi hjalp frin
centrallagret i Finland och far snabbt
leveranser fran Tyskland.

- Bland det forsta vi nu gor i eta-
bleringstadiet ir att utforma en
webbshop pa Internet. Dir kan kun-
derna gd in och bestilla de filgar
de vill ha, siger han.

-Vir mélsittning ir att bli en hel-
hetsleverantor och var malgrupp ir
dickverkstider och andra dterfor-
siljare av filgar, tilligger han.
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DRF-samarbete med NTF

Dubbdack tillategfraniifoktobe:

—

Det véckte stor uppmérksamhet nér detta budskap kom upp pa 14 stora reklamtavlor i Stockholm.

Under hosten har ett
samarbete inletts mellan
Déckspecialisternas
Riksférbund (DRF) och
NTF som har lett fram till
DRF har gatt med som
medlem i NTF pa rik-
sniva. Samarbetet starta-
des annars med DRF:s
Stockholmsférening och
NTF i Stockholms lanien
gemensam kampanj
infor vintersdsongen.

nder tva veckor frin forsta
U oktober fanns pa 14 stor-
reklamtavlor budskapet
Klara forsta halkan — dubbdick til-
litet frin 1 oktober. P4 tavlan fanns
utdver NTF-loggan dven DRF-
loggan.
- Stockholmsforeningen ar virda
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allt berom for detta initiativ att in-
leda ett samarbete med NTE siger
Hans Claeson, forbundsordforande
i DRE Nu paverkade nog tyvirr
vidrets makter en del av budska-
pets genomslagskraft di det under
de tvd veckorna nir kampanjen pa-
gick var nistan hogsommarvider.

- Fransett vidret ir kampanjer av
detta slag tillsammans med andra
organisationer av stort virde for
DREVi fir vir logga synlig och
med ett budskap som anknyter till
dick och i detta fall ocksd med tra-
fiksikerhet. Bittre kan det knap-
past bli, papekar Claeson.

- Jag vill ocksd uppmana alla re-

gioner lokalt att ansluter sig till
NTE Det ir en blygsam kostnad
som har ett stort virde, tilligger
han.
Samma budskap och bild som fanns
pa stortavlorna finns ocksa som af-
fisch som kan bestillas frin for-
bundets kansli.

Euromaster AB
Daniel Andersson
Gnistagatan 2
754 54 Uppsala

Vianor AB

Pér-Erik Nordlander
Energigatan 4

434 37 Kungsbacka

Vianor AB
Tommy Sabel
Kartdsgatan 3
531 40 Lidképing

v

En frdga som Svensk
Dackétervinning AB
(SDAB) faribland & om
en storre verkstad far ta
emot uttjanta dack fran
en mindre bilverkstad
eller bensinstation.

lcain

-Ja,om du sjilv agerar grossist it en
annan aterforsiljare ar det sjalvklart
isin ordning, siger Lars Aman,VD
for SDAB. Men verkstaden tar pd
sig ansvaret att kunden inte dr bul-
van it till exempel en bildemonte-
rare som inte ar ansluten till in-
samlingssystemet.

-Om du tar emot dicken av ser-
viceskil ska den inlimnande verk-
staden ha samma avtal med oss som
allaandra. Det kostar inget att skri-
va ett avtal och ni behéver dd inte

Insamling av
uttjdnta dack

ta ansvaret for att det kommer in
ofinansierade dick 1 dtervinnings-
systemet, fortsitter han.

Nir det galler privatpersoner si
har alla skyldighet att ta emot uttjan-
ta dick frin till exempel en gara-
gestadning.

-Vi dr dverens med Naturvards-
verket om att det maste std i rimlig
proportion till vad verkstaden sjalv
siljer, pipekar Aman och tilligger:

-Kommer nigon med en fylld
slapkirra som verkstaden inte kan
ta emot sd dr det basta sittet att han-
visa till oss eller Ragn-Sells i Par-
tille s3 16ser vi det.

-Det ir ocksa viktigt att komma
ihdg att verkstaden har skyldighet
for16sa dick som lamnas in. Kom-
mer ndgon med hela hjul s dr ni i
er fulla ritt att ta rimligt betalt for
att skilja dicket frin filgen, fram-
haller Aman.

VLo .

Vanadis Gummi Déckia-partner

Vanadis Gummi AB i Stockholm har blivit ny Déckia-partner. Tidi-
gare var foretaget medlem i Dekk Partner och var en av de dack-
verkstader som forst anslét sig till kedjan nér den etableradesi Sve-
rige. Vanadis Gummi &gs idag av bréderna Hakan och Anders Elf.

Inbjudan till vinterdackstest

Bridgestone bjuderin 1 000 bilister till att bli testforare av deras
nya vinterdack Blizzak Nordic. De bilister som véljs ut kommer
att fa kopa fyra dack till rabatterat pris.

Bakgrunden till kampanjen ar att Bridgestone vill ha omdéme
om hur bilisterna upplever kérningen med det nya vinterdacket.
Testforarna kommer att fa fylla i ett frageformular i slutet av vin-
tersdsongen.

Dackindustrifakta USA

Déckindustrin i USA bestér av cirka 100 foretag som driver totalt 160
anldggningar som omsétter totalt 13 miljarder dollar. De storsta foreta-
gen utgors av Goodyear, Bridgestone, Michelin och Cooper vilka till-
sammans har 65 procent av marknaden. Ndrmare en tredjedel av an-
laggningarna &r sma med férre &n fem anstdllda medan 35 anldggningar
omsatter mer @n 100 miljoner dollar. Kélla: Research & Markets.

AN

Stockholms lin

WLV

Dekkpartner
Dekkpartner i Sverige har
anmalt alla sina medlems-
foretag som medlemmar
i DRF fran forsta januari

Korresponderande
medlem

Rautamo Wheel Fashion AB
Andreas Linder

Norra Industrigatan 19

598 40 Vimmerby
www.rautamo.sE
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Boken om

dackets

Boken om décket och den svenska
dackbranschens historia har nu
kommit ut. Det dr en bok som visar
att ett dack inte bara ar ndgot svart
med ett hal i mitten utan ndgot
mer. Fér dem som arbetar inom
branschen ger boken en historisk
bakgrund om det de dagligen
sysslar med. Samtidigt passar den
som kundpresent dar historien
fran blanksvarta galoscher och
cykeldack fram till dagens hog-
teknologiska lagprofildack ar
bade rolig och intressant.

en av boken var det for att

[ N
vi ville ge branschen en

historisk dokumentation om dess utveck-
ling, siger Hans Claeson, forbundsordfor-
ande 1 Dickspecialisternas Riksforbund (DRF). Dirfor vill jag upp-
mana alla medlemsforetag och andra foretag inom branschen att be-
stilla bocker till sina anstillda och dven till sina kundkontakter. For
hir har vi nu en unik majlighet att sprida kunskap om branschen
med denna bok som dr skriven som en underhéillande populir-
historisk bok.

Den svenska dick- och gummihistorien har manga bade spin-
nande och komiska inslag. Som nir en gummifabrik genomforde
ett vil planerat industrispionage for att komma 6ver hemligheten
hur galoscher tillverkades for att inte smeta ned klader och golv. El-
ler historien om de fem eller rittare sagt sex dickfabriker som har
funnits i Sverige. Dickverkstader med egna reparationsmetoder och

ar vi bestimde oss for att
vara med om utgivning-

Vi/lag bestéller

Namn/Foretag

Adress

Dackspecialisternas
Riksfirbund ~ (1)

Mh"

Fetar Hay Bryton

st.bocker

historia

p . —
“Ara Wl frén o3 tf e

y

.\

=\
fwy

———

-~

egna uppfinningar. Den forsta slaskren-
saren med en sugpropp 1 ena inden tillverkades av en dickverkstad
av overblivna gummirester vid reparationer av dick.
-S4 det finns alla skil att hjalpa till att sprida kunskap om branschen.
Sd darfor vill jag uppmana alla att hjilpa till sa att folk inte tror att
dick bara ar ndgot svart med ett hdl i mitten. Forsiljningen av bo-
ken gynnar ocksd forbundets ekonomi for framtida satsningar for
att hoja statusen 1 branschen, framhéller Claeson.

Den som har skrivit boken ir Peter Haventon bilhistoriker och
motorjournalist som medverkat i de flesta av landets biltidningar
och har skrivit ett 25-tal bocker.

BESTALLNINGSKUPONG

Pris: 290:- /st inkl.moms
Vid kop av 100 st eller fler 200:- /st inkl.moms

Frakt tillkommer
Leverans berdknas ske manadsskiftet
november/december 2006

Kopiera denna sida, fyll i och faxa till: 08 — 50 60 10 51 DRF- Dackspecialisternas Riksforbund
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- Ja, tydligen har mina illustratio-
ner vackt en del uppmirksambhet,
siger Sune. Nu har jag bland annat
precis gjort ett omslag till en bok
om dickets historia som DR F snart
kommer ut med och dessutom gjort
ett bestillningsuppdrag till Harley
Davidson.

- Jag har jobbat med design och
illustrationer i mer ian 40 dr nu,be-
rittar Sune. Jag borjade hos Sigvard
Bernadotte 1 hans design studio
1965 och fick de erfarenheter jag
behovde foratt kunna bli freelance.
Faktisk var jag en av pionjirerna
vad giller datorstodd 3D anima-
tions teknik och vid det hir laget
har jag hunnit med att jobba med
manga internationella och vilkinda
varumirken i motorbranschen.

- Det gir alldeles utmirke att be-
stalla illustrationer av mig, siger
Sune. Det dr ju faktiskt det jag liv-
nir mig pd och i de allra flesta fall
brukar det handla om affischer,
butiksskyltar, illustrationer till bro-
schyrer, tidningar och bécker och
ibland ocksa grafiska blad som mi-
na kunder anvinder som present
till sina kunder. I vissa fall blir mo-

information.

tivet nist intill fotografiskt avbildat
och iandra fall kan det handla om
att formedla en kinsla — verklig-
hetsbaserad eller skapad efter kun-
dens dnskemal.

I det hir numret av Dick Debatt
sd pryder enVolvo av ett litet annor-
lunda slag forstasidan.Vad ir det for
modell?

- Det ir helt enkelt ett resultat av
ett bestillningsarbete skapat efter
kundens 6nskemal, avslgjar Sune.
Bilderna var en avskedsgava fran
Volvo Cars designchef Peter
Horbury till PAG-chefen Dr
Reitzle (BMW, Rover, Jaguar,
Landrover,Aston Martin ochVolvo)
ndr han limnade Sverige. Reitzle
hade en gammal drém att Volvo
skulle borja tivla pd Le Mans! S3
jag gjorde en sportvagnsprototyp
med typiska Volvo-drag och med
Le Mans-bakgrund.

- Kostnaden for min arbetsinsats
varierar naturligtvis beroende pa
vilket underlagjag fir att jobba med
och arbetets omfattning och kom-
plexitet, berittar Sune. Ett normal-
jobb tar nagon eller ett par veckor
att ta fram och dir ligger kostna-

T

-

Al

den pd runt 15.000:- for min ar-
betsinsats. Skall bilden produceras
1 storre upplagor tar kunden och
jag ocksi en diskussion om royal-
ty. I de allra flesta fall trycks mina
bilder for ndgot indamal —dven om
digitala media ocksa borjar bli van-
ligt numera — och vad giller text,
original, repro, tryck och bindning
har PM-Press Media alldeles ut-
mirkta och prisvirda kontakter pd
dessa omraden.

Sune Envall -
Designer och
ilustrator

Under hela 2006 har Sune Envall illustrerat Dack Debatts omslag och hans
bilder i 3D animations teknik har vackt uppmarksamhet. Dack Debatt har
fatt frdgor om det gar att kdpa Sunes bilder och om han ér tillganglig for
bestéllningsarbeten. Har foljer en kort presentation om Sune med kontakt-

Kontakta Sune Envall

Mer information om Sune Envall
finns pd www.pm-pressmedia.se
och dir finns ocksa ett helt galleri
med exempel pa hans design- och
illustrations-arbeten genom dren.
Kontakta girna Sune direkt och
diskutera bild- och illustrations-
16sningar for butiken, broschyrer,
annonser, websiten eller kanske som
en exklusiv serie grafiska blad for
presentindamal:

E-mail: pm-pressmedia@telia.com
Tel: 08-759 60 75
eller 021-35 25 91

www.pm-pressmedia.se
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Déckia med nytt verkstadsk

Av Sven-Erik Johansson

Det ar ett helt nytt kon-
cept for dackverkstader
som Déckia har tagit
fram i sin nya anldggning
i Hisings Backa i
Goteborg. Som grund for
att utforma framst kund-
mottagningen finns en
rad olika kundundersok-
ningar som har gjorts.
Foljden har blivit en kun-
dmottagning med flera
nya idéer som ger kunden
en bra dversikt dver de
produkter och tjdnster
som erbjuds. Den ny-
byggda dackverkstaden
blir nu modell och referens-
verkstad till hur Dackia
och Déckia Partners
verkstader kommer att
utformas i framtiden.

om utgangspunkt har vi
- S haft kunden i centrum.
Dickverkstaden ska vara
litt att hitta med tydlig skyltning
som markerar att detta ir en Dickia-
verkstad, siger Charlotte Hansen,
affirsutvecklare hos Dickia. I Go-
teborg har vi en 19 meter ling skylt
pa huskroppen med namnet Dick-
iasom tydligt talar om pa lingt hill
att hir finns vi. Nir kunden kom-
mer fram finns tydliga markering-
ar var de ska parkera bilen och var
kundmottagningen finns.
Kundmottagningen har fitt ett
helt nytt koncept. Framst nir det
giller exponeringen av produkter.
Dicken har delats pd mitten och
ena halvan har monterats pd en tav-
la pd viggen med monstret utdt.

Information

- Ett urval av de dick vi mark-
nadsfor ut mot kund 1 olika pris-
klasser finns med pi tavlan. Dir
finns ocksa en kortfattad informa-
tion om varje dick, forklarar Hansen.
Vill kunden ha en mer utforlig in-
formation om dicken finns fak-
tablad for varje dick dir alla upp-
gifter finns. Det underlittar bide

26

— Det kdnns spdnnande att fa vara med och marknads-
fora ett nytt verkstadskoncept ut mor kunderna, sdager
Peter Axelsson, som &r férséljningsansvarig for den

nya déckverkstaden.

for kunden och kundmottagaren
att det blir ritt dick och det som

kunden har forvintat sig.

Filgarna finns upphingda pa vig-
garna och monterade med dick.

- Det dr for att kunden ska fa en
bittre bild av hur filgarna ser ut nir
de ar monterade pd bilen. Det r svart
att avgora vilket synintryck filgen
far pa bilen om den inte kombine-
ras med dicket, tilligger Hansen.

Vid sjilva kunddisken dir kund-
mottagaren finns dr en stor skylt
uppsatt som beskriver de olika mo-
ment som omfattas av dickservicen.

- Liksom inom alla branscher finns
yrkesbenamningar som bara de som
drinsattaibranschen vet vad de be-
tyder. Darfor har vi forklarat vad
de olika momenten betyder som
till exempel balansering och byte
av ventil samt dven hjulbalanser-
ing, siger hon.

Kundmottagningen ir stor och
Jjus med konsol pa golvet dir kam-
panjprodukter ir utstallda.

- Denna form av mekanisk for-
siljning ar vanlig i alla butiker och
passar dven vir bransch.Vi har ock-
s reklamtavlor utomhus med kam-
panjbudskap, berittar hon och fort-
satter:

Ett budskap

-Budskapet ut mot kund ir att det-
tadr Dickia.I vara reklambudskap ar
det alltid Dickia som 4r avsindaren

och det ska ocksa alltid gi igen ute
pa verkstiderna. Tidigare har bran-
schen varit hért styrd av leveranto-
rerna med skylt- och reklammaterial.
Det som ir kvar dr att vira leveran-
torers varumarken finns med som
logotyper 1 all information.

Vid en kick-off som holls med
dickverkstiderna som dr medlem-
mar 1 Dickia Partners togs ocksd
detta upp till diskussion.

- Kedjorna med ett enhetligt namn
blir allt starkare, framholl Par Land-
berg, VD for Dickia. Med varu-
mirkesreklam vad varumirket star
for fir storre genomslagskraft och
kan spridas dver storre geografiska
omriden dn vad som ir majligt for
den enskilda dickverkstaden.

Servicen okar

-Samtidigt 6kar efterfragan pa ser-
vice mer in pa produkterna inom
vér bransch. Detta till stor del be-
roende pd vinterdickslagen dir en
biligare maste besoka en dick-
verkstad tvd ginger per ar. Det ger
oss stora mojligheter i kombina-
tion med dackforvaring att knyta
kunden till sig. Med den utveck-
lingen med en stark profilering pa
varunamnet Dickia fir det en stor-
re genomslagskraft med ett namn
da det inom kedjan finns 108 dic-
kverkstader som ar rikstickande,
papekar han.

Aven om en del av de enskilda

dickverkstiderna inom Dickia
Partners har kinslomissiga kopp-
lingar till sitt eget foretagsnamn var
de 6verens om att utvecklingen gar
mot en marknadsforing med ett
gemensamt varunamn for alla.

Den nya verkstaden 1 Goteborg
omfattar 2 400 kvadratmeter. Dir
finns tva skepp lastbilar och fem
arbetsplatser for personbilar och en
speciell for varubilar och en for hju-
linstillning.

Lagerutrymmet ir tio meter hogt
med lagringstack upp till 7,5 meters
hgjd.

Utokat utrymme

-I vira gamla verkstider hade vi
totalt 12 000 hjulforvaringar. Men
nu finns det utrymme £6r 30 000
hjul , siger Peter Axelsson, forsalj-
ningsansvarig for verkstaden.

Verkstaden har 13 anstillda som
uppgdr till ett 20-tal under hosten
och viren.

Av omsittningen svarar lastbilsi-
dan for cirka 65 procent och person-
bilssidan for omkring 35 procent.

De tva tidigare Dickia-verksti-
derna i Goteborg har slagits igen
och verksamheten har flyttats ver
till den nybyggda.

Forindringarna till det nya kon-
ceptet har redan startats bland Dick-
ias dickverkstider. Klara dr redan
dickverkstiderna i Staffanstorp,
Hissleholm och Vixjo.
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Har visar Charlotte Hansen, affdrsutvecklare hos Dédckia ett nytt sétt att
presentera ddck fér kunderna i kundmottagningen. Dédcken har delats pd
mitten och monterats in pd tavlan pad vdggen.

For alla ddck som séljs finns ett faktablad for varje ddck som kunden kan
studera. Har visar Dag Falkstrém, tv, marknadsansvarig hos Déckia, hur
faktabladen &r utformade for Christer Larsson, Dédckshopen i Sédertélje.
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Ny regummer-
ingsteknik fran
Michelin

Michelin Retread Technolo-
gies i Greenville, USA, har
utvecklats en ny design for
slitbanor avsedda for regum-
mering, Michelin XDA
Hypersipe. Den nya slit-
banan for tunga fordon ar
utrustad med sajpningar
dven pd banans undersida
varigenom regummeringen
ger ett fullgott grepp under
dackets hela livslangd,
sdger utvecklingsansvarige
John Melson, Michelin
Americas Research Group.

Gummibrist
drabbar gruv-
driften

Under 2005 producerades
8,6 miljoner ton natur-
gummi vilket ar klart under
marknadens behov. Som en
foljd av bristen pa natur-
gummi har priserna rakat i
hoéjden och ar idag det
hogsta pa drygt 20 ar eller
2,17 dollar per kilo. Enbart
under det senaste aret har
prisokningen varit 64 pro-
cent. Bristen har framforallt
drabbat gruvindustrin dar
entreprenadmaskinernas
jattedack uteslutande av
naturgummi, med produk-
tionsbortfall till foljd. Volvo
Construction Equipment
exporterar idag 10-15 pro-
cent av sina tunga fordon
utan ddck och med wooden
rims i vantan pa leverans.
Bristen pa dack véntas
besta fram till 2009-2010
da produktionen i Indonesien,
Thailand och Malaysia, som
svarar for 80 procent av
produktionen, véntas
bygga ikapp efterfragan.

28

En norsk-amerikansk
svensk branschprofil
gar i pension

— Det sags ju att man skall lAmna 6ver nér det
gar som bast, sdger Helge Berntsen, vélkdnd
profil i den svenska dédckbranschen sedan

sina dr som finansdirektor pa Goodyear
Nordic, sedermera Goodyear Dunlop Nordic

i Stockholm.

till Tallinn 2002 och det har

varit fantastiska r, fortsit-
ter Helge. Goodyear Dunlop Tires
Baltic AS har haft en tillvixt pd mer
in 30% per ar, var EBIT ligger vil
over 10%, Aripiev (den estniska
editionen av Dagens Industri) har
placerat oss paTopp 100 listan Sver
mest framgangsrika foretag och idag
ir vi marknadsledare pd person-
vagnsdick i alla de tre baltiska linderna
— Estland, Lettland och Litauen.

- Goodyear och Dunlop gick in
iett virldsomspinnande joint ven-
ture 2000 och 1 den vevan disku-
terade viinternt hur vi skulle kun-
na utoka verksamheten i Baltikum,
berittar Helge. Jag jobbade hirt frin
Stockholm for ett Tallinn-baserat
forsiljningsbolag som skulle ing3 1
det nya Goodyear Dunlop Nordic.
Si blev det - och jag blev snart er-
bjuden att fortsitta bygga upp den
nya baltiska verksamheten.

ag flyttade frin Stockholm
- J

Spdnnande &r i Sverige

- Aren i Sverige var spinnande, av-
slojar Helge. Nir jag kom till Goo-
dyear i Stockholm som nordisk fi-
nansdirektor 1998 hade vi nyligen
gdtt in som hilftendgare i Dickia,
vi kopte upp Ringacke-gruppen,
vi fusionerade de tidigare Dunlop-
bolagen i Sverige och Danmark
med vir egen verksamhet och vi
integrerade vir verksamhet 1 SAP
som under de hir dren ocksa blev
overflyttad till en central Europeisk
plattform.

37 &ri dackbranschen
- Jag borjade 1 bilbranschen som
trainee hos Ford 1967, minns Helge.
Ett par r senare, 1969, blev det dags
for dickbranschen di jag borjade
hos norska AS Auto Supply som bl

aimporterade och dis-
tribuerade Goodyear 1
Norge. 1988 bildade
Goodyear eget forsilj-
ningsbolag i Norge och
jagblev finanschefi det
nya bolaget. 1996 blev
jag erbjuden jobbet
som finanschef1 Goo-
dyear Danmark och
dir arbetade jag tills det
blev dags for Sverige
1998.

Internationell
- Jag dr fodd 1 Norge
men  uppvixt i
Brooklyn, NY, USA —
och jag ar faktiskt fortfarande ame-
rikansk medborgare, berittar Hel-
ge. Jobbet har tagit mig till Norge,
Danmark, Sverige, Finland, Estland,
Lettland och Litauen — hela tiden
med en internationell kontaktyta
bade 1 Europa och USA,sa visst kan
man vil siga att det har varit en in-
ternationell arbetsmiljé f6r min del.

Framgéngsrecept
- Det gir mycket bra for oss i Bal-
tikum och sjilvklart beror det till
en del pi faktorer som man som
enskild ledare inte direkt kan pa-
verka, mojligtvis medverka till, si-
ger Helge. De baltiska lindernas
exempelldsa ekonomiska tillvixt
har skapat ett stindigt vixande ut-
rymme for konsumtion. Men
mycket kan man inda paverka sjilv
— t ex att etablera starka varumar-
ken som starka dven pa den egna
hemmamarknaden, att ha ett bra
team av medarbetare som hellre ser
mojligheter in problem och som
ir 6ppna for att vidareutveckla sig,
ett lojalt och entusiastiskt nitverk
av aterforsiljare, att kritisera det be-

stiende pa ett konstruktivt sitt, att
klara balansgingen mellan ett mul-
tinationellt bolags ledning och det
egna lokala teamet.Varumirkena ir
desamma, produkterna ir desam-
ma, men nar det kommer till hand-
fast marknadsforing och forsiljning
ir "all business local’.

Framtiden

-Vi har rotat oss bra hir i Estland,
min fru Marit och jag, avslutar
Helge. Tillsammans med ett par
norska kompisar har jag kopt en
stor bit land pa den storsta estnis-
ka 6n Saaremaa (Osel) och det ir
ett fastighetsprojekt som nu skall
utvecklas med siktet instillt pd den
stindigt 6kande turismen hit. Och
det kanske kan vara ett tips for Diack
Debatts lisare — bade som privat-
personer och 1 affarer. Estland har
mycket intressant att erbjuda och
vart kostnadslige 4r fortfarande
minst sagt gynnsamt. Nagot att tin-
ka pa for ex vis konferenser, kick-
oft’s och produktlanseringar.
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STRO-mote i Oslo

I mitten av september var det aterigen dags fér STRO-
méte i Oslo. Arets mote var ett samarrangemang mel-
lan Dekkimportérenes forening och Vegdirektoratet
som teknisk arrangdr och STRO som métesarrangor.
Liksom férra gangen stéllde de dédckintresserade i
Norge upp mangrant och ett 50-tal personer deltog

under motet.

roar Braathen frin Dek-
Hkimport(’jrenes forening

hilsade vilkommen och se-
dan fortsatteVegdirektoratets R ei-
dar H.Svendsen med att ge en ori-
entering om Vegdirektoratet och
hur man arbetar. STRO:s ordfo-
rande Per Detterman berittade se-
dan om den positiva utvecklingen
som STRO sett under senare tid.
STRO har idag ett rekordstort
medlemstal pd 59 medlemmar.
Dickdataboken har rekordupplaga
och detta dr inte minst norrmin-
nens forgjanst. Upplagan i Norge
okar standigt.

Styr lagstiftningen

Detterman fortsatte med att be-

ritta om de olika reglementen och
direktiv som styr dicklagstiftning-
arna 1 Europa.

Torsten Johansson, STRO, fort-
satte med att beritta om nagra ny-
heter i lagstiftningarna i Norden
och han gav dven en forklaring till
nya dickkraven som giller 1 Tysk-
land.

Frank Larsen hjilpte till genom
att beritta litet om vad som giller
i Norge och dagsliget i den fore-
stiende fornyelsen av koretdy-
forskriften.

Paal Rossleland frin Vegdirekto-
ratet gav de forsamlade en genom-
ging av hur de kraven pa avgift pa
dubbdick man hafti olika delar av
Norge har fungerat. Man har inte

Okar lastkapaciteten

Vid IAA International
Vehicle Show i Hannover
presenterade Continental
Déck ett nytt drivax-
eldack for tunga lastbilar.
Enligt Continental har
det nya dédcket HDL
Superdrive 495/45 R
22,5 en lagre branslefor-
brukning och minskade
driftkostnader. Dacket
Okar dven
lastkapaciteten.

onteras det nya dicket pa
Mstﬁlfélg ger det en total
viktminskning pé cirka

100 kilo.Vid montage pa littmetall-
filgar blir viktminskningen 150 kilo.

Dicket ger upp till 20 procent lag-
re rullmotstind jimfort med tidi-
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gare motsvarande dick. Omriknat
i bransleforbrukning innebar det
en reducering av brinsleforbruk-
ningen med tre procent.

-Vid en korstricka pd 200 000
kilometer under ett ar blir bespar-
ingen cirka 500 euro eller cirka 4
750 kronor per dick med HDL 1,
forklarar Herbert Mensching,
marknads- och forsaljningschef for
Continentals lastbilsdick Vi har ta-
git hinsyn till att HDL 1 4r dyrare
att kopa in 1 den beridkningen.

-Nu ir inte bara bra driftkostna-
der viktiga for dkerierna utan det
nya dicket medfor ocksa okad tra-
fiksikerhet. P4 torrt vaglag har dack-
et bittre vigegenskaper jimfort
med andra dick pd marknaden och
pa halt viglag har dicken cirka 15
procent bittre egenskaper, tilldg-
ger han.

Detnya dicket dr det senaste dick-
et frin Continental utvecklat for
det vixande MidiLiner segmentet.

sett nagon okning av olyckorna och
luftkvaliteten har forbittrats enligt
honom.

Déckljud

Vi fick sedan en rapportering om
dickljud och vilka krav vi kan for-
vinta oss 1 framtiden. PaVegdirek-
toratet tror man inte pa nagra dras-
tiska forandringar pa dicksidan utan
man verkar ha insett att det finns
betydligt mer att gora pa vigbe-
laggningssidan.

Carl-Gustav Victor gav en snabb
och orienterande genomging av
ECE Reglementet 106 (traktor).
Han avlostes av Hroar Braathen
som berittade om statusen for
Norsk Dekkretur. Han fortsatte
med att beritta om flera under-
sokningar som visar att restpro-
dukterna frin dickskrotning ir
ofarliga for hilsan.

Myndighetskrav
Norge har haft myndighetskrav for
dem som arbetar med dick sedan
1940-talet. Finn Larstuen frinVeg-
direktoratet berittade om dessa och
de nya kurser for de som arbetar

med dick som har startats i Norge.

Lallas Andersson redogjorde for
de olika system som finns for dick
med nodkorningsegenskaper (SST).
Han talade aven om elektronik-
system for tryckkontroll och repa-
rationer av dessa dick. Denna friga
diskuterades nigot eftersom bran-
schen inte 4r helt eniga om dessa
dick ska repareras.

Dacktester

Motet avslutades med att Frank
Larsen visade erfarenheter frin
dicktester med och utan bilens
elektronik inkopplad. Han menade
att det kanske 4r dags att tinka om
nir man testar dick. En in- eller
urkoppling av elektroniken kan for-
andra testresultatet drastiskt. Dack-
tester dr alltid diskutabla och sd dven
pa detta mote. Helt sikert kommer
denna friga att dyka upp pa fler
moten framover.

Hroar Braathen avslutade motet
och tackade alla for bra uppslut-

ning och visat intresse.

Torsten Johansson

Continental har presenterat ett nyy drivaxelddck som ger 20 pro-
cent lagre rullmotstand jamfért med tidigare motsvarande déck.
Smatidigt ger décket en total viktminskning.
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ook branschens InMonmationsnad

. aCk indainu

Pontus Gronwall

Olika typer av vinterdack dr bra pa olika saker

therd.acken ar \_/.lktlga_for traf!ks.akerheten. Fczr a.tt fa N P

ut maximalt av dacken &r det viktigt att man gor sitt for nordiska mellaneuropeiska

dackval efter de korférhdllanden man har. Dubbdéck | férhallanden férhallanden
Vat is ok ok ok k| kK ok ok * *

Vinterdack kan vara dubbade el- landning och mer sajpningar, jam- Riis *khkhkk | %A * KK * % %

ler dubbfria. Dubbfria vinterdick ~ fort med friktionsdick for mel- X -

brukar kallas friktionsdick ochkan ~ laneuropeiska forhillanden. En Hard snd | * % x % lafRaRaflaf XA X

vara anpassade efter nordiska eller sajpning ir en skirning i gummi- Los snd * % % Kk * * * Kk Kk * % *

mellaneuropeiska forhillanden. I klacken,som gor att tunnare ribbor st asfal

tabellen nedan beskrivs vilka egen- bildas, som kan greppa tag fram- e fallal lallalaBafiel

skaper de tre olika typernaavvin-  forallt i sno. Torr asfalt| * % * % * k * * K %k Kk

terdick har. Sommardick ir aldrig ett alter- stabilitet | % % % o T

Dubbdick har vanligtvis bittre ~ nativ till friktionsdick. Gummi- abiite

grepp 4n friktionsdick pd isiga  blandningenisommardick dran- Komfort | * % % % * Kk k Kk * * k k

vigar. Dubbarna bldrar ?cksa -t111 p?lssad efter sommarforl}allandel?, Ljudniva | %% P P

att skapa en skrovlig yta, sd att frik- vilket gor att sommardicken blir

tionsdick kan fi battre grepp.
Friktionsdick for nordiska for-
hallanden har egenskaper jamfor-
bara med dubbade vinterdick vid
vinterviglag, utom pa is. Pi vita
och torra vintervigar ar frik-
tionsdick for mellaneuropeiska
forhallanden bittre.
Friktionsdick for nordiska for-
hillanden har mjukare gummib-

for harda nir det dr kallt. Omvint
fungerar friktionsdack diligt pa

somimaren.

Uppdaterade listor pa
vinterdack — Sveriges
mest kompletta
Pa Dickbranschens Informations-
rads hemsida (www.dackinfo.nu)
finns uppdaterade listor pd god-

Anm. fler stjirnor = bittre egenskaper. Killa: STRO

kinda vinterdick och vinterdick STRO (The Scandinavian Tire &

utan mirkningspliktiga oljor i slit-
banan. Listorna omfattar alla be-
tydande mirken som finns pa
svenska marknaden och ir den
mest kompletta ssimmanstallning-
en som finns att tillgd. Listorna
sammanstalls i samarbete med

Rim Organization).

Vinterdick definieras av Vig-
verket (VVES 2003:22, 3§) som
“Dick sirskilt framtaget for vin-
terkorning och som ar mirkt
M+S, M.S., M&S, M-S, MS eller
"Mud and Snow’”.

33 % har slitna dack (N\etro)“
Manga kor med slitna dac

K utan att veta om det (TT)

a dack (SvD)

5r med slitn
ar kor ljon bilar (DN)

a s .‘
trafikfara pa Over enm

1 4 miljoner bil
Slitna dack en

ka vagar (Nerikes Allehanda)

ens andsPosten)

farliga dack pa sy
Trafikfarliga p |aktigt ufttryck (Hall

Manga bilister forlorar pa fe
+ med dacken (Sydsvenskan)

sningar slarvar mes
S nikens Varld)

var tredje bil har slitna dack (Tek

Manga bilister Kor med for slitna dack (Ekob)

Stort genomslag i media
for kampanj Dackrazzia

Bland annat skrev ett jugotal tid-
ningar over sju spaltmeter text
om risker medslitna dick och da-
ligt lufttryck.

Lis mer kom kampanj Dick-
razzia pa www.dackrazzia.se.

Utan att en enda dickrazzia ge-
nomfordes blev genomslaget av
den presskonferens som holls 1
samband med MHF:s Tylsands-
konferens 1 augusti valdigt bra 1
bade tidningar, radio och TV.
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Bestall informationsmaterial

Broschyrstill och broschyrer om bland
annat vinterdick kan bestillas genom
Dickbranschens Informationsrid till
sjalvkostnadspris. Man kan dven bestil-
la affischer utan kostnad. Den som vill
ha en bestillningsblankett kan ladda
ner en pdf-fil pd www.dackinfo.nu
eller kontakta

Dickbranschens Informationsrad
tel 0340—67 30 01
fax 0340-849 50

info@promotion.se




Av Sven-Erik Johansson

Till varen kommer
Nokian Tyres att lansera
det forsta sommardacket
som ar utvecklat for det
nordiska sommarklima-
tet. Det dr ett dack med
speciell inriktning pa att
klara de vadervéxlingar
som sker under somma-
ren med tata skiftningar
mellan hég- och lagtryck.
Samtidigt infér Nokian
det nya produktnamnet
Hakka pa de nya dacken.

Nokian Tyres kommer till vdren att lansera det férsta sommardécket anpassat for det nordiska klimatet. Det &r
dett ddck anpassat for de téta skiftningar mellan hég- och lagtryck som dominerar det nordiska klimatet.

— Vi infér en Hakka-garanti
utan extra kostnad.

Hakka-garanti

-Vi infor ocksd en Hakka-garanti
utan extra kostnad, pipekar Huo-
vila. Den garantin giller i Sverige,
Finland, Norge och Ryssland. Om
ett dack, som har monterats ritt och
har anvints pd ett normalt sitt, av
en olyckshindelse forstors sa far bi-
listen ett nytt liknande dick utan
nigon kostnad. Garantin giller till
monsterdjupet ar fyra millimeter
eller tre dr frin inkOpsdatum.
Dicken har ocksd muddstopp som
ir en sikerhetsring som hindrar
sand och smuts att tringa in mellan
dicket och filgen. Dick med profil
55 eller ligre har en kraftig ribba
som skyddar filgen mot skador.

Utformningen av dicksidorna har
fitt ett sportigt utseende och skiljer
sig mirkbart at for att underlitta
monteringen sa att ritt sida kom-
mer utdt.

Till varen
Hakka H kommer till viren i 18
olika dimensioner i 14, 15 och 16
tum. Profilen ir fran 55 till 65 profil.

HakkaV kommer i 20 dimensio-
ner frin 15 till 17 tum. Profilen ir
frin 45 till 65.

De bida dacken kommer att ersitta
NRVioch NRHiiNorden.De ti-
digare beteckningarna kommer
dven 1 fortsittningen att anvindas
pa dicken som siljs 1 Gvriga virlden.

Pa det nya décket finns en vattenplaningsvarnare. Den anger hur manga
millimeter som &r kvar av ménsterdjupet. Vid fyra millimeter férsvinner

Forsta sommarddcket anpassat for nordiskt klimat ==

et nordiska och dven
- D det nordryska som-

marvidret varierar kraf-
tigt frin regn till solsken och dven
nar det giller temperaturen. Frost-
graderiborjan av sommaren irin-
te ovanligt och samma giller nir
hosten kommer, siger produktut-
vecklingschef Teppo Huovila, No-
kian Tyres. Dirfor har vi nu tagit
fram en ny dickfamilj anpassad for
detta klimat och de gropiga, spari-
ga och striva vigbeliggningar vi
har jimfort med de mellan- och
sydeuropeiska vigarna.

-Det produktnamn vi har valt for
den nya dickfamiljen ir Hakka.
Detta for att utvecklingen av dick-
en grunder sig pd de kunskaper vi
har fitt frin utvecklingen av vira
vinterdick Hakkapeliitta, fortsit-
ter han.

Regnvattensystem
Slitbanans monster ar asymmetriskt
med ett inside-outside monster.
Hela monsterutformningen ar ut-
vecklad for att minska riskerna for
vattenplaning och for ett bra grepp
pa vita vigar. Aven pi torr vig vi-
sar dacket bra egenskaper i en si-
ker kontakt med vigbanan.

-For att ett dick ska ha bra vite-
genskaper giller det att fa ett ef-
fektivt regnvattensystem i monst-
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ret, pdpekar Allan Ostrovskis. P4 in-
nerskuldrorna grundar sig detta
system pa bick- och dprincipen. I
monstret finns smala, riktade spar
och de tillsammans med speciella
vattenavledare tringer undan vat-
ten frin monstret.

Bra resultat

-Vid de tester vi har gjort av ett
dick i dimensionen 205/55 R 16
klarar dicket av att tringa undan
43 liter vatten i sekunden nir bi-
lens hastighet dr 75 km/h och det
finns tio millimeter vatten pd vigen.
Detta giller framdicken pa bilen,
siger han.

For att snabbt fi undan vattnet
mellan dick och vigbana har hu-
vudspiren ocksa blankpolerade
bottnar.

Vid tester som har gjorts med kon-
kurrerande sommardick och det
egna Nokian NRVi fir den nya
dickfamiljen mycket bra resultat
bade vad det giller vattenplaning,
vitgrepp och korning pa vit och
torr vag.

For att oka trafiksikerheten for
medtrafikanterna har ytterskuld-
rornas tvarsgdende spar langst fram
en skopliknande form. Den fun-
gerar som stinkavledare och mins-
kar vatten att slungas ut pd sidorna
och mot bakomvarande bilar.

Dicken har virldens forsta asym-
metriska kilslitbanekontstruktion.
Tre kraftiga och styva lingsgiende
ribbor med de polerade sparen ut-
gor slitbanans centrum. Den inre
vattenplaningsskulderomradet ir
bredare 4n den yttersta.

Gummiblandningen ir en helsi-
lica och ett undre stodlager ger ba-
de en lig virmeutveckling och ett
lagt rullmotstind.

Bromsegenskaper

Vid korning pd bana ger dicken en
sikerhetskinsla vid kurvtagning bi-
de pa vit och torr vigbana. Detta
giller ocksd vid snav slalomkor-
ning.

Anmirkningsvirt 4r dickens
bromsegenskaper.

De forsta dicken i den nya famil-
jen ir Nokian Hakka H (210 km/h)
och Nokian HakkaV (240 km/h).
Det som skiljer dicken dt dr fraimst
gummiblandning och konstruk-
tionen. HakkaV med sin hogre has-
tighetsklass har en styvare kon-
struktion och lite sportigare ut-
formning medan Hakka H dr mer
inriktad pd slitage och komfort.
For att minska dickljudet ir
monsterklackarna 1 ytterskulde-
romradet utformade sd att de hal-
ler sig 1 ett stabilt lige oavsett hur
bilen kor. I de lingsgiende sparen

finns ljudddmpande hal och ut-
buktningar for att paverka luft-
strommarna och ta bort det vinande
ljudet.I sjilva stomkonstruktionen
finns materialval som dimpar sto-
tar och ljudet frin vigen.

Varnare
En nyhet pa dicken ir en vatten-
planingsvarnare som varnar for
okad risk for vattenplaning.

-Mitt i monstret finns ett vat-
tendroppsmirke som forsvinner nir
monsterdjupet ir mindre dn fyra
millimeter, forklarar Huovila. Ett
sommardick som har under fyra
millimeters monsterdjup ger inte
langre ett tillrickligt skydd mot vat-
tenplaning.

-For att gora bilisterna uppmirk-
sammade pd att inte kora med dick
med ett monsterdjup som kan va-
ra en trafikfara, om s det ar tilli-
tet med 1,6 millimeter, har dick-
en den slitagevarnare med siffror
som vi introducerade 1999 .Vir re-
kommendation ir att bilisterna ska
byta till nya dick nir monsterdju-
pet har minskat till fyra millimeter
for att kunna kora trafiksikert.
Utéver bjorklovsymbolen som vi-
sar att 1 dicken finns bara ligaro-
matiska oljor finns ocksd en info-
ruta dir biligaren kan markera luft-
trycket.
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Vinterdack for bussar

Det forsta vinterdacket for bussar i stadstrafik lanseras
nu av Continental. Dacket HSW Scandinavia 275/70 R
22,5, 148/145L (152/148E) &r sarskilt anpassat for
stadstrafik. En speciellt komponerad gummiblandning
och forstarkta dacksidor som klarar héga kanter och
pafrestningar fran trottoarer ar utmarkande for décket.

icket fyller ett vixande be-

D hov av att kunna utrusta
stadsbussar med vinterdick.
Jamfort med standarddicken for
fordon i innerstadstrafik ger det nya
dicket en extra sikerhet genom
bittre bromsegenskaper, grepp och
stabilitet. Nordiskt vinterviglag kri-

ver dick som dr bittre anpassade
for sn6 och kyla.

Anpassning
Jamfort med standarddick har det
nya dicket en bittre anpassad gum-
miblandning och ett monster med
tvirgdende monsterklackar och tyd-

Lastbilstavlingen avgjord

Besparingen blev 28,69 liter bransle i tavlingen mellan tva
identiska lastbilar som korde strackan mellan Clermont-

Ferrand och Hannover.

et som skilde de bada ekipa-
Dgen it var dicken. Den ena
bilen var utrustad med Michelins
A2 Energy och den andra med
regionaldicket Michelin E2+.Det
var lastbilen med Energy-dicken
som korde sndlast.

Syftet med tavlingen var att upp-
mirksamma och informera dkerier
om dickens inverkan pd brinsle-
forbrukningen. Brinsleforbruk-
ningen utgdr mellan 18 till 24 pro-
cent av dkeriforetagens totala ut-
gifter.

- Om besparingen pi 125 mil
nistan ar 29 liter dr besparingen pa
12.500 mil nistan 2.900 liter. Det
blir mycket pengar om man ser till

drsforbrukningen, siger Richard
Andermyr, varumirkesansvarig for
Michelins lastbilsdick 1 Norden.
Vid tavlingen startade de tva eki-
pagen med lika mycket brinsle i
tankarna. De hade identisk last och
korde exakt samma stricka vid sam-
ma tillfille. Halvvigs genom resan
nira Herbolzheim pa grinsen mel-
lan Frankrike och Tyskland byttes
dicken mellan de tva lastbilarna
for att inte andra faktorer relatera-
de till fordonens prestanda skulle
paverka resultatet. Flodesmitare var
kopplade till bida lastbilarnas tan-
kar for att ge en exakt mitning.
Hela tivlingen 6vervakades av en
oberoende observator.
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lig sajpning som ger bittre grepp
pd vintervigar. Stor vikt har lagts
vid accelerations- och bromsegen-
skaper.Detta gor att bussen har lit-
tare att stanna och starta vid halt
viglag. Monsterklackarnas ut-
formning bidrar till att sten, grus
och sn6 inte fastnar 1 dicket.

Utbudet av vinterdick for tunga
fordon har vuxit pd senare ir. Det-
ta har skett parallellt med de 6kan-
de kraven fran dkeriernas sida pa
dick for de nordiska klimatforhal-
landena. For bussar dr dick anpas-
sade for vinterklimat en viktig si-
kerhetsfriga di de korimiljoer dar
de standigt ar omgirdade av manga
oskyddade minniskor.

Nya krav

Detta med speciella vinterdick bor-
jar bli ett krav i hela Europa. Tysk-
land inforde den forsta maj en ny
lag som tvingar forare att anpassa
sitt fordon efter vinterforhallanden
med antingen snokedjor eller limp-
liga dick. Harda rekommendationer
for dickanvindning vid vinter-
viglag finns sedan tidigare i Oster-
rike, Schweiz och Skandinavien.
-Parallellt med det forbittrade vig-
greppet pa vinterviglag har dicket
ocksi ett ligt rullmotstind, vilket
minskar driftskostnaderna dven
under vinterhalvéret, siger Mattias
Palmgren, Continental Dick Sverige.

Alcoa utokar
falg-produktion

Alcoa Wheel Products kommer att starta en Dura-
Bright-produktionslinje vid sin fabrik i
Székesfehérvar i Ungern. Den nya produktionslinjen
blir den tredje internationella anlaggningen av
denna typ och kommer att 6ka kapaciteten av

Dura-Bright-félgen.

e filgar som kommer att

D tillverkas pa den nya pro-
duktionslinjen blir bade

till personbilar och kommersiella
fordon. Den nya anliggningen
kommer att vara klar under 2008.
-Det har varit en otrolig efter-
frigan pa Dura-Bright-falgen och
genom att vi nu introducerar en
for personbilar tror vi att efter-
fragan kommer att 6ka betydligt,
siger Curtis Samford, internatio-
nell marknadsforingschef hos
Alcoa Wheel Products. Den hir
nya produktionslinjen kommer
att medfora att vi kan mota efter-
frigan samtidigt som vira euro-
peiska kunder fir en mer effek-
tiv och punktlig leverans under

2008 och 1 framtiden.

Importeras

Fram till dess att den nya pro-
duktionslinjen i Ungern kom-
mer igang kommer filgar att leve-
reras frin Cleveland, Ohio 1 USA
och frin Alcoas nya Dura-Bright-
anldggning i Monterey i Mexiko.
Anliggningen i Mexico startades
tidigare 1 r.

Alcoa har nyligen presenterat en
Dura-Bright-filg med XBRTM-
teknik en forbittrad version av
den ursprungliga Dura-Bright-
filgen. Den nya filgen har sam-
ma pantenterade behandling och
har en 53 procentig bittre reflek-
tiv formdga och ger en 74 pro-
cent klarare spegling. De filgar
som kommer att tillverkas i
Ungern ir filgar med den nya
tekniken.
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Samtidigt som Nokian
Tyres presenterar de
forsta personbilsdédcken
i sin nya Hakka-famil]
kommer ocksa tva nya
C-dack i samma famil].
Det dr Hakka C Cargo
och Hakka C Van. Bada
dacken ar utvecklade
och anpassade for det
nordiska sommarklimatet
med inriktning pd att
minska riskerna for
vattenplaning.

akka C Cargo ir utvecklat
och anpassat for latta last-
bilar. Dickménstret dr non-
direktionalt, vilket innebar att dick-
ets rullriktning inte ar bestimd.
Sjalva monsterutformningen och
dickkonstruktionen liknar det som
finns pa lastbilsdick. Detta for att
dicket utan nigra problem ska kunna
bira tunga laster nigot som méinga
latta lastbilar gor.
-Detnyai dicket dr det sa kallade
triangelstodet som Okar skulder-
omradets sidostyvhet. Detta ar mycket

T-dack for
familjebilar

Efterfragan pa dack med
hastighetsindex T (190
km/h) och lagre ar fortfa-
rande stor och décktypen
star for 50 procent av den
totala forséljningen av som-
mardack. Samtidigt vdntas
den europeiska personbils-
forsaljningen att 6ka med
nio procent till 16,5 miljo-
ner bilar mellan 2004 och
2008. Marknadsandelen for
medelstora bilar och smabi-
lar kommer att 6ka fran 74
till 80 procent.
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viktigt speciellt nir bilen har tung
last,sager Teppo Huovila, produkt-
utvecklingschef hos Nokian Tyres.
Genom triangelstodet minskas
dickslitaget och dicket behaller sin
form betydligt lingre.

Avkylningshal
Pa dickets skulderomride finns spe-
ciella avkylningshal som tillsam-
mans med ett Sppet monster mini-
merar virmeutvecklingen. For att
oka korstabiliteten sitter skulder-
monstret ihop med sidohdrnen.

Det andra dicket Hakka C Van
har ett asymmetriskt inside-outside
monster. P4 mittribban finns ett
vigformat monster. Det 6kar dack-
ets sidostyvhet och minskar risken
for vattenplaning.

Dicket dr avsett for minibussar.
Dickljudet dr mycket1igt bide inne
ibilen och vid omkdrning genom
en optimerad monsterklackfordel-
ning och ar for minibussar en skrid-
darsydd konstruktion.

Mindre grusvagar

-Minibussar blir allt mer vanliga
som taxibilar. Detta har varit ut-
gangspunkten vid utvecklingen av
dicket, siger Allan Ostrovskis, ut-
vecklingschef hos Nokian Tyres.

Detta har fitt Bridgestone att
uppgraderassitt dickutbud och
lansera nu B250-dicket som ir ett
T-dick for familjebilar och som
kommer att ersitta B391 och B390
for originalmontering och B330
Evo som ir ett dick for efter-
marknaden.

Enligt Bridgestone ir det deras
mest tekniska och avancerade dick
for familjebilar. Intresset frin bil-
tillverkarna ir stort nir det giller
dick till deras nya generation av
familjebilar. Atta fabriksmonter-
ingar ir redan klara for exempelvis
de nya modellerna Renault Clio
och Modus, Toyota Yaris och
Mercedes-Benz B-klass.

Tydligare utbud
—DaB250 ersitter tva originaldick
och ett eftermarknadsdick kom-
mer detatt gora virt utbud av dick
for familjebilar tydligare f6r kon-

Samtidigt som Nokian Tyres presenterade de férsta personbilsddcken i sin
nya Hakka-serie presenterades tva nya C-ddck. Hakka Cargo, tv, dr anpas-
sat for ldtta lastbilar och décket th &r utvecklat fér Van och minibussar.

Dessa taxibilar finns i de flesta fall
utanfor storstaderna och kor da
dven pd mindre grusvigar. Detta
har vi tagit hinsyn till vid utveck-
lingen av dicket.

Béda nya dicken har en gummi-
blandning som ir speciellt utveck-
lad for denna typ av dick. Dicken
har bjorklovsmirket och en info-
ruta for markering av ritt lufttryck.
De ir ocksa utrustade med en tit-
ningsring som hindrar sand och

sumenten samt att forenkla lager-
och bestallningshanteringen for
aterforsiljarna, siger man fran
Bridgestones sida.

Det nya dicket har ett slitbane-
monster med Sppet centrum och
tit sajpning som overtriffar fore-
gingarna nir det giller vatten-
planing vid kurvtagning. Dicket
har stora skulderklackar som for-
bittra vaghallnings- och kurvtag-
ningsegenskaperna och ger bittre
prestanda an B330 Evo vid broms-
ning pa torrt underlag. De stora
klackarna minskar ocksa risken for
oregelbundet slitage.

Det nya dicket finns i cirka 20 oli-
ka dimensioner i 60 och 70 profil.

smuts att tringa in mellan dick och
filg.

Samtidigt ir filgkabelkonstruk-
tionen forbittrad for att vara mer
exakt och hillbar.

Hakka C Cargo kommer att finnas
isju dimensioneri 15 och 16 tum.
Profilen ar frin 65 till 75.

Hakka CVan kommer att finnas
i nio dimensioner i 14, 15 och 16
tum samt i 65- och 70-profil.

Déck med hastighetsindex T (190
km/h) har fortfarande en stor
marknad och star fér 50 procent
av den totala férsédljningen av
sommarddck. Det har gjort att
Bridgestone nu satsar pa ett nytt
T-déck som ersétter tre tidigare
déck.
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Punkterings-

skydd

Safety seal har utokat sitt sortiment av produkter med
ett punkteringsskydd med namnet Safety Wheel. Vid
arets lastbilsméssa pd Elmia i Jonkdping var det pre-
midr fér den nya produkten. Fran bérjan togs produk-
ten fram for att fa skottsakra dack.

et ar framst till lant-
- Dbruket vi viander oss
med detta punkter-

ingsskydd. Deras traktordick ut-
sitts for stora pafrestningar och det
ar latt att f3 en skada pa dick eller
filg s att luften gir ur dacket, sager
Sven Moller, Safety seal. Den pro-
dukt vi nu lanserar titar punkter-
ingar, lickande o-ringar och lick-
ande filgar.

Punkteringsskyddet dr en vitska
som kan sprutas in genom ventilen
eller appliceras i dicket vid mon-
teringen Vitskan ligger sigi en jamn
hinnaihela dicket och paverkar inte
balansen. Om ett foremal tringer

igenom dicket titas skadan omgi-
ende utan lufttorlust. Skyddet kla-
rar en skada upp till 16 mm.

Sjilva vitskan ir en vattenloslig
titningsvitska for luftfyllda hjul.
Den ir giftfri och helt biologiskt
nedbrytbar och reagerar inte ke-
miskt med gummi eller luft. Blir
det spill kan det enkelt tvittas bort
med vatten.

-Vitskan kan anvindas till alla typer
av luftfyllda hjul. Bide for vig- och
terringdick samt dick till ling-
samgiende fordon. Max hastighet
dock 80 km/h, papekar Moller.
Tidtningsviskan tillverkas i Europa
och hela processen Gvervakas avTUV.

Solrosolja i vinterdack

Michelin anvéander sol-
rosolja i gummibland-
ningen i sitt nya Alpin
A3 och har fatt battre
grepp och kortare
bromsstracka pa alla
typer av vinterunderlag
jamfoért med féregédnga-
ren Alpin A2.

Det nya dicket dr ett dubbfritt
vinterdick som i forsta hand
ar avsett for vinterforhallandena i
sodra Sverige, Danmark och 6v-
riga Europa. Enligt den tyska mo-
tororganisationen ADAC har
dicket fitt bista betyg i tester pa
vita, snoiga och isiga underlag
samt det ddcket som har lingst liv-

slingd bland de 19 dick som var
med 1 testen.

-I vira interna tester visar dick-
et bra resultat vad giller in-
bromsning pa vitt underlag, siger
Joakim Johncke, produktchef for
Michelins personbilsdick i Nor-
den. Aven livslingden visar pi
mycket bra resultat.

-Nir det dterstar fyra millimeter
av diackmonstret har dicket 75
procent fler lameller dn andra dick
enligt vira interna tester, fortsat-
ter han.

Dicket finns i dimensioner frin
165/70 R 13T till 205/55 R 16
T (T=190 km/h).

-Dicket dr ett europeiskt vin-
terdick och for kérning i kalla
nordiska vinterforhillanden krivs
de dick som dr utvecklade for det
klimatet, siger Johncke.

Prenumerera pa Dack Debatt

08-759 60 75
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Dubbfritt vinterdack

Michelin har under hoés-
ten kommit med ett nytt
dubbfritt vinterdack
anpassat for fyrhjuls-
drivna bilar och stads-
jeepar. Dacket har
namnet Latitude Alpin
och ersdtter 4x4 Alpin.
Den storsta forbattringen
med det nya dacket ar
kortare bromsstracka pa
snd och vatt underlag.

ara interna tester visar
- att bromsstrickan pa
vitt underlag fran 80

km/h ir fyra meter kortare 4n vi-
ra konkurrenter i segmentet, siger
Joakim Johncke, produktansvarig
for personbilsdick hos Michelin
Nordic. P4 sn6 dr bromsstrickan
fyra meter kortare redan pd en in-
bromsning frin 50 km/h.
Moénsterdjupet dr tio millimeter
och dicket har ett 39 procent 6p-
pet monster. Det tillsammans med

Michelin Latitude Alpin dr ett nytt
dubbfritt vinterddck fér 4x4-bilar
och stadsjeepar och ér ett komple-
ment till det dubbade décket Lati-
tude X-Ice North.

Okad férsiljning
av vinterdack

Continental har 6kat sin forsalj-
ning av vinterdéck i hela varlden
med elva procent till 17,6 miljoner
déck under fjolaret. Okningen har
varit konstant sedan 2002 da det
saldes 13,4 miljoner vinterdack.
Forsaljningen 2003 var 14,7 mil-
joner och 2004 15,9 miljoner.
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en monstrad dickskuldra ger bra
dragformaga 1 bade sn6 och slask.
Lamellerna i monstret ar dubbel-
riktade och av varierande geometri.

Referensdack
-Redan foregingaren 4x4 Alpin var
ett referensdick for de flesta dgare
till 4x4-bilar och allt talar for att

det nya dicket fir samma stillning,
papekar Johncke.

Under hosten lanseras sju dimen-
sioner som kommer att utdkas med
fem dimensioner till under nista ir.
De dimensioner som finns nu ar frin
225/70 R 16 106T till 265/65 R
17 1127T.

Inom samma segment finns ock-

sd Latitude Alpin HP som ir ett
odubbat hogprestandadick i storre
dimensioner och med hogre hastig-
hetsindex.

Namnet Latitude ar samlingsnam-
net for Michelins dick till 4x4-bilar
och stadsjeepar. I viras presentera-
des det dubbade alternativet som
har namnet Latitude X-Ice North.
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Nya regler ger nya affirs-
chanser for diackbranschen?

Vagverket, Stockholm,
Goteborgs och Malmos
stader har upprattat ett
nytt for som géller for alla
entreprenad- och for-
donsforetag som avser
att utféra uppdrag for
dem. Miljéfragor med
fokus pa branslebespar-
ingsatgarder som
|6pande kan métas ar en
viktig del i de regler som
boérjade att galla 1 juli
2006. Dackvard och
dacktryck har betydelse
for fordonens kvalitet
och driftsdkerhet. Med
de nya reglerna kan
branschen rdkna med
Okat intresse for damnet.

mationsmaterial som varje dick-

foretag kan ta del av och sitta
sig in i detaljerna for att pd sd sitt
medverka till att Gvergripande mal
uppnis. Ar det en for stark tro att
rikna med att dickverkstiders fore-
tradare ska intressera sig for minskad
Overforbrukning — se tidigare
artikel i Dickdebatt — och minskat
utslapp av koldioxid? Kanske dr det
sa, men 1 sin stravan att vidareut-
veckla kundrelationerna med t ex
dkeriforetag kan det finnas en poing
att vara insatt 1 reglerna och aktivt
medverka till att foretagen fir den
utbildning de 4r tvingade att ge-
nomga for att fa fortsatta uppdrag
inom t ex Vigverket i landet. Samt
att uppmana dem att oka intresset
for dick- och dicktryck dvervak-
ning

I ntressenterna producerar infor-

Overférbrukning

Nu lanseras starkt begreppet " Over-
forbrukning” som det finns anled-
ning att lira mera om nir foreta-
gen jagar chanser att minska kost-
naderna for brinslet som nu har
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Fordansdatar med
korrmunikationssystem

TMU kundcentear
- radgivning ach support

Kundfdredag

okat kraftigt de senaste dren. Kort
forklaring

Overforbrukning = total brinsle-
forbrukning — den optimala mingd
brinsle som kravs for att halla for-
donet rullande under givna for-
hallanden

Medelforbrukning = den mingd
brinsle som forbrukas/transport-
stracka

Mitutrustning som ger informa-
tion I6pande till foretagen finns nu
i marknaden.

[lustration som visar hur rappor-
ter overfors till foretagen for att bl a
kunna folja korsitt och dirmed
ocksd kunna piverka de paramet-
rar som har betydelse for drift-
kostnaderna.

Stor betydelse

Vi vet emellertid att dicken har en
mycket stor betydelse for rullmot-
standet och darmed forbrukning-
en. For att ge exempel pi
dickens/rullmotstindets betydel-
se harVDI —Innovation jimfort ett
fordon (Volvo FH12 420 hk) som

kor med en hastighetav 76 km/tim.
Tagvikt 40 ton. ”Om man antar
att fordonet minskar rullmotstindet
med 15% genom att byta till opti-
malt dick och att kora med ritt
ringtryck minskar forbrukningen
frin 37,5 1it/100 km till 34 lit/100
km.”skriver foretagetisin rapport.
Detsom gor dacksfragan extra in-
tressant ar att den har storst paver-
kan pa brinsleforbrukningen i has-
tigheter upp till ca 70 km/tim.Inom
detta hastighetsintervall sker troli-
gen det mesta transportarbetet.

Dackfel

I hogre hastigheter svarar fronta-
rean dvs luftmotstinder snabbt for
en allt storre del av brinslefor-
brukningen.

Oversatt till begreppet ”Overfor-
brukning” skulle man siledes kun-
na ange etablera “Dicksfel” som 1
det hir fallet skulle vara 3,5 lit/100
km. De faktorer som VDI f.n. be-
raknar styrs helt av forarna, Med
begreppet “Dicksfel” faller ansva-
ret pd bide foraren som madste an-

svara for dackstrycket och fore-
tagsledningen som mdste ansvara
for att ratt dick anvinds.

Med andra ord s har dickforetag
i allra hogsta grad en stor uppgift
att fylla genom att erbjuda dkeri-
foretag m fl genom I6pande kon-
trakt assistera foretagen till ligre
kostnader for sina fordon.

Affirsmannaskolan
i Dackdebatt
Tord Lindgren.

tord@mrg.se
0910-88152
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Falg fo

tunga fordon

Alcoa Wheel Products
har utvecklat en ny falg
for europeiska anlagg-
ningsfordon med skiv-
bromsar. Falgen har
utformats utan ventila-
tionshal for att skydda
skivbromsarna pa
driv/framaxeln fran sand
och grus.

derhallskostnaderna och ger
langre livslangd f6r bromsar-
na och forbittrar prestandan. Fil-
gen har redan godkints pi Daim-
ler Chryslers anliggningsfordon
Den nya filgen ger fem procent
Okning i maxlast jimfort med stan-
dardfilg i samma storlek. Genom
en starkare design har livslingden
pa filgen forlingts.

F ilgen kommer att minska un-

Alcoa har kommit med en ny félg
fér anldggningsfordon utan venti-
lationshal for att skydda skiv-
bromsarna.

Den nya filgen kan anvindas som
den inre dubbelfilgen pi ett ar-
betsfordons driv- eller bakaxel el-
ler som singelfilg pd framaxeln.
Den nya filgen finns i tta olika di-
mensioner frin 22,5 x 8,25 till 22,5
x 11,75.

Slitbana for
ndtande underlag

Bandag har kommit med
en ny slitbana fér fordon
som kor pd olika végun-
derlag. Slitbanan har
beteckningen BZY2 och
ar utvecklad foér bade
mjuka och hdrda under-

lag.
Avstindet mellan ribborna i

monstret ir stora for vattenav-
visning och for ett bra grepp. Spa-
ren ir 18 millimeter djupa. Monst-
ret ar sjalvrensande och minskar
risken for genomslag.

Monstret dr utformat for alla hjul-
positioner och fungerar ocksd pa
drivaxel nir kraven pd dragforma-
ga dr mattliga.

Slitbanan har en halvoppen skuld-
ra. En speciell gummiblandning gor
slitbanan tilig mot skir- och rivs-

kador.
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Slitbanan passar till nistan alla
vig/terring-stommar. Den tillver-
kasibredder fran 190 till 270 milli-
meter. De smalare dimensionerna
har fyra ribbor de bredaste fem.
Bredderna 260 och 270 ir speci-
ellt avsedda for de senaste
breddicksstommarna.

Den nya slitbanan fran Bandag &r
speciellt utvecklad for kérning pa
hdrda vdgunderlag men fungerar
ocksa pa sopbilar.
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Invigning av
Hedbergs
Produktion

Hedbergs Produktion har
nu borjat véxa in i sina
nya lokaler som dr sam-
manbyggda med foreta-
gets tidigare dackverk-
stad i Svedala. Flytten
fran de tidigare lokalerna
i Malmo har gjort att pro-
duktionen av regumme-
rade lastbilsdack har kun-
nat 6kats till mellan 45
och 55 dack om dagen.

Hedbergs Produktion i Svedala har nu invigt sina nya produktionslokaler med ett 6ppet hus. Hér star Christer
Nilsson, férséljnings- och produktionsansvarig i féretaget, tv, tillsammans med Roland Persson, VD fér Hedbergs

Ringservice, och vantar pa de inbjudna gésterna

Har férklarar Christer Nilsson, tv, en detalj i regummeringsproduktionen fér Lars Larsson fran Lasses Vulk i Ystad.

eslutet att bygga en ny
- B regummeringsfabrik har

fitt stora positiva effek-
ter for foretaget, siger Christer Nils-
son, forsiljnings- och produktion-
sansvarig for Hedbergs Produk-
tion. Vi har sedan vi flyttade frin
Malmé ut till Svedala dkat vart dter-
forsiljarnit. Vir turbil kor nu tva
schemalagda turer varannan vecka.
Turerna omfattar en stor del av Ski-
ne och omfattar ocksa delar av Sma-
land samt vistra delen upp till G6-
teborg. Vi har ocksd en mindre
transportbil som vi anvinder vid
akututryckningar. For service dr en
viktig del 1 vart arbete.

Lange i branschen

Hedbergs som ir ett stort bilfore-
tag har ocksa varit i dickbranschen
i 6ver 50 ar och borjade att re-
gummera dick 1958. R egummer-
ingsverksamheten har varit inrymd
isamma fastighet i Malmo dir dic-
kverkstaden finns.

- Nir vi insdg att vir produktion
icentrala Malmo snart skulle nd sin
maximala kapacitet borjade vi un-
dersoka mojligheterna att bygga en
ny anliggning, siger R oland Pers-
son, VD f6r Hedbergs. Vi bestim-
de oss for att bygga en ny anligg-
ning vid var dickverkstad i Svedala
dir vi sedan tidigare dgde en stor
tomt.

I fjol startade bygget och vid arsskif-
tet var det klart.

Investerat

-V1 har sedan successivt vixt in 1
vira nya produktionslokaler. En del
av den utrustningen som fanns i
Malmo har vi flyttat hit, men ock-
sd investerat 1 ny utrustning, sager
Nilsson. Personalstyrkan har ut6-
kats och omfattar idag tio anstill-
da. Sjilva produktionsutrymmet
omfattar I 200 kvadratmeter. Sam-
tidigt har dickverkstaden 1 Malmo
fitt storre utrymme da de har dver-
tagit den del av byggnaden dir vi
tidigare fanns.

For fem ar sedan blev Hedbergs
Bandags-producent.

- Det har betytt mycket, fram-
haller Nilsson. Bandag 4r ett vil-
kint varumirke som alla kinner
igen.

For nigon ménad sedan invigdes
den nya anliggningen med ett 6p-
pet hus for inbjudna gister. Under
tva kvillar kom det mellan 50 och
60 inbjudna gister som i grupper
fick studera hur det gir till att re-
gummera ett lastbilsdick.

- De anstallda stillde upp och pro-
duktionen var i full drift vilket upp-
skattades, siger Nilsson.
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Test av

reparationer

D4 det har varit en del dis-
kussioner om reparationer
av dack med Safety Seal-
systemet har foretaget latit
TUV Nord i Tyskland utféra
tester pa hoghastighets-
dack med hastighetsklass Y
som géller fér 300 km/h
och punkteringssékra dack
sa kallade Run flat.

Det hoghastighetsdick som an-
vindes vid testen var Pirellis P
Zero Rosso. Testen visade inte nigra
negativa resultat efter reparationen
trots att dacken kordes 1 den tillitna
hastigheten under ling tid pd bana.
Nir det gillde det punkterings-
sikra dicket testas ett Good Year
Eagle NCT 5 i hastighetsklass V
(240 km/h). Efter reparationen kor-
des forst dicket utan luft och sedan
med luft.Vid bada testerna visade
reparationen ingen negativ inver-
kan pi dickens sikerhet.

Tillatna

— De tvd dick som anvindes vid
testerna ir av tillverkarna tillitna
for reparation med vart Safety Seal-
system. D4 det har férekommit en
del diskussioner om limpligheten
att reparera dessa dick efter en
punktering lit viTUV gora en test,
siger Sven Moller, Safety Seal. Nu
kan vi visa att dicken har samma
trafiksikerhet efter reparation som
innan.

Den testmetod som anvindes var
ECE-R30 som ir samma metod
som anvinds for nydick vid E-god-
kinnande.

Den ritta benimningen pi de sa
kallade Run Flat-dicken ir sjalv-
barande dick. Det vill siga att de
inte sjunker ithop vid en punktering.

Anvisningar
De som tillverkar reparationsma-
terial till de sjalvbirande dicken
har anvisningar hur reparationen
ska gd till.

Andelen sjalvbirande dick dr inte
stor och nistan alla ir original-
monterade pd bilar med varnings-
system som slar larm om trycket i
ett dick minskar med tio procent.

- De flesta dicktillverkare rekom-
menderar att sjalvbirande dick ska
repareras. Undantaget dr Goodyear
som tilliter reparation om man efter
en noggrann inspektion finner
dicket oskadat. Ndgra andra till-
verkare menar att man kan reparera
ett dick som inte rullat tomt utan
punkteringen har upptickts innan
fird, siger Torsten Johansson,
STRO.

Regummering

Ett av regummeringsforetagen 1
Sverige héller for nirvarande pd att
testa om de sjalvbirande dicken
kan regummeras. De tester som hit-
tills har gjorts visar att det ir moj-
ligt och en produktion planeras nir
fler dick har kommit ut pa mark-
naden.

Nytt gérdellager

Michelin har tagit fram ett
nytt gérdellager for lastbils-
ddck. Det har namnet
Infinicoil och ger décken
okad livslangd, storre last-
férmaga och nya mojlig-
heter till regummering.
Infinicoil &r en del av
Michelin Durable
Technologies for lastbilsdack.

D etnya gordellagret bestir av en
obruten stilvajer med en lingd
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pa 400 meter for ett dick i dimen-
sionen 455/45 R 22.5. Det inne-
biratt dickstommen kan goras sta-
bilare 4n tidigare, vilketisin tur be-
tyder mojligheter att introducera
helt nya dimensioner och forbitt-
ra prestandan pa de dimensioner
som redan finns.

Under nista dr kommer ett nytt
trailerdick 1 dimensionen 455/45
R 22,5 och ett nytt dick for fra-
maxlar 1 dimensionen 315/60 R
22,5 att lanseras med 400 kilo hog-
re lastkapacitet dn tidigare. Bida
dicken dr utrustade med nya Infi-
nicoil-lager.
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En av femk

Var femte bil kér omkring
med déack som allvarligt
paverkar korsdkerheten.
Hela 18,2 procent av den
svenska bilparkens som-
mardack understiger tre
millimeters ménsterdjup.
Sa ser resultatet ut fran
Goodyear Dunlops mat-
ning av dacken pa 62
472 dack under kampan-
jen Goodyear Safety
Week. Undersékningen
genomfordes under mit-
ten och slutet av septem-
ber i samarbete med
Ikea, Bilia, Tanka och
Déckia.

oodyear Dunlop Nordics
G mitning av monsterdjupet

pa bilparkens sommardick
ir den storsta undersokningen 1 sitt
slag som nagonsin gjorts 1 landet.
Den gjordes i Stockholm, Gote-
borg och Malmo med hjilp av mit-
patruller som framst besokte Tkeas
parkeringsplatser och bensinbola-
get Tankas tankstillen samt Bilias
och Dickias servicestationer. Patrul-
len genomforde mitningar pa tvi
dack, det ena fram och det andra
bak, pd varje fordon. Sammanlagt
kontrollerades 62 472 dick pa 31
236 bilar. Dickmitningen dgde rum
mellan den 15 och 24 september.

Déliga déack

5 708 uppmitta fordon hade dick
med monsterdjup under tre milli-
meter. Det motsvarar 18,2 procent
av de kontrollerade bilarna. Efter-
som undersokningen genomfordes
pa ettsd stort antal bilar har den hog
statistisk relevans for landets bilpark

-Vikan dra nigra viktiga slutsat-

Under kampanjen mdttes monsterdjupet pa 62 472 déck och &r en bild

or é

frdn métstationen vid kungens kurva i Stockholm.

ser av den hir undersdkningen, si-
ger Ludvik Nauckhoff, marknad-
schef vid Goodyear Dunlop Nor-
dic. En av fem svenska bilar kor
omkring med dick som kan vara
livsfarliga. Detta skapar onédiga och
stora risker i trafiken, sarskilt nu un-

der hostens regn och rusk.

Lika forvintat som genomgaende
ar, att framdackens standard ar sam-
re in bakdickens. Uppemot tre pro-
cent fler framdick hade ett monster-
djup som var mindre in tre milli-
meter. Eftersom undersokningen
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gjordes 1 alla de tre storstadsregio-
nerna fanns ocksd mojlighet att
konstatera regionala skillnader.

Goteborg bast

Minst antal farliga dick finns i Gote-
borgsregionen medan Malmoomra-
dethar detstorsta antalet,29 procent.
Vid de mitningar som gjordes utan-
for Ikea-varuhusen vid Kungens kur-
va och Killered samt vid Bilia och
Dickia i de tre stiderna konstatera-
desatt 18 procentav bilarna hade far-
liga ddck (mindre 4n tre millimeter)
1 Stockholm, 29 procent 1 Malméo
men endast nio procent i Goteborg,.

-Trots att antalet kontrollerade dick
var olika pa de tre mitplatserna dr
skillnaderna s stora att vi maste dra
slutsatsen att det finns regionala skill-
nader, menar Nauckhoff.

Ett resultat av den stora dickun-
dersokningen ar att skicket hos som-
mardicken i den svenska bilparken
har forbittrats ndgot under senare dr,
men att laget fortfarande ir allvar-
ligt ur trafiksikerhetsperspektiv.Vid

livsfarliga dack

korning pa dick som har ett monster-
djup mindre 4n tre millimeter 4r vig-
greppet sa daligt i samband med regn
att fordonen blir livsfarliga.

Stort intresse

-Att en av fem svenska bilister kor
pa sidana diack ir utomordentligt
allvarligt, konstaterar Nauckhoff.
Det finns bara en vig ut ur det pro-
blemet och det dr den som gar till
dickverkstaden.

Mitpatrullerna mottes med stort
intresse och mycket positivt under
mitdagarna. Nir bilisterna vl for-
vissat sig om att den information
om mitresultatet som placerades
under vindrutetorkarna handlade
om sikerhet och inte om P-béter
ville minga £ samtliga dick upp-
mitta och minga som 4nnu inte
fatt sina dick kontrollerade bad om
hjilp att gora detta. En genomga-
ende kommentar var att biligarna
inte var medvetna om det diliga
skicket hos sina dick och omedel-
bart skulle kpa nya.

Resultat av matningen

Stockholm

Ikea Kungens kurva

Antal dack 0-3 mm
Antal dack 3-5 mm
Antal dack 5-8 mm

Goteborg
Kallered

Antal dack 0-3 mm
Antal dack 3-5 mm
Antal dack 5-8 mm

Malmo

Antal dack 0-3 mm
Antal dack 3-5 mm
Antal dack 5-8 mm

Antalet slitna/olagliga dack 2514 29%

1180 bak 10%
3817 bak 32%
6893 bak 58%

282 bak 3%
2373 bak 27%
6242 bak 70%

1549 bak 18%
3105 bak 36%
3896 bak 46%

1735 fram
4695 fram
5463 fram

588 fram
3120 fram
5129 fram

1773 fram
3499 fram
3277 fram

15%
39%
46%

7%
35%
58%

21%
41%
38%
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Ny déickserie fran Bridgestone

Bridgestone har kommit med tre
nya ddck for fjdrrbilar. den stora
nyheten heter M749 som &r ett
ddck fér drivaxiar.

Tre nya dack for fjarrbilar
har lanserats av
Bridgestone under hos-
ten. Dacken ar framfor
allt tankta for langvéaga
kdrning pa motorvag.
Den stora nyheten heter

‘ . AVm

drivaxeln som kommer
att ersatta M730.

icket har bland annat nytt
monster som utlovas ge lingre
livslingd, sikrare koregenskaper i
vatt vaglag och kortare bromsstricka.
I serien ingdr ocksid styrdicket
R249 som har liknande egenskaper
och trailerdicket R168.
Bridgestone har gjort egna filt-
tester under flera ar och jimfort
dicken med dick frin andra till-
verkare. Testerna visar att det nya
monstret pa M749 minskar slitaget
och ger upp till tio procents lingre

livslingd. Kostnaderna for bland
annat brinsle- och dickkostnad per
kilometer minskas med drygt sex
procent.

Styrdicket R249 uppvisar liknan-
de resultat 1 fOretagets tester. Liv-
slingden for dicket ar upp till 15
procent bittre in konkurrenternas

dick. Samtidigt ir slitaget jamnare
under dickets hela livslingd.

R168 for trailern har ocksd en
langre livslingd och dr extra limpat
for regummering.

Nytt energiddck fran Michelin

Michelin kommer pa héstens Paris Auto Show att lata tackelset falla for
sitt nya energispardédck Michelin Energy Saver som pastas minska bilens
utslapp av koldioxid med 4 gram per kilometer. Energy Saver bygger i
mangt och mycket pd det extremt lattrullande Proxima som Michelin lan-
serade for ett par ar sen i begransad om

fattning pa Europa-marknaden och bl.a. uppmarksammades for ett 25
procent lagre rullningsmotstdnd dn dagens Energy-serie.

Bridgestone arets leverantor hos GM

Bridgestone har fatt utmarkelsen érets leverantor av General Motors for
elfte dret i rad. Bridgestones vice VD Tatsuya Okajima mottog priset vid

en sammankomst i USA.
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Dackambulansen klarar nastan allt

Broderna Kingelin i
Huddinge har utrustat en
Volkswagen Transporter
med allskdns trycklufts-
verktyg. Affarsidén ar att
serva punkterade bilar pa
plats. Konceptet fungerar
utmdrkt och vagnparken
ska nu férdubblas.

Av Lasse Jansson

en turkosaVW-bussen syns
D palingt hall. Nir Dick-De-

batt anlinder stir den par-
kerad utanfor gummiverkstaden 1
Huddinge. Chefen sjilv, Lasse
Kingelin, vintar pa kontoret.

—S4 hir i mitten av juni ar det lig-
sisong. Men vinta bara till 1 no-
vember nir vinterdicken ska pa.
Da blir det full rulle, siger han och
reser sig.

Vifoljer efter for att fi en demon-
stration av Dickambulansen, som
bussen kallas.

Skipet ar finurligt uppdelat. I den
fraimre delen finns kompressorn
samt de verktyg som krivs, lingst
bak finns lastutrymme som sviljer
44 kompletta hjul.

—Vi har minga féretagskunder.
Med Dickambulansen kan vi dka
hem till kunden och skifta hjulen
pa plats. Kunden sparar tid och vi
far mer att g6ra, forklarar Lasse sam-
tidigt som telefonen ringer.

— Sekreteraren hos ett taxidkeri
stdr med tomt framdick utanfor
dkerikontoret. Hing med s berittar
jag om Dickambulansen pi vigen!

Vi tar plats 1 den bekvima passa-
gerarstolen och strax dr vi ute i den
tita eftermiddagstrafiken.

Langmilare
—Vi funderade ganska linge pa det
dir med en mobil repara-
tionsverkstad. D3 skulle man ju
kunna erbjuda kunden hjilp vid
vigkanten och dirmed ge maxi-
mal service, berattar Lasse.

Nir grabbarna funderat firdigt
kopte de en begagnad VW Trans-
porter av 1996 ars modell. Den fick
rulla som slingbil medan bréder-
na funderade 6ver hur de skulle ut-
rusta Dickambulansen, som pro-
jektet dopts till redan under pla-
neringsstadiet.

— Sjilva tryckluftsaggregatet fick vi
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Déckambulansen som dgs av bréderna Kingelin i Huddinge klarar nédstan allt nér en bilist fatt punktering pa sin
bil. Samtidigt &r det billigare att larma ddckambulansen &n att ringa till en bérgare.

hjdlp med av ett par killar i Stuvsta.
Det krivdes att vi byggde om luft-
tankarna for att det skulle funka. Sen
fick vi montera den digitala luft-
ningsroboten (tryckmitaren i vanligt
tal) 1 forarhytten. Den til nimligen
inte kyla, forklarar Lasse Kingelin.

Bygget sattes i trafik 1998. Sedan
dess har Dickambulansen hunnit
avverka nistan 100 000 mil och ar
inne pd sin andra motor, en 2,5-
liters diesel.

— Fordelen med en buss av den
hir storleken ar att vi tar oss fram
dven pd tranga platser som parker-
ingsgarage och liknande. Det hin-
der att bilar plundras pa alla fyra
hjulen och blir liggande pa chassit.
D3 kor jag bara intill med bussen,
lyfter offret med gummibilgarna
vi anvinder som domkraft och
monterar nya hjul pd plats 1 gara-
get. Det dr ju ocksa billigare att an-
lita Dickambulansen 4n att ta en
birgare, skrattar Lasse och parke-
rarintill en liten japansk tjejbil med
platt framhjul.

Lattjobbat

Lasse rundar VW:n och drar upp
skjutdorren pa bussens hogra sida.
Vant drar han ut en gummislang
och tar med sig en gummibilg. Nir
han kopplat slangen till bilgen
skjuter han in anordningen under
japanarens troskel, startar kompres-
sorn och pa ett litet kick dr hjulet
1 luften.

Efter en snabb inspektion note-
rar han att en spik orsakat punk-

teringen och att bilen saknar reserv-
hjul.

-Har fir det bli en provisorisk lag-
ning,siger han for sig sjilv och letar
fram en lida i det valfyllda skapet.

Snart har han dragit ut spiken och
lagat hilet med en vulkaniserande
gummikon. Direfter stiller han in
luftningsroboten pa ritt ringtryck
och fyller dicket.

Nir han instruerat kunden att lag-
ningen bara ir provisorisk och att
hon snarast borde gora ett besok
pa gummiverkstaden dker vi till-
baka till firman.

—Jobbet blir betydligt enklare med
Dickambulansen. All utrustning
finns tillganglig och vi kan fixa det
mesta utomhus. Daremot kan vi
inte demontera dick frin filgen.
Sina jobb gor vi hemma pa verk-
staden, forklarar Lasse Kingelin.

Driftsiaker

Under firden 6ser Lasse lovord dver
den tio ar gamlaVW Transportern.

-Den bara gir och gir. Férutom
motorhaveriet efter de forsta40 000
milen har vi bara drabbats av en
enda storre reparation, ett fjader-
brott, berittar han.

Fjiderbrottet intriffade i viras,
samtidigt som kunderna stod 1 ko
for att fi sommarhjulen monterade.

—Da gallde det att inte std hand-
fallen. Klockan var ungefir 17 och
vi skulle vara iging igen klockan
sju nista morgon. Det var bara att
mobilisera, skrattar Lasse Kingelin.
Lasse och hans bror Janne har linge

sysslat med racing pa fritiden, sd de
ir ganska rutinerade pd att akut-
meka havererade racerbilar. Deras
erfarenheter frin racerbanan kom
da vil till pass.

— Jag skickade ivig en av killarna
till Din Bil for att kdpa nya fjidrar
samt stotdimpare. Under tiden
skruvade vi ner framvagnen. Nir
killen kom tillbaka med delarna
monterade vi de nya grejorna och
sen var Dickambulansen kurant
igen.Hela proceduren tog en knapp
timme!

NOJDA MED VW

Det var ingen slump att Dickam-
bulansen byggdes pd enV'W Trans-
porter.

—Vitittade pd alla mojligheter. Att
det blev en Volkswagen avgjordes
pa grund av att vi prioriterade ett
rejalt lastutrymme.

Efter itta ari skarpt lige och massor
med mil pd meritlistan borjar det
bli dags att pensionera den gamla
bussen.

— T host fir vi hem tva spritt nya
VW Transporter. De ska utrustas
pa samma vis som vir gamling.Vi
har linge haft behov av ytterligare
en buss och vi har provat med ett
annat mirke, men den gick bara
sonder hela tiden. MedVolkswagen
slipper vi dyra stillestaind Var gamla
buss har funkat s bra att vi be-
staimde oss for att halla oss till samma
mirke nu nir vi képer nytt, siger
Lasse Kingelin med eftertryck.
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